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Privind controlul subsidiaritatii asupra
Comunicarii Comisiei - Tahograful digital: Foaia de parcurs a activitiitilor viitoare
si propunerea de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 privind aparatura
de inregistrare in timpul transportului rutier §i de modificare a Regulamentului
(CE) nr. 561/ 2006 al Parlamentului European si al Consiliului

COM (2011) 451
I. IDENTIFICARE

Data sesizarii 05/09/2011
Tip document Legislativ
Temeiul juridic Articolul 194 alineatele (1) si (2) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene.
Tipul examinarii Subsidiaritate
Termen limita de control al 14/10/2011
| subsidiaritatii
Data scadentd pentru Comisia pentru industrii i servicii:
| exprimare opinie comisii 11/10/2011
sectoriale
Data transmiterii opiniilor de | Comisia pentru industrii si servicii:
catre comisiile sectoriale 29/10/2011

II. OBIECTUL PROPUNERII

Scopul acestei propuneri de modificare a regulamentului este fmbunititirea
eficientei si a eficacitatii tahografelor concomitent cu asigurarea respectirii
de cdtre conducdtorii auto profesionisti a normelor referitoare la orele de
conducere si perioadele de repaus. '

Propunerea contine masuri de imbun&tdtire a capacititilor tehnice ale
tahografului digital, pentru ca acesta s devind cu adevirat «inteligent”,
precum si m@suri fard caracter tehnic, imbunititirea credibilitatii atelierelor,
introducerea unui nivel minim de armonizare a sanctiunilor si a formarii
agentilor de control si simplificarea normelor de utilizare a tahografului prin
exceptarea anumitor IMM-uri,

Obiectivele specifice ale propunerii de modificare a regulamentufui au in
vedere eliminarea, pana in 2020, a ,celor mai grave incélciri” ale normelor
referitoare la tahograf si dublarea, pand in 2020, a ratei de detectare a
incalcdrilor legislatiei sociale pentru fiecare vehicul controlat in cadrul unei
verificari in trafic, fatd de 2008.

In prezent, exista vehicule grele ce ruleazi in reteaua transeuropeand cu un
tahograf manipulat sau cu un card nevalabil. Unul dintre motivele pentru




care sistemul de tahograf continud sa fie vulnerabil la manipulari si fraude
este cd sigilille nu fsi indeplinesc in mod corespunztor rolul de a indica
manipularea tahografului. Tahograful trebuie sd poatd furniza date fiabile si
credibile, care sa permitd s se controleze eficient timpul de conducere si
perioadele de repaus a e conducatorilor auto.

Avand in vedere situatia actuald in ceea ce priveste siguranta rutierd fin
domeniul transportului de marfa, tahograful trebuie sa poatd furniza date
fiabile si credibile, care sa permita sa se controleze eficient timpul de
conducere si perioadele de repaus ale conducdtorilor auto. Securitatea

sistemului de tahograf este esentiald pentru prevenirea fraudelor. si a
manipularilor ilegale.

Obligatia de a oferi suficiente garantii in privinta masurilor de securitate
tehnicd si a masurilor organizatorice privind prelucrarea datelor derivd si din
caracterul personal al datelor prelucrate. Prelucrarea acestora trebuie si se
efectueze conform principiilor prevazute de Directiva 95/46/CE  privind
protectia datelor cu caracter personal si de Directiva 2002/58/CE privind
prelucrarea datelor personale si protejarea confidentialitdtii in sectorul

comunicatiilor publice, care prevede ca datele cu caracter personal trebuie si
fie prelucrate in conditii de securitate.

Pentru definirea ariei sale de aplicare, Comunicarea face referire la
Regulamentul 561-2006, Art. 2. “Acest regulament se aplica traficului rutier:
a) tranportului de marfuri cu autovehicule a céror masd maxima permis3,
inclusiv a oricarei remorci sau semi-remorci depéseste 3,5 tone; sau:
b) transportului de pasageri cu autovehicule care sunt construite sau
adaptate {in mod permanent pentru a transporta mai mult decit 9
persone, inclusiv soferul si care sunt utilizate in acest scop.”

III. SUBSIDIARITATE

Comisia pentru industrii si servicii s-a pronuntat Tn sensul respectarii
principiului subsidiaritatii. '

Comisia pentru afaceri europene, in sedinta sa din 12 octombrie 2011, a
constatat ca scopul cresterii nivelului de respectare a legislatiei sociale si
rutiere aplicabile trasporturilor de pasageri si de marfd, avand in vedere
cregterea acestui trafic intre Statele Membre, nu se poate realiza eficient
decét prin actiune la nivel european.

Comisia pentru afaceri europene remarcs faptul ci majoritatea prevederilor
sunt de natura armonizdrii tehnice a specificatiilor de instalare si utilizare a
tahografelor, cee ce are efecte benefice si asupra accesului pe Piata Unica a
transportatorii roméni.

Fatd de cele de mai sus, Comisia pentru afaceri europene, intrunitd in
sedinta sa din 12 octombrie 2011, admite c& obiectivele propunerii nu pot fi
realizate decét sub forma unor norme comune la nivelul Uniunii, astfel Tncat
propunerea de regulament indeplinegte conditiile previzute de art.4, aliniatul
(2), art. 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana, precum si protocolul nr.1
si 2 anexate TUE, fiind conform& cu principiul subsidiar itatii.
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