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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
o Uldinetaust

ELil on kindel eesméark piirata tleilmset kliimamuutust nii, et temperatuur e téuseks ronkem
kui 2 °C vorreldes toostuseel se perioodiga. Selle saavutamiseks peavad Ulellmsed heitkogused
jéudma maksimumtasemeni enne 2020. aastat ning segjarel 2050. aastaks véhenema alla 50 %
1990. aastate tasemest. Euroopa Ulemkogu kinnitas veelkord, et ELi eesmark on véhendada
2050. aastaks heitkoguseid 80-95 % vorreldes 1990. aastate tasemega ja arenenud riigid
vahendavad Uheskoos heidet selleks vajalikul méaéral.

Praeguste meetmetega vaheneks kasvuhoonegaaside heide 2050. aastaks Uksnes 40 %.
Komigoni teatises , Konkurentsivoimeline vahese CO,-heitega majandus aastaks 2050 —
edenemiskava’* on néidatud, kuidas vahendada 2050. aastaks oma territooriumil tekitatavat
heidet 80% vorra kdige kulutbhusamal viisil. Edenemiskavas on osutatud, et iga
majandussektor peab osalema ning sOltuvalt stsenaariumist peab transpordisektorist parit
heide aastal 2030 olema 1990. aastatega vorreldes vahemikus +20 — —9% ning véhenema
2050. aastaks 54-67 % vorre’.

Kui muude sektorite heide Uldiselt vaheneb, siis maanteetransport on ks neist vahestest
sektoritest, kus heitkogused on kiiresti suurenenud. Aastatel 1990-2008 suurenes
maanteetranspordist périt heide 26 % vorra. 2008. aastal oli 70 % transpordisektori CO»-
heitest parit maantetranspordist®. Sellest Iahtuvalt on maanteetranspordisektor ELis suuruselt
teine kasvuhoonegaaside heite allikas ning sealt péarit heite osakaal on ligikaudu viiendik kogu
ELi CO,-heitest.

2011. aasta martsis véttis komigon vastu dokumendi ,,Euroopa Uhtse transpordipiirkonna
tegevuskava — Konkurentsivioimelise ja ressursitdhusa transpordisiisteemi suunas.” Selles
esitatakse  transpordistrateegia, millega  plltakse  vahendada  transpordisektori
kasvuhoonegaaside heidet 60 % aastaks 2050.

° Maarus

Maérusega (EL) 443/2009 kehtestatakse uute sdiduautode CO,-heite vahendamise raamistik
aastani 2020. Ma&aruse |dhenemisviis on kaheastmeline. ESimeses etapis, mis kestab aastani
2015, kehtestatakse eesmérgi saavutamiseks vajalikud meetodid. Ka 2020. aastani kestvaks
teiseks etapiks on sihttaseme saavutamiseks vaja kehtestada meetodid, mis tuleb kindlaks
méadrata |abivaatamise kaigus. Sihttaseme suurus kehtestati kaasotsustamismenetlusega ning
seda |8bivaatamise kéigus el muudeta.

Kui konealuste meetodite kindlaksmaaramine voi rakendamine ebadnnestub, mdjutaks see
kahjulikult autotootjaid ja varuosade tarnijaid, kellel on vaja kindlustunnet seoses sihttaseme
saavutamiseks vajaliku tehnoloogia ja sdidukitega.

! KOM/2011/0112 (18plik).
V.arahvusvahelisest merendusest périt heide.
ELi transport arvudes 2011, Euroopa Komisjon.
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Meetodid on rakendamise aspekt, mis mdjutab heite sihttaseme saavutamise viisi. Praeguse
maarusega ettendhtud pohimeetodite hulka kuulub heite piirnormi kdver, mis on maaratud
kasulikkuse parameetri ja funktsiooniga, mis kirjeldab kasulikkuse parameetri ja CO.-heite
vahelist seost (kdvera kuju ja tBusu kindlaksméddramine). Muud meetodid kasitlevad
ulemé&rase heite maksu kava, Okoinnovatsiooni, erandeid, heitelhenduse moodustamist,
sihttasemete kasutuse laiendamist ja erisoodustuste andmist piiratud ajajooksul.

2. KONSULTEERIMINE HUVITATUD ISIKUTEGA JA MOJU HINDAMINE
Konsulteerimine huvitatud isikutega
e Valiseksperdid

Véaisuurimuses ,, Support for the revision of Regulation (EC) 443/2009 on CO, emissions
from light commercial vehicles’* (toetusmaterjal sdiduautode CO.-heidet késitleva madruse
(EU) 443/2009 |&bivaatamiseks) on esitatud peamine analiilis, millel k&esolev ettepanek
pohineb. Selles hinnatakse erinevaid meetodeid ja nendega seotud kulusid. 2020. aasta
sihttaseme Gldmdju hindamisel kasutati PRIMES-TREM OV E mudelit.

e Huvitatud isikutega konsulteerimine

Sidusriihmadega on ametlikult konsulteeritud veebikisimustiku kaudu ja sidusriihmade
kohtumistel. Sidusrihmade ettepanekuid vOeti arvesse, kui hinnati sdiduautode CO,-heite
reguleerimise véimalusi.

- Uldsusega konsulteerimine

Uldsusega toimusid konsultatsioonid internetis 2011. aastal. Vastustest saadud Uldine ja selge
sonum on see, et sdidukite heite reguleerimine on oluline, seda tuleks teha kooskdlas
kasvuhoonegaaside heite vahendamise pikagjaliste eesmérkidega ja aluseks tuleks votta uute
soidukite keskmine heide ning reguleerimine peaks olema tehnoloogiliselt neutraalne.
Praeguste 6igusaktide tdhusust kasitlevad arvamused olid vaga erinevad. Peamine pdhjus néib
olevat see, et paljude arvates ei ole praegused Gigusaktid piisavalt ranged. Ollakse kindlal
arvamusel, et aastale 2020 jargnevaks perioodiks tuleb kehtestada sihttasemed sBltumata
sellest, milliseid muid meetmeid voidakse rakendada. Avalike konsultatsioonide tulemustest
on tehtud kokkuvéte ning see on avaldatud®.

— Sidusriihmade kohtumine

6. detsembril 2011 korraldati sidusrihmade kohtumine. Kohtumisel tutvustati uuringu
tulemusi. Kohtumise ettekanded ja arutelude kokkuvéte on avaldatud®. Osalejad e néidanud
Ules olulis eriarvamusi seoses tutvustatud anallilsiga. Vabaillhenduste arvates tuleks
sihttasemeid tOsta, kuna kulud on véiksemad kui esialgu arvati.

M®&ju hindamine

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/study car 2011 en.pdf
http://ec.europa.eu/yourvoice/consul tations/index_en.htm
http://ec.europa.eu/clima/events/0048/index_en.htm

ET


http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/study_car_2011_en.pdf
http://ec.europa.eu/yourvoice/consultations/index_en.htm
http://ec.europa.eu/clima/events/0048/index_en.htm
http://ec.europa.eu/clima/events/0048/index_en.htm

ET

Kéesoleva ettepaneku ja médruse (EL) nr 510/2011 muutmisettepaneku toetuseks on
koostatud Uhine mdjuhinnang. PoliitikavBimaluste kindlaksmédramisel on kasutatud
ulatusikku lahenemisviisi, mis hdlmab Oigusaktides tekkinud kisimusi, oigusaktide
rakendamisega seotud kisimusi, ning selliseid kisimusi, mida on hinnatud Gigusaktide
tdhususe parandamist késitlevaid vOimalikke |dhenemisviise analliusivates uuringutes.
Anallsiti jargmisi aspekte:

a) poliitikat e muudeta;

b) sdiduautodel e kehtestatud sihttaseme saavutamise meetodid;
¢) lihtsustamine ja halduskoormuse véhendamine;

d) uue katsetsikli kohandamine;

€) Oigusaktide vorm jarangus parast 2020. aastat.

Erinevate meetmete majanduslikku, keskkonnaalast ja sotsiaalset mdju kasitleva anallusi
pohjal jouti mdju hindamisel jargmistele tulemustele:

o sbiduautode kasulikkuse parameetriks peab olema jatkuvalt mass; piirnormi kdver
peaks jédma lineaarseks;

o tbendusmaterjal osutab, et turumoonutuste valtimiseks peaks kdvera tbus olema
suhteliselt véike;

o Ulemaérase heite maks peaks olema endiselt 95 eurot g/km sdiduki kohta;
o maarust tuleks gjakohastada, et viia see kooskdlla Lissaboni |epinguga;
o erandite kehtestamise korda tuleks lihtsustada ning kohaldada kdige véiksemate

tootjate suhtes de minimis erandit ja vabastada nad CO,-heite sihttaseme jargimise
kohutusest. Lisaks peaksid erandite kohaldamise kuupdevad olema véiketootjate
puhul paindlikumad.

3. ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG

EL on juba selles valdkonnas meetmeid rakendanud ning vétnud vastu méasruse (EU)
443/2009, mis pdhineb aluslepingu keskkonnapeatiikil. Ka Uhtne turg loob aluse meetmete
vOtmiseks pigem ELi tasandil kui litkmesriikides, et tagada Uhtsed nduded kogu ELis ja viia
kulud tootjate jaoks miinimumini.

Ettepaneku vastuvotmisega ei kaasne seniste 6igusaktide kehtetuks tunnistamist.
Kavandatud meetmete kokkuvote

Ettepanekuga muudetakse maédrust, et rakendada uutele sOiduautodele 2020. aastaks
kehtestatud sihttaseme 95 g CO,/km saavutamise meetodid. Peamised rakendatavad meetodid
on jargmised:

- kasulikkuse parameetriks jaab totkorras soiduki mass;
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piirnormi  kdver on endiselt lineaarne kover, mille tdus on 60 % vorreldes
vOrdlusaluse sdidukipargiga, milleks on endiselt 2006. aasta sdidukipark kooskdlas
2015. aasta piirnormi kdveraga;

gjavahemikuks 2020-2023 kehtestatakse autodel e, mis tekitavad vahem kui 35 g CO,
kilomeetri kohta, erisoodustused korrutusteguriga 1,3 ning neid vdib kava kehtivuse
gjal kohaldada kokku 20 000 sdiduki suhtes tootja kohta;

niSiturgu kasitleva erandi sihttaset gjakohastatakse 2020. aastaks,

tootjad, kelle uus sdiduautosid registreeritakse aastas vadhem kui 500, vabastatakse
CO,-heite sihttaseme jargimise kohustusest;

erandeid kéasitlevate otsuste kohaldamise kuupéaevad on véiketootjate jaoks
paindlikumad,;

Okoinnovatsioon jétkub, kui |8bivaadatud katsemenetlus on rakendatud;
Ulemaarase heite maks jadb endiselt 95 eurot g/km sdiduki kohta;

komiteemenetluse sétteid muudetakse vastavalt Lissaboni lepingule.

Kuna ettevdtjatel on kasulik teada, milline on pérast 2020. aastat kohaldatav reguleeriv kord,
ndhakse ettepanekuga ette edasine |dbivaatamine, mis peab toimuma hiljemalt
31. detsembriks 2014.

4.

MOJU EELARVELE

Ettepanek ei nduatdiendavaid rahalis vahendeid.

5.

VALIKULISED UKSIKASJAD

Ulevaatamis-/| abivaatamis-/aegumi skl ausel

Ettepanek sisaldab llevaatamisklaudlit.

Euroopa Majanduspiirkond

Kavandatavas 0Oigusaktis kasitletakse Euroopa Majanduspiirkonnaga seotud kisimust,
mistottu tuleks seda kohal dada ka Euroopa M ajanduspiirkonnas.
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2012/0190 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

millega muudetakse maarust (EU) nr 443/2009, et méér ata kindlaks meetodid uute
soiduautode CO»-heite vahendamise 2020. aasta sihttaseme saavutamiseks

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 192 [8iget 1,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu riikide parlamentidel e,

véittes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaal komitee arvamust’,

voittes arvesse Regioonide K omitee arvamust®,

toimides seadusandliku tavamenetl use kohaselt

ning arvestades jargmist:

D

)

3

Euroopa Parlamendi ja nBukogu 23. aprilli 2009. aasta méaruse (EL) nr 443/2009
(millega  kehtestatakse  uute  sOiduautode  heitenormid  véikesdidukite
stisinikdioksiidiheite vahendamist késitleva Uhenduse tervikliku l&henemisviis
raames)® artikli 13 18ikega 5 on ette nahtud, et komisjon vaatab 12bi meetodid, mis on
vgaikud 2020. aastaks kehtestatud sihttaseme (95 g CO./km) saavutamiseks
kulutBhusal viisil, eelkdige | lisas sdtestatud valemi ja artiklis 11 sdtestatud erandid.
Madruse muutmise ettepanek peaks olema konkurents seisukohast voimalikult

neutraal ne ning sellega tuleks tagada sotsiaalne vordsus ja sééstvus.

On asjakohane selgitada, et sihttaseme 95 g CO./km jargimise kontrollimiseks tuleks
jétkata CO, heitkoguste mddtmist vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni
2007. aasta médrusele (EU) nr 715/2007, mis kasitleb mootorsdidukite tudibikinnitust
seoses vakeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega ning
sBidukite remondi- ja hooldusteabe kéttesaadavust,™® ning selle rakendusmeetmetele ja

uuenduslikule tehnoloogiale.

Vottes arvesse, et vaga véaikese CO,-heitega sdidukite esimese p&lvkonnaga seotud
teadus- ja arendustegevuskulud ning Uhe Uhiku tootmise kulud on vaga suured, on

10

ELTC,Ik.

ELTC,Ik.

ELT L 140, 5.6.2009, Ik 1.
ELT L 171, 29.6.2007, Ik 1.
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(4)

(%)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

asjakohane gjutiselt ja piiratud méaral kiirendada ja lihtsustada korda, mille kohaselt
tuuakse selliseid sdidukeid liidu turule nende turustamise algjargus.

Pidades silmas ebaproportsionaalset mdju, mida sdiduki kasulikkuse alusel
kindlaksméédratud eriheite sihttaseme jargimine avaldab kdige véiksematele
autotootjatele, suurt halduskoormust, mis on seotud erandite kehtestamisega ning
marginaalset kasu, mida saadakse selliste tootjate poolt mildavate sdidukite CO,-
heite vahenemisest, ei kohaldata eriheite sihttaset ega Uleméaérase heite maksu tootjate
suhtes, kes toodavad aastas alla 500 uue sdiduauto.

Véiketootjatele erandite tegemise korda lihtsustatakse, et muuta paindlikumaks
gjalised tingimused, millal tootja peab erandit taotlema ja millal komisjon peab selle
kohta otsuse tegema.

NiSitootjatele erandi tegemise korda tuleks jétkata 2020. aastani. Selleks et nisitootjad
teeksid heite vdhendamiseks sama palju joupingutusi kui suured autotootjad, tuleks
alates 2020. aastast kohaldada neile sihttaset, mis on 45 % madalam kui nende
keskmine eriheide 2007. aastal.

Selleks et autotdostus saaks teha pikagjalis investeeringuid ja viia ldbi innovatsiooni,
oleks soovitav esitada teavet selle kohta, kuidas kaesolevat méérust tuleks seoses
2020. aastale jargneva perioodiga muuta. Selline teave peaks pdhinema hinnangul
selle kohta, mil maaral tuleb heidet liidu pikagjaliste kliimaeesmérkide saavutamiseks
vahendada ning milline on mdju sbiduautode CO,-heite kulutdhusaks vahendamiseks
vagjaliku tehnoloogia vdjattotamisele. Seepérast tuleks need aspektid uuesti 18bi
vaadata ning komison peaks koostama aruande ja tegema vaaduse korral
ettepanekuid sihttasemete kohta 2020. aastajérgsel perioodil.

Madruses on sitestatud, et komigon viib ldabi mdju hindamise katsemenetluste
|abivaatamiseks, et kajastada sdiduautode CO--heite tegelikke muutusi. See t66 ei ole
veel valmis, kuid seda tehakse URO Euroopa Majanduskomisjonis World Light Duty
Test-menetluse valjatdotamise raames. Seeparast on maaruse (EU) nr 443/2009 | lisas
kehtestatud 2020. aasta heitenormid, mis on m&6detud vastavalt mésrusele (EU)
nr 715/2007 ja maaruse (EU) nr 692/2008 X1 lisale. Kui katsemenetlusi muudetakse,
tuleks | lisas kehtestatud heitenorme muuta, et tootjaid ja sdidukiklasse kasitlevad
normid oleksid ranguse poolest vorreldavad.

On asjakohane muuta méaruse (EU) nr 443/2009 artikli 3 18ike 2 sBnastust, et seotud
ettevotjate moiste oleks kooskdlas ndukogu 20. jaanuari 2004. aasta madrusega
139/2004 kontrolli kehtestamise kohta ettevétjate koondumiste ile™! ning Euroopa
Parlamendi ja nbukogu 11. ma 2011. aasta maéruse (EL) nr 510/2011 (millega
kehtestatakse uute véikeste tarbesdidukite heitenormid, lahtudes véikesdidukite CO,-
heite vahendamist kasitlevast liidu terviklikust |ahenemisviisist)*™ artikli 3 |6ikega 2.

Madrusega (EU) nr 443/2009 antakse komisjonile volitused selle méaruse teatavate
sétete rakendamiseks kooskdlas ndukogu 28. juuni 1999. aasta otsuses 1999/468/EU™

11
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ELT L 24, 29.1.2004, |k 1.
ELT L 145, 31.5.2011, Ik 1.
EUT L 184, 17.7.1999, |k 23.
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(15)

sdtestatud menetlusega. Seoses Lissaboni lepingu joustumisega tuleb konealused
volitused viia vastavusse Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklitega 290 ja 291.

Selleks et tagada Uhetaolised tingimused méagruse (EU) nr 443/2009 rakendamiseks,
tuleks komigjonile anda rakendamisvolitused. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas
Euroopa Parlamendi ja nOukogu 16. veebruari 2011. aasta méadrusega (EL)
nr 182/2011, millega kehtestatakse eeskirjad ja Uldpdhimdtted, mis kasitlevad
liikmesriikide l&biviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni
rakendamisvolituste teostamise suhtes'.

Komigonile tuleks anda volitused votta vastu Gigusakte Euroopa Liidu toimimise
lepingu artiklis 290 sdtestatud korras eriheite sihttasemetest tehtavaid erandeid
késitlevate eeskirjade tdiendamiseks, andmetele esitatavate nduete muutmiseks CO»-
heite seire eesmargil ning | lisas CO, eriheite arvutamiseks sdtestatud valemi
kohandamiseks vastavalt sdidukimassi néitaja ja méaruses (EU) nr 715/2007 osutatud
CO; eriheite mdotmist kasitleva reguleeriva katsemenetluse muudatustele. On eriti
oluline, et komigon viiks ettevalmistava to60 kaigus ldbi nduetekohased
konsultatsioonid, sealhulgas ekspertide tasandil. Delegeeritud Gigusaktide
ettevalmistamisel ja koostamisel peaks komigon tagama asaomaste dokumentide
sama- ja 6igeaegse ning nBuetekohase edastamise Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

On agakohane jétkata sellise lahenemisviisi kohaldamist, mille kohaselt kehtestatakse
sbiduauto CO,-heite sihttase kdneal use sdiduauto kasulikkuse ja | lisas esitatud valemi
alusel arvutatud CO,-heite sihttaseme vahelise lineaarse seose pohjal, kuna see
vBimaldab séilitada mitmekesi suse sbiduautode turul ning tootjad saavad arvesse votta
tarbijate erinevaid vgjadusi; sel viisil valditakse pohjendamatuid turumoonutusi.

Komigion on hinnanud sdiduki katteala andmete kéttesaadavust ja nende kasutamist
kasulikkuse parameetrina | lisavalemis. Sellised andmed on kéttesaadavad ning nende
vBimalikku kasutamist on mdjuhinnangus kasitletud; selle p6hjal on jéutud
jareldusele, et 2020. aasta sihttaseme arvutamise valemis tuleks kasulikkuse
parameetrina kasutada massi. Tulevase ldbivaatamise kéigus tuleks siiski kaaluda
kulude vahendamist ning kasu, mida saadaks, kui kasulikkuse parameetriks oleks
soiduki katteala.

Seetdttu tuleks magrust (EU) nr 443/2009 vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Maarust (EU) nr 443/2009 muudetakse jargmiselt:

(1)

Artikli 1 teine 16ik asendatakse jargmisega:

» Kéesoleva médrusega kehtestatakse alates 2020. aastast uute sdiduautode keskmise
heite sihttasemeks 95 g CO./km, mida mdddetakse kooskdlas madrusega (EU)
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ELT L 55, 28.2.2011, Ik 13.
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©)

(4)

©)

(6)

(7)

nr 715/2007 ja méiruse (EU) nr 692/2008 XII lisaga ja selle rakendusmeetmetega
ning innovatiivsete tehnol oogial ahendustega.”

Artiklile 2 lisatakse jargmine |Gige 4:

.4, Artiklit 4, artikli 8 16ike 4 punkte b ja c, artiklit 9 jaartikli 10 I8ike 1 punkte a
ja ¢ e kohadata selliste tootjate suhtes, kes on koos k&igi nendega seotud
ettevOtjatega tootnud ala 500 ELis eelmisel kaendriaastal registreeritud uue
sdiduauto.”

Artikli 3 16ike 2 punkti a esimene taane asendatakse jargmisega:

» - 0igus kasutada Ule poole hadltest; voi”

Artikli 5 jéarele lisatakse jargmine artikkel.

» Artikkel 5a

Erisoodustused eesmérgi 95 g CO; kilomeetri kohta saavutamiseks

1. CO; eriheite keskmise taseme arvutamisel arvestatakse 2020.—2023. aastani
1,3 sbiduautona ja alates 2024. aastast Uhe s@iduautona igat uut sdiduautot, mille
CO; eriheide on alla 35 g CO, kilomeetri kohta.

2. Lo6ikes1 gavahemikuks 2020 — 2023 sétestatud korrutusteguri kohaldamisel
vOib arvesse votta kokku kuni 20 000 esmakordselt registreeritavat sdiduautot tootja
kohta.”

Artikli 8 16ige 9 asendatakse jargmisega:

,9.  Komigon vdtab rakendusaktidena vastu kaesoleva artikli kohast seiret ja
andmete esitamist késitlevate menetluste ning Il lisa kohaldamise Uksikasalikud
eeskirjad. Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli 14 [6ikes 2
osutatud kontrollimenetlusega.

Komigjon vdib kooskdlas artikliga 14a votta vastu delegeeritud Gigusakte, et muuta
Il lisa seoses andmetel e esitatavate nGuete ja andmeparameetritega.”

Artikli 9 18ige 3 asendatakse jargmisega:

»,3. Komigon voitab rakendusaktidena vastu k&esoleva artikli |6ike 1 kohase
Ulemaérase heite maksu kogumise tépse korra. Nimetatud rakendusaktid voetakse
vastu kooskolas artikli 14 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.”

Artiklit 11 muudetakse jargmiselt:
(@) Loike 3 viimane lause jaetakse védja.
(b) Loike 4 teise|Bigu punkt b asendatakse jargmisega:
»0)  Kui taotlus on seotud | lisa punkti 1 alapunktidegaajab, sihttase, milleks

on 25 % vahem heidet vorreldes eriheite keskmise tasemega 2007. aastal
voi kui mitu seotud ettevdtjat esitavad Uhe avalduse, 25 % vahem heidet
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(8)

9)

(10)

(11)

vorreldes nende ettevdtjate pdhjustatud eriheite keskmise tasemega 2007.
aastal.”

(c) Loike4teiseleldigule lisatakse jargmine punkt c:

»C) Kkui taotlus on seotud | lisa punkti 1 alapunktiga c, sihttase, milleks on
45% véhem heidet vorreldes CO, eriheite keskmise tasemega
2007. aastal vdi kui mitu seotud ettevdtjat esitavad Uhe taotluse, 45 %
vahem heidet voOrreldes nende ettevitjate CO, eriheite keskmise
tasemega 2007. aastal.”

(b) Loige 8 asendatakse jargmisega:

,8. Komigon votab vastu delegeeritud Gigusakte vastavalt artiklile 14a, milles
sitestatakse kaesoleva artikli 18ikeid 17 téiendavad eeskirjad seoses erandi tegemise
kriteeriumide, taotluste sisu ning CO, eriheite vdhendamise kavade sisu ja
hindamisega.”

Artikli 12 |8ike 2 esimene lause asendatakse jargmisega:

,Komigon voOtab rakendusaktidena vastu 10ikes 1 osutatud uuenduslike
tehnoloogiate heakskiitmise menetlust kasitlevad Uksikagalikud sédtted. Nimetatud
rakendusaktid voOetakse vastu kooskdlas artikli 14 16ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.”

Artiklit 13 muudetakse jargmiselt:
(@ Loike 2 kolmas16ik asendatakse jargmisega:

,KOnealused meetmed voetakse vastu delegeeritud Oigusaktidega vastavalt
artiklile 14a.”

(b) Loike3teineldik jaetakse vélja.

(c) Loigeb5 asendatakse jargmisega:

»D. Komigon vaatab 31. detsembriks 2014 |&bi eriheite sihttasemed, nende

saavutamise meetodid ja muud kaesoleva méddruse aspektid, et kehtestada uute
sdiduautode CO»-heite sihttasemed 2020. aastale jargnevaks perioodiks.”

(d) Loige 7 asendatakse jargmisega:

» 7. Komigonile antakse volitused vdtta vastu delegeeritud Gigusakte kooskdlas
artikliga 14a | lisas esitatud valemi kohandamiseks, et vétta arvesse maaruses (EU)
nr 715/2007 ja méadruses (EU) nr 692/2008 osutatud CO, eriheite mddtmist
reguleeriva katsemenetluse muudatusi, tagades samas, et vanas ja uues
katsemenetluses on erineva kasulikkusega sdidukitele ja eri tootjatele kehtestatud
heite vdhendamise nduded oma ranguselt vorreldavad.”

Artikkel 14 asendatakse jargmisega:

LArtikkel 14
Komiteemenetlus
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(12)

(13)

1. Komisoni abistab Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsuse 280/2004/EU
artikli 9 alusal asutatud kliimamuutuste komitee. Nimetatud komitee on komitee
maéruse (EL) nr 182/2011 tahenduses.

2. Kéesolevale ldikele viitamisel kohaldatakse méadruse (EL) nr 182/2011
artiklit 5.”

Lisatakse artikkel 14a

»Artikkel 14a
Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komigonile antakse volitus votta vastu delegeeritud Gigusakte kéesolevas
artiklis sdtestatud tingimustel.

2.  Komigonile antakse méaramata tdhtgjaks alates [kdesoleva maaruse
joustumise kuupéev] volitused votta vastu artikli 8 16ike 9 teises IGigus, artikli 11
|IGikes 8, artikli 13 I6ike 2 kolmandas Idigus ja artikli 13 |6ikes 7 osutatud
delegeeritud digusakte.

3. Euroopa Parlament ja nGukogu voivad artikli 8 16ike 9 teises [Gigus, artikli 11
|Gikes 8, artikli 13 16ike 2 kolmandas I8igus ja artikli 13 16ikes 7 osutatud volituste
delegeerimiseigal gal tagasi votta. Tagasivotmise otsusega | Opetatakse selles otsuses
nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jargmisel péeval parast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatgjas vOi otsuses nimetatud hilisemal kuupaeval. See ei
mdjuta juba joustunud del egeeritud 6igusaktide kehtivust.

4.  Niipeakui komison on delegeeritud Gigusakti vastu votnud, teeb ta selle samal
gjal teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

5. Artikli 818ike 9, artikli 11 I6ike 8, artikli 13 I8ike 2 kolmanda 18igu ja artikli
13 l6ike 7 ausal vastu vOetud delegeeritud BGigusakt joustub Uksnes juhul, kui
Euroopa Parlament ega nbukogu e ole kahe kuu jooksul péarast Oigusakti
teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes
vastuvaiteid voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle téhtaja moddumist
komigonile teatanud, et nad e esita vastuvaiteid. Euroopa Parlamendi vdi ndukogu
algatusel pikendatakse seda téhtaega kahe kuu vorra.

| lisapunktile 1 lisatakse jargmine alapunkt c:
»C) aates 2020. aastast:
susinikdioksiidi eriheitetase = 95 + a x (M — My),
kus:
M = sdiduki mass kilogrammides (kg),
Mg = artikli 13 |dike 2 kohaselt vastuvdetud vaartus

a=0,0333"
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Artikkel 2

Ké&esolev méérus joustub kolmandal péeval péarast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Ké&esolev méaérus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav k&ikides liikmesriikides.

Brussd,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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