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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSENSISALTO
° Yleinen tausta

EU on asettanut tavoitteekss maailmanlagjuisen ilmastonmuutoksen rajoittamisen kahden
celsiusasteen |ampdtilan nousuun esiteolliseen aikaan verrattuna. Taman saavuttamiseksi olis
maailmanlagjuisten paastdjen saavutettava huippunsa vuoteen 2020 mennessa ja sen jakeen
niitd olisi vahennettédva maailmanlaajuisesti vahintéén 50 prosentilla vuoden 1990 paastdihin
verrattuna vuoteen 2050 mennessd. Eurooppa-neuvosto vahvisti, etta EU:n tavoitteena on
vahentdd péastdja 80-95 prosenttia vuoden 1990 péaastdihin verrattuna vuoteen 2050
mennessa osana teollisuusmaille ryhmané asetettuja tarvittavia véhennyksia

NyKkyisten politiikkojen soveltamisella kasvihuonekaasupéasttja saataisiin vahennettya vain
noin 40 prosenttia vuoteen 2050 mennessa. Vahahiilisen talouden etenemissuunnitelmaa
koskevassa komission tiedonannossa® esitetddn, miten vuodelle 2050 asetettuun tavoitteeseen
EU:n pé&astojen vahentdmisestd 80 prosentilla pédstddn kustannustehokkaimmalla tavalla
Etenemissuunnitelmassa osoitetaan, ettd kaikkien talouden sektoreiden on osallistuttava
padstbvahennyksiin. Skenaariosta riippuen liikenteen paéstdjen muutoksen tason on vuoteen
2030 mennessa sijoituttava vélille, joka vaihtelee +20 prosentista -9 prosenttiin vuoden 1990
paastoista. Vuoteen 2050 mennessi paéstdjen on vahennyttava 54—67 prosenttia’.

Vaikka muiden sektoreiden paastot yleisesti vahenevét, on tieliikenne yks niisté harvoista
sektoreista, joilla pdastot ovat kasvaneet nopeasti. Tieliikenteen paéstot kasvoivat
26 prosenttia vuosina 1990-2008. Vuonna 2008 noin 70 prosenttia liikenteen
hiilidioksidipa&stoista oli perdisin tieliikenteesta®. Taméan seurauksena se on toiseksi suurin
kasvihuonekaasupaéstjen ldhde EU:ssa. Sen osuus EU:n  kasvinhuonekaasujen
kokonai spaéstoistd on noin 1/5.

Komissio hyvaksyi maaliskuussa 2011 asiakirjan Yhtendistd Euroopan liikennealuetta
koskeva  etenemissuunnitelma —  Kohti  kilpailukykyistd ja  resurssitehokasta
liikenngjarjestelmad. Siind esitetédn liikennestrategia, jolla pyritdan vahentamaéan liikenteen
kasvihuonekaasupaésttja 60 prosentilla vuoteen 2050 mennessa

° Asetus

Asetuksessa (EY) N:o 443/2009 vahvistetaan uusiin autoihin vuodesta 2020 akaen
sovellettavat  hiilidioksidipdastojen vahennystavoitteet. Asetuksen l&hestymistapa on
kaksivaiheinen. Ensimmaisessd vaiheessa, joka kestdd vuoteen 2015 saakka, vahvistetaan
tavoitteen saavuttamiseen liittyvét kaytettévat keinot. Jotta tavoitteet voidaan saavuttaa, on
my6s vuoteen 2020 saakka ulottuvalla toista vaihetta varten méaritettéava keinot tavoitteiden
saavuttamiseksi. Ne vahvistetaan sdédoksen uudelleentarkastelussa. Tavoite vahvistettiin
yhtei spaétdsmenettelyssa ja sitd e oteta esille uudelleentarkastel ussa.

! COM(2011) 112 lopullinen.
2 Kansainvalisen meriliikenteen paéstéjaei oteta huomioon.
3 EU:n tieliikennetilastot 2011, Euroopan komissio.
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Néaiden saantdjen médrittelyn tai taytantdonpanon epdonnistuminen vaikuttais haitallisesti
goneuvojen vamistgiiin ja osien toimittgjiin, jotka tarvitsevat varmuutta tavoitteen
saavuttamiseen tarvittavan teknologian ja g oneuvojen osalta.

Saannét ovat taytantdonpanon nakokohtia, jotka vaikuttavat siihen, miten paastotavoite
saavutetaan. Voimassa olevan asetuksen keskeisia keinoja ovat muun muassa rgja-arvokayra,
joka maaraytyy hydtyparametrin ja hyotyparametrin ja hiilidioksidipaastdjen suhdetta
kuvaavan toiminnon mukaan (muodon ja kaltevuuden vahvistaminen). Muita keinoja ovat
lilkapadstomaksujen jarjestelmd, ekoinnovaatiot, poikkeukset, yhteenliittymét, tavoitteiden
vai heittainen kayttoonotto ja superbonusten soveltaminen rajallisen gan.

2. SIDOSRYHMIEN KUULEMINEN JA VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
Sidosryhmien kuuleminen
e Ulkopuoliset asiantuntijat

Ulkoisessa tutkimuksessa Support for the revision of Regulation (EC) 443/2009 on CO,
emissions from light commercial vehicles® on tarkein tamén ehdotuksen perustana oleva
analyysi. Siihen sisdltyy erilaisten keinojen ja niiden kustannusten arviointi. Vuoden 2020
tavoitteiden kokonaisvaikutusten arvioimisessa on kaytetty PRIMES-TREMOVE-mallia.

e Sdosryhmien kuuleminen

Sidosryhmid on kuultu viralisesti internet-kyselyn kautta seka sidosryhmétapaamisessa.
Sidosryhmien kommentit on otettu huomioon arvioitaessa eri vaihtoehtoja, joilla voitaisiin
sdadel1a henkil dautojen hiilidioksidipdastoja.

— Julkinen kuuleminen

Julkinen internet-kuuleminen jarjestettiin syksylla 2011. Yleisesti ottaen kommenteista kévi
ilmi, ettd agjoneuvopdastjen saantely on térkedd, se olis toteutettava pitkdn aikavalin
kasvihuonekaasutavoitteiden mukaisesti ja sen olis perustuttava uusien aoneuvojen
keskimaaraisiin pdastoihin, eikd sen toteutus saisi olla riippuvainen jostain tietysta
teknologiasta. Voimassa olevan lainsdadannon toimivuutta koskevat mielipiteet jakautuivat
jyrkasti. Tarkeimpana syynd ndyttda olevan se, eftéd useimpien mielestd voimassa oleva
lainsdddantd el ole riittdvan maardtietoinen. Vuoden 2020 jalkeistd aikaa koskevien
tavoitteiden asettamista tuettiin voimakkaasti riippumatta siitd, millaisia muita toimia
mahdollisesti pannaan taytantdon. Julkisen kuulemisen tuloksista on laadittu tiivistelma, joka
on julkaistu®.

- Sidosryhmétapaaminen
Sidosryhmétapaaminen jarjestettiin 6. joulukuuta 2011. K okouksessa esiteltiin koko tutkimus.

K okouksessa pidetyt esitykset ja tiivistelma kaydysta keskustelusta on julkaistu®. Osanottajat
eivat ilmaisseet merkittavassda madarissa eridvia mielipiteitd esitetystd analyysistg;

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/study car 2011 en.pdf
http://ec.europa.eu/clima/consultations/0012/index_en.htm
http://ec.europa.eu/clima/events/0048/index_en.htm
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Kansalaigarjestojen mielesta tavoitteita olis kiristettavd, koska kustannukset ovat
alhaisemmat kuin aikaisemmin gjateltiin.

V aikutustenarviointi

Téata ehdotusta ja vastaavaa, asetuksen (EY) N:o 510/2011 muuttamista koskevaa ehdotusta
tukemaan on laadittu yhteinen vaikutustenarviointi. Toimintavaihtoehtoja on yksiloity lagjaa
|ahestymistapaa kayttéen. Tarkastelussa on ollut kysymyksia, jotka liittyvéat lainsédadantoon,
téytantdonpanoon ja lainsdddannon koskevia mahdollisia tehostamis- ja parantamiskeinoja
analysoivissa tutkimuksissa arvioidut keinot. Seuraavia vaihtoehtoja tarkasteltiin:

a) Uusiatoimiaei toteuteta;

b) Keinot saavuttaa henkil Gautoja koskevat tavoitteet;

) Y ksinkertaistaminen ja hallinnollisen taakan keventaminen;

d) Mukauttaminen uuteen testisykliin;

€) Vuoden 2020 jdkeistéa aikaa koskevan lainsaddannon muoto ja tiukkuus.

Taloudellisten, ymparistoon liittyvien ja sosiaalisten vaikutusten analyysin perusteella
vaikutusten arvioinnissatehtiin seuraavat padtel mét:

o Henkil6autojen hyodtyparametrina olisi edelleen oltava massa ja rgja-arvokéayréan olisi
edelleen oltava lineaarinen.

o Todisteiden mukaan kayran kaltevuuden pitds olla suhteellisen ahainen
markkinoiden véaaristymien vahentamiseksi.

o Liikapdastomaksun olisi oltava edelleen 95 euroa per g/lkm per g oneuvo.
o Asetus olisi gjantasai stettava vastaamaan Lissabonin sopimusta.
o Poikkeusmenettelyn olis oltava yksinkertaistettu. Pienimpiin valmistgjiin olisi

sovellettava de-minimis-poikkeusta, jonka nojala ne voidaan vapauttaa
hiilidioksiditavoitteesta. Liséksi poikkeuksen myontamisen maaréajan olisi pienten
vamistgjien osalta oltava joustava.

3. EHDOTUKSEN OIKEUDELLISET NAKOKOHDAT

EU on jo toteuttanut toimia télla alalla, kun se hyvéaksyi perussopimuksen ympéristdlukuun
perustuvan asetuksen (EC) N:o 443/2009. My6s yhtendismarkkinat antavat perustan toimia
EU:n tasolla jasenvaltioiden tason sSijaan. Pyrkimyksena on varmistaa yhdenmukaiset
vaatimukset koko EU:n alueellaja ndin minimoida vamistgjille aiheutuvat kustannukset.

Ehdotuksen hyvaksymisesté seuraa, ettd aiempaa lainséadantda kumotaan.

Ehdotetun toimen lyhyt kuvaus
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Ehdotuksella muutetaan asetusta vuodeksi 2020 uusille henkil6autoille asetetun paéstGtason
95 g CO./km saavuttamiseen kaytettavien keinojen taytantdonpanemiseksi. Tarkeimmaét
sovellettavat keinot ovat:

- Hyotyparametrina kéytetéén edelleen gjokuntoisen ajoneuvon massaa.

- Raja-arvokayra on edelleen lineaarinen ja sen kaltevuus on 60 prosenttia verrattuna
perustilan autokantaan, joka on edelleen vuoden 2006 autokanta vuoden 2015 raja
arvokayran mukaisesti.

- Vuosina 2020-2023 otetaan  kayttoon  superbonukset  autoille, joiden
hiilidioksidipdastot ovat alle 35 g CO./km. Superbonuksissa sovellettava kerroin on
1,3, ja niitd voidaan myontda jérjestelman voimassaoloaikana yhteensa enintéén
20 000 agjoneuvolle valmistajaa kohden.

- Pieniin vamistgjiin sovellettava poikkeusjérjestely gjantasaistetaan vuodelle 2020.

- Erityisesta hiilidioksidipadstttavoitteesta vapautetaan sellaiset vamistgjat, joiden
uusi a henkil Gautoja rekistertidaan vuodessa alle 500 kappal etta.

- Poikkeuspadatosten soveltamisen maérdajat ovat joustavammat pienille valmistgjille.
- Ekoinnovoinnin sdilytetdan tarkistettua testimenettel ya taytantdonpantaessa.

- Liikapdastomaksu on edelleen 95 euroa per g/km per g oneuvo.

- Komiteamenettel ya koskevat séénnot saatetaan Lissabonin sopimuksen mukaisiksi.

Koska teollisuudelle on hyodyllista tietda, millaista sdantelykehysta sovellettaisiin vuoden
2020 jalkeen, ehdotuksessa séadetéén uudelleentarkastel usta, joka suoritetaan viimeistéan 31.
joulukuuta 2014.

4, TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Ehdotus ei edellyté lisérahoitusta.

5. VALINNAISET TIEDOT

e Uudelleentarkastelu-, tarkistus- tai raukeamislauseke
Ehdotus sisdltéa uudelleentarkastel ul ausekkeen.

e Euroopan talousalue

Ehdotettu toimenpide koskee ETA-sopimuksen soveltamisalaan kuuluvaa asiaa, minké vuoksi
se on ulotettava koskemaan Euroopan tal ousal uetta.
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2012/0190 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

asetuksen (EY) N:0 443/2009 muuttamisesta uusien henkilautojen

hiilidioksidipaastjen vahentamistavoitteiden saavuttamista vuoteen 2020 mennessa

koskevien keinojen maarittelemiseks

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192
artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsaétamig arjestyksessa hyvaksyttavaks saadokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon®,

noudattavat tavallista lainsddtamigjérjestysta,

seka katsovat seuraavaa:

(D

(2)

Pa&stonormien asettamisesta uusille henkildautoille osana unionin kokonaisvaltaista
lahestymistapaa henkildautojen hiilidioksidipaastdjen vahentdmiseksi 23 paivana
huhtikuuta 2009 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
443/2009° 13 artiklan 5 kohdassa ssédetsén, ettd komissio tarkastelee uudelleen
keinoja, joiden avulla voidaan vuoteen 2020 mennessa saavuttaa tavoitteena oleva taso
95 g CO./km kustannustehokkaasti, mukaan lukien liitteessd | olevat kaavat ja 11
artiklan poikkeukset. On pyydetty, etta asetuksen muutosehdotus olisi kilpailun
kannalta mahdollisimman neutraali seka sosiaalisesti oikeudenmukainen ja kestéava.

On aheellista selventda, ettd tavoitteena olevan tason 95 g COy/km noudattamisen
todentamiseks hiilidioksidipdastét olis edelleen mitattava moottoriajoneuvojen
tyyppihyvéaksynnasté kevyiden henkil 6- ja hy6tyg oneuvojen péastdjen (Euro 5 ja Euro
6) osdta ja goneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudesta 20 péivana kesdkuuta 2007 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston

EUVL C,, s.
EUVL C,, s.
EUVL L 140, 5.6.2009, s. 1.
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©)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

asetuksen (EY) N:o 715/2007" ja sen taytantddnpanotoimenpiteiden mukaisesti seka
innovatiivista teknol ogiaa hy 6dyntéen.

Ottaen huomioon erittdin vahan hiilidioksidipdastja aiheuttavien goneuvojen
varhaisten sukupolvien korkeat tutkimus- ja kehitys- seka
yksikkotuotantokustannukset, on aiheellista véliaikaisesti ja rgjoitetusti nopeuttaa ja
helpottaa télaisten goneuvojen saattamista unionin  markkinoille niiden
kaupallistamisen alkuvaiheessa.

Ottaen huomioon pienille valmistgjille aiheutuvat kohtuuttomat vaikutukset ajoneuvon
tarjoaman hyodyn mukaan médriteltyjen paéstotavoitteiden noudattamisesta,
poikkeusmenettelyyn liittyva suuri hallinnollinen taakka ja ndiden vamistgien
myymien autojen hiilidioksidip&astdjen vahennyksista sastava vain marginaalinen
hydty, e alle 500 uutta henkildautoa valmistaviin autojenvalmistgjiin sovelleta
paastGtavoitetta elka liikapaastomaksua.

Pienid valmistagjia koskevan poikkeuksen myontamismenettelya on yksinkertai stettava,
jotta se olis joustavampi sen osalta, milloin valmistgjien on haettava poikkeusta ja
milloin komission on siita paétettava.

Poikkeusten myontamista kapealla erikoisalala toimiville valmistajille koskevaa
menettelya olis jatkettava vuodesta 2020. Jotta kapealla erikoisalala toimivien
vamistgjien vahennyspyrkimykset olisvat yhdenmukaisia suurten valmistajien
kanssa, sovelletaan pieniin valmistgjiin vuodesta 2020 keskimaéraisten paéastojen
tavoitetta, joka on 45 prosenttia alhaisempi kuin vuonna 2007 sovellettu.

Jotta autoteollisuus voisi toteuttaa pitkan aikavalin investointgja ja innovaatioita, on
suositeltavaa antaa viitteita siitéd, miten téta asetusta olis muutettava vuoden 2020
jalkeisen gjan osalta. Néiden viitteiden olisi perustuttava unionin pitkdn aikavéalin
ilmastotavoitteiden kanssa yhdenmukaisen tarvittavan véhennysasteen arviointiin ja
autojen kustannustehokkaan hiilidioksidipadsttjen vahennysteknologian kehittémisen
vaikutuksiin. N&in ollen on suotavaa, ettéd naita ndkokohtia tarkastellaan uudelleen ja
ettd komissio laatii kertomuksen ja tekee tarvittaessa ehdotuksia vuoden 2020 jalkeista
aikaa koskevista tavoitteista.

Asetuksessa sdddetédn, etta komissio tekee vaikutustenarvioinnin tarkastellakseen
uudelleen testimenettelyjd, jotta ndissa otettaisiin riittavalla tavalla huomioon autojen
hiilidioksidipadastdjen todellinen kayttaytyminen. Tama tyo e ole vield valmis, mutta
se etenee Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission puitteissa
kehitettavan World Light Duty Test -menettelyn myo6ta. Tasta syysta asetuksen (EY)
N:0 443/2009 liitteessa | saadetddn vuotta 2020 koskevista paéstoragjoista, jotka on
médritetty asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja asetuksen (EY) N:o 692/2008 liitteen XI|
mukaisesti. Kun testimenettelyjd muutetaan, olisi liitteessd | vahvistetut rajat
mukautettava sen varmistamiseksi, etta valmistgjien ja ajoneuvoluokkien normea
kiristetéan vertailukelpoisellatavalla.

On aheellista mukauttaa asetuksen (EY) N:o 443/2009 3 artiklan 2 kohdan
sanamuotoa sen varmistamiseksi, etta sidossuhteessa olevan yrityksen késite on
yhdenmukainen yrityskeskittymien valvonnasta 20 péivana tammikuuta 2004 annetun

10
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

neuvoston asetuksen (EY) N:o 139/2004" sek& paéstonormien asettamisesta uusille
kevyille kuljetusgjoneuvoille osana unionin kokonaisvaltaista |ahestymistapaa
kevyiden hyGtyajoneuvojen hiilidioksidipdastjen véhentamisekss 11 péivana
toukokuuta 2011 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
510/2011* 3 artiklan 2 kohdan ssénndsten kanssa.

Asetuksella (EY) N:o 443/2009 siirretéaén komissiolle valta panna taytantoon joitakin
sen sdannoksid 28 pavand kesdkuuta 1999 annetussa neuvoston pddtoksessa
1999/468/EY™®  saadettyjen menettelyjen mukaisesti. Lissabonin  sopimuksen
voimaantulon seurauksena kyseinen valta on mukautettava Euroopan unionin
toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 ja 291 artiklaan.

Jotta voidaan varmistaa yhdenmukaiset edellytykset asetuksen (EY) N:o 443/2009
taytantoonpanolle, komissiolle olisi siirrettdva taytantdonpanovaltaa. Téta valtaa olisi
kéytettéva yleisistd sdannoista ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat
komission taytantéonpanovallan kayttéa, 16 paivana helmikuuta 2011 annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011** mukai sesti.

Komissiolle olisi siirrettéva valta hyvaksya Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 290 artiklan mukaisesti saadoksid péaéstotavoitteista poikkeamista
koskevien saéantojen taydentamisesta, tietovaatimusten muuttami sesta
hiilidioksidipdastjen  tarkkailemiseks  ja  liitteessd | vahvistettavien
hiilidioksidipdastojen laskentakaavojen mukauttamiseksi muutoksiin, joita tehdaan
goneuvon massa-arvoon ja asetuksessa (EY) N:o 715/2007 tarkoitettuun
hiilidioksidipdastojen mittaamista koskevaan saantomaéraiseen testimenettelyyn. On
erityisen térkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset
kuulemiset, myos asiantuntijatasolla. Komission olisi delegoituja sdadoksia
valmistellessaan ja laatiessaan varmistettava, ettd asianomaiset asiakirjat toimitetaan
Euroopan parlamentille ja neuvostolle yhtéaikaisesti, hyvissa ajoin ja asianmukaisesti.

On edelleen asianmukaista soveltaa |dhestymistapaa, jonka mukaan tavoitetason
asettaminen perustuu auton kayttotarkoituksen ja sen liitteessa | olevissa kaavoissa
esitetyn hiilidioksidipéastbjen tavoitetason valiseen suhteeseen, koska tdma
lahestymistapa  mahdollistaa  henkildautojen  markkinoiden ~ moninai suuden
sdilyttdmisen ja antaa vamistgjille mahdollisuuden ottaa huomioon kuluttgjien
erilaiset tarpeet ja valttéa néin markkinoiden perusteetonta vaaristymista.

Komissio on arvioinut jalanjdlkitietojen saatavuutta ja niiden kayttéa
hy6typarametrina liitteessa | olevissa kaavoissa. Nama tiedot ovat saatavilla ja niiden
mahdollista kéyttda on arvioitu vaikutustenarvioinnissa. Taman arvioinnin perusteella
on tehty pddtelma siitd, etta vuotta 2020 koskevan kaavan hyotyparametrina olisi
oltava massa. Tulevassa uudelleentarkastelussa olisi  kuitenkin tarkasteltava
alhaisempia kustannuksia ja hy6tyjd, joita saadaan muutettaessa hyotyparametriksi
jalanjalki.

Sen vuoksi asetusta (EY) N:0 443/2009 olisi muutettava,
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OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetus (EY) N:0 443/2009 seuraavasti:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

F

Korvataan 1 artiklan toinen kohta seuraavasti:

"Téssa  asetuksessa  asetetaan uuden autokannan keskimaaraisten
hiilidioksidipaéstjen, jotka mitataan asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja asetuksen
(EY) N:o 692/2008 liitteen Il ja sen taytantdonpanotoimenpiteiden mukaisesti seka
innovatiivisia teknologioita hyoddyntéen, tavoitetasoksi vuodesta 2020 alkaen
95 g COz/km.”

Lisétédn 2 artiklaan 4 kohta seuraavasti:

"4, Jdjempana 4 artiklaa, 8 artiklan 4 kohdan b ja ¢ alakohtaa, 9 artiklaa ja 10
artiklan 1 kohdan a ja c alakohtaa e sovelleta valmistajiin, joiden kaikki yritykset
yhteensa ovat vastuussa ale 500:sta EU:ssa edellisen kalenterivuoden aikana
rekisterdidysta uudesta henkil Gautosta.”

Korvataan 3 artiklan 2 kohdan a alakohdan ensimméinen |uetel makohta seuraavasti:
"—valtuudet kayttda yli puolta danimaérasts; tai”

Lisétadn 5 artiklan jalkeen artikla seuraavasti:

"5aartikla

Tavoitteen 95 g CO,/km superbonukset

1.  Keskiméadraisia hiilidioksidipdastoja laskettaessa kukin uusi henkiléauto, jonka
hiilidioksidipaastét ovat alle 35 g CO./km, on laskettava 1,3 henkil6autoksi vuosina
2020-2023 jayhdeksi henkildautoks vuodesta 2024 alkaen.

2. Uusien henkildautojen enimmaismaéra, joka otetaan huomioon 1 kohdassa
vahvistettujen kertoimien soveltamisessa vuosina 2020-2023, saa olla yhteensa
enintdédn 20 000 ensmmaista kertaa rekisterditdvaa henkildautoa valmistajaa
kohden.”

Korvataan 8 artiklan 9 kohta seuraavasti:

"9. Komissio hyvaksyy yksityiskohtaiset sdanntt tassd artiklassa tarkoitetusta
tietojen seurannasta ja ilmoittamisesta seka liitteen Il soveltamisesta
taytantéonpanosaadoksilla. Nama taytantdéonpanosdddokset hyvéksytéan 14
artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastel umenettel ya noudattaen.

Komissio voi antaa delegoituja sdadoksia 14 a artiklan mukaisesti liitteen 11
muuttamiseksi tietovaatimusten ja tietoparametrien muuttamiseksi.”

Korvataan 9 artiklan 3 kohta seuraavasti:
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7)

8)

)

10)

"3. Komissio hyvéksyy taytantdonpanosaadoksilla yksityiskohtaiset menettelyt
taman artiklan 1 kohdan mukaisten liikapagstomaksujen perimiseksi. Nama
taytantoonpanosdadokset hyvaksytdan 14 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettel ya noudattaen.”

Muutetaan 11 artikla seuraavasti:
a) Poistetaan 3 kohdan viimeinen virke.
b) Korvataan 4 kohdan toisen alakohdan b alakohta seuraavasti:

“b) jos hakemus liittyy liitteessa | olevan 1 kohdan aja b alakohtaan, tavoite,
joka on joko 25 prosentin vdhennys vuoden 2007 keskimaéraisista
hiilidioksidipaastoista tai, kun useamman sidossuhteessa olevan yrityksen
osdta tehdddn yhteinen hakemus, 25 prosentin vahennys kyseisten
yritysten vuonna 2007 tuottamien keskimaaréisten hiilidioksidipaastdjen
keskiarvosta.”

c) Lisdtédan 4 kohdan toiseen alakohtaan ¢ alakohta seuraavasti:

"c) joshakemusliittyy liitteessd | olevan 1 kohdan c alakohtaan, tavoite, joka
on joko 45 prosentin vadhennys vuoden 2007 keskimadraisista
hiilidioksidipdastoista tai, kun useamman sidossuhteessa olevan yrityksen
osdta tehdddn yhteinen hakemus, 45 prosentin vahennys kyseisten
yritysten vuonna 2007 tuottamien keskiméaaraisten hiilidioks dipaéstojen
keskiarvosta.”

b)  Korvataan 8 kohta seuraavasti:

"8. Taman artiklan 1-7 kohdan téaydentamiseksi komissio antaa 14 a artiklan
mukaisesti  delegoituja  sdadoksid,  joissa  annetaan  saannot
poikkeuskelpoisuuden arviointiperusteista, hakemusten sisdllosta seka
hiilidioksidipaéstjen vahentdmisohjelmien sisdll6sté ja arvioinnista.”

Korvataan 12 artiklan 2 kohdan ensimmainen virke seuraavasti:

“Komissio hyvéksyy 1 kohdassa tarkoitettujen innovatiivisten teknologioiden
hyvaksymista koskevaan menettelyyn sovellettavat  yksityiskohtaiset
sddnnokset  taytantoonpanosaddoksilla.  Naméa  taytantdonpanosaadokset
hyvaksytddn tdman asetuksen 14 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettel ya noudattaen.”

Muutetaan 13 artikla seuraavasti:

a) Korvataan 2 kohdan kolmas alakohta seuraavasti:

"Nama toimenpiteet hyvaksytdan 14 a artiklan mukaisesti delegoiduilla
sdadoksilla.”

b)  Poistetaan 3 kohdan toinen alakohta.

¢) Korvataan 5 kohta seuraavasti:
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"5. Komissio tarkastelee 31 péivaan joulukuuta 2014 mennessa uudelleen
paastotavoitteet, keinot ja muut tdman asetuksen nakokohdat uusien
hiilidioksidipaéstttavoitteiden asettamiseksi uusille henkilGautoille vuoden
2020 jakeista gjanjaksoa varten.”

d) Korvataan 7 kohta seuraavasti:

"7. Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja séadoksia 14 a artiklan
mukaisesti liitteessd | olevien kaavojen muuttamiseksi, jotta niissa otettaisiin
huomioon kaikki asetuksessa (EY) N:o 715/2007 ja asetuksessa (EY) N:o
692/2008 tarkoitettuun  hiilidioksidipdastdjen  mittaamista  koskevaan
saantdmadraiseen  testimenettelyyn  tehdyt muutokset, samalla kun
varmistetaan, etta erilaisia hyotyja tarjoavien goneuvojen ja vamistgien
vahennysvaatimukset ovat vanhassa ja uudessa testimenettelyssa
tiukkuudeltaan vertailukelpoisia.”

11) Korvataan 14 artikla seuraavasti:

" 14 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa Euroopan parlamentin ja neuvoston paétdksen
N:0 280/2004/EY 9 artiklalla perustettu ilmastonmuutoskomitea. Tama
komitea on asetuksessa (EU) N:o0 182/2011 tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan téhan kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011
5 artiklaa.”

12) Lisétadn 14 a artiklan seuraavasti:

"14 aartikla
Siirretyn sdadosvallan kayttaminen

1. Sirretédn komissiolle valta antaa delegoituja sdadoksia tassa artiklassa
saddetyin edellytyksin.

2.  Sirretddn komissiolle méadréaméttomaks gaks [tdman asetuksen
voimaantulosta lukien] valta antaa 8 artiklan 9 kohdan toisessa
alakohdassa, 11 artiklan 8 kohdassa, 13 artiklan 2 kohdan kolmannessa
alakohdassa ja 13 artiklan 7 kohdassa tarkoitettuja del egoituja sé&doksia.

3.  Euroopan parlamentti ta neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 8
artiklan 9 toisessa alakohdassa, 11 artiklan 8 kohdassa, 13 artiklan 2
kohdan kolmannessa alakohdassa ja 13 artiklan 7 kohdassa tarkoitetun
sdddosvallan  siirron.  Peruuttamispagtoksella  lopetetaan  tuossa
padtoksessad mainittu sééddsvallan siirto. Paétos tulee voimaan sité paivéa
Seuraavana paivang, jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa
lehdessd, tai jonakin myodhempadnd, padtoksessa mainittuna paivana
Paitbs e vakuta jo voimassa olevien delegoitujen saadosten
patevyyteen.
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Heti kun komissio on antanut delegoidun séadoksen, komissio antaa sen
tiedoks yhtéaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edella olevan 8 artiklan 9 kohdan toisessa alakohdassa, 11 artiklan 8
kohdan, 13 artiklan 2 kohdan kolmannen aakohdan ja 13 artiklan 7
kohdan nojalla annettu delegoitu sé&dds tulee voimaan ainoastaan, jos
Euroopan parlamentti tai neuvosto e ole [kahden kuukauden] kuluessa
sitd, kun asianomainen sd8d6s on annettu tiedoksi Euroopan
parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sité tai jos seka
Euroopan parlamentti etta neuvosto ovat ennen mainitun maardajan
paadttymista ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivéat vastusta séadosta.
Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tétd maéraaikaa jatketaan
[kahdella kuukaudella).

13) Lisétaan liitteessal olevaan 1 kohtaan ¢ kohta seuraavasti:

c)

Vuodesta 2020:
Hiilidioksidip&éstot = 95+ ax (M — M)
jossa
M = gjoneuvon massa kilogrammoina (kg)
Mo = 13 artiklan 2 kohdan mukaisesti hyvaksytty arvo

a=0,0333"

2 artikla

Tama asetus tulee voimaan kolmantena péivana sen jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan
unionin virallisessa lehdessa.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissa
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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