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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
° Podstawa 1 cele wniosku

Celem pakietu dotyczacego przydatnosci do ruchu drogowego jest wsparcie i egzekwowanie
przepisow w sprawie badania przydatnosci do ruchu drogowego pojazdoéw silnikowych 1 ich
przyczep w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony srodowiska.

Celem wniosku jest przyczynienie si¢ do osiggnigcia celu, jakim jest zmniejszenie liczby
$miertelnych ofiar wypadkow drogowych o potowe do 2020 r., zgodnie z kierunkami polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011 - 2020'. Ma si¢ on takze przyczynié¢ do
zmniejszenia emisji w transporcie drogowym zwigzanych z nieodpowiednig eksploatacja
pojazdow.

W tym kontek$cie wniosek powinien przyczyni¢ si¢ do poprawy egzekwowania systemu
badan przydatno$ci do ruchu drogowego 1 kontroli drogowych, w szczegdlnosci w
przypadkach, gdy stan techniczny pojazdu stwarza bezposrednie zagrozenie dla
bezpieczenstwa drogowego, poprzez $rodki takie jak czasowe cofnigcie lub stale anulowanie
rejestracji pojazdu.

. Kontekst ogolny

Zanim pojazd moze zosta¢ wprowadzony na rynek, musi spelni¢ wszystkie odpowiednie
wymagania w zakresie homologacji typu lub dopuszczenia indywidualnego gwarantujace
zapewnienie optymalnego poziomu bezpieczenstwa i1 spetnienie norm $rodowiskowych.
Kazde panstwo cztonkowskie jest zobowigzane do dokonania pierwszej rejestracji kazdego
pojazdu, ktory uzyskat europejska homologacje typu na podstawie ,,$§wiadectwa zgodno$ci”
wydanego przez producenta pojazdu. Taka rejestracja stanowi urzgdowe zezwolenie na
korzystanie z pojazdu na drogach publicznych i1 oznacza wejscie w zycie roznych wymagan
dotyczacych poszczegolnych pojazdow.

Po otrzymaniu takiego zatwierdzenia samochody wykorzystywane w ruchu drogowym nalezy
regularnie poddawaé¢ badaniom przydatnosci do ruchu drogowego. Celem tych badan jest
zagwarantowanie, ze samochody sa przydatne do ruchu drogowego i bezpieczne oraz ze nie
stwarzaja zagrozenia dla kierowcy i innych uzytkownikéw drog. Samochody sga zatem
kontrolowane pod wzgledem zgodnosci z niektorymi wymogami, w tym w zakresie
bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska, jak rowniez pod wzgledem zgodnosci z wymogami
dotyczacymi doposazenia. Ze wzgledu na ich regularng 1 intensywng eksploatacje, gtéwnie do
celow handlowych, pojazdy uzywane do profesjonalnego przewozu towardw o masie
catkowitej przekraczajacej 3,5 tony, a takze pojazdy uzywane do profesjonalnego przewozu
wiecej niz 8 pasazerdéw, sa dodatkowo poddawane kontrolom drogowym stanu technicznego
ad hoc, w ramach ktorych w kazdej chwili 1 w kazdym miejscu w UE moze zosta¢
sprawdzona ich zgodnos$¢ z normami srodowiskowymi oraz wymogami technicznymi.

! COM(2010) 389 final.
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W trakcie cyklu uzytkowania pojazdu moze on podlegaé procedurze powtornej rejestracji, w
wyniku zmiany wilasciciela lub w wyniku przeniesienia go na stale do innego panstwa
cztonkowskiego. Przepisy dotyczace procedury rejestracji pojazdow nalezy wprowadzaé w
jednolity sposob w celu zapewnienia, aby na drogach nie byly uzywane pojazdy, ktore
stanowig bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa drogowego.

Celem rejestracji pojazdoéw jest dopuszczenie pojazdu do ruchu drogowego. Dopuszczenie
przejawia si¢ zamocowaniem do pojazdu tablicy rejestracyjnej oraz wydaniem dowodu
rejestracyjnego.

o Obowigzujace przepisy w dziedzinie, ktorej dotyczy wniosek

Whniosek ma na celu zmiane obowigzujacych wymogdéw prawnych okreslonych w ramach
prawnych dotyczacych dokumentdéw rejestracyjnych pojazdow”.

W poréwnaniu z obowigzujacym aktem wniosek precyzuje definicje miejsca rejestracji
pojazdow oraz cofnigcia 1 anulowania rejestracji. Wniosek okresla réwniez nowe wymogi w
zakresie elektronicznych rejestrow rejestracji pojazdéw, powiadomien zwigzanych z
wynikami badan przydatno$ci do ruchu drogowego, ponownej rejestracji 1 kasacji pojazdow.

. Spdjnos¢ z pozostatymi obszarami polityki i celami Unii

Whiosek jest spojny z przedstawionym w biatej ksiedze w sprawie transportu® celem UE,
jakim jest zwickszenie bezpieczenstwa na drogach, i ma na celu wdrozenie specjalnej strategii
dotyczacej bezpiecznych pojazdéw zgodnie z kierunkami polityki bezpieczenstwa ruchu
drogowego na lata 2011 — 2020.

Wreszcie niniejszy wniosek jest zgodny z zaleceniami dotyczacymi nowej strategii na rzecz
jednolitego rynku przedstawionymi w sprawozdaniu Montiego z 2010 r.* w obszarze
eliminacji  przeszkod  administracyjnych ~w  zakresie = swobodnego  przeptywu
mig¢dzygranicznego uzywanych samochodow.

2. WYNIKI KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ
OCENY SKUTKOW

J Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Metody konsultacji

Podczas opracowywania wniosku w sprawie pakietu dotyczacego przydatnosci do ruchu
drogowego Komisja przeprowadzita nastgpujace rodzaje konsultacji z zainteresowanymi
podmiotami:

— Przeprowadzono powszechne konsultacje internetowe dotyczace wszystkich
aspektow wniosku.

Dyrektywa Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentow rejestracyjnych
pojazdow, ze zmianami.

3 COM(2011) 144 final.

http://ec.europa.cu/internal_market/strategy/docs/monti_report final 10 05 2010 en.pdf.
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— Przeprowadzono konsultacje z ekspertami i1 zainteresowanymi podmiotami w ramach
warsztatow.

- W celu okreslenia ewentualnych §rodkdéw i opracowania narzedzia analizy kosztow i
korzysci przeznaczonego do oceny skutkéw badan przydatnosci do ruchu drogowego
przeprowadzono analiz¢ dotyczaca przyszlych mozliwosci egzekwowania norm
przydatnosci do ruchu drogowego w Unii Europejskie;.

Streszczenie odpowiedzi oraz sposob ich uwzglednienia

W trakcie konsultacji internetowych zainteresowane podmioty poruszyly szereg kwestii.
Ocena skutkow, ktéra towarzyszy niniejszemu wnioskowi, zawiera pelne omoéwienie
poruszonych zasadniczych kwestii i sposobu ich uwzglednienia.

W dniach od 29 lipca 2010 r. do 24 wrzesnia 2010 r. przeprowadzono za pomocg internetu
publiczne konsultacje. Komisja otrzymata 9653 odpowiedzi od obywateli, organéw panstw
cztonkowskich, dostawcow przyrzadoéw, osrodkéw badawczych, stowarzyszen warsztatow i
producentéw pojazdow.

Wyniki konsultacji sa dostepne na stronie internetowej:
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/take-part/public-consultations/pti_en.htm.

J Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy specjalistycznej
Dziedziny nauki i wiedzy specjalistycznej, ktorych dotyczy wniosek

Whniosek wymagal oceny réznych wariantow strategicznych oraz powigzanych z nimi
skutkow ekonomicznych, spotecznych i §rodowiskowych.

Zastosowana metodyka

Badanie dotyczace wplywu roéznych wariantoéw dzialan zostalo przeprowadzone przez
zewnetrznego konsultanta (Europe Economics), ktéry jako zroédta modeli i danych
koniecznych do oceny warto$ci pienigznej kosztow i korzysci réznych wariantow dzialan
wykorzystal kilka sprawozdan naukowych i sprawozdan z oceny. W najwigkszym stopniu
wykorzystywano nastepujace analizy:

— Sprawozdanie Komisji dla Rady i Parlamentu Europejskiego w sprawie stosowania
przez panstwa czlonkowskie dyrektywy 2000/30/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 6 czerwca 2000 r. w sprawie drogowej kontroli przydatnosci do ruchu
pojazdow uzytkowych poruszajacych sie¢ we Wspdlnocie — okresy sprawozdawcze
2005-2006 1 2007— 2008 (COM(2010) 754 wersja ostateczna),

- AUTOFORE (2007),

— »Baza danych naukowych dla programu MOT”, (MOT Scheme Evidence-base)
Departament Transportu (Zjednoczone Krélestwo, 2008),

— DEKRA: Sprawozdanie dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego za rok 2008 —
Strategie zapobiegania wypadkom na drogach Europy,
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DEKRA: Sprawozdanie dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego za rok 2009 —
samochody ci¢zarowe,

DEKRA: Sprawozdanie dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego za rok 2010 —
motocykle,

Sprawozdania TUV za lata 2009/2010.

Sposoby udostepnienia opinii ekspertow

Wszystkie ukonczone i zatwierdzone sprawozdania z badan sg lub beda dostepne na stronie
internetowej DG ds. Mobilnos$ci 1 Transportu

Ocena skutkow

W odniesieniu do gtéwnych aspektow wniosku rozwazono nastepujace warianty:

a)

b)

Podejécie przewidujace zachowanie dotychczasowej polityki stanowi punkt
odniesienia, z ktérym porownano skutki pozostatych wariantow. W ramach tego
wariantu obecne ramy prawne UE zostalyby utrzymane. Ponadto nie przewiduje si¢
dostosowania w skali krotkoterminowej zalacznika technicznego do dyrektywy
2009/40/WE, ktory zostal ostatnio zmieniony w ramach procedury komitetowe;j
dyrektywa 2010/48/UE. Zakres i czgstotliwos¢ badan przydatnosci do ruchu
drogowego nie ulegng w zwiazku z tym zmianie, ani nie zostang przyjete zadne
dodatkowe srodki dotyczace wymiany informacji. Nadal nie bedzie ram stuzacych
wymianie danych.

Podejécie polegajace na zastosowaniu prawa migkkiego polegaloby na
skuteczniejszym wdrozeniu 1 monitorowaniu obowigzujacych juz przepisow. W
ramach tego wariantu nie wprowadzono by nowych przepiséw, lecz zwigkszono by
dzialania ze strony Komisji majagce na celu podniesienie standardow
przeprowadzania badan i skuteczniejsze egzekwowanie przepisow, a takze
wprowadzono by dzialania zachg¢cajace do wymiany danych.

Podejscie prawodawcze byloby oparte na dwdch elementach:

— Aby zrealizowac¢ cel polegajacy na zwigkszeniu bezpieczenstwa pojazdéw w
ruchu drogowym, pierwszym dzialaniem powinno by¢ podniesienie
minimalnych standardow UE dotyczacych regularnych badan przydatnosci do
ruchu drogowego (PTI) i nieoczekiwanych kontroli drogowych (RSI) oraz
okreslenie wigzacych standardow. Jest to niezbedne w celu uniknigcia sytuacji,
w ktorej luki w systemie zmniejszaja ogdlng skutecznos¢ egzekwowania
przepisow dotyczacych przydatnosci do ruchu drogowego.

— Aby zrealizowa¢ cel polegajacy na udostepnieniu danych niezbednych do
przeprowadzania badan przydatnosci do ruchu drogowego oraz danych
uzyskanych w wyniku takich badan, drugie dziatlanie w ramach ogdlnego
systemu powinno obejmowaé, na drugim etapie, ewentualne ustanowienie
unijnego systemu wymiany zharmonizowanych danych, ktéry potaczylby
istniejace bazy danych w celu zwigkszenia skutecznosci wdrazania pakietu UE
dotyczacego przydatnosci do ruchu drogowego.
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3. ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
. Krotki opis proponowanych dziatan
Whiosek definiuje pojgcia cofnigcia i anulowania rejestracji.

Srodek ten gwarantuje - poprzez cofnigcie rejestracji do momentu przeprowadzenia badania
przydatnosci do ruchu drogowego z pozytywnym skutkiem - Ze pojazdy stanowigce
bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego ze wzgledu na niebezpieczne
usterki nie beda dopuszczone do ruchu drogowego. W celu zmniejszenia obcigzenia
administracyjnego ponowne przejscie procesu rejestracji nie powinno by¢ wymagane po
zniesieniu cofnigcia.

Ponadto wniosek wprowadza uproszczenie polegajace na automatycznym anulowaniu
pierwotnej rejestracji pojazdu, ktéry zostal ponownie zarejestrowany w innym panstwie
cztonkowskim. Pozwoli to na unikni¢cie rownoleglej rejestracji pojazdu w roznych panstwach
cztonkowskich. Obowigzek przeprowadzania okresowych badan przydatnosci do ruchu
drogowego jest powigzany z panstwem cztonkowskim rejestracji. W zwigzku z powyzszym
rownolegte rejestracje pojazdu w roéznych panstwach czlonkowskich wymagatyby
przeprowadzenia w tych panstwach cztonkowskich badan przydatnosci do ruchu drogowego.

Rejestracje pojazdow, ktore w wyniku okresowego badania przydatnosci do ruchu drogowego
powinny zosta¢ zlomowane, oraz pojazdéow zgloszonych jako pojazdy wycofane z
eksploatacji anuluje si¢ w nastepstwie zgloszenia.

Whniosek wprowadza réwniez elektroniczne rejestry zawierajace wszystkie informacje
dotyczace rejestracji pojazdoéw. Informacje te beda dostepne do celow przeprowadzania badan
przydatnosci do ruchu drogowego, poniewaz tylko niektére z nich beda drukowane w
dowodach rejestracyjnych. Rejestr umozliwia podejmowanie dzialan w nastgpstwie
otrzymania wynikow badan przydatnosci do ruchu drogowego, ponownej rejestracji i kasacji
pojazdu.

Komisja jest uprawniona do aktualizacji zalacznikow w celu uwzglednienia zmian w
prawodawstwie dotyczacym homologacji typu UE zwigzanych z tre$cig §wiadectw zgodnosci
oraz uwzglednienia zmian wynikajacych z postepu technicznego, poprzez przyjecie aktow
delegowanych.

. Podstawa prawna
Podstawe¢ prawng wniosku stanowi art. 91 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;.
. Zasada pomocniczo$ci

Zasada pomocniczo$ci ma zastosowanie, poniewaz wniosek nie wchodzi w zakres
wyltacznych kompetencji Unii.

Cele wniosku nie mogg by¢ osiggnigte w sposob wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie z
ponizszych wzgledow. W réznych panstwach czlonkowskich obowigzujace wymogi s3
egzekwowane w rdzny sposob, co prowadzi do znaczacych rdéznic w przeprowadzaniu badan
przydatnosci do ruchu drogowego i kontroli drogowej pojazdow; ma to negatywne skutki
zaréwno dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak i rynku wewngtrznego. Ptynny przeptyw
informacji dotyczacych rejestracji pojazdow migdzy panstwami cztonkowskimi wymaga
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wprowadzenia rejestrOw rejestracji, ktorych zawarto$¢ bedzie zharmonizowana we
wszystkich panstwach cztonkowskich.

Whiosek jest zatem zgodny z zasadg pomocniczosci.
. Zasada proporcjonalnosci
Wnhiosek jest zgodny z zasada proporcjonalnos$ci z nastgpujacych wzgledow.

Jak wykazano w ocenie skutkéw, wniosek jest zgodny z zasada proporcjonalno$ci, poniewaz
nie wykracza poza to, co jest konieczne, aby osiagnaé cele dotyczace zwigkszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ochrony $rodowiska poprzez wzmocnienie badan
przydatnosci do ruchu drogowego oraz stworzenie odpowiednich ram dla ptynnego
przeptywu informacji.

. Wyb6r instrumentu
Proponowane instrumenty: Zmiana obowigzujacej dyrektywy.

Uznaje si¢, ze zmiana obowigzujacej dyrektywy jest stosownym instrumentem.

4. WPLYW NA BUDZET

Whiosek nie ma wptywu na budzet Unii.
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2012/0185 (COD)
Whniosek
DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/37/WE w sprawie dokumentéw rejestracyjnych
pojazdow

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego’,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondow®,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1

2

Badania przydatnosci do ruchu drogowego stanowia cze$§¢ szerszego systemu
gwarantujacego, ze pojazdy sg utrzymywane w bezpiecznym i akceptowalnym z
punktu widzenia ochrony $rodowiska stanie w trakcie ich uzytkowania. System ten
powinien obejmowaé przeprowadzanie regularnych badan przydatnosci do ruchu
drogowego wszystkich pojazdéw oraz drogowe kontrole techniczne pojazdow
wykorzystywanych do celow komercyjnych w transporcie drogowym, jak réwniez
przepisy dotyczace procedury rejestracji pojazdow w celu zapewnienia, aby na
drogach nie byly uzywane pojazdy, ktore stanowia bezposrednie zagrozenie dla

bezpieczenstwa drogowego.

Rejestracja pojazdu umozliwia korzystanie z niego na drogach publicznych.
Dyrektywa 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentoéw
rejestracyjnych pojazdow’ dotyczy wylacznie wydawania rejestracji pojazdow.
Jednakze, w szczeg6lno$ci w przypadkach, gdy korzystanie z pojazdu na drogach
publicznych stanowitoby zagrozenie ze wzglgdu na stan techniczny pojazdu, powinno
by¢ mozliwe cofnigcie rejestracji na pewien okres. W celu zmniejszenia obcigzenia
administracyjnego zwigzanego z cofnigciem rejestracji, po zniesieniu cofnigcia nie

powinno by¢ wymagane ponowne przejscie procesu rejestracji.

DzU.C[...]z[...],s. [...]
DzU.C[..]z[...],s.[...]
Dz.U.L 138 2 1.6.1999, 5. 57.
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3)

“4)

)

(6)

(7

Nalezy wprowadzi¢ mozliwo$¢ anulowania rejestracji pojazdu w przypadku m.in.
ponownej rejestracji pojazdu w innym panstwie cztonkowskim lub jego demontazu i
ztomowania.

W celu zmniejszenia obcigzenia administracyjnego 1 ulatwienia wymiany informacji
miedzy panstwami czlonkowskimi, informacje dotyczace pojazdéow nalezy
przechowywac w rejestrach krajowych.

W przypadku, gdy podczas badania przydatnosci do ruchu drogowego wykryto
niebezpieczne usterki, wlasciwy organ powinien cofngé rejestracj¢ do czasu
przeprowadzenia badania przydatnosci do ruchu drogowego z pozytywnym skutkiem.

W celu uzupehlienia niniejszej dyrektywy o dalsze szczegély techniczne nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej w celu aktualizacji zatacznikow w §wietle zmian w
prawodawstwie dotyczacych homologacji typu UE zwigzanych z trescig $wiadectw
zgodnos$ci oraz w $wietle postgpu technicznego. Szczegodlnie wazne jest, aby w czasie
prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na
poziomie ekspertow. Przygotowujac 1 opracowujac akty delegowane, Komisja
powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentow Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Zgodnie ze wspolna deklaracja polityczng panstw cztonkowskich i Komisji dotyczaca
dokumentoéw wyjasniajacych z dnia 28 wrzesnia 2011 r. panstwa cztonkowskie
zobowigzaty si¢ do dotgczania, w uzasadnionych przypadkach, do powiadomienia o
srodkach transpozycji jednego lub wigkszej liczby dokumentéw wyjasniajacych
zwigzki miedzy elementami dyrektywy a odpowiadajagcymi im czg$ciami krajowych
instrumentow stuzacych transpozycji. W odniesieniu do niniejszej dyrektywy
prawodawca uznaje, ze zlozenie tych dokumentow jest uzasadnione,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut I

W dyrektywie 1999/37/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) art. 1 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do dokumentow rejestracyjnych pojazdow
stosowanych przez panstwa cztonkowskie.”;

2) w art. 2 dodaje si¢ litery w brzmieniu:

»€) ,cofniecie rejestracji”: oznacza ograniczony okres, w ktorym pojazd nie jest
dopuszczony do ruchu drogowego, nie przewidujacy nowego procesu
rejestracji;

f)  ,,anulowanie rejestracji”’: oznacza stale anulowanie dopuszczenia pojazdu do
ruchu drogowego, przewidujgce nowy proces rejestracji.”;
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3)

3)

4)

5)

w art. 3 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

4.

Panstwa cztonkowskie przechowuja dane dotyczace wszystkich pojazdow
poddanych rejestracji na ich terytorium w elektronicznym rejestrze. Dane
zawarte w rejestrze obejmuja wszystkie elementy zgodnie z zalacznikiem I
oraz wynikajace z przeprowadzenia obowigzkowych badan przydatnosci do
ruchu drogowego zgodnie z rozporzadzeniem XX/XX/XX [w sprawie
okresowych badan przydatnosci do ruchu drogowego]. Panstwa cztonkowskie
udostepniajg dane techniczne dotyczace pojazdéw wilasciwym organom lub
stacjom kontroli pojazdow przeprowadzajacym badania przydatnosci do ruchu
drogowego.”;

dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

,Artykut 3a

Jezeli organ panstwa cztonkowskiego dokonujacy rejestracji otrzymat
zgloszenie o wynikach badania przydatnosci do ruchu drogowego
wykazujacych, ze w pojezdzie wykryto niebezpieczne usterki zgodnie z art. 7
rozporzadzenia XX/XX/XX [w sprawie okresowych badan przydatnosci do
ruchu drogowego], rejestracja pojazdu zostaje cofnigta oraz przeprowadza si¢
dodatkowe badanie przydatnosci do ruchu drogowego.

Cofnigcie jest wazne do momentu przeprowadzenia nowego badania
przydatnosci do ruchu drogowego =z pozytywnym skutkiem. Po
przeprowadzeniu badania przydatnosci do ruchu drogowego z pozytywnym
skutkiem organ dokonujacy rejestracji bezzwlocznie ponownie dopuszcza
pojazd do ruchu drogowego.

Jezeli organ panstwa cztonkowskiego dokonujacy rejestracji otrzymat
zgloszenie o uznaniu pojazdu za wycofany z eksploatacji zgodnie z dyrektywa
2000/53/WE®, rejestracja zostaje anulowana, za$ informacja o tym fakcie
wprowadzona do elektronicznego rejestru.”;

w art. 5 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

3.

Jezeli organ panstwa cztonkowskiego dokonujacy rejestracji otrzymat
zgloszenie o ponownej rejestracji pojazdu w innym panstwie cztonkowskim,
anuluje on rejestracje tego pojazdu na swoim terytorium.”;

art. 6 1 7 otrzymuja brzmienie:

., Artykut 6
Akty delegowane

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 7 w
celu dostosowania zatgcznikéw do postepu technicznego.

Dz.U. L 269 z21.10. 2000, s. 34.
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Artykut 7
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktéw delegowanych podlega
warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 6, powierza si¢ na czas nieokreslony
od dnia wej$cia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 6, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja
o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych wniej uprawnien. Decyzja o
odwotaniu staje si¢ skuteczna od nast¢pnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie.
Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktow
delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnocze$nie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 6 wchodzi w zycie tylko jesli Parlament
Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwéch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub jesli, przed
uplywem tego terminu, zar6wno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowatly
Komisj¢, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z
inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.”.

Artykut 2
Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja i publikuja, najpoézniej do dnia [XXXX] r.,
przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy. Panstwa cztonkowskie niezwlocznie przekazuja Komisji tekst
tych przepisow.

Panstwa cztonkowskie stosujg te przepisy od dnia [36 miesigcy od daty wejscia w
zycie niniejszej dyrektywy].

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody
dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepisow prawa
krajowego przyjetych w dziedzinie objetej niniejszg dyrektywa.
Artykut 3
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.
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Artykut 4
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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