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EXPOSICION DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DE LA PROPUESTA
o Motivacion y objetivos de la propuesta

El objetivo de la propuesta es establecer normas armonizadas y actualizadas sobre las
inspecciones técnicas en carretera de |os vehiculos de motor y sus remolques, afin de reforzar
laseguridad via y la proteccion del medio ambiente.

La propuesta quiere contribuir a lograr el objetivo, previsto en las Orientaciones Politicas
sobre Seguridad Vial 2011-2020", de reducir a la mitad e nimero de accidentes mortales en
carretera de aqui a 2020. También propiciara la disminucion de las emisiones del transporte
por carretera achacables a un mal mantenimiento de los vehicul os.

o Contexto general

Antes de poder comerciadizar un vehiculo, este tiene que cumplir todos los requisitos
pertinentes relativos a la homologacién de tipo u homologacién individual que garantizan que
responde a un nivel optimo de seguridad y proteccidn del medio ambiente. Todos los Estados
miembros estén obligados a matricular por primera vez cualquier vehiculo que haya obtenido
la homologacion europea, sobre la base del Certificado de Conformidad expedido por el
fabricante. Esa matriculacion autoriza de forma oficial al vehiculo acircular por lavia publica
y, a partir de ese momento, empiezan a contar los plazos correspondientes a los distintos
requisitos del vehiculo.

Tras la homologacion, los vehiculos en circulacion tienen que someterse a inspecciones
técnicas periddicas. La finaidad de esas inspecciones es garantizar que los vehiculos se
mantengan en condiciones de circular, sigan siendo seguros y no representen ningun peligro
para € conductor ni los demés usuarios de la via publica. A ta fin, los vehiculos se
inspeccionan para comprobar su conformidad con ciertos requisitos, por gemplo en relacion
con la seguridad y la proteccion del medio ambiente, asi como en materia de adaptacion. Los
vehiculos de transporte comercial de mercancias con una masa maxima superior a
3,5 toneladas y los vehiculos de transporte comercial de personas con una capacidad superior
a 8 pasgjeros, por su uso regular e intensivo con fines principalmente profesionales, estan
sujetos, ademas, a inspecciones en carretera ad hoc en las que se comprueba si cumplen una
serie de requisitos técnicos y ambientales; esas inspecciones pueden realizarse en cualquier
momento y en cualquier lugar de la UE.

Durante su vida Util, un vehiculo puede volver a matricularse en mas ocasiones porgue cambie
de propietario o porque se transfiera con carécter permanente a otro Estado miembro. Deben
introducirse igualmente disposiciones sobre e procedimiento de matriculacion de vehiculos
para que los que representen un riesgo inmediato parala seguridad vial no puedan circular por
lavia publica. El objetivo principal de las inspecciones técnicas en carretera es garantizar que,
entre cada inspeccion periodica, los vehiculos comerciales no presenten riesgos importantes

! COM(2010) 389 final.
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parala seguridad via. Se intenta también establecer unas reglas de juego comunes por 1o que
se refiere a la calidad del mantenimiento de los vehiculos comerciales que circulan en la
Unidn, evitando que empresas de transporte irresponsables pretendan obtener una ventaja
competitiva explotando vehiculos cuyo mantenimiento es inadecuado.

o Disposiciones vigentes en el ambito de la propuesta

El paquete de medidas sobre la inspeccion técnica de vehiculos recogerd los requisitos
vigentes del actual marco legislativo aplicable, que abarca las inspecciones?, las inspecciones
en carretera’ y las normas sobre matricul acién de vehiculos®.

En comparacion con la legidacion en vigor sobre las inspecciones técnicas en carretera, €l
principal objetivo de la propuesta es establecer un sistema de clasificacién de riesgos con €l
gue se pretende centrar las inspecciones en vehiculos explotados por empresas con un mal
historial de seguridad, recompensando asi a los vehiculos de empresas que se preocupan por
la seguridad y la proteccién del medio ambiente. La propuesta prevé también nuevos
requisitos sobre varias cuestiones relacionadas con la calidad de |as inspecciones, a saber, 10s
equipos, las competencias y la formacién del persona y la supervision del sistema de
inspeccion.

o Coherencia con otras politicas y objetivos de laUnion

La propuesta es coherente con €l objetivo de la UE de lograr unas carreteras mas seguras,
previsto en el Libro Blanco sobre el Transporte®, y pretende aplicar |a estrategia especifica
para unos vehicul os mas seguros expuesta en las Orientaciones Politicas sobre Seguridad Vial
para 2011-2020.

Ademas, por lo que se refiere a los aspectos ambientales de la propuesta, 10s requisitos
previstos contribuyen a reducir las emisiones de CO, y de otros contaminantes de los
vehiculos de motor, en consonancia con la Estrategia Europea sobre Vehiculos Limpios y
Energéticamente Eficientes y con la politica integrada sobre energia y cambio climético
(conocida como «Estrategia 2020»), y arealizar 1os objetivos de calidad del aire establecidos
en la Directiva 2008/50/CE®,

2. RESULTADOSDE LASCONSULTASCON LASPARTESINTERESADASY
DE LASEVALUACIONESDE IMPACTO
o Consulta con las partes interesadas
2 Directiva 2009/40/CE del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 6 de mayo de 2009, relativa a la
inspeccion técnica de los vehiculos a motor y de sus remolques (DO L 141 de 6.6.2009, p. 12).
3 Directiva 2000/30/CE del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 6 de junio de 2000, relativa a las

inspecciones técnicas en carretera de los vehiculos industriales que circulan en la Comunidad, en su
version modificada (DO L 203 de 10.8.2000, p. 1).

4 Directiva 1999/37/CE del Consgjo, de 29 de abril de 1999, relativa a los documentos de matriculacién
delosvehiculos (DO L 138 de 1.6.1999, p. 57).

> COM(2011) 144 final.

6 Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 21 de mayo de 2008, relativa a la

calidad del aire ambiente y a una atmdsfera més limpia en Europa (DO L 152 de 11.6.2008, p. 1).
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M étodos de consulta

Durante la elaboracion de la propuesta, la Comision ha consultado a las partes interesadas de
diversas formas:

- Se ha realizado una consulta general en Internet sobre todos los aspectos de la

propuesta.

- Se han organizado talleres en |os que se consultd con expertos y partes interesadas.

- Se ha realizado un estudio sobre las opciones futuras en cuanto a la gjecucion de la

ingpeccion técnica y de las inspecciones técnicas en carretera de vehiculos en la
Unién Europea para identificar posibles medidas y elaborar una herramienta de
andlisis coste-beneficio de los efectos de la inspeccion técnicay de las inspecciones
técnicas en carretera.

Resumen de | as respuestas y forma en que se han tenido en cuenta

En la consulta a través de Internet, las partes interesadas plantearon varios asuntos. La
evaluacion de impacto que acompafia a la presente propuesta informa en detalle de las
principal es cuestiones planteadas y expone cOmo se han tenido en cuenta.

Entre e 29 de julio y e 24 de septiembre de 2010 se llevé a cabo una consulta publica en
Internet. La Comision recibié 9 653 respuestas de ciudadanos, autoridades de los Estados
miembros, proveedores de equipos, centros de inspeccion técnica de vehiculos, asociaciones
de talleres mecanicos y fabricantes de automoviles.

Los resultados pueden consultarse en http://ec.europa.eu/transport/road_safety/take-
part/public-consultations/pti_en.htm.

o Obtencion y utilizacién de asesoramiento técnico
Ambitos cientificos y técnicos pertinentes

La propuesta requirio la evaluacion de distintas opciones de reglamentacion y sus
correspondientes impactos econdémico, socia y medioambiental.

Metodologia utilizada

Un consultor externo (Europe Economics) ha realizado un estudio sobre los impactos de una
serie de opciones, utilizando varios informes cientificos y de evaluacion, en particular como
fuente de modelos y datos para calcular los costes y beneficios de cada una de €ellas. Entre los
estudios mas utilizados cabe citar |os siguientes:

- Informe de la Comision al Consgjo y a Parlamento Europeo sobre la aplicacion por
parte de los Estados miembros de la Directiva 2000/30/CE del Parlamento Europeo y
del Consgjo, de 6 de junio de 2000, relativa a las inspecciones técnicas en carretera
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de los vehiculos industriales que circulan en la Comunidad. Periodos 20052006 y
2007-2008".

- AUTOFORE (2007).

- «MOT Scheme Evidence-base». Informe del Ministerio de Transporte del Reino
Unido (2008).

- DEKRA, «Road Safety Report 2008 — Strategies for preventing accidents on
Europe's roads».

- DEKRA, «Road Safety Report on Trucks 20095,
- DEKRA, «Motorcycle road safety report 2010».
- Informes TUV 2009/2010.

Medios utilizados para publicar |os dictamenes técnicos

La totalidad de los informes de investigacion finalizados y aprobados estdn o estaran
disponibles en e sitio web delaDG de Movilidad y Transportes.

o Evaluacion de impacto

En relacion con los principales aspectos de la propuesta se examinaron las siguientes
opciones:

a) Mantener la legislacion vigente. Esta opcion es la situacion de referencia con la que
se comparan |os efectos de las demés opciones. No se introduciria ningan cambio en
€l actual marco juridico de la UE.

b) Legislacion indicativa. Esta opcion consiste en mejorar la aplicacion y el control de
la aplicacion de la legislacion vigente. No se promulgaria nueva legislacion, pero la
Comision redoblaria esfuerzos y adoptaria nuevas medidas para mejorar la calidad de
las inspecciones y su gecucion, asi como para fomentar e intercambio de
informacion.

C) Planteamiento legidlativo. Esta opcion se basaria en dos elementos:

- Para cumplir €l objetivo especifico de reforzar 1a seguridad de los vehiculos en
circulaciéon, e primer elemento consistiria en revisar a aza las normas
minimas de la UE sobre las inspecciones técnicas periddicas y |as inspecciones
en carretera imprevistas, asi como en establecer normas obligatorias. Esto es
fundamental para evitar que deficiencias en el sistema reduzcan la eficacia de
la gjecucion de lainspeccion técnica en su conjunto.

- Para cumplir €l objetivo especifico de poner a disposicion los datos necesarios
para las inspecciones técnicas y los datos sobre los resultados de estas, €l

! COM(2010) 754 final.
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segundo elemento del régimen completo incluiria, en una segunda fase, €l
posible establecimiento de un sistema armonizado de intercambio de
informacion en la UE que conectara las bases de datos existentes para una
gjecucion mas eficaz del paquete de medidas de la UE sobre la inspeccion
técnica de vehicul os.

En varios Estados miembros realiza inspecciones técnicas un niUmero muy elevado de centros
privados acreditados. Para garantizar un enfoque coherente, la legislacion debe prever una
serie de procedimientos comunes, por gemplo el establecimiento de unos plazos minimos y
de lainformacién que debe presentarse.

No obstante, la evaluacion de impacto ha puesto de manifiesto las ventajas de combinar un
enfoque de legislacion indicativa con un planteamiento legislativo. Por esa razon, los textos
legislativos han incorporado |as medidas indicativas analizadas en dicha evaluacion.

3. ASPECTOSJURIDICOSDE LA PROPUESTA
o Resumen de la accion propuesta

Los vehiculos comerciales ligeros y sus remolques seran objeto de inspecciones técnicas en
carretera, ya gque esta categoria de vehiculos no sigue la tendencia a la baja de la mortalidad
en carretera. Otros vehiculos ligeros utilizados con fines comerciales, como los taxis o las
ambulancias, que ya deben someterse a inspecciones técnicas anuales, no seran € objeto
principal de las inspecciones en carretera, habida cuenta de que estos vehiculos registran los
indices de mortalidad més bajos.

Para distribuir mejor las inspecciones en carretera efectuadas por los Estados miembros, se
establece el porcentgje de vehiculos comerciales matriculados que debe someterse cada afio a
esos controles. El porcentgje previsto no superara, en total, € numero de inspecciones
técnicas yarealizadas en laUnion.

La seleccion de los vehiculos se basara en el perfil de riesgo de las empresas de transporte y
se centrard en las que presenten el riesgo mas elevado, con objeto de reducir la carga sobre los
gue mantienen sus vehiculos de una manera adecuada. Con las disposiciones vigentes que
establece la Directiva 2000/30/CE, y tal como seindica en el informe de la Comision sobre su
aplicacion®, se someten a inspecciones en carretera a muchos vehiculos que no presentan
ningun defecto. La evaluacion de impacto muestra que, s se aplica una metodologia de
clasificacion de riesgos en las inspecciones en carretera, podrian evitarse alrededor de
2,3 millones de inspecciones de vehicul os cuyo mantenimiento es adecuado, 1o que supone un
ahorro potencial para las empresas de transporte de 80,4 millones EUR. El perfil de las
empresas se determinara sobre la base de los resultados de inspecciones técnicas e
inspecciones en carretera anteriores, aplicando un sistema similar a establecido en la
Directiva 2006/22/CE® para hacer cumplir |as normas en materia de periodos de conduccion y
descanso.

8 COM(2010) 754.
° DO L 102 de 11.4.20086, p. 35.
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Se realizaran inspecciones en carretera mas minuciosas utilizando equipos especializados en
unidades mdviles 0 en centros de inspeccion proximos. También se inspeccionara la sujecion
de la carga. Las deficiencias que se detecten se evaluaran de acuerdo con unas normas
armonizadas en funcién de |l os riesgos que supongan para la seguridad vial.

El nivel de conocimientos y competencias de los inspectores a cargo de las inspecciones en
carretera deben ser por 1o menos equivalentes a de los que realizan las inspecciones
periédicas.

Debe intensificarse alin mas la cooperacion entre las autoridades policiales de los Estados
miembros mediante inspecciones concertadas, iniciativas conjuntas de formacion, el
intercambio electronico de datos y la puesta en comun de informacion y experiencias. Los
Estados miembros deben cooperar estrechamente y organizar con periodicidad inspecciones
concertadas en las que cada pais controlara en su propio territorio €l objetivo seleccionado,
por ejemplo el estado de |os neuméticos o la sujecion de la carga

Lacooperaciony € intercambio de informacion entre Estados miembrosy con la Comision se
realizardn con més eficacia gracias ala designacion de puntos de contacto nacionales.

Losinformes se presentaran ala Comision utilizando model os normalizados.

La Comision estard facultada para adoptar actos delegados a efectos de la actualizacién de los
anexos a progreso técnico, asi como actos de gecucion para actualizar los modelos de
certificados y de informes, en estrecha cooperacion con los Estados miembros, incluidos,
entre otras cosas, procedimientos aternativos de inspeccion basados en sistemas modernos de
postratamiento de emisiones, que ain estdn en fase de desarrollo, para verificar la
conformidad del nivel de emisiones de NOx y particulas.

o Basejuridica

La base juridica de la presente propuesta es € articulo 91 del Tratado de Funcionamiento de
la Unidén Europea.

o Principio de subsidiariedad

La propuesta no forma parte de las competencias exclusivas de la Union, por lo que se aplica
el principio de subsidiariedad.

Los Estados miembros no pueden alcanzar suficientemente por si mismos los objetivos de la
propuesta por € motivo gque se expone a continuacion: 10s requisitos técnicos aplicables a las
inspecciones en carretera se han fijado en un nivel minimo en la Uniodn, y su aplicacion en los
Estados miembros ha dado lugar a una gran disparidad de exigencias, 10 que repercute
negativamente tanto sobre la seguridad vial como sobre el mercado interior.

La propuesta, por tanto, cumple el principio de subsidiariedad.
o Principio de proporcionalidad

La propuesta cumple el principio de proporcionalidad por las razones que se exponen a
continuacion.
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Como pone de manifiesto la evaluacion de impacto, la propuesta cumple e principio de
proporcionalidad, ya que no excede de lo necesario para acanzar |os objetivos relacionados
con €l refuerzo de la seguridad vial y de la proteccion del medio ambiente mediante el
aumento de la calidad y eficacia de las inspecciones en carretera y la creacion del marco
propicio a un flujo constante de informacién.

o Instrumento elegido
Instrumento propuesto: reglamento.

Un reglamento resulta adecuado para garantizar el cumplimiento sin necesidad de
transposicién alalegidacion de los Estados miembros.

4. REPERCUSIONESPRESUPUESTARIAS

La propuesta no tiene ningunaincidenciaen €l presupuesto de la Unién.

5. ELEMENTOSFACULTATIVOS|[EN CASO NECESARIO]

o Derogacion de disposiciones legales vigentes

Laadopcion de la propuesta supondré la derogacion de legislacion vigente.
o Espacio Econémico Europeo

El acto propuesto es pertinente a efectos del Espacio Econdmico Europeo y, por consiguiente,
debe hacerse extensivo a su territorio.
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2012/0186 (COD)
Propuesta de

REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

relativo a lasinspecciones técnicas en carretera de vehiculos comer ciales que circulan en

laUnion y por e que se deroga la Directiva 2000/30/CE

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto e Tratado de Funcionamiento de la Unién Europeay, en particular, su articulo 91,

Vistala propuesta de la Comisién Europea,

Previatransmision del proyecto de acto legislativo alos parlamentos nacionales,

Visto e dictamen del Comité Econémico y Social Europeo’,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones’,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario,

Considerando o siguiente:

D

)

La Comision, en su Libro Blanco de 28 de marzo de 2011 «Hoja de ruta hacia un
espacio Unico europeo de transporte: por una politica de transportes competitiva y
sostenible»®, establece un objetivo «visién cero», que consiste en que la Unién se
aproxime, de aqui a 2050, a la meta de «cero muertes» en € transporte por carretera.
Con esta perspectiva, la tecnologia de vehiculos va a contribuir enormemente a un
mayor nivel de seguridad del transporte por carretera.

La Comisidn, en su Comunicacion «Hacia un Espacio Europeo de Seguridad Vial»:
orientaciones politicas sobre seguridad vial 2011-2020»", propuso reducir a la mitad,
con respecto a objetivo inicial establecido para 2010, el nimero de victimas mortales
en las carreteras de la Union para 2020. Para alcanzar esa meta, la Comision establecio
siete objetivos estratégicos, que incluian acciones para lograr unos vehiculos mas
Seguros, una estrategia para reducir € nimero de heridos y medidas para mejorar la

AW N R

DO Cde, p.
DO Cde, p.
COM(2011) 144 final.
COM(2010) 389 final.
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©)

(4)

(%)

(6)

(7)

seguridad de los usuarios mas vulnerables de la carretera, en particular, de los
motociclistas.

La inspeccion técnica de vehiculos forma parte de un régimen que garantiza que los
vehiculos estén en buenas condiciones desde € punto de vista de la seguridad y €l
medio ambiente durante su uso. Ese régimen debe abarcar la inspeccién técnica
periddica de todos los vehiculos y las inspecciones técnicas en carretera de los
vehiculos utilizados para actividades de transporte comercia por carretera, asi como
disposiciones sobre un procedimiento de matriculacion de vehiculos que garanticen
gue no se utilicen en la via publica aguellos que representen un riesgo inmediato para
la seguridad vial.

En la Union se han adoptado algunas normas y requisitos técnicos sobre la seguridad
de los vehiculos. No obstante, es preciso velar, através de un régimen de inspecciones
en carretera imprevistas, por que los vehiculos, una vez comercializados, sigan
cumpliendo unas normas de seguridad alo largo de toda su vida Util.

Las inspecciones técnicas en carretera, previstas en la Directiva 2000/30/CE del
Parlamento Europeo y del Consegjo, de 6 de junio de 2000, relativa a las inspecciones
técnicas en carretera de los vehiculos industriales que circulan en la Comunidad®, son
fundamentales para que los vehiculos comerciales se mantengan durante toda su vida
atil en excelentes condiciones de circular. Esas inspecciones contribuyen no solo ala
seguridad vial y la reduccion de las emisiones de los vehiculos, sino también a evitar
una competencia desleal en el transporte por carretera como resultado de unos niveles
distintos de inspeccién entre Estados miembros.

L as inspecciones en carretera deben realizarse aplicando un sistema de clasificacion de
riesgos. Los Estados miembros pueden utilizar €l sistema de clasificacion de riesgos
establecido con arreglo a articulo9 de la Directiva 2006/22/CE del Parlamento
Europeo y del Consgjo, de 15 de marzo de 2006, sobre las condiciones minimas para
la aplicaciéon de los Reglamentos del Consgjo (CEE) n° 3820/85 y (CEE) n° 3821/85
en lo que respecta a la legislacion socia relativa a las actividades de transporte por
carreteray por laque se deroga la Directiva 88/599/CEE del Consejo®.

El presente Reglamento debe aplicarse a los vehiculos comerciales con una velocidad
nominal superior a 25 km/h de las categorias definidas en la Directiva 2007/46/CE del
Parlamento Europeo y del Consgjo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un
marco para la homologacion de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas,
componentes y unidades técnicas independientes destinados a dichos vehiculos’. Los
Estados miembros, sin embargo, deben tener libertad para someter a inspecciones en
carretera a vehiculos no contemplados en el presente Reglamento, o controlar otros
aspectos del transporte por carretera, en particular os relacionados con |os periodos de
conduccién y descanso, o € transporte de mercancias peligrosas.

DO L 203 de 10.8.2000, p. 1.
DO L 102 de 11.4.2006, p. 35.
DO L 263 de9.10.2007, p. 1
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(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

Los informes sobre la aplicacion de la Directiva 2000/30/CE® ponen claramente de
manifiesto la importancia de las inspecciones en carretera. Durante € periodo 2007-
2008, arededor de 300 000 vehiculos inspeccionados en carretera en toda la Unidn
presentaban tan malas condiciones que hubo que inmovilizarlos. Esos informes
muestran también grandes diferencias entre los resultados de las inspecciones
efectuadas por los Estados miembros. En ese periodo, el porcentgje correspondiente a
algunas de las deficiencias detectadas fue € 0,6 % en un paisy € 41,4 % en e pais
vecino. También se observaron grandes diferencias, de un Estado miembro a otro, en
el nimero de inspecciones en carretera realizadas. Para equilibrar la situacion, los
Estados miembros deben comprometerse a realizar un ndmero minimo de
inspecciones, proporcional a nimero de vehiculos comerciales matriculados en su
territorio.

La utilizacion de furgonetas con remolque es cada vez més frecuente en el transporte
por carretera. Esos vehiculos no estan regulados alln por ciertos requisitos, por
gjemplo los relativos a la formacion de conductores profesionales o ala instalacién de
dispositivos de limitaciéon de la velocidad, y eso se traduce en un numero
relativamente ato de accidentes con ese tipo de vehiculos. Por consiguiente, las
furgonetas y sus remolques deben ser objeto de inspecciones técnicas en carretera.

Para evitar una carga y unos costes administrativos innecesarios y reforzar la eficacia
de las inspecciones, deben inspeccionarse prioritariamente los vehiculos explotados
por empresas que no cumplen las normas de seguridad y proteccion del medio
ambiente, mientras que debe recompensarse a los vehiculos de transportistas
responsables y preocupados por la seguridad y a los vehiculos cuyo mantenimiento sea
correcto, sometiéndol os a inspecciones menos frecuentes.

Las inspecciones técnicas en carretera deben consistir en una inspeccion inicial y a
continuacién, s resulta necesario, otras mas minuciosas. En ambos casos, deben
inspeccionarse todas las partes y sistemas pertinentes del vehiculo. En aras de una
mayor armonizacion de las inspecciones, deben introducirse, en relacion de todos los
elementos que puedan llegar a inspeccionarse, métodos y ejemplos de deficiencias, y
su evaluacion en funcion de su gravedad.

En varios Estados miembros, los informes de las inspecciones en carretera se elaboran
con medios electronicos. En esos casos, debe entregarse al conductor una copia
impresa del informe. Todos los datos obtenidos durante las inspecciones en carretera
deben transferirse a un registro comun para todo el Estado miembro, de manera que la
informacion pueda tratarse con més facilidad y transferirse sin cargas administrativas
adicionales.

El recurso a unidades mdviles de inspeccién reduce los retrasos y €l coste para los
operadores, ya que de ese modo es posible efectuar directamente en la carretera
inspecciones méas detenidas. En algunas circunstancias, esas inspecciones mas
pormenorizadas pueden realizarse también en centros de inspeccion técnica.

COM(2010) 754 final.
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(14)

(15)

(16)

17

(18)

(19)

(20)

El personal encargado de efectuar esas inspecciones en carretera mas profundas deben
tener, por 1o menos, las mismas competencias'y cumplir los mismos requisitos que los
que realizan las inspecciones técnicas previstas en el Reglamento (UE) n® XX/XX/XX
del Parlamento Europeo y del Consgjo, de [fechal], relativo a las inspecciones técnicas
periédicas de los vehiculos de motor y de sus remolques y por € que se deroga la
Directiva 2009/40/CE.

La cooperacion y e intercambio de mejores précticas entre Estados miembros son
fundamentales para una mayor armonizacion del sistema de inspecciones técnicas en
carretera en toda la Union. Por esa razon, los Estados miembros deben cooperar mas
estrechamente, incluso durante las actividades operativas. Esa cooperacion debe
traducirse también en la organizacion periédica de inspecciones en carretera
concertadas.

Para un intercambio de informacion eficaz entre los Estados miembros, conviene
designar en cada uno de ellos un 6rgano que actie como punto de contacto con otras
autoridades competentes. Ese Organo debe también compilar las estadisticas
pertinentes. Ademés, los Estados miembros deben aplicar una estrategia nacional
coherente para hacer cumplir la normativa en su territorio, y pueden designar a un
organo encargado de coordinar la aplicacion de esa estrategia. Las autoridades
competentes de cada Estado miembro deben establecer procedimientos que
determinen los plazosy €l contenido de lainformacion que habra que comunicar.

Para efectuar un seguimiento del régimen de inspecciones en carreteraen la Unién, los
Estados miembros deben comunicar cada semestre a la Comision los resultados de
esas inspecciones. La Comisién debe transmitir los datos obtenidos a Parlamento
Europeo.

Los Estados miembros deben determinar e régimen de sanciones aplicable a las
infracciones a presente Reglamento y velaran por su gjecucion. Las sanciones deben
ser eficaces, proporcionadas, disuasoriasy no discriminatorias.

Para completar el presente Reglamento con mas pormenores técnicos, conviene
delegar a la Comisién competencias para adoptar actos de conformidad con el
articulo 290 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, con objeto de
reflegjar, cuando proceda, la evolucion de la legislacion de la UE sobre homologacion
en relacion con las categorias de vehiculos y para tener en cuenta la necesidad de
actualizar los anexos a progreso técnico. Reviste especial importancia que, durante la
fase preparatoria, la Comision lleve a cabo las consultas oportunas, en particular con
expertos. Al preparar y redactar los actos delegados, la Comision debe garantizar la
transmision simultanea, oportuna y adecuada de los documentos pertinentes al
Parlamento Europeo y a Consgjo.

A fin de garantizar la aplicacion uniforme del presente Reglamento, deben conferirse a
la Comisién competencias de g ecucién. Los poderes de g ecucién deben gercerse de
acuerdo con & Reglamento (UE) n° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consgjo,
de 16 de febrero de 2011, por e gue se establecen las normas y los principios

DO L [XXX].
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(21)

(22)

(23)

generales relativos alas modalidades de control por parte de los Estados miembros del
gjercicio de las competencias de g ecucion por la Comision™®,

Dado que e objetivo del presente Reglamento, a saber, e establecimiento de
requisitos minimos comunes y de normas armonizadas sobre |as inspecciones técnicas
en carretera en la Union, no puede ser alcanzado de manera suficiente por los Estados
miembros y, por consiguiente, puede lograrse mejor a escala de la Union, esta puede
adoptar medidas de acuerdo con el principio de subsidiariedad consagrado en el
articulo 5 del Tratado. De conformidad con €l principio de proporcionalidad enunciado
en dicho articulo, €l presente Reglamento no excede de |o necesario para alcanzar ese
objetivo.

El presente Reglamento respeta |os derechos fundamentales y observa los principios
reconocidos en la Carta de los Derechos Fundamentales de la Union Europea, tal y
como se contemplaen € articulo 6 del Tratado de la Unién Europea.

El presente Reglamento amplia el ambito de aplicacion de la Directiva 2000/30/CE y
actualiza sus requisitos técnicos. Esa Directiva, por tanto, debe derogarse. Ademés, €
presente Reglamento incorpora las normas previstas en la Recomendacion
2010/378/UE de la Comisién, de 5 de julio de 2010, sobre la evaluacion de los
defectos detectados durante las inspecciones técnicas en carretera (de vehiculos
comerciales) efectuadas de conformidad con la Directiva 2009/40/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo™.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULOI

OBJETO, DEFINICIONESY AMBITO DE APLICACION

Articulo 1
Objeto

El presente Reglamento establece un régimen de inspecciones técnicas en carretera de
vehiculos comerciales que circulan en €l territorio de los Estados miembros.

) Articulo 2
Ambito de aplicacion

El presente Reglamento se aplicara a los vehiculos comerciales con una velocidad
nominal superior a 25 km/h pertenecientes a las siguientes categorias, definidas en la
Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consgjo:

10
11

DO L 55de28.2.2011, p. 13.
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— vehiculos de motor utilizados para € transporte de pasgjeros con més de ocho
plazas, excluidaladel conductor — vehiculos de |as categoriasM2y M 3;

— vehiculos de motor con a menos cuatro ruedas, utilizados en general para €l
transporte de mercancias por carretera, con una masa maxima admisible no
superior a 3 500 kg — vehiculos de la categoria N1;

— vehiculos de motor utilizados para e transporte de mercancias, con una masa
méxima admisible superior a 3 500 kg — vehiculos de las categoriasN2 'y N3;

— remolques y semirremolques con una masa maxima admisible no superior a
3 500 kg — vehiculos de las categorias O1 y O2;

— remolques y semirremolques con una masa maxima admisible superior a 3 500 kg
—vehiculos de las categorias O3 'y O4;

El presente Reglamento no afectara a derecho de los Estados miembros a someter a
inspecciones en carretera a vehicul os no recogidos en su &mbito de aplicacion.

Articulo 3
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se entendera por:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

«vehiculo», todo vehiculo de motor, o su remolque o semirremolque, que no circule
sobre railes,

«vehiculo de motor», todo vehiculo de ruedas provisto de un motor que se mueva por
sus propios medios y que tenga una velocidad nominal maxima superior a 25 km/h;

«remolque», todo vehiculo con ruedas no autopropulsado, disefiado y fabricado para
ser remolcado por un vehiculo de motor;

«semirremolque», todo remolque disefiado para ser enganchado a un vehiculo de
motor de tal forma que parte de él repose sobre el vehiculo de motor y que una parte
sustancial de su peso y del peso de su carga sea soportada por dicho vehiculo;

«cargaw», todos los objetos transportados en o sobre un vehiculo y que no estén
fijados a él de forma permanente, incluidos |os objetos transportados por el vehiculo
en portacargas tales como cagjas moviles o contenedores;

«vehiculo comercial», un vehiculo de motor, con o sin remolque, destinado a
transportar mercancias o pasajeros con fines profesionales,

«vehiculo matriculado en un Estado miembro», vehiculo matriculado o puesto en
circulacion en un Estado miembro;

«titular del certificado de matriculacion», la persona a cuyo nombre esté matriculado
el vehiculo;
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9) «inspeccién técnica en carretera», inspeccion técnica imprevista de un vehiculo
comercial que circule en la via publica del territorio de un Estado miembro,
efectuada por las autoridades 0 bajo su supervision directa;

10) «ingpeccion técnica de vehiculos», la verificacion de que las piezas y componentes
de un vehiculo son conformes con las caracteristicas de seguridad y de proteccién del

medio ambiente vigentes en e momento de su homologacion, su primera
matriculacion o puesta en circulacion, o de su adaptacion;

11) «autoridad competente», una autoridad u 6rgano publico responsable de gestionar €l
sistema nacional de inspecciones técnicas en carretera;

12) «ingpector», una persona autorizada por un Estado miembro para readizar
inspecciones técnicas en carretera;

13) «deficiencias», fallos técnicos y otros incumplimientos detectados durante una
inspeccion técnica en carretera;

14) «inspeccion técnica en carretera concertadax», una inspeccion en carretera organizada
simultdneamente por dos o mas Estados miembros.
CAPITULOIII
REGIMEN DE INSPECCION TECNICA EN CARRETERA Y OBLIGACIONES
GENERALES

Articulo 4

Régimen de inspeccion técnica en carretera
El régimen de inspeccion técnica en carretera consistird en inspecciones en carreterainiciales,
como se indica en €l articulo 9, e inspecciones en carretera mas minuciosas, como sefiala el
articulo 10, apartado 1.
Articulo 5

Por centaj e de vehiculos por inspeccionar

Cada Estado miembro realizara cada afio un ndmero total de inspecciones en carretera
iniciales correspondiente, como minimo, a 5 % del nimero total de vehiculos definidos en el
articulo 3, apartado 1, matriculados en su territorio.

Articulo 6
Sistema de clasificacion de riesgos a efectos de las inspecciones en carretera

1 Se establecera a nivel nacional un sistema de clasificacion de riesgos a efectos de las
inspecciones en carretera basado en e numero y gravedad de las deficiencias
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detectadas en vehiculos explotados por cada empresa. Ese sistema sera gestionado
por la autoridad competente del Estado miembro.

A cada empresa identificada en el sistema de clasificacion de riesgos se le asignara
un perfil de riesgo utilizando los criterios indicados en €l anexo |.

Las empresas se clasificaran segun los perfiles de riesgo siguientes:
— riesgo alto
— riesgo medio

— riesgo bgjo.

Los Estados miembros pueden utilizar €l sistema de clasificacion de riesgo
establecido de conformidad con e articulo9 de la Directiva 2006/22/CE del
Parlamento Europeo y del Consegjo a los efectos de las inspecciones técnicas en
carretera.

Articulo 7
Responsabilidades

Los conductores de un vehiculo matriculado en un Estado miembro conservarén a
bordo del vehiculo e certificado de inspeccidn técnica de la Ultima inspeccion y €
informe de la Ultimainspeccidn en carretera, si estan disponibles.

El conductor de un vehiculo sometido a una inspeccion en carretera cooperara con
los inspectoresy les facilitard el acceso atodo el vehiculo.

Las empresas velaran por gue los vehiculos que explotan estén en todo momento en
condiciones de circular.

Articulo 8
I nspector es

A la hora de seleccionar los vehiculos para someterlos a una inspeccion en carretera
y de efectuar la inspeccion, 10s inspectores no gerceran ninguna discriminacion por
razon de nacionalidad del conductor o de pais de matriculacion o puesta en
circulacion del vehiculo.

El inspector que haya realizado la inspeccion técnica de un vehiculo no participara
posteriormente en ninguna inspeccién en carretera de ese mismo vehiculo.

Los inspectores seran imparciales y no tendran ningun conflicto de intereses, en
particular por motivos econdmicos, personaes o familiares, con e conductor, €l
operador o € titular del certificado de matriculacion del vehiculo inspeccionado.

No se remunerara en ningun caso a los inspectores por €l nimero de inspecciones en
carretera que hayan realizado ni por los resultados de estas.

16

ES



ES

CAPITULO 111

PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION

Articulo 9

Seleccion de los vehiculos que van a someter se a una inspeccion en
carreterainicial

A lahora de seleccionar los vehiculos que van a ser objeto de una inspeccion en carretera, |os
inspectores daran prioridad a los explotados por empresas con un perfil de riesgo alto,
previsto en el articulo 6, apartado 2. Podrén seleccionarse otros vehiculos si se sospecha que
presentan un riesgo parala seguridad vial.

Articulo 10
Objeto de lasinspecciones en carreteray métodos aplicados

1 L os vehicul os seleccionados para someterlos a inspeccién en carretera conforme alo
indicado en €l articulo 9 seran objeto de unainspeccién inicial.

En lainspeccion inicial de un vehiculo, €l inspector:

a) comprobard el certificado de inspeccion técnicay e informe de inspeccion en
carretera, s estén disponibles, que deben conservarse a bordo del vehiculo de
conformidad con €l articulo 7, apartado 1;

b)  realizara unainspeccion ocular del estado del vehiculo y de la carga.

Si en € informe de la inspeccion en carretera anterior se hubieran consignado
deficiencias, €l inspector verificara s han sido subsanadas.

2. A la vista de los resultados de la inspeccién inicial, e inspector podra decidir
someter al vehiculo 0 a su remolque a unainspeccion en carretera mas minuciosa.

Las inspecciones en carretera m&s minuciosas se centrardn, a menos, en los
siguientes elementos:

dispositivos de frenado

direccion

— ges, ruedas, neumaticos y suspension
— ruido.

Lainspeccion de cada uno de estos elementos abarcara uno, varios o todos |os puntos
enumerados en el anexo Il que sean pertinentes.

Ademas, € inspector podrd comprobar otros elementos previstos en € anexo ll,
punto 1, seleccionando uno, varios o todos |os puntos indicados en ese anexo.
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Si en € certificado de inspeccién técnica o en el informe de inspeccidn en carretera
seindica que, alo largo del mes anterior, se ha inspeccionado uno de los el ementos
enumerados en € anexo I, e inspector se abstendra de controlarlo, salvo s esta
justificado por una deficiencia evidente.

Al efectuar una inspeccion en carretera, €l inspector utilizara los métodos previstos
en el anexo .

Las inspecciones en carretera mas minuciosas solo las efectuardn inspectores que
cumplan los requisitos minimos en materia de competencias'y formacion previstos en
el articulo 12 y en el anexo VI del Reglamento (UE) n® XX/XX/XX del Parlamento
Europeo y del Consgo, de [fechal, relativo a las inspecciones técnicas periodicas de
los vehiculos de motor y de sus remolques.

Articulo 11
I nstalaciones de inspeccién

Las inspecciones en carretera mas minuciosas se llevaran a cabo utilizando una
unidad movil o se realizarédn en un centro de inspeccion técnica segun la definicion
del Reglamento (UE) n® XX/XX/XX del Parlamento Europeo y del Consgo, de
[fechal, relativo alas ingpecciones técnicas periddicas de |os vehiculos de motor y de
sus remol ques.

Si las inspecciones van a realizarse en un centro de inspeccion técnica, la inspeccion
en carreterainicial no serealizaraamas de 10 km de ese centro.

Las unidades mdviles de inspeccién estardn provistas del equipo adecuado para
efectuar una inspeccion en carretera, incluido, como minimo, e equipo necesario
para evaluar € estado de los frenos, la direccion, la suspension y las emisiones del
vehiculo.

Articulo 12
Evaluacion delas deficiencias

El inspector utilizara unalista de deficienciasy €l nivel de gravedad correspondiente,
como establece el anexo lll, en relacién con cada uno de los elementos que deben
inspeccionarse.

Durante una inspeccion técnica en carretera, € inspector atribuird a cada deficiencia
observada un nivel de gravedad, y la clasificara en una de las categorias siguientes:

— deficiencias técnicas menores que no tienen un efecto significativo en la seguridad
del vehiculo, y otros incumplimiento menores;

— deficiencias graves gque pueden perjudicar a la seguridad del vehiculo o poner en
peligro a otros usuarios de la carretera, asi como otros incumplimientos mas
significativos,
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— deficiencias peligrosas que crean un riesgo inmediato y directo para la seguridad
vial de tal magnitud que hace que e vehiculo no deba usarse en carretera en
ninguna circunstancia

3. Un vehiculo que presente deficiencias dentro de mas de una de las categorias a que
se refiere el apartado 2 se clasificara en la categoria correspondiente a la deficiencia
mas grave. Un vehiculo que presente varias deficiencias dentro de una misma
categoria se clasificara en la categoria de gravedad superior s e efecto combinado
de esas deficiencias constituye un riesgo mas elevado parala seguridad vial.

Articulo 13
Nor mas especificas sobre la inspeccién de la sujecion de la carga

El inspector podra controlar la sujecion de la carga de un vehiculo de acuerdo con lo
dispuesto en el anexo IV. Asimismo se aplicaran los procedimientos de seguimiento previstos
en el articulo 14 en caso de deficiencias graves o peligrosas en relacion con la sujecién de la
carga.

Articulo 14
Seguimiento de las deficiencias graves o peligrosas

1. Toda deficiencia grave detectada en unainspeccion o inicial 0 en unainspeccion mas
minuciosa, se subsanara sin demora en las inmediaciones del lugar donde se haya
realizado lainspeccion.

2. Si e vehiculo estda matriculado en e Estado miembro donde se ha redlizado la
inspeccion en carretera, € inspector podré decidir someterlo a una inspeccion técnica
en el plazo que é mismo especifique. Si e vehiculo estd matriculado en otro Estado
miembro, €l inspector podra solicitar a la autoridad competente de ese pais que
someta a vehiculo a una nueva inspeccion técnica, siguiendo el procedimiento
establecido en e articulo 18, apartado 3.

3. En caso de que un vehiculo presente deficiencias graves, €l inspector no |o autorizara
a circular hasta que esas deficiencias hayan sido subsanadas en € lugar donde se
haya realizado la inspeccion. El inspector podra autorizar a ese vehiculo a circular
hasta €l taller més proximo donde puedan subsanarse esas deficiencias, a condicion
de que se reparen las que sean peligrosas, de manera que pueda llegar a ese taller, y
de que no presente un riesgo inmediato para la seguridad de sus ocupantes o0 de otros
usuarios de lavia publica.

El inspector podra autorizar e traslado directo de un vehiculo que presente
deficiencias peligrosas hasta el lugar mas cercano donde pueda repararse o
inmovilizarse.

Articulo 15
Tasas deinspeccion

Cuando en una inspeccion mas minuciosa se detecten deficiencias graves o peligrosas, los
Estados miembros podran imponer el pago de una tasa. El importe de esa tasa serd razonable
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y no serd superior al de la tasa exigida por la inspeccién técnica de un vehiculo del mismo

tipo.

H

ES

Articulo 16

Informes de lasinspeccionesy base de datos de las inspecciones en carretera

Una vez terminada una inspeccion méas minuciosa, el inspector redactara un informe
conforme a lo dispuesto en el anexo V. El conductor del vehiculo recibira una copia
del informe de inspeccion o, en caso de informe electrénico, una copia impresa del
mismo.

El inspector comunicara a la autoridad competente, en un plazo razonable, 10s
resultados de las inspecciones en carretera mas detalladas. La autoridad competente
conservara esa informacion durante los treinta y seis meses siguientes a la fecha de
Su recepcion.

Los resultados de la inspeccion técnica en carretera se notificardn a la autoridad de
matriculacion del vehiculo.
CAPITULO IV

COOPERACION E INTERCAMBIO DE INFORMACION

Articulo 17
Designacion de un punto de contacto

L os Estados miembros designaran un punto de contacto responsabl e de:

— la coordinacion con los puntos de contacto designados por los demas Estados
miembros en relacién con las medidas adoptadas con arreglo al articulo 18;

— latransmision ala Comision de los datos a que se refiere el articulo 20;

— ¢ intercambio de informacién y la asistencia a las autoridades competentes de
otros Estados miembros.

Los Estados miembros comunicardn a la Comisién € nombre y direcciéon de sus
puntos de contacto nacionales a mas tardar [un afio después de la entrada en vigor
del presente Reglamento] y le notificardn sin demora cualquier cambio gque se haya
producido en esos datos. La Comision elaborara la lista de todos los puntos de
contacto nacionales y latransmitira alos Estados miembros.

Articulo 18
Cooper acion entre Estados miembros

Cuando en un vehiculo no matriculado en el Estado miembro donde haya sido objeto
de inspeccion se detecten deficiencias graves o peligrosas, en particular s como
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consecuencia de ellas se prohibe su utilizacion, e punto de contacto comunicara los
resultados de esa inspeccion a la autoridad competente del Estado miembro de
matriculacion del vehiculo. En esa notificacion se indicarédn los elementos del
informe de inspeccidn en carretera previstos en € anexo V1. La Comisiéon adoptard,
mediante e procedimiento de examen a que se refiere e articulo 23, apartado 2,
normas sobre los procedimientos de notificacion de los vehiculos que presenten
deficiencias graves o peligrosas a la autoridad competente del Estado miembro de
matriculacion.

Cuando en un vehiculo se detecten deficiencias graves o peligrosas, € punto de
contacto del Estado miembro donde se haya realizado la inspeccién podré solicitar a
la autoridad competente del Estado miembro de matriculacion que adopte las
medidas de seguimiento adecuadas, por € emplo someterlo a otra inspeccion técnica,
conforme alo previsto en € articulo 14.

La autoridad competente del Estado miembro de matriculacion del vehiculo
informara de las medidas adoptadas al Estado miembro de inspeccién.

Articulo 19
I nspecciones en carr etera concertadas

L os Estados miembros organizaran, como minimo seis veces a afo, actividades concertadas
de inspeccion en carretera. Los Estados miembros combinaran esas actividades con las
previstas en €l articulo 5 de la Directiva 2006/22/CE.

Articulo 20
Comunicacioén deinfor maciéon ala Comision

Cada dos afios, antes del 31 de marzo, los Estados miembros comunicaran a la
Comision, por medios electronicos, los datos recogidos durante los dos afnos civiles
anteriores sobre los vehiculos inspeccionados. Esos datos deben referirse a lo
siguiente:

a)  numero de vehicul os inspeccionados;

b) categoria de vehiculos inspeccionados de entre las indicadas en € anexoV,
punto 6;

c¢) Estado miembro de matriculacién del vehiculo;

d) elementosinspeccionadosy deficiencias detectadas de entre las indicadas en €l
anexo V, punto 8.

El primer informe correspondera a periodo de dos afios que comienza el 1 de enero de [afiQ].

2.

La Comisiéon adoptara normas sobre la comunicacion a que se refiere € apartado 1
siguiendo el procedimiento de examen previsto en €l articulo 22, apartado 2. Hasta
gue se establezcan esas normas, se utilizara el formulario estandar de notificacion
establecido en el anexo V1.
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La Comisién transmitird |os datos obtenidos al Parlamento Europeo.

CAPITULOV

DISPOSICIONES SOBRE PODERES DE EJECUCION Y PODERES DELEGADOS

Articulo 21
Actos delegados

Se confieren a la Comision poderes para adoptar actos delegados, de conformidad con el
articulo 22, con vistas a

— 1) actualizar, llegado €l caso, € articulo 2, apartado 1, parareflgjar los cambios
introducidos en las categorias de vehiculos como consecuencia de
modificaciones de la legislacion a que se refiere el presente articulo;

—  adaptar los anexos al progreso técnico con objeto de reflgjar 1a evolucion de la
legislacion internacional o dela Unién.

Articulo 22
Ejercicio dela delegacion

1 Se facultaala Comision para adoptar actos del egados en las condiciones establecidas
en € presente articulo.

2. La delegacion de poderes a que se refiere el articulo 21 se confiere por tiempo
indefinido a partir del [fecha de entrada en vigor del presente Reglamento] .

3. La delegacion de poderes a que se refiere @ articulo 21 podra ser revocada en
cualquier momento por € Parlamento Europeo o por €l Consgo. La decision de
revocacion pondratérmino ala delegacion de los poderes que en ella se especifiquen.
Surtira efecto el dia siguiente al de su publicacion en e Diario Oficial de la Union
Europea o en lafecha posterior que en ella se especifique. No afectara alavalidez de
los actos del egados que ya estén en vigor.

4. En cuanto adopte un acto delegado, la Comisién lo notificard simultdneamente al
Parlamento Europeo y al Consgjo.

5. L os actos del egados adoptados en virtud del articulo 21 entraran en vigor Unicamente
s, en un plazo de dos meses desde su notificacion a Parlamento Europeo y al
Consgo, ni e Parlamento Europeo ni e Consgo formulan objeciones o si, antes del
vencimiento de dicho plazo, tanto el uno como el otro informan ala Comision de que
no las formularan. El plazo se prorrogara dos meses a instancia del Parlamento
Europeo o del Consgjo.
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Articulo 23
Procedimiento de comité

La Comision estard asistida por un Comité. Este serd un comité a tenor del
Reglamento (UE) n° 182/2011.

Cuando se haga referencia a presente apartado, sera de aplicacion €l articulo 5 del
Reglamento (UE) n° 182/2011. Si es necesario obtener €l dictamen del Comité por
procedimiento escrito, este se dara por terminado sin resultado cuando asi lo decida
el presidente del Comité o lo pida una mayoria ssmple de sus miembros dentro del
plazo de entrega del dictamen.

CAPITULO VI

DISPOSICIONES FINALES

Articulo 24
Sanciones

Los Estados miembros estableceran e régimen de sanciones aplicable en caso de
incumplimiento de las disposiciones del presente Reglamento y adoptarén todas las
medidas necesarias para garantizar su gecucion. Las sanciones seran eficaces,
proporcionadas, disuasoriasy no discriminatorias.

El régimen a que se refiere el apartado 1 contemplara sanciones en |os casos en que
el conductor o el operador de un vehiculo no coopere con el inspector ni subsane las
deficiencias detectadas durante una inspeccion.

Los Estados miembros notificaran dichas disposiciones a la Comision € [un afio
después de la entrada en vigor del presente Reglamento], a més tardar, y le
comunicaran de inmediato cualquier modificacion posterior.

Articulo 25
Derogacion

Queda derogada la Directiva 2000/30/CE con efectos a partir del [fecha de aplicacion del
presente Reglamento].

Articulo 26
Entrada en vigor y aplicacion

El presente Reglamento entrara en vigor €l vigésimo dia siguiente a de su publicacion en el
Diario Oficial dela Union Europea.

Sera aplicable a partir del [12 meses después de su entrada en vigor].
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El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Brusdlas, €

Por e Parlamento Europeo Por & Consgo
El Presidente El Presidente
24
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