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BEGRUNDEL SE

1 BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Begrundelse og formal

Formdlet med forslaget er at fastsadte gjourfarte harmoniserede regler om syn ved vejsiden af
motorkaretgjer og pahaangskeretgjer dertil med henblik pa at forbedre faardsel ssikkerheden og
beskytte miljget.

Forslaget tager sigte pa at bidrage til at na malet om at nedbringe antallet af trafikdrasbte med
50 % senest i 2020, som er fastlagt i de politiske retningslinjer for trafiksikkerhed 2011-
2020". Det vil ogsa bidrage til at nedbringe de af vejtransportsektorens emissioner, der
skyldes darlig vedligeholdelse af karetgjer.

o Generel baggrund

Et keretgj ma farst markedsfares, nar det opfylder ale relevante typegodkendel seskrav eller
individuelle godkendel seskrav, hvilket sikrer optimale sikkerheds- og miljestandarder. Hver
medlemsstat har pligt til at nyregistrere ethvert keretgj, som har opndet den europadske
typegodkendelse, pa grundlag af den "typeattest", som er udstedt af keretgjets fabrikant.
Denne registrering er den officielle godkendelse af, at keretgjet kan bruges pa offentlig vej,
og herigennem handhaeves frister for indferelse af krav til forskellige keretgjer.

Efter denne godkendelse skal biler pa vejene regelmaessigt underkastes en periodisk teknisk
kontrol. Formalet med denne kontrol er at sikre, at biler pa vejene er i karedygtig stand, sikre
og ikke indebagrer nogen fare for fareren eller andre trafikanter. Derfor kontrolleres det, om
biler overholder en rakke krav, bl.a. vedragrende sikkerhed og miljgbeskyttelse, tillige med
krav om eftermontering. Keretgjer, der anvendes til erhvervsmaessig godstransport med en
totalveagt pa mere end 3,5 tons og erhvervsmaessig passagerbefordring af mere end 8 personer,
er som falge af deres regelmasssige og intensive hovedsageligt kommercielle udnyttelse
derudover underlagt ad hoc-syn ved vejsiden ndr som helst og hvor som helst i EU for
derigennem at verificere, at de efterlever miljgmaessige og tekniske krav.

| Igbet af et karetgjs levetid kan det omregistreres som falge af gerskifte eller overfares
permanent til en anden medlemsstat. Der ber 0gsa indfares bestemmelser om en procedure til
registrering af keretgjer for at sikre, at keretgjer, der udger en umiddelbar risiko for
faardsel ssikkerheden, ikke anvendes pa veje. Hovedformalet med syn ved vejsiden er at sikre,
at erhvervskeretgier ikke i intervallerne mellem den periodiske tekniske kontrol er til
betydelig fare for feardselssikkerheden. De tilsigter ogsa at skabe ens vilkar for sa vidt angar
vedligeholdelseskvaliteten af erhvervskaretgierne i Unionen ved at afskrakke uansvarlige
operaterer fra at forsege at opnd en konkurrencefordel ved at anvende utilstrakkeligt
vedligeholdte karetgjer.

. Gad dende bestemmel ser pa omradet

1 KOM(2010) 389 endelig.
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"Koretgjssikkerhedspakken" vil viderefgre de eksisterende krav, som er fastlagt i de
eksisterende lovrammer for fagdselssikkerheden, som omfatter teknisk kontrol®, syn ved
vejsiden® og reglerne om registrering af keretgjer”.

| forhold til den eksisterende lovgivning om syn ved vejsiden er hovedformalet med forslaget
at etablere et risikoklassificeringssystem, der tilstradber at fokusere syn pa keretgjer fra
virksomheder, som klarer sig darligt med hensyn til at overholde krav til sikkerheden, og
derigennem belanne keretgjer fra virksomheder, der lasgger veegt pa sikkerhed og milje.
Forslaget indeholder ogsd nye krav pa en rakke omrader vedrarende standarder for og
kvaliteten af kontrol, herunder pravningsudstyr, synsmedarbejderes faardigheder og
uddannel se samt tilsyn med synsvirksomhederne.

. Overensstemmelse med EU's andre politikker og mal

Forslaget er i overensstemmelse med EU's ma om at @ge trafiksikkerheden som omhandlet i
hvidbogen om transport® og tilsigter at gennemfere den sazlige strategi for sikrere karetgjer
inden for rammerne af de politiske retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020.

For si vidt angdr fordagets miljgaspekter, bidrager de patankte krav til at reducere
motorkeretgjers emissioner af CO, og andre luftforurenende stoffer i tréd med den europadske
strategi for rene og energieffektive karetgjer og EU's integrerede energi- og klimapolitik, den
sdkaldte "20-20-20"-strategi, og de bidrager desuden til at na de luftkvalitetsmdl, der er
fastlagt i direktiv 2008/50/EF°.

2. RESULTAT AF HO@ORINGER AF INTERESSEREDE PARTER OG
KONSEKVENSANALYSER
o Hearing af interesserede parter

Heringsmetoder

| forbindelse med udarbejdelsen af forslaget harte Kommissionen de interesserede parter pa
en rackke mader:

- Der fandt en generel internetharing sted om ale forslagets aspekter.

- Eksperter og de interesserede parter er blevet hert inden for rammerne af

workshopper.

2 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/40/EF af 6. magj 2009 om teknisk kontrol med
motorkaretgjer og pahaangskeretgjer dertil (EUT L 141 af 6.6.2009, s. 12).

3 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2000/30/EF af 6. juni 2000 om syn ved vejsiden af
erhvervskaretgjer, der kerer pa Fed|esskabets omrade, som andret (EFT L 203 af 10.8.2000, s. 1).

4 Radets direktiv 1999/37/EF af 29. april 1999 af 29. april 1999 om registreringsdokumenter for
motorkaretgjer (EFT L 138 af 1.6.1999, s. 57).

> KOM(2011) 144 endelig.

6 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om luftkvaliteten og renere luft i

Europa (EUT L 152 af 11.6.2008, s. 1).
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- Der er foretaget en fremadrettet undersggelse af mulighederne for at handhaeve den

tekniske kontrol og syn ved vejsiden i Den Europadske Union for at indkredse
mulige foranstaltninger og udarbejde et cost benefit-redskab til at analysere
virkningerne af den tekniske kontrol og syn ved vejsiden.

Sammendrag af svarene og af, hvordan der er taget hensyn til dem

| forbindel se med internetharingen blev en rakke problemstillinger rejst af interessenter. | den
konsekvensanalyse, som ledsager dette fordlag, redegeres for de vaesentligste
problemstillinger og for, hvordan der er taget hgjde for dem.

En offentlig haring er gennemfart pa internettet fra den 29. juli 2010 til den 24. september
2010. Kommissionen modtog 9653 svar fra borgere, medlemsstaternes myndigheder,
forhandlere af udstyr, synsvirksomheder, vaakstedssammenslutninger og keretgj sfabrikanter.

Resultaterne findes pa adressen: http://ec.europa.eu/transport/road _safety/take-part/public-
consultations/pti_en.htm.

o Ekspertbistand
Relevante videnskabelige omrader/eksperter

Forslaget kreevede en vurdering af forskellige lasningsmodeller og deres gkonomiske,
samfundsmaessige og miljgmaessige konsekvenser.

Anvendt metodol ogi

En undersggelse af forskellige politiske lasningsmodellers virkninger er udfert af en ekstern
konsulent (Europe Economics), der har anvendt flere videnskabelige vaaktgjer og
evalueringsrapporter, navnlig som grundlag for modeller og data til veadiansadtelse af
omkostninger og fordele ved de forskellige politiske |@sningsmodeller. Falgende fremhaeves
som de undersagel ser, der er gjort mest brug af :

- Rapport fra Kommissionen til Europa-Parlamentet og Radet om medlemsstaternes
anvendelse af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/30/EF af 6. juni 2000
om syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der kerer pa Fadlesskabets omréde -
rapporteringsperioder 2005-2006 og 2007—2008’

- AUTOFORE (2007),
- "MOT Scheme Evidence-base" Department of Transport (UK, 2008),

- DEKRA Road Safety Report 2008 — Strategies for preventing accidents on Europe's
roads,

- DEKRA Road Safety Report on Trucks 2009,

- DEKRA Motorcycle road safety report 2010,

! KOM(2010) 754 endelig.
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- TUV-rapporter 2009/2010.

Tiltaq til at gare ekspertradaivningen offentligt tilgsangelig

Alle afduttede og godkendte forskningsrapporter er eller vil blive stillet til radighed pa
GD for Mobilitet og Transports websted.

) Konsekvensanayse
Felgende muligheder blev overvejet med hensyn til forslagets vigtigste aspekter:

a) Strategien "Den nuvagende politik viderefgres' er den referencesituation, som
sammenholdes med de gvrige politiske Iagsningsmodellers virkninger. Med den
|@sningsmodel opretholdes EU's nuvaarende lovramme.

b) En lagsningsmodel, hvor der benyttes "blade reguleringstiltag”, vil besta i en bedre
gennemferelse og en bedre overvégning af anvendelsen af eksisterende lovgivning.
Med denne lgsningsmodel indfgres der ingen ny lovgivning, men Kommissionen vil
udfolde nye og ggede bestrasbelser pa at forbedre standarderne for kontrol og
handhaevel se samt indf are foranstaltninger, der kan tilskynde til dataudveksling.

C) En l@sningsmodel, hvor der benyttes lovtiltag, vil bygge pato komponenter.

—  For at opfylde det salige ma om at forbedre karetgjers trafiksikkerhed bestar
den ferste komponent i at hgjne EU's minimumsstandarder for periodisk
teknisk kontrol (PTI) og uvarslede syn ved vesiden (RSl) og fastlaggge
obligatoriske standarder. Dette er afggrende for at undga, at huller i systemet
mindsker effektiviteten af handhaevelsen af den tekniske kontrol som helhed.

- For at opfylde det saalige mal om, at data, som er nadvendige for at foretage
teknisk kontrol, og resultaterne af kontrollen skal statil radighed, vil en anden
komponent af ordningen, i en anden fase, omfatte en eventuel oprettelse af et
EU-harmoniseret dataudvekslingssystem, som forbinder de eksisterende
databaser med henblik pa a effektivisere gennemfgrelsen af EU's
karetg) ssikkerhedspakke.

| flere medlemsstater foretager et stort antal private godkendte synsvirksomheder teknisk
kontrol. For at sikre en sammenhaangende tilgang bear lovgivningen fastlaggge visse fadles
procedurer sasom mindstekrav til frister og arten af de indsendte oplysninger.

Konsekvensanalysen har imidlertid vist det fordelagtige i at kombinere blgde reguleringstiltag
med lovtiltag. Derfor er konsekvensanalysens oprindelige blade reguleringstiltag integreret i
lovteksterne.

3. JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET

. Resumé af forslaget

Lette erhvervskaretgier og pahaangskeretgjer dertil vil ogsa kunne synes ved vejsiden, fordi
den generelle nedgang i antallet af trafikdraebte ikke kan konstateres hos denne gruppe
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karetgjer. Andre lette erhvervskaretgier som f.eks. taxier eller ambulancer, der allerede er
underlagt teknisk kontrol hvert &, maikke vaae den vigtigste malgruppe for syn ved vejsiden
| betragtning af, at antallet af trafikdradote er lavest for denne gruppe keretgjer.

For at fordele medlemsstaternes syn ved vejsiden bedre, skal en procentdel af antallet af
registrerede erhvervskaretgjer inspiceres hvert &. Den pataankte procentsats vil samlet set
ikke overstige antallet af tekniske kontroller, der allerede udfegresi Unionen.

Koretgierne udvedges ud fra operatarernes  risikoprofil  og  madrettes mod
hgjrisikovirksomheder for at begremse den byrde, der pdlamgges de operatgrer, der
vedligeholder deres karetgjer pa en forsvarlig méde. Med de gaddende bestemmelser efter
direktiv 2000/30/EF, og som vist i Kommissionens rapport om gennemfarelsen® standses et
stort antal keretgjer i forbindelse med syn ved vejsiden, uden at der afslgres defekter. Det
fremgik af konsekvensanalysen, at med en risikobaseret tilgang til syn ved vejsiden kunne syn
af ca. 2,3 mio. velvedligeholdte karetgjer undgas, hvilket potentielt kunne spare transport-
operatererne for udgifter pa 80,4 mio. EUR. Virksomhedens risikoprofil skal vaare baseret pa
resultaterne af tidligere tekniske kontroller og syn ved vejsiden svarende til det system, der er
indfert ved direktiv 2006/22/EF° vedrgrende héndhaevel se af kare- og hviletidsbestemmel ser.

Mere grundige syn ved vejsiden med preovningsudstyr skal foretages enten af mobile
synsenheder eller synsvirksomheder i umiddelbar nagrhed. Fastgerelse af last ber indgdi synet
ved vejsiden. Konstaterede mangler skal vurderes efter harmoniserede bestemmel ser, der star
i forhold til den risiko, de indebazer.

Inspektarer, der foretager syn ved vejsiden, skal mindst besidde samme viden og faardigheder
som de inspekterer, der foretager teknisk kontrol.

Samarbejdet mellem medlemsstaternes kontrolmyndigheder ber fremmes yderligere med
samordnede kontrolforanstaltninger, fadles uddannelsesinitiativer, elektronisk udveksling af
oplysninger og udveksling af oplysninger og erfaringer. Medlemsstaterne samarbejder tad og
tilrettelaagger regelmaessigt samordnede kontrolaktiviteter, hvor hver medlemsstat pa eget
omréde fokuserer pa det udvalgte ma for den samordnede aktivitet sdsom daektilstand eller
fastgerelse af lasten.

Samarbejde og udveksling af oplysninger mellem mediemsstaterne og med Kommissionen
gennemfares mere effektivt gennem udpegede kontaktpunkter i medlemsstaterne.

Rapporteringen til Kommissionen foretages med standardiseret rapportering.

Kommissionen skal have befgjelse til at tilpasse bilagene til den tekniske udvikling med
delegerede retsakter og gjourfare certifikater og rapporteringsskemaer i tagd samarbejde med
medlemsstaterne via gennemfarelsesretsakter og herunder bl.a. alternative kontrolmetoder,
som stadig er under udvikling, baseret pa moderne emissionsefterbehandlingssystemer til
kontrol af, om karetgjernes NOx- og partikelemissioner overholder reglerne.

o Retsgrundlag
8 KOM(2010) 754.
° EUT L 102 af 11.4.2006, s. 35.
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Retsgrundlaget for forslaget er artikel 91 i traktaten om Den Europadske Unions
funktionsméde.

o Naahedsprincippet

Naerhedsprincippet finder anvendelse, for sa vidt som forslaget ikke herer ind under EU's
enekompetence.

Mdélene i forslaget kan ikke i tilstrakkelig grad opfyldes af medlemsstaterne af felgende
arsag: De tekniske krav til syn ved vejsiden er fastsat pa et minimumsniveau pa EU-plan, og
medlemsstaternes gennemferelse heraf har fart til stor uensartethed i kravene i hele Unionen,
med negative virkninger for bade faardsel ssikkerheden og for det indre marked.

Derfor opfylder forslaget naarhedsprincippet.

o Proportionalitetsprincippet

Forslaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet af falgende arsager.

Som det fremgar af konsekvensanaysen, er fordaget i overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, fordi det ikke gar ud over, hvad der er ngdvendigt for at na
malene vedrarende forbedring af faardselssikkerhed og miljgbeskyttelse; kvaliteten forbedres,
og synet ved vesiden styrkes, og der skabes passende rammer for en uhindret
informationsstrgm.

o Valg af instrument
Foredl et reguleringsmiddel: forordning.

Anvendelsen af en forordning anses for hensigtsmaessig med hensyn til at skabe den forngdne
sikkerhed for overholdelse, samtidig med at den ikke kraaver gennemferelse |
medlemsstaternes lovgivning.

4, VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Forslaget har ingen virkninger for Unionens budget.

5. FAKULTATIVE ELEMENTER [OM N@DVENDIGT]

o Opheevelse af gaddende lovgivning

Vedtagelse af forslaget vil indebaare ophaevel se af eksisterende lovgivning.
o Det Europad ske @konomiske Samarbejdsomrade

Den foresldede retsakt er af relevans for E@S og ber derfor omfatte hele Det Europadske
@konomiske Samarbejdsomrade.
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om syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der kegrer pa Unionens omrade, og om
ophaevelse af direktiv 2000/30/EF

(EDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméade, saalig artikel 91,

under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de national e parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg’,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudval get?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure og

ud fra felgende betragtninger:

D

)

Kommissionen fremsatte i sin hvidbog af 28. marts 2011 "En kereplan for et fadles
europadsk transportomrdde — mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt
transportsystem"® en "nul-vision", dvs. et mal om, a Unionen frem til 2050 s& godit
som eliminerer dadsulykker i vejtrafikken. Karetgjsteknologi forventes at yde et stort
bidrag til at forbedre vejtransportens sikkerhedsniveau med henblik pa at opfylde dette

mal.

Kommissionen foreslog i sin meddelelse om "Pa vej mod et europadsk trafiksikker-
hedsomréde: politiske retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020"* at halvere
antallet af trafikdrasbte i Unionen inden udgangen af 2020 i forhold til 2010. Med
henblik pa at opfylde malet fastlagde Kommissionen syv strategiske mal, herunder en
indsats for at gere keretgjer mere sikre, en strategi for at mindske antallet af

personskader og forbedre sikkerheden for blade trafikanter, navnlig motorcyklister.

AW N R

EUTC..da ...,s. ...
EUTC[..]a[..],s [...]
KOM(2011) 144 endelig.
K OM(2010) 389 endelig.
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©)

(4)

(%)

(6)

(1)

(8)

Teknisk kontrol indgar i en bredere ordning, som skal sikre, at karetgjerne holdesi en
sikker og miljemaessigt acceptabel tilstand, s laange de benyttes. Denne ordning ber
omfatte periodisk teknisk kontrol af ale keretgjer og syn ved vesiden &f
erhvervskeretgjer samt bestemmelser om en procedure til registrering af keretgjer for
at sikre, at keretgjer, der udger en umiddelbar risiko for faadselssikkerheden, ikke
anvendes paveje.

En rakke tekniske standarder og krav til keretgjers sikkerhed er vedtaget i Unionen.
Det er dog ngdvendigt gennem en ordning med uvarsiede syn ved vejsiden at sikre, at
keretgjer, efter de er bragt pa markedet, opfylder sikkerhedsstandarderne i hele deres
levetid.

Syn ved vejsiden, som fastlagt ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2000/30/EF af 6. juni 2000 om syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der kerer pa
Fedlesskabets omrade®, er afgarende for, at erhvervskeretgjers trafiksikkerhed holdes
pa et hgjt niveau i hele deres anvendel sesperiode. Sadanne syn bidrager ikke alene til
a gge faadselsskkerheden og nedbringe keretgiers emissioner, men modvirker
ligeledes illoyal konkurrence pa vejtransportomradet, som opstar ved, at
med|emsstaternes inspektionsniveauer er uensartede.

Syn ved vejsiden bar gennemfares via et risikoklassificeringssystem. Medlemsstaterne
kan bruge det system, der er indfert i henhold til artikel 9 i Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2006/22/EF fra af 15. marts 2006 om minimumsbetingelser for
gennemfarelse af Rédets forordning (EQF) nr. 3820/85 og (EDF) nr. 3821/85 med
hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed og om ophaevel se af
Rédets direktiv 88/599/EQF°.

Denne forordning bar anvendes for erhvervskeretgjer med en konstruktivt bestemt
maksimalhastighed pa over 25 km/h i de klasser, der er defineret i Europa
Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastlasggel se af
en ramme for godkendelse af motorkeretgjer og pahangskeretgjer dertil samt af
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til s&danne karetgjer’. Den ber
dog ikke hindre medlemsstaterne i at udfare syn ved vejsiden af karetgjer, der ikke er
omfattet af denne forordning, eller kontrollere andre aspekter i relation til vejtransport,
issg vedrgrende kare- og hviletid eller transport af farligt gods.

Rapporter om gennemfarelsen af direktiv 2000/30/EF® illustrerer tydeligt betydningen
af syn ved vejsiden. | perioden 2007-2008 er naesten 300 000 karetgjer i hele Unionen
i forbindelse med syn ved vejsiden rapporteret at vaare i en sa darlig tilstand, at de fik
udstedt et kareforbud. Disse rapporter viser ogsa meget betydelige forskelle mellem
medlemsstaternes synsresultater. | perioden 2007-2008 varierede de procentvise
forskelle for visse manglers vedkommende fra 0,6 % til 41,4 % mellem nabolande.
Endelig understreges de betydelige forskelle i antallet af udferte syn ved vejsiden
mellem medlemsstaterne i disse rapporter. For at na frem til en mere afbalanceret

o N o O

EFT L 203 af 10.8.2000, s. 1.
EUT L 102 af 11.4.2006, s, 35.
EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.
KOM)(2010) 754 endelig.
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(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

tilgang ber medlemsstaterne forpligte sig til at udfere et mindste antal syn, der stér i
forhold til antallet af registrerede erhvervskeretgjer pa deres omrade.

Varevogne og pahaangskearetgjer dertil anvendes oftere i forbindelse med vejtransport.
Disse karetgjer er ikke omfattet af visse krav, sdsom kravene til erhvervschaufferers
uddannelse eller montering af hastighedsbegraasende anordninger, hvilket farer til, at
sadanne karetgjer er impliceret i et relativt stort antal faardselsulykker. Varevogne og
pahangskeretgier dertil bar derfor inddrages i anvendelsesomrédet for syn ved
vesiden.

For at undga ungdvendige administrative byrder og omkostninger og effektivisere
synsaktiviteterne bgr man fortrinsvis udvadge keretgjer, som benyttes af operaterer,
der ikke overholder faadselssikkerheds- og miljgmaessige standarder, hvorimod
karetgier, som benyttes af ansvarlige og sikkerhedsbevidste operaterer, og som
vedligeholdes korrekt, bar bel annes med mindre hyppige syn.

Trafiksikkerhedsrelaterede syn ved vejsiden bar omfatte indledende og om forngdent
mere detaljerede syn. De bar i begge tilfadde omfatte ale karetgjernes relevante dele
og systemer. For at opnd en mere harmoniseret kontrol af ale de mulige
kontrolpunkter, ber der indfares kontrolmetoder og eksempler pa defekter og pa,
hvordan de vurderesi forhold til deres avor.

Rapporter om syn ved vesiden udarbejdes elektronisk i en raskke medlemsstater. |
sadanne tilfadde ber en udskrift af synsrapporten udleveres til fareren. Alle data og
oplysninger, der indsamles i forbindelse med syn ved vejsiden, bar overfares til en
fadles database i medlemsstaten, for at dataene lettere kan behandles, og oplysninger
kan overfares uden yderligere administrative byrder.

Ved at anvende mobile synsenheder mindskes forsinkelser og omkostninger for
operatgrerne, idet mere detaljerede syn kan foretages direkte ved vejen. Under visse
omstaandigheder kan synsvirksomheder ogsa benyttes til at foretage et mere detaljeret

syn.

Personale, der udfagrer mere detaljerede syn ved vejsiden, bgr have mindst samme
kvalifikationer og opfylde de samme krav som personale, der foretager teknisk kontrol
i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
XXIXXIXX o [dato] om periodisk teknisk kontrol med motorkeretgier og
pahaangskeretgjer dertil og om ophaevelse af direktiv 2009/40/EF°.

Samarbejde og udveksling af bedste praksis mellem medlemsstaterne er afgarende for
at opna et mere harmoniseret system for syn ved vejsiden i hele Unionen. Derfor bar
medlemsstaterne arbejde tedtere sammen; ogsa i forbindelse med operationelle
aktiviteter. Dette samarbejde ber ogsa omfatte jaevnlige samordnede syn ved vejsiden.

For at sikre en effektiv informationsudveksling mellem medlemsstaterne bar et enkelt
organ i hver medlemsstat fungere som kontaktpunkt for andre relevante kompetente
myndigheder. Dette organ bar ogsa udarbejde relevante statistikker. Medlemsstaterne

EUT L [XXX].
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

ber ogsa anvende en sammenhamgende national handheevelsesstrategi pa deres
omrade og kan udpege et enkelt organ, der skal koordinere gennemfaerelsen. De
kompetente myndigheder i hver medlemsstat ber fastlagge procedurer med
bestemmel ser om tidsfrister og indhold af de oplysninger, der skal fremsendes.

Af hensyn til overvagningen af ordningen for syn ved vejsiden i Unionen ber
medlemsstaterne hvert andet & meddele Kommissionen resultaterne af de foretagne
syn ved vesiden. Kommissionen ber rapportere til Europa-Parlamentet om de
indsamlede data.

Medlemsstaterne ber fastssdte regler om sanktioner for overtraadelse af denne
forordnings bestemmelser og sikre, at de gennemferes. Sanktionerne begr vage
effektive, sta i rimeligt forhold til overtraadelsen, have en afskraskkende virkning og
ma ikke medfgre forskel sbehandling.

For at supplere denne forordning med naamere tekniske bestemmelser bar befgjelsen
til at vedtage delegerede retsakter i henhold til artikel 290 i traktaten om Den
Europadske Unions funktionsmade tilleagges Kommissionen med henblik pa i
relevante tilfadde at tage hensyn til udviklingen inden for lovgivningen om EF-
typegodkendelse i relation til keretgjsklasser og behovet for at tilpasse bilagene til den
tekniske udvikling. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemferer relevante
heringer under sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau. Kommissionen
bar i forbindelse med forberedel sen og udarbejdelsen af delegerede retsakter sarge for
samtidig, rettidig og hensigtsmaessig fremsendel se af relevante dokumenter til Europa-
Parlamentet og Radet.

For at skre ensartede betingelser for anvendelsen af denne forordning ber
Kommissionen tillaagges gennemfarel sesbefgjelser. Gennemf arel sesbefgjelserne ber
udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
med|emsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af
gennemf grel sesbefgj el ser™®.

Madlet for denne forordning, nemlig at fastsadte fadles mindstekrav og harmoniserede
regler om gennemfarelsen af syn ved vejsiden af keretgjer, der kerer pa Unionens
omrade, kan ikkei tilstraskkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor bedre
gennemfgres pa EU-plan; Unionen kan derfor tradffe foranstaltninger i
overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. |
overensstemmel se med proportionalitetsprincippet, jf. naevnte artikel, gér forordningen
ikke ud over, hvad der er nadvendigt for at na dette mal.

Denne forordning respekterer de grundlasggende rettigheder og overholder de
principper, som anerkendes i Den Europadske Unions charter om grundlasggende
rettigheder, og som er omhandlet i artikel 6 i traktaten om Den Europadske Union.

Denne forordning udvider anvendelsesomradet for direktiv 2000/30/EF og gjourfarer
de tekniske krav heri. Dette direktiv bar derfor ophaeves. Desuden integrerer denne
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forordning bestemmelserne i Kommissionens henstilling 2010/397/EU af 5. juli 2010
om risikovurdering af fel og mangler, der konstateres under syn ved vejsiden (af
erhvervskeretgjer) i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2000/30/EF™ —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

KAPITEL |

GENSTAND, DEFINITIONER OG ANVENDEL SESOMRADE

Artikel 1
Genstand

Ved denne forordning indfgres en ordning for syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der karer
pa medlemsstaternes omrade.

Artikel 2
Anvendelsesomr ade

Denne forordning finder anvendelse pa erhvervskeretgier med en konstruktivt
bestemt maksimalhastighed pa over 25 km/h af felgende klasser som defineret i
Europa-Parlamentets og R&dets direktiv 2007/46/EF:

— motorkeretgjer til personbefordring med mere end otte siddepladser foruden
farerens plads — keretgjsklasse M2 og M3

— motorkeretgier med mindst fire hjul, der normalt anvendes til vejgodstransport,
med en tilladt totalveegt pa hgjst 3 500 kg — keretgjsklasse N1

— motorkeretgjer til godstransport med en tilladt totalveagt pa over 3500 kg —
karetgjsklasse N2 og N3

— pahaangsvogne og sadtevogne med en tilladt totalvasgt pa hgjst 3500 kg —
karetgjsklasse O1 og O2

— pahaangsvogne og satevogne med en tilladt totalvasgt pa over 3500 kg —
karetgjsklasse O3 og O4.

Denne forordning bergrer ikke medlemsstaternes ret til at foretage syn ved vejsiden
af keretgjer, der ikke er omfattet af denne forordning.

11
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Artikel 3
Definitioner

| denne forordning forstas ved:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

"karetgj": ethvert motorkeretgj, som ikke karer pa skinner, eller pahaangskeretgjer
eller sadtevogne dertil

"motorkeretgj": ethvert selvkegrende motorkeretgj pa hjul med en konstruktivt
bestemt maksimal hastighed pa over 25 km/h

"pahaangskeretg": et karetgj pa hjul, der ikke er selvkarende, men som er konstrueret
og fremstillet til at blive trukket af et motorkeretgj

"sadtevogn": ethvert pahaangskaeretgj, der er konstrueret til at blive koblet til et
motorkeretgj, sdledes at pahaangskeretgiet delvis hviler pa motorkeretgjet, og en
betydelig del af dets egenvaggt og vaggten af dets ladning baares af motorkeretgjet

"last": ale genstande, der er placeres i eller pa et karetgi og ikke er permanent
fastgjort til keretgjet, herunder genstande i lastbaarende enheder som f.eks. veksellad
eller containere pa keretgjer

"erhvervskaretg": et motorkeretgj eller pahaangskeretgj dertil, som er bestemt til
godstransport eller passagerbefordring i erhvervsmaessigt gjemed

"keretgj, der er registreret i en medlemsstat”: et keretgj, der er registreret eller taget i
brug i en medlemsstat

"indehaver af en registreringsattest”: den person, i hvis navn keretgjet er registreret

"syn ved vejsiden”: et uvarslet syn ved vejsiden, som gennemfares af myndighederne
eller under disses direkte tilsyn, af erhvervskaretgjer, som karer pa veje, der er dbne
for offentlig trafik, pa en medlemsstats omrade

"teknisk kontrol" (syn): kontrol af, at et keretgis dele og komponenter er i
overensstemmelse med sikkerheds- og miljemaessige karakteristika pa tidspunktet for
godkendelse, farste registrering, farste ibrugtagning eller ved eftermontering

"kompetent myndighed": en myndighed eller et offentligt organ, der er ansvarlig for
forvaltningen af det nationale system for syn ved vejsiden

"inspektar”: en person, der er godkendt af en medlemsstat til at foretage syn ved
vejsiden

"mangler”: tekniske defekter og anden manglende overensstemmelse, der er
konstateret under et syn ved vejsiden

"samordnet syn ved vejsiden”: et syn ved vejsiden, der gennemfares samtidig af to
eller flere medlemsstater.
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KAPITEL Il

SYN VED VEJSIDEN OG GENERELLE FORPLIGTELSER
Artikel 4

Syn ved vesiden
Syn ved vesiden ska omfatte et indledende syn ved vesiden, jf. artikel 9, og mere
detaljerede syn ved vejsiden, jf. artikel 10, stk. 1.
Artikel 5
Procentdel af keretgjer, der skal inspiceres

Hver medlemsstat skal hvert kalenderdr foretage et samlet antal indledende syn ved vejsiden,
svarende til mindst 5 % af det samlede antal keretgjer, jf. artikel 3, stk. 1, som er registreret pa
dens omrade.

Artikel 6
Risikoklassificeringssystem til brug for syn ved vejsiden

1 Pa nationalt niveau indferes et risikoklassificeringssystem til brug for syn ved
vejsiden, og det skal bygge pa antallet og alvorsgraden af konstaterede mangler pa
karetgjer, der benyttes af individuelle virksomheder. Risikoklassificeringssystemet
forvaltes af medlemsstatens kompetente myndighed.

2. En risikoprofil skal tilleegges hver virksomhed, der er identificeret |
risikoklassificeringssystemet til brug for syn ved vejsiden, efter kriteriernei bilag I.

Virksomheder klassificeres efter fglgende risikoprofil:
— hgj risiko
— mellemrisiko
— lav risiko.
3. Med henblik pa at gennemfere risikoklassificeringssystemet til brug for syn ved

vejsiden kan medlemsstaterne anvende det risikoklassificeringssystem, der er indfart
i henhold til artikel 9 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF.
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Artikel 7
Forpligtelser

Forere af keretgjer, der er registreret i en medlemsstat, skal opbevare en synsrapport
svarende il det seneste syn og rapporten om det seneste syn ved vejsiden om bord pa
karetget, hvis de foreligger.

Fereren af et keretgj, der underkastes et syn ved vejsiden, skal samarbejde med
inspektarerne og give adgang til karetgjet og dets dele med henblik pa synet.

Det er op til den enkelte virksomhed at sikre, at keretgjer, som de benytter, til
stadighed opfylder de tekniske forskrifter.
Artikel 8
I nspektar er
Inspektererne skal afholde sig fra enhver forskelsbehandling pa grund af farerens
nationalitet, eller karetgjets registrerings- eller ibrugtagningsland, nér de udvadger
karetgjer til syn ved vejsiden og foretager synet.

En inspektar, der har foretaget en teknisk kontrol af et karetgj, ma ikke efterfalgende
deltage i gennemfarelsen af et syn ved vejsiden af samme karetg.

Inspektaren skal vaare upartisk og fri for eventuelle interessekonflikter, navnlig hvad
angdr gkonomiske, personlige og familiemasssige forbindelser til det pagaddende
koretgjs farer, operater eller indehaver af registreringsattesten.
I nspektarerne ma pa ingen made afl annes efter antal eller resultater af foretagne syn
ved vejsiden.
KAPITEL Il
Synsprocedur er

Artikel 9

Udvadgelse af karetgjer til indledende syn ved vejsiden

Ved udvadgelsen af karetgier med henblik pa syn ved vejsiden skal inspektarerne fortrinsvis
udvadge karetgjer, der drives af virksomheder med en hgj risikoprofil som naavnt i artikel 6,
stk. 2. Andre keretgjer kan udvadges med henblik pa syn ved mistanke om, at keretgjet udger
en risiko for faardsel ssikkerheden.

Artikel 10
Syn ved vejsiden —indhold og metoder

Keretgjer, som udvadges til syn ved vejsiden i henhold til artikel 9, skal underkastes
et indledende syn ved vejsiden.
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Ved hvert indledende syn ved vejsiden af et karetg) skal inspektaren:

a) kontrollere synsrapporten og rapporten om syn ved vejsiden, der i overens-
stemmelse med artikel 7, stk. 1 skal opbevares om bord, hvis de foreligger

b) foretage en visuel vurdering af tilstanden af keretgjet og dets last.

Hvis en eller flere mangler er neevnt i den foregaende rapport om syn ved vejsiden,
skal inspektaren kontrollere, om den eller de pagaddende mangler er blevet udbedret.

Pa grundlag af resultatet af det indledende syn bedutter inspektaren, om keretgjet
eller pdhaangskaretgjet dertil skal underkastes et mere detaljeret syn ved vejsiden.

Et mere detaljeret syn ved vejsiden skal mindst omfatte fal gende omrader:

— bremseudstyr

styreapparat
akdler, hjul, da&k og ophaang

— gener.

Kontrollen af hvert af disse omrader skal dakke et eller flere af eller alle de punkter,
som er opfert i bilag 1, og som er relevant for disse omrader.

Desuden kan inspektaren kontrollere andre omrader, som er opfert i bilag |1, punkt 1,
og som dakker et eller flere af eller alle de punkter, der er anfert i dette bilag.

Hvis det fremgar af synsrapporten eller rapporten om syn ved vejsiden, at der er
foretaget en kontrol af et af punkternei bilag 11 i l@bet af den foregdende maned, skal
inspektaren ikke kontrollere dette punkt, medmindre dette er berettiget pa grund af
en dbenbar mangel.

Nar inspektaren foretager syn ved vejsiden, skal vedkommende anvende metoderne i
bilag I1.

Mere detaljerede syn ved vejsiden ma kun foretages af inspektarer, der opfylder
mindstekravene vedrgrende kompetence- og uddannelseskrav, der er fastsat i artikel
12 i og bilag VI til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. XXX/XXX
af [dato] om teknisk kontrol med motorkeretgjer og pahaangskaretgjer dertil.

Artikel 11
Synsfaciliteter

Et mere detaljeret syn ved vejsiden skal foretages af en mobil synsenhed, eller i en
synsvirksomhed som omhandlet i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU)
nr. XXX/XXX i a [dato] om teknisk kontrol med motorkeretgier og
pahaangskeretgjer dertil.
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Foretages synet i en synsvirksomhed, ma det indledende syn ved vejsiden ikke finde
sted mere end 10 km fra denne virksomhed.

Mobile synsenheder skal rade over udstyr, som egner sig til at foretage et syn ved
vejsiden, herunder mindst det udstyr, som er ngdvendigt til at bedemme tilstanden af
karetgjets bremser, styreapparat, ophaang og emissioner.

Artikel 12
Vurdering af mangler

For hvert punkt, der skal kontrolleres, anvender inspektaren listen over mulige
mangler og deres alvorsgrad som fastsat i bilag I11.

Nar inspektaren foretager et syn ved vejsiden, skal vedkommende tillasgge hver
pavist mangel en alvorsgrad og klassificere den i en af felgende grupper:

— mindre mangler, som ikke har vasentlig indflydelse pa keretgjets sikkerhed, og
andre mindre uoverenssternmel ser

— vassentlige mangler, som kan pavirke keretgjets sikkerhed eller udsadte andre
trafikanter for risiko, og andre mere alvorlige uoverensstemmel ser

— farlige mangler, som udger en direkte og umiddelbar risiko for trafiksikkerheden
og er af en sadan karakter, at keretgjet ikke under nogen omstaendigheder ma
benyttes pa vejnettet.

Et karetgi med mangler i mere end en gruppe af mangler, jf. stk. 2, klassificeresi den
gruppe, der svarer til den alvorligste mangel. Et karetg) med adskillige mangler i
samme gruppe skal klassificeres i den naestfglgende, alvorligere gruppe, hvis den
kombinerede virkning af disse mangler resulterer i en hgjere risko for
faardsel ssikkerheden.

Artikel 13
Sarligeregler for kontrol af fastger else af lasten

Inspektaren kan kontrollere fastgarelsen af et karetgjs last i overensstemmelse med bilag V.
De opfalgende procedurer, der er naevnt i artikel 14, finder ogsa anvendelse ved vaesentlige
eller farlige mangler med hensyn til fastgerelse af lasten.

Artikel 14
Opfalgende procedurer ved vaesentlige eller farlige mangler

Vaesentlige mangler, der afsares ved et indledende eller et mere detaljeret syn, skal
udbedres omgaende og i naarheden af synsstedet.

Hvis karetgjet er registreret i den medlemsstat, hvor synet ved vejsiden er foretaget,
kan inspektaren beslutte, at keretgjet skal underkastes en teknisk kontrol inden en
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frist, som fastsedtes af inspektaren. Er keretgjet registreret i en anden medlemsstat,
kan inspektgren anmode denne medlemsstats kompetente myndighed om at foretage
en ny teknisk kontrol af keretgjet efter procedureni artikel 18, stk. 3.

Inspekteren ma ikke godkende, at et karetgj, der ifglge klassifikationen har farlige
mangler, karer videre, farend disse mangler er udbedret pa synsstedet. Inspektaren
kan tillade et sidant keretgj at kare videre for at na frem til det neameste vaaksted,
hvor disse mangler kan udbedres, pa den betingelse, at de farlige mangler er udbedret
pa en sadan made, at det kan na frem til dette vaaksted, og at der ikke er nogen
umiddelbar risiko for personer i karetgjet eller andre trafikanter.

Inspektaren kan tillade, at et keretg, der ifalge klassifikationen har farlige mangler,
bringes direkte til det nsarmeste sted, hvor karetgjet kan repareres eller beslaglasgges.

Artikel 15
Gebyr i forbindelse med syn

Er der efter et mere detaljeret syn konstateret vaesentlige eller farlige mangler, kan
medlemsstaterne opkraeve et gebyr. Gebyrets starrelse skal vage rimeligt og maikke overstige
de gebyrer, der opkraaves for en teknisk kontrol af samme type keretgj.

DA

Artikel 16
Synsrapport og database over syn ved vejsiden

Ved afdutningen af et mere detaljeret syn udarbgder inspektaren en rapport i
overensstemmelse med bilag V. Koretgjets farer skal have udleveret en kopi af
synsrapporten eller, hvis rapporten udarbejdes elektronisk, en udskrift af rapporten.

Inspektaren meddeler den kompetente myndighed resultaterne af de mere detaljerede
syn ved vesiden inden for en rimelig frist efter disse syn. Den kompetente
myndighed skal opbevare disse oplysninger i 36 maneder fra modtagel sesdatoen.

Resultaterne af synet ved vesiden ska meddeles til  keretgjets
registreringsmyndighed.
KAPITEL IV
SAMARBEJDE OG UDVEKSLING AF OPLYSNINGER
Artikel 17
Udpegning af et kontaktpunkt
Medlemsstaterne udpeger et kontaktpunkt, som skal:

— sikre samordning med kontaktpunkter, som er udpeget af andre medlemsstater,
med hensyn til aktioner, der gennemfaresi henhold til artikel 18
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— sende de oplysninger, der er omhandlet i artikel 20, til Kommissionen

— vage ansvarlig for at udveksle oplysninger med og bistd andre medlemsstaters
kompetente myndigheder.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen navne og kontaktoplysninger pa deres
nationale kontaktpunkt senest [et ar efter denne forordnings ikrafttraeden] og
underretter den omgaende om enhver aandring heraf. Kommissionen udarbejder en
liste over ale de nationale kontaktpunkter og sender den til medlemsstaterne.

Artikel 18
Samar bej de mellem medlemsstater ne

1 Konstateres der vassentlige eller farlige mangler og navnlig mangler, der resulterer i
et forbud mod at anvende keretgjet, i et keretgj, som ikke er registreret i den
medlemsstat, hvor synet finder sted, underretter kontaktpunktet registrerings-
medlemsstatens kompetente myndighed om synsresultaterne. Disse oplysninger skal
omfatte punkterne i rapporten om synet ved vejsiden som fastsat i bilag VI.
Kommissionen vedtager gennemferel sesbestemmelser vedrgrende procedurerne for
underretning af registreringsmedlemsstatens kompetente myndighed om keretgjer
med vaesentlige eller farlige mangler efter den procedure, der er naevnt i artikel 23,
stk. 2.

2. Konstateres der vaesentlige eller farlige mangler i et keretgj, kan kontaktpunktet i den
medlemsstat, hvor keretgjet er blevet synet, anmode registreringsmedlemsstatens
kompetente myndighed om at tradfe passende opfa@lgningsforanstaltninger, f.eks.
indkalde keretgjet til en ny teknisk kontral, jf. artikel 14.

Registreringsmedlemsstatens kompetente myndighed oplyser den medlemsstat, hvor
karetgjet er blevet synet, om sine opfalgende foranstaltninger.
Artikel 19
Samor dnede syn ved vejsiden

Medlemsstaterne foretager mindst seks gange om aret samordnede syn ved vejsiden.
Medlemsstaterne kan kombinere disse aktiviteter med aktiviteter, der er fastsat i artikel 5 i
direktiv 2006/22/EF.

Artikel 20
Meddelelse af oplysninger til Kommissionen

1 Hvert andet & inden den 31. marts meddeler medlemsstaterne elektronisk
Kommissionen de indsamlede data om kontrollerede keretgjer for de to foregadende
kalenderér. Disse data skal angive:

a) antal synede karetgjer

b) kategorier af synede karetgjer i overensstemmelse med bilag V, punkt 6
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c) den medlemsstat, hvor karetgjet er registreret

d) de kontrollerede punkter og afslgrede mangler i overensstemmelse med bilag
V, punkt 8.

Den farste rapport skal omfatte den todrsperiode, der begynder den 1. januar [ar].

2. Kommissionen vedtager naamere bestemmelser om meddelelsen, jf. stk. 1, i
overensstemmel se med den undersagel sesprocedure, der er naevnt i artikel 22, stk. 2.
Indtil sddanne bestemmelser er fastsat, anvendes standardformularen i bilag V1.

Kommissionen aflagyger rapport til Europa-Parlamentet om de indsamlede data.

KAPITEL V

BESTEMMEL SER OM DELEGEREDE BEF@ZJEL SER OG
GENNEM FOREL SESBEFJJEL SER

Artikel 21
Delegerederetsakter

Kommissionen skal have befgjelse til at vedtage delegerede retsakter i henhold til artikel 22
med henblik p&

— a gourfare artikel 2, stk. 1, for a tage hensyn til andringer mht.
karetgjsklasser som falge af aandringer i den lovgivning, der er omhandlet i
denne artikel

—  attilpasse bilagene i lyset af den tekniske udvikling eller for at tage hgjde for
aandringer i international lovgivning eller EU-lovgivningen.

Artikel 22
Udgvelse af de deleger ede befgj el ser

1 Kommissionen tillasgges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter pa de i denne
artikel anfarte betingel ser.

2. De delegerede befgjelser i artikel 21 tillasgges Kommissionen i en ubegraanset
periode fra[datoen for denne forordnings ikrafttraedel se].

3. Deni artikel 21 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekal des
af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgarelse om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagaddende afgerelse, til opher.
Afgarelsen far virkning fra dagen efter offentliggerelsen i Den Europadske Unions
Tidende eller fra en senere dato, der fastsadtes naamere i afgarelsen. Den berarer
ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der alerede er i kraft.
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Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.

En delegeret retsakt, vedtaget i henhold til artikel 21, traader kun i kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder
fra meddelelsen af den pagaddende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller
hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udigbet af denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlaanges med to
maneder pa Europa-Parlamentets eller R&dets initiativ.

Artikel 23
Udvalgsprocedure

Kommissionen bistas af et udvalg. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i
forordning (EU) nr. 182/2011.

Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011.
N&r udvalgets udtalelse indhentes efter en skriftlig procedure, afsluttes proceduren
uden noget resultat, hvis formanden for udvalget tragfer beslutning herom, eller et
simpelt flertal af udvalgsmedlemmerne anmoder herom, inden for tidsfristen for
afgivelse af udtalelsen.

KAPITEL VI
AFSLUTTENDE BESTEMMEL SER

Artikel 24
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsadter bestemmelser om sanktioner for overtraedelse af denne
forordning og tradfer alle nadvendige foranstaltninger til at sikre gennemfarelsen
heraf. Sanktionerne skal vaae effektive, stai rimeligt forhold til overtraadelsen, have
en af skrackkende virkning og ma ikke medfere forskel shehandling.

Bestemmelserne, der er fastsat i henhold til stk. 1, skal omfatte sanktioner i det
tilfadde, at fereren eller operataren ikke samarbgder med inspektaren eller ikke
udbedrer mangler, der er konstateret i forbindelse med synet.

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen disse bestemmel ser senest [et ar efter den
dag, fra hvilken denne forordning finder anvendelse] og giver straks Kommissionen
meddelel se om eventuelle senere aandringer af disse.

Artikel 25
Opheaevelse

Direktiv 2000/30/EF ophaeves med virkning fra [den dag, fra hvilken denne forordning finder
anvendelse].
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Artikel 26
I krafttraedelse og anvendelse

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske
Unions Tidende.

Den anvendes fra den [12 maneder efter ikrafttraadel sen].
Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gadder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaadiget i Bruxelles, den.

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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