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SELETUSKIRI

1 ETTEPANEKU TAUST
o Ettepaneku pdhjused ja eesmérgid

Ettepaneku eesmérk on sdtestada liiklevate sdidukite ja nende haagiste tehnokontrolli
gjakohased Uhtlustatud eeskirjad, et suurendada liiklusohutust ja tdhustada keskkonnakaitset.

Ettepaneku eesmérk on aidata saavutada liiklusohutuse valdkonna poliitikasuunistes 2011—
2020" esitatud eesmérk vahendada 2020. aastaks liiklussurmade arvu poole vérra. Ka aitab
see vahendada autovedude tekitatavat heidet, mis tuleneb sbidukite kehvast hool dusest.

o Uldine taust

Enne kui sdiduk lastakse turule, peab see vastama kdigile asjaomase sdiduki ttdbikinnituse
vOi Uksiksdiduki kinnituse nduetele, millega tagatakse optimaalne ohutustase ja vastavus
keskkonnanduetele. Iga liikmesriik kohustub esimest korda registreerima sdiduki, mis on
saanud Euroopa tliubikinnituse sdidukitootja valjastatud vastavustunnistuse alusel. Konealuse
registreerimisega antakse ametlik luba kasutada sdidukit avalikel teedel ja jOustatakse
soidukite eri nbuete kehtestamise eri kuupaevad.

Parast sellise kinnituse saamist peavad teedel liiklevad sBidukid |abima korralise
tehnoullevaatuse. Ulevaatuse eesmark on tagada, et teedel liiklevad sdidukid on jatkuvalt
sbidukorras, liiklusele ohutud ega sea ohtu juhti ega muid liiklgjaid. Seepérast kontrollitakse
soidukite vastavust teatavatele sellistele nduetele nagu ohutus-, keskkonnakaitse- ja
jarelpaigaldusnduded. Tulenevalt sellest, et kaubaveoks ettenahtud tarbesdidukeid tdismassiga
ule 3,5 tonni ning reisijateveoks ettenahtud Ule 8 istekohaga tarbesdidukeid kasutatakse
korrapdraselt ja intensiivselt peamiselt @rieesmérgil, peavad kdnealused sdidukid l&bima
téiendava liiklevate sbidukite kohapeal se tehnokontrolli, mille kdigus kontrollitakse mis tahes
gjal jakustahes ELis sdidukite vastavust keskkonna- ja tehnonduetel e.

SOiduki kasutusaja jooksul voidakse see uuesti registreerida tulenevalt omaniku vahetumisest
vOi sBiduki viimisest teise liikmesriiki seal alaliseks kasutamiseks. Samamoodi tuleks
kehtestada sOiduki registreerimist kasitlevad sétted, millega tagatakse, et vahetult
liiklusohtlikke sBidukeid ei kasutata teedel liiklemiseks. Liiklevate sdidukite tehnokontrolli
peamine eesmérk on tagada, et korralise tehnoulevaatuse vahelisel ajal e oleks tarbesdidukid
oluliselt liiklusohtlikud. Ka on selle eesmark luua vordsed tingimused liidus liiklevate
tarbesdidukite hoolduse osas ja vahendada vastutustundetute kéitgjate huvi saada soidukite
mittenduetekohasest hooldusest tulenev konkurentsieglis.

o Ettepaneku valdkonnas kehtivad 6igusnormid

Tehnotlevaatuspaketiga voetakse Ul e tehnotlevaatuse korda kasitleva kehtiva 6igusraamistiku
kehtivad nduded, mis hdlmavad tehnotlevaatust,® liiklevate sdidukite tehnokontrolli® ning
si dukite registreerimise eeskirju’.

! K OM(2010) 389 (16plik).
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Vorreldes liiklevate sOidukite tehnokontrolli késitlevate kehtivate 0Oigusaktidega on
ettepaneku peamine eesméark naha ette riskiastme hindamise siisteem, et keskenduda kontrolli
tegemisel halbade ohutusalaste tulemustega ettevétjatele ning tunnustada seega liiklusele
ohutute ja keskkonnahoidlike sdidukite kéitajaid. Ettepanekuga kehtestatakse ka uued
Ulevaatusstandardi ja -kvaliteedi nduded, eelkdige seoses Ulevaatuseks kasutatavate seadmete,
Ulevaatust tegeva personali oskuste ja koolitusega ning Ulevaatussiisteemi jarelevalvega.

o Kooskdla Euroopa Liidu muu tegevuspdhimotete ja eesmérkidega

Ettepanek on kooskélas transpordipoliitika valges raamatus® esitatud ELi eesmérgiga muuta
teed ohutumaks ning selle eesmérk on rakendada liiklusohutuse valdkonna poliitikasuunistes
2011-2020 esitatud konkreetne strateegia.

Seoses ettepaneku keskkonnaaspektidega aitavad ettenahtud nduded vahendada CO,-heidet ja
muud mootorsdidukite tekitatavat Ohusaastet kooskdlas keskkonnahoidlikke ja
energiatbhusaid sOidukeid késitleva Euroopa strateegiaga, integreeritud energia- ja
kliimapoliitikaga (nn  20-20-20-strateegiaga), samuti aitavad need saavutada
Bhukvaliteedieesmérke, mis on ette nahtud direktiiviga 2008/50/EU°.

2. HUVITATUD ISIKUTEGA TOIMUNUD KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED

o Konsulteerimine huvitatud isikutega

Konsultatsioonimeetodid

Komigjon konsulteeris ettepaneku koostamisel sidusrihmadega mitmel viisil.

- Toimus uldine internetiarutelu, mis hdlmas ettepaneku kaiki aspekte.

- Ekspertide ja sidusriihmadega konsulteeriti seminaridel.

- Koostati uuring tehnollevaatuse ja liiklevate sdidukite tehnokontrolli joustamise
tulevaste valikuvdimaluste kohta Euroopa Liidus, et teha kindlaks véimalikud
meetmed ja to6tada valja kuluanal tilisivahend tehnollevaatuse ja liiklevate sdidukite
tehnokontrolli m&ju hindamiseks.

Vastuste kokkuvote ja nende arvessevotmine

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2009/40/EU, 6. mai 2009, mootorsdidukite ja nende haagiste
tehnollevaatuse kohta (ELT L 141, 6.6.2009, |k 12).

3 Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2000/30/EU, 6. juuni 2000, henduses liiklevate
kommertsveokite tehnokontrolli kohta (nagu seda on muudetud) (EUT L 203, 10.8.2000, Ik 1).

4 Noéukogu direktiiv 1999/37/EU, 29. aprill 1999, sbidukite registreerimisdokumentide kohta (EUT L
138, 1.6.1999, Ik 57).

> KOM(2011)144 (16plik).

6 Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2008/50/EU 21. mai 2008, valisdhu kvaliteedi ja Euroopa 6hu

puhtamaks muutmise kohta (ELT L152, 11.6.2008, Ik 1).
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Internetiarutelu kaigus tbstatasid huvirihmad mitmeid kisimusi. Kaesolevale ettepanekule
lisastud md@juhinnangus on esitatud taielik Ulevaade tostatatud sisulistest kiisimustest ning
kasitletud nende arvessevotmist.

Ajavahemikul 29. juulist 2010 kuni 24. septembrini 2010 toimus avalik internetiarutelu.
Komigon sai 9653 vastust elanikelt, liikmesriikide ametiasutustelt, seadmete tarnijatelt,
Ulevaatuspunktidelt, autotéokodade Uhendustelt ning sdidukitootjatelt.

Tulemused on esitatud jargmisel aadressil: http://ec.europa.eu/transport/road safety/take-
part/public-consultationg/pti_en.htm.

o Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine
Asjaomased teadus-/erialaval dkonnad

Ettepanek eeldas erinevate poliitikavalikute ja nendega seotud majanduslike, sotsiaalsete ja
keskkonnaal aste mojude hindamist.

Kasutatud metoodika

Véaiskonsultant (Europe Economics) koostas eri poliitikavalikute mdju hinnangu, kasutades
mitut teaduslikku ja hindamisaruannet eelkdige eri poliitikavalikute mudelite koostamiseks
ning kulude ja tulude rahas valjendamiseks. K&ige ulatuslikumalt kasutati jargmisi uuringuid:

- komigioni aruanne ndukogule ja Euroopa Parlamendile Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 6. juuni 2000. aasta direktiivi 2000/30/EU (iihenduses liiklevate
kommertsveokite tehnokontrolli kohta) kohaldamise kohta liikmesriikides.
Aruandlusperioodid 20052006 ja 2007—2008";

- AUTOFORE (2007);
- »MOT Scheme Evidence-base”, transpordiministeerium (UK, 2008);

- DEKRA, ,Road Safety Report 2008 — Strategies for preventing accidents on
Europe'sroads’;

- DEKRA, , Road Safety Report on Trucks 2009”;
- DEKRA, ,, Motorcycle road safety report 20107;
- TUV aruanded 2009 / 2010.

Eksper diarvamuste avalikustami seks kasutatud vahendid

Koik I8plikud ja heakskiidetud uuringuaruanded on kéttesaadavad liikuvuse ja transpordi
peadirektoraadi veebilehel voi pannakse sinna.

o M®&ju hindamine

! KOM(2010) 754 (18plik).
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Ettepaneku peamiste aspektide puhul kaaluti jargmisi valikuvéimalusi.

@ Lahenemisviis, mille kohaselt poliitikat el muudeta, on vérdlusalus, millega
vorreldakse muid poliitikavalikuid. Selle valikuvdimaluse kohaselt tuleks séilitada
praegune ELi Gigusraamistik.

(b) Pehmel Gigusel pbhinev ldahenemisviis hdlmaks nii kehtivate digusaktide paremat
rakendamist kui ka nende kohal damise tdhusamat jalgimist. Selle valikuvdimalusega
e kehtestata uusi digusakte, kuid komigon teeks uusi ja suuremaid jOupingutus
Ulevaatuse standardite parandamiseks ja jOustamiseks ning votaks meetmeid
teabevahetuse toetamiseks.

(©) Seadusandlik Iahenemisviis pdhineks kahel jargmisel komponendil.

—  Sdleks et saavutada eesmérk suurendada teel liiklevate sdidukite ohutust,
seisneb esimene komponent korralist tehnollevaatust ja liiklevate sidukite
etteteatamata kontrolli hdlmavate ELi ohutusalaste miinimumstandardite
karmistamises ning kohustuslike standardite kindlaksmédramises. See on
oluline, kuna atab tagada, et sSusteemilingad e  vahenda
tehnotil evaatuseeskirjade Ul dise j6ustami se tdhusust.

—  Selleks et saavutada eesméark teha kéattesaadavaks tehnollevaatuse tegemiseks
vajalikud andmed ja selle kéigus saadavad andmed, on kdnealuse korra teise
komponendiga ette néhtud teises etapis loodav kehtivaid andmebaase tihendav
Uhtlustatud ELi andmevahetusstisteem, et tdhustada ELi tehnollevaatuspaketi
rakendamist.

Mitmes liikmesriigis teeb tehnollevaatust suur hulk erasektoris tegutsevaid sellekohase loa
saanud Ulevaatuspunkte. Selleks et tagada jérjepideva ldhenemisviisi kasutamine, tuleks
sellised Uhised menetlused nagu miinimumtéhtajad ja edastatava teabe olemus tdpsustada
Oigusaktides.

M@ojuhinnang on siiski osutanud pehme diguse ja reguleeriva l&henemisviisi kombinatsiooni
edistele. Seeparast on mojuhinnanguga kavandatud pehme Giguse meetmed integreeritud
0igusaktidesse.

3. ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG
° Kavandatud meetmete kokkuvote

Vaikesed tarbesdidukid ja nende haagised lisatakse liiklevate sBGidukite tehnokontrolli
reguleerimisalasse, kuna selle sdidukirithma puhul e ole liiklussurmade véhenemise
suundumust téheldatud. Muud kommertskasutuses olevad vaikesed tarbesdidukid (nt taksod ja
kiirabiautod), mis juba on iga-aastase tehnoulevaatusega hdlmatud, e ole liiklevate sdidukite
tehnokontrolli peamiseks sihtmérgiks, vottes arvesse agaolu, et konealused sBidukid
pohjustavad kdige vahem liiklussurmi.

Selleks et sdidukite tehnokontrollid jaotuksid liikmesriikide vahel paremini, kontrollitakse
igal aastal teatud protsenti registreeritud tarbesdidukitest. Kavandatud protsent el Uleta liidus
jubatehtud tehnotlevaatuste arvu.
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Soidukid valitakse vélja kéitgate riskiprofiili alusel ning keskendutakse suure riskiga
ettevotjatele, et nilmoodi vdhendada nende ettevétjate halduskoormust, kes hooldavad oma
sGidukeid nduetekohaselt. Vastavalt praegustele direktiivi 2000/30/EU kohastele sitetele ja
komisioni sellekohasele rakendamisaruandele® peatatakse palju puudusteta sBidukeid
liiklevate sdidukite kontrolli tegemiseks. Mojuhinnang néitas, et riskiastmetel p&hineva
ldhenemisviis kasutamine liiklevate sdidukite tehnokontrolli tegemiseks aitab vahendada
hooldatud sdidukite kontrolle 2,3 miljoni vorra, téanu millele transpordiettevitjatel on
potentsiaalselt vBimalik sdasta 80,4 miljonit eurot. Ettevdtjate riskiprofiil pdhineb eelmise
tehnollevaatuse tulemustel ja liiklevate sdidukite tehnokontrollil, nagu see juba toimib
direktiivi 2006/22/EU° kohaste sdidu- ja puhkeaja eeskirjade jéustamise puhul.

Pohjalikuma liiklevate sbidukite tehnokontrolli  tegemiseks kasutatakse liikuvate
kontrollilksuste v@i ldheduses asuvate Ulevaatuspunktide kontrollisesadmeid. Liiklevate
soidukite tehnokontrolli peaks hdlmama veose kinnitamist. Vastavalt Ghtlustatud eeskirjadele
hinnatakse kindlakstehtud puudusi 1&htuvalt nende ohust.

Liiklevate sdidukite tehnokontrolli tegevate inspektorite teadmised ja oskused peavad olema
vahemalt sama head kui tehnotilevaatust tegevatel inspektoritel.

Veelgi tuleks edendada liikmesriikide téitevasutuste vahelist koostdtd kooskdlastatud
kontrollide, Uhiskoolituste, elektroonilise teabevahetuse ning teadmiste ja kogemuste
vahetamise teel. Liikmesriigid teevad tihedat koostddd ja korraldavad korrapéraselt
kooskdlastatud kontrolle, mille puhul igaliikmesriik tegutseb oma territooriumil ja keskendub
uhismeetme vdjavalitud eesmérgile, nt rehvide seisundile voi veose kinnitamisele.

Koostodd ning teabe vahetamist liikmesriikide vahel ja komisjoniga tdhustatakse
litkmesriikide méaratud kontaktpunktide abil.

Komigjonile teabe esitamiseks kasutatakse aruande tlidipvorme.

Komigonile antakse volitus votta vastu delegeeritud Gigusakte lisade ajakohastamiseks
tehnika arenguga ning votta tihedas koostoos liikmesriikidega vastu rakendusakte tunnistuste
ja aruandevormide agjakohastamiseks, sh kehtestades alternatiivseid Ulevaatusmenetlusi, mis
pdhinevad véaljatdotatavatel ajakohastel heite jarelttotiuse stisteemidel, millega kontrollitakse
sOidu gjal tekkiva NOx jatahkete osakeste heite vastavust normidele.

. Oiguslik alus
Ettepaneku Giguslik alus on Euroopa Liidu toimimise lepingu artikkel 91.
J Subsidiaarsuse pohimote

Subsidiaarsuse pohimotet kohaldatakse ettepaneku selles osas, mis e kuulu ELi
ainupadevusse.

8 KOM(2010) 754.
° ELT L 102, 11.4.2006, Ik 35.
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Liitkmesriigid el suuda ettepaneku eesmérke téielikult saavutada jargmisel pohjusel: liiklevate
sbidukite kontrolli miinimumnduded on kehtestatud liidu tasandil ja nende rakendamine
litkmesriikides on tinginud nduete suure erinevuse liidus, millel on negatiivne mdju nii
liiklusohutusele kui ka siseturule.

Seepérast on ettepanek kooskdlas subsidiaarsuse pohimattega.

o Proportsionaal suse pohiméte

Ettepanek vastab proportsionaal suse pdhimattele jargmistel pdhjustel.

Nagu mdju hindamine néitas, on ettepank kooskdlas proportsionaal suse pdhimottega, sest see
e lahe liiklusohutuse suurendamise ja keskkonnakaitse tdhustamise eesmérkide

saavutamiseks vajalikust kaugemale, kuna sellega parandatakse liiklevate sbidukite kontrolli
kvaliteeti, karmistatakse kontrolli ning luuakse raamistik sujuvaks teabevahetuseks.

o Vahendi valik

Kavandatav vahend: méarus.

Maéruse kasutamist peetakse sobivaks selleparast, et see tagab vajaliku kindluse eeskirjade
téitmise suhtes ning seda el ole vajaliikmesriikide Gigusaktidesse Ule votta.

4, MOJU EELARVELE

Ettepanek ei mgjuta liidu eelarvet.

5. MUU TEAVE [TAITMINE El OLE KOHUSTUSLIK]

o Seni ste 6igusaktide kehtetuks tunnistamine

Ettepaneku vastuvotmisega kaasneb seniste 6igusaktide kehtetuks tunnistamine.
o Euroopa Majanduspiirkond

Kavandatavas 0igusaktis kasitletakse Euroopa Maganduspiirkonnaga seotud kisimust,
mistottu tuleks seda kohal dada ka Euroopa M g anduspiirkonnas.
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EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eelkdige selle artiklit 91,

vottes arvesse Euroopa Komigjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu riikide parlamentidel e,

véittes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust?,

véittes arvesse Regioonide K omitee arvamust?,

toimides seadusandliku tavamenetl use kohaselt

ning arvestades jargmist:

D

)

28. marts 2011. aasta valges raamatus ,Euroopa uhtse transpordipiirkonna
tegevuskava — Konkurentsivdimelise ja ressursitbhusa transpordististeemi suunas’>
seadis komisjon eesmérgiks hukkunute arvu nulltaseme, mis tdhendab, et liit peaks
viima autovedude pdhjustatud liiklussurmade arvu 2050. aastaks nulli |dhedale. Selle
eesméargi saavutamiseks peaks sdidukitehnoloogia oluliselt kaasa aitama autovedude

liiklusohutuse suurendamisele.

Komigon tegi oma teatises ,Euroopa kui liiklusohutusala: poliitikasuunised
liikl usohutuse val dkonnas aastateks 2011-2020"* ettepaneku seada alates 2010. aastast
sihiks vahendada liidu liiklussurmade koguarvu 2020. aastaks veel poole vorra. Selle
eesmargi saavutamiseks méadras komigon kindlaks seitse strateegilist eesmérki, sh
ohutumaid sdidukeid hdlmavad meetmed, strateegia vigastuste arvu vahendamiseks ja

vahem kaitstud liiklgjate, eelk8ige mootorratturite ohutuse suurendamiseks.

AW N R

ELTC, Ik.

ELTC,, Ik.

KOM(2011) 144 (I8plik).
KOM(2010) 389 (I5plik).
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3

(4)

©)

(6)

(7)

(8)

Tehnollevaatus on osa Uldisemast korrast, millega tagatakse, et sdidukeid hoitakse
nende kasutamise ajal liiklusele ohutus ja keskkonna seisukohast vastuvOetavas
seisukorras. Konealune kord peaks hdlmama koigi sdidukite korralist tehnoiilevaatust
ja kommertsvedusid tegevate liiklevate sBidukite tehnokontrolli ning sdidukite
registreerimist kasitlevaid sétteid, et vahetult liiklusohtlikke sdidukeid el kasutataks
teedel liiklemiseks.

Liidus on sdidukite ohutuse valdkonnas vastu voetud mitmeid tehnilisi standardeid ja
nbudeid. Siiski on liiklevate sdidukite etteteatamata tehnokontrolliga vaja tagada, et
parast sOidukite turulelaskmist vastavad need kogu kasutusgja jooksul
ohutusstandarditele.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. juuni 2000. aasta direktiiviga 2000/30/EU
henduses liiklevate kommertsveokite tehnokontrolli kohta® ette nahtud liiklevate
soidukite tehnokontrollil on oluline osa sdidukdlblikkuse pideva korge taseme
saavutamisel kommertssdidukite kogu kasutusaja jooksul. Kdnealused kontrollid
aitavad suurendada liiklusohutust ja vahendada sdidukite tekitatavat heidet ning ka éra
hoida liikmesriikide eri kontrollitasemest tuleneva ebaausa konkurentsi veoettevdtjate
vahel.

Liiklevate sdidukite tehnokontrolli tuleks rakendada riskiastme hindamise stisteemi
abil. Litkmesriigid vdivad kasutada Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. mértsi 2006.
aasta direktiivi 2006/22/EU (mis kasitleb ndukogu maéruste (EMU) nr 3820/85 ja
(EMU) nr 3821/85 rakendamise miinimumtingimusi seoses autovedudega seotud
sotsiaaldigusnormidega ja millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv
88/599/EMU)° artikli 9 kohaselt kehtestatud riskiastme hindamise siisteemi.

Kéesolevat méarust tuleks kohaldada Euroopa Parlamendi ja nGukogu 5. septembri
2007. aasta direktiivi 2007/46/EU (millega kehtestatakse raamistik mootorsdidukite ja
nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks mdeldud slsteemide, osade ja eradi
seadmestike  kinnituse kohta)’ kohaste selliste tarbesdidukite suhtes, mille
valmistgjakiirus Uletab 25 km/h tunnis. See el tohiks aga liikmesriikidel takistada
kéesoleva maérusega hdlmamata liiklevate sdidukite kontrollimist ega autovedudega
seotud muude aspektide, eriti sdidu- ja puhkeaja vdi ohtlike kaupade veo kontrollimist.

Direktiivi 2000/30/EU® rakendamise aruanded néitavad selgelt, kui oluline on
liiklevate sdidukite tehnokontroll. Aastatel 2007—2008 oli liidus liiklevate sbidukite
tehnokontrolli 18binud sdidukitest ligikaudu 300 000 sdidukit nii halvas seisukorras, et
need tuli liiklusest kérvaldada. Kdnealused aruanded osutavad ka liikmesriikide tehtud
kontrollide tulemuste olulisele erinevusele. Aastatel 2007—2008 oli naaberriikides
teatavate puuduste protsentuaalne erinevus 0,6 %—41,4 %. Pede selle osutatakse
kbnealustes aruannetes liikmesriikides tehtud liiklevate sOidukite tehnokontrollide
arvu olulisele erinevusele. Tasakaalustatuma |ahenemisviis kasutamiseks peaksid

o N o O

EUT L 203, 10.8.2000, Ik 1.
ELT L 102, 11.4.2006, Ik 35.
ELT L 263, 9.10.2007, Ik 1.
KOM(2010) 754 (I5plik).
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(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

liikmesriigid vOtma kohustuse teha miinimumarv kontrolle, mis proportsionaal selt
vastaksid nende territooriumil registreeritud tarbesdidukite arvule.

Kaubikuid ja nende haagiseid kasutatakse autovedude tegemiseks Uha sagedamini.
Konealuste sdidukite kohta ei kehti teatavad nbuded, nt elukutseliste autojuhtide
koolitust vdi kiiruspiirikute paigaldamist késitlevad nduded, mistottu konealused
sbidukid satuvad Usna tihti liiklusdnnetustesse. Seepérast tuleks kaubikud ja nende
haagised holmata liiklevate sdidukite tehnokontrolliga.

Liigse halduskoormuse ja -kulu vétimiseks ning kontrollide tdhustamiseks tuleks
ecligérjekorras kontrollida sdidukeid, mida kéitavad ettevGtjad, kes e téida
liiklusohutus- ja keskkonnakaitsenorme, samal ga kui vastutustundlike ja
ohutusnbudeid téitvate ettevotjate nOuetekohaselt hooldatud sGidukeid tuleks
harvemini kontrollida

Liiklevate sOidukite tehnokontroll peaks hdlmama algset ja vagaduse korral
pohjalikumat kontrolli. Mdlemal juhul peaks kontroll hdlmama sBiduki kdiki
asjakohased osi ja slisteeme. Kdigi voimalike punktide Uhetaolisemaks kontrollimiseks
tuleks kehtestada kontrollimeetodid ja puuduste nédited ning tuleks ette ndha nende
hindamine vastavalt raskusastmele.

Liiklevate sbidukite tehnokontrolli aruanded on mitmes liikmesriigis el ektroonilised.
Sel juhul tuleks juhile esitada kontrolliaruande véljatrikk. Liiklevate sOidukite
tehnokontrolli kéigus kogutud kdik andmed ja kogu teave tuleks saata liikmesriigi
Uhisesse andmebaasi, et andmeid oleks vOimalik hdlpsamini t6odelda ning et
andmeedastusega ei kaasneks taiendavat halduskoormust.

Liikuvate kontrollilksuste kasutamine aitab vahendada jarjekordi ja kéitgate kulusid,
kuna Uksikagalikumaid kontrolle saab teha kohe tee &res. Teatavatel tingimustel
voidakse Uksikasjalikumad kontrollid teha ka Ul evaatuspunktides.

Uksikasjaikumaid liiklevate sGidukite tehnokontrolle tegevatel to6tajatel peaks olema
vahemalt samad oskused ja nad peaksid vastama vdhemalt samadele nduetele kui
tootajad, kes teevad tehnollevaatust kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu
[kuupdev] méérusega (EL) nr XX/XX/XX, milles k&sitletakse mootorsdidukite ja
nende haagiste tehnollevaatust ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv
2009/40/EU°.

Selleks et liiklevate sbidukite tehnokontroll oleks kogu liidus Uhetaolisem, on oluline,
et litkmesriigid teeksid koostodd ja vahetaksid parimaid tavasid. Seepérast peaksid
liikmesriigid tegema rohkem ka operatiivset koostodd. Selline koostdo peaks hdlmama
ka korrapéraseid liiklevate sdidukite kooskdlastatud tehnokontrolle.

Selleks et tbhustada liikmesriikidevahelist teabevahetust, peaks igas liikmesriigis
olema (ks asutus, kes tegutseb agaomaste padevate asutustega suhtlemisel
kontaktpunktina. See asutus peaks koostama ka agakohase statistika. Peale selle
peaksid liikmesriigid kohaldama oma territooriumil  jérjekindlat  riiklikku

ELT L [XXX].
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

jOustamisstrateegiat ning nad voivad rakendamise kooskdlastamiseks méérata Uhe
asutuse. Iga lilkmesriigi padevad asutused peaksid ette nagema menetluse tahtaegade
javahetatava teabe sisu kindlaksmaéramiseks.

Selleks et liidus rakendatava liiklevate sdidukite tehnokontrolli hélmava korra
toimimist oleks voimalik jagida, peaksid liikmesriigid komigonile kaks korda aastas
teatama liiklevate sBidukite kontrolli tulemused. Komigon peaks kogutud andmed
edastama Euroopa Parlamendile.

Liikmesriigid peaksid sétestama eeskirjad selliste karistuste kohta, mida kohaldatakse
kéesoleva méaruse sdtete rikkumise korral, ning tagama nende rakendamise.
Karistused peaksid olema tbBhusad, proportsionaalsed, hoiatavad |a
mittediskrimineerivad.

Selleks et téiendada kéesolevat maarust tehniliste Uksikagadega, tuleks komisjonile
delegeerida volitused votta vastu Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 290
kohaseid Gigusakte eesmérgiga vétta vajaduse korral arvesse EU tiilibikinnitust
késitlevates Oigusaktide arengut seoses sOidukikategooriatega ja ka vaadust
gjakohastada lisasid tulenevalt tehnika arengust. Eriti oluline on, et komigon
korraldaks ettevalmistustod6 kéigus agakohaseid konsultatsioone, seahulgas
eksperditasandil. Komigon peaks delegeeritud Oigusaktide ettevalmistamise ja
koostamise gal tagama asaomaste dokumentide sama- ja 0Oigeaegse ning
nduetekohase edastamise Euroopa Parlamendile ja nGukogul e.

Kéesoleva mééruse Uhtsete rakendamistingimuste tagamiseks tuleks komisjonile anda
rakendusvolitused. Rakendusvolitusi tuleks kasutada kooskélas Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 16. veebruari 2011. aasta méarusega (EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse
eeskirjad ja Uldpdhimotted, mis kasitlevad liikmesriikide l&biviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohal datakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes'.

Kuna kéesoleva méadruse eesmérki, nimelt ndha ette liidus liiklevate sidukite
tehnokontrolli Uhised miinimumnduded ja Uhtlustatud eeskirjad, ei suuda liikmesriigid
piisavalt saavutada ning seetdttu on seda parem saavutada liidu tasandil, vaib liit votta
meetmeid kooskdlas aluslepingu artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse pohiméttega.
Konealuses artiklis sdtestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei |dhe kdesolev
maérus nimetatud eesmérgi saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Ké&esolevas madruses austatakse pohidigus ja jargitakse Euroopa Liidu pdhidiguste
hartas tunnustatud pohimatteid vastavalt Euroopa Liidu lepingu artiklis 6 osutatule.

Kaesoleva madrusega laiendatakse direktiivi 2000/30/EU regulegrimisala ja
gakohastatakse selles sdtestatud tehnilis tingimusi. Seeparast tuleks kdnealune
direktiiv kehtetuks tunnistada. Peale selle integreeritakse kdesolevasse maarusesse
eeskirjad, mis sisalduvad komigoni 5. juuli 2010. aasta soovituses 2010/379/EL

10

ELT L 55, 28.2.2011, Ik 13.
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Euroopa Parlamendi ja nukogu direktiivi 2000/30/EU kohase liiklevate sdidukite
tehnokontrolli kéigus tuvastatud puuduste riskihinnangu kohta™,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

| PEATUKK

REGULEERIMISESE, MOISTED JA REGULEERIMISALA

Artikkel 1
Reguleerimisese

Kéesoleva médrusega kehtestatakse liikmesriikide territooriumil liiklevate tarbesdidukite
tehnokontrolli kord.

Artikkel 2
Reguleerimisala

1 Kéaesolevat madrust kohal datakse selliste tarbesdidukite suhtes, mille valmistgjakiirus
uletab 25 km/h ning mis kuuluvad jargmistesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2007/46/EU kohastesse kategooriatesse:

mootorsdidukid, mida kasutatakse reisijate veoks ja millel on lisaks juhiistmele
Ule kaheksa istekoha (M2- ja M 3-kategooria sdidukid);

vahemalt neljarattalised sdidukid, mida kasutatakse kaupade maateeveoks ja mille
registrimass ei Uleta 3 500 kg (N1-kategooria sdidukid);

kaubaveoks kasutatavad sdidukid, mille registrimass uletab 3 500 kg (N2- ja N3-
kategooria sdidukid);

haagised ja poolhaagised, mille registrimass e Uleta 3500 kg (O1l- ja O2-
kategooria sdidukid);

haagised ja poolhaagised, mille registrimass Uletab 3500 kg (O3- ja O4-
kategooria sdidukid).

2. Kéesolev méadrus e mojuta liikmesriikide Oigust teha kéesoleva médrusega
hélmamata liiklevate sdidukite tehnokontrolli.

Artikkel 3
Mdisted

K&esol evas maaruses kasutatakse jargmisi moisteid:

u ELT L 173, 8.7.2010, Ik 97.
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

10)

11)

12)

13)

14)

»S0Iduk” — mootorsdiduk voi selle haagis voi poolhaagis, v. aréobassdiduk;

»mootorsdiduk” — mootori jéul liikuv ratastega sdiduk, mis liigub omal joul ja mille
valmistgjakiirus tletab 25 km/h;

,haagis’ — mitteisdliikuv ratastel sdiduk, mis on konstrueeritud ja valmistatud
vedamiseks mootorsdiduki poolt;

»poolhaagis’ — haagis, mis on kavandatud mootorsdiduki kilge haakimiseks nii, et
osa sellest toetub mootorsdidukile ning oluline osa selle massist ja selle koorma
massist kandub le mootorsdidukile;

,veos’ — soidukisse voi sOidukile paigutatavad kdik esemed, mis e ole aaliselt
sbiduki kilge kinnitatud, sh sellistes veouhikutes nagu vahetatavad kered voi sOiduki
konteinerid olevad esemed;

»tarbesdiduk” — kaupade voi reisijate kommertsveoks ettendhtud mootorsdiduk ja
selle haagis;

Lliikmesriigis registreeritud mootorsdiduk” — liikmesriigis registreeritud VO
kasutusel e voetud sdiduk;

»registreerimistunnistuse omanik” —inimene, kelle nimele sdiduk on registreeritud,;

»liiklevate sOidukite tehnokontroll” — litkmesriigi territooriumil avalikel teedel
liiklevate tarbesdidukite etteteatamata kontroll, mida teevad ametiasutused voi mis
tehakse nende otsese jarelevalve dl;

.tehnollevaatus” — kontroll, et sOiduki kOik osad vastavad ohutus- ja
keskkonnanaitgatele, mis kehtivad tlubikinnituse andmise, esimese registreerimise
vOi kasutuselevotmise ja kajérelpaigaldamise gjal;

»padev asutus’ — ametiasutus voi avalik-Giguslik asutus, kes vastutab liiklevate
soidukite riikliku tehnokontrolli stisteemi hal damise eest.

.inspektor” — isik, kes on saanud litkmesriigilt loa teha liiklevate sdidukite
tehnokontrolli;

»puudused” — tehnilised defektid ja muud liiklevate sdidukite tehnokontrolli kéigus
avastatud leitud mittevastavused,

Jliiklevate sdidukite kooskdlastatud tehnokontroll” — liiklevate sbidukite
tehnokontroll, mille korraldavad vahemalt kaks liikmesriiki Uheaegselt.
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Il PEATUKK

LIIKLEVATE SOIDUKITE TEHNOKONTROLLI SUSTEEM JA ULDISED
KOHUSTUSED

Artikkel 4

Liiklevate sdidukite tehnokontrolli stisteem

Liiklevate sdidukite tehnokontrolli stisteem hélmab artiklis 9 kohaseid agseid liiklevate
soidukite tehnokontrolle ning artikli 10 |6ike 1 kohaseid Uksikagalikumaid liiklevate
sdidukite tehnokontrolle.

Artikkel 5
Kontrollitavate sdidukite protsent

Igas liikmesriigis igal kalendriaastal tehtavate liiklevate sdidukite algsete tehnokontrollide
koguarv moodustab véhemalt 5% selliste tema territooriumil registreeritud sdidukite
koguarvust, millele osutatakse artikli 3 [Gikes 1.

Artikkel 6
Liiklevate sdidukite tehnokontrolli hdlmav riskiastme hindamise slisteem

1 Riiklikul tasandil kehtestatakse liiklevate sdidukite tehnokontrolli hdlmav riskiastme
hindamise stisteem, mis pohineb Uksikute ettevotjate kéitatavate sdidukite puhul
avastatud puuduste arvul ja raskusastmel. Riskiastme hindamise stisteemi haldab
litkmesriigi padev asutus.

2. Liiklevate sdidukite tehnokontrolli hdlmavasse riskiastme hindamise siisteemi
lisatavale igale ettevotjdle madratakse riskiprofiil | lisas osutatud kriteeriumide
adusal.

Ettevotjad klassifitseeritakse jargmise riskiprofiili alusel:
— suur risk;

— keskminerisk;

— véikerisk.

3. Liiklevate sOidukite tehnokontrolli hdlmava riskiastme hindamise stisteemi
rakendamiseks voOivad liikmesriigid kasutada Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2006/22/EU artikli 9 kohaselt kehtestatud riskiastme hindamise siisteemi.
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Artikkel 7

Kohustused
1 Liikmesriigis registreeritud sdidukite juhid hoiavad sdidukis viimase tehnotlevaatuse
kontrollkaardi ja viimase liiklevate sdidukite tehnokontrolli aruande, kui need on
olemas.
2. Liiklevate sdidukite tehnokontrolli Iabiva sdiduki juht teeb inspektoritega koostodd

javoimaldab kontrolli tegemiseks juurdepdasu sdidukile ja selle osadele.

3. Uksikud ettevdtjad tagavad, et nende kébitatavad sdidukid on kogu aeg liiklusele
ohutus ja sdidukdlblikus seisukorras.

Artikkel 8
I nspektorid

1. Inspektorid e diskrimineeri juhti rahvuse ega sbiduki registreerimise VoI
kasutuselevétmise riigi alusel, kui nad valivad vélja sdidukeid liiklevate sdidukite
tehnokontrolliks.

2. SOiduki tehnollevaatuse teinud inspektor e osale samale sdidukile tehtavas
jargmises liiklevate sdidukite tehnokontrollis.

3. Inspektor on sdltumatu ning tal e ole huvide konflikti, eelkdige e ole ta
majanduslikke, isiklikke ega perekondlikke seoseid juhiga, kéitgaga ega
kontrollitava sdiduki registreerimistunnistuse omanikuga.

4, Inspektorite saadav tasu e sOltu liiklevatele sdidukitele tehtud tehnokontrollide
arvust ega tulemustest.

11 PEATUKK

KONTROLLIMENETLUSED

Artikkel 9

S6idukite véaljavalimine algseks liiklevate sdidukite tehnokontrolliks

Liiklevate sOidukite tehnokontrolliks sOidukite véjavalimisel valivad inspektorid
eeligarjekorras vélja sdidukid, mida kaitavad artikli 6 16ikes 2 osutatud suure riskiprofiiliga
ettevotjad. Muid sdidukeid vib kontrolliks véljavalida juhul, kui kahtlustatakse, et sdiduk on
liiklusohtlik.

Artikkel 10
Liiklevate sdidukite tehnokontrolli sisu ja meetodid

1. Liiklevate sdidukite tehnokontrolliks artikli 9 kohaselt valja valitud sdidukid l&bivad
algse liiklevate sbidukite tehnokontrolli.
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Algset liiklevate soidukite tehnokontrolli tegev inspektor:

a) kontrollib, et vajaduse korral oleks artikli 7 l6ike 1 kohaselt sBidukis
tehnoulevaatuse kontrollkaart jaliiklevate sdidukite tehnokontrolli aruanne;

b)  hindab visuaalselt sdiduki ja selle veose seisukorda.

Varasemas liiklevate sOidukite tehnokontrolli aruandes maérgitud puuduse voi
puuduste korral kontrollib inspektor, kas kdnealune puudus / kdnealused puudused
on korvaldatud.

Algse kontrolli tulemuste alusel vGib inspektor otsustada, et sdiduk voi selle haagis
peab |&bima pdhjalikuma liiklevate sdidukit tehnokontrolli.

Uksikagjaikum liiklevate sdidukite tehnokontroll hdlmab vahemalt jargmisi
valdkondi:

pidurislisteem;

roolislisteem;

teljed, veljed, rehvid, vedrustus;
— Saaste.

Iga kénealuse valdkonna kontroll hélmab thte v6i mitut 1 lisas loetletud punkti voi
koiki agakohaseid punkte.

Pede selle vbBib inspektor kontrollida Il lisa punktis 1 osutatud muid
kontrollivaldkondi ning kdnealuses lisas loetletud thte vOi mitut punkti voi koiki
punkte.

Kui tehnoulevaatuse kontrollkaardilt vai liikuvate sdidukite tehnokontrolli aruandest
ilmneb, et eelmisel kuul on kontrollitud mdnda Il lisas osutatud punkti, e kontrolli
inspektor seda punkti, v.akui kontroll on Gigustatud ilmse puuduse tottu.

Liiklevate sdidukite tehnokontrolli tegemisel kasutab inspektor Il lisas osutatud
kontrollimeetodeid.

Uksikasjaikumat liiklevate sGidukite tehnokontrolli teevad (iksnes inspektorid, kes
vastavad Euroopa Parlamendi ja ndukogu [kuup&ev] maaruse (EL) nr XXX/XXX
(milles kasitletakse mootorsdidukite ja nende haagiste tehnollevaatust ja millega
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2009/40/EU) VI lisa artikli 12 kohastele padevus- ja
koolitusnduetele.

Artikkel 11
Kontrollimiseks kasutatavad r aj atised

Uksikasjalikuma liiklevate sdidukite tehnokontrolli tegemiseks kasutatakse liikuvaid
kontrolliiksuseid vOi see tehakse Ulevaatuspunktides, millele on osutatud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu [kuupédev] méadruses (EL) nr XXX/XXX, milles kasitletakse
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mootorsdidukite ja nende haagiste tehnotlevaatust ja millega tunnistatakse kehtetuks
direktiiv 2009/40/EQ).

2. Kui kontrolle tehakse Ulevaatuspunktis, e tehta algset liiklevate sdidukite
tehnokontrolli k&nealusest Ulevaatuspunktist kaugemal kui kiimme kilomeetrit.

2. Liikuvatel kontrollilksustel on liiklevate sdidukite tehnokontrolli tegemiseks
vagjalikud seadmed, sh vahemalt vahendid, mida on vaja pidurite, roolislisteemi ja
vedrustuse seisundi ning heite kontrollimiseks.

Artikkel 12
Puuduste hindamine
1 Inspektor kasutab iga kontrollitava punkti kontrollimiseks 111 lisas esitatud |oetelu,
milles on mérgitud véimalikud puudused ja nende raskusaste.
2. Liiklevate sbidukite tehnokontrolli tegemisel mé&arab inspektor iga kindlakstehtud
puuduse puhul kindlaks selle raskusastme ja klassifitseerib selle Uhte jargmisesse
rihma:

— vaikesed puudused, mis e mdjuta olulisel méadral sdiduki ohutust, ja muud
vaksemad nduetele mittevastavused;

— suured puudused, mis vBivad muuta sdiduki ohtlikuks v@i asetada ohtu teised
liiklgjad, voi muud olulisemad nduetele mittevastavused;

— ohtlikud puudused, mis on otseselt ja vahetult liiklusohtlikud, nii et sdidukit el
tohi mingil tingimusel liiklemiseks kasutada.

3. S6iduk, mis kuulub rohkem kui Uhte I6ike 2 kohasesse puudusteriihma,
klassifitseeritakse kbige raskemale puudusele vastavasse rihma. SGiduk, millel on
mitu samasse puudusterihma kuuluvat puudust, klassifitseeritakse raskuselt
jargmisse riihma, kui kdnealused puudused koos on rohkem liiklusohtlikud.

Artikkel 13
Konkreetsed veose kinnitamise kontrolli eeskirjad

Inspektor voib kontrollida sdiduki veose kinnitamist kooskblas IV lisaga. Veose
Kinnitamisega seotud raskete voi ohtlike puuduste korral kohaldatakse ka artiklis 14 osutatud
jarelmeetmeid.

Artikkel 14
Raskete voi ohtlike puuduste korral voetavad j&relmeetmed

1 Algse vOi Uksikagalikuma kontrolli k&igus ilmnenud rasked puudused korvaldatakse
viivitamata ja kontrollikoha |&heduses.
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2. Inspektor voib otsustada, et sdidukile tehakse tehnollevaatus tema madratud tahtaja
jooksul, kui sdiduk on registreeritud selles liikmesriigis, kus tehti liiklevate sdidukite
tehnokontroll. Kui sdiduk on registreeritud mones muus litkmesriigis, voib inspektor
paluda asjaomase liikmesriigi padeval asutusel teha kdnealusele sBidukile uus
tehnoulevaatus kooskdlas artikli 18 16ikes 3 osutatud menetlusega.

3. Inspektor e luba ohtlike puudustega sdidukit kasutada enne, kui sellised puudused
on kontrollikohas kdrvaldatud. Inspektor voib anda loa kdnealuse sOiduki
kasutamiseks, et sOita koneduste puuduste korvaldamiseks lahimasse
autoremonditookotta, tingimusel et ohtlikud puudused on fikseeritud nii, et need
vOimaldavad ttokotta jouda ega sea vahetult ohtu reisijaid ega muid liiklgjaid.

Inspektor voib anda loa tuua ohtlike puudustega sdiduk kohe I&himasse kohta, kus
sedaon véimalik remontida vai kus see kdrvaldatakse liiklusest.

Artikkel 15
Kontrollitasud

Kui tksikagalikuma kontrolli kéigus ilmnevad ohtlikud puudused, vaivad liikmesriigid nduda
tasu maksmist. Tasu on mdistlik ega Uleta sama sdidukitiiibi puhul tehnollevaatuse eest
vOetavat summeat.

Artikkel 16
Kontrolliaruannejaliiklevate sdidukite tehnokontrolli andmebaas
1. Parast Uksikasalikumat kontrolli koostab inspektor aruande kooskdlas V lisaga.
SGiduki juhile antakse kontrolliaruande koopia voi elektroonilise aruande korral selle
valjatriukk.
2. Inspektor teatab padevale asutusele Uksikagalikuma liiklevate sdidukite

tehnokontrolli tulemused maistliku aja jooksul parast kontrolli. Padev asutus séilitab
kdnealust teavet 36 kuud al ates selle saamise kuupéevast. .

3. Liiklevate sdidukite tehnokontrolli tulemused teatatakse sdiduki registreerinud
asutusele.
IV PEATUKK
KOOSTOO JA TEABEVAHETUS
Artikkel 17
Kontaktpunkti maaramine

1 Liikmesriigid médravad kontaktpunkti, mis:

— tagab artikli 18 ausel voetud meetmete kooskdlastamise teiste liikmesriikide
kontaktpunktidega;
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— edastab artikli 20 kohase teabe komisjonile;
— Vvastutab teabevahetuse eest ja abistab teiste liikmesriikide padevaid asutusi.

2. Liikmesriigid edastavad komigonile oma riiklike kontaktpunktide nimed ja
kontaktandmed hiljemalt [Uks aasta parast kdesoleva maaruse joustumist] ning
teatavad talle viivitamata kdnealuse teabe muutumisest. Komison koostab kdikide
kontaktpunktide nimekirja ja edastab selle liikmesriikidele.

Artikkel 18
Liikmesriikidevaheine koost66

1 Kui muus kui kontrolli tegevas liikmesriigis registreeritud sdidukil avastatakse
rasked vOi ohtlikud puudused, eriti sellised, mille t6ttu keelatakse sGiduki
kasutamine, teavitab kontaktpunkt sOiduki registreerimise liikmesriigi padevat
asutust kdnealuse kontrolli tulemustest. K&neal une teave sisaldab liiklevate sbidukite
tehnokontrolli aruande elemente, mis on esitatud VI lisas. Komison votab kooskodlas
artikli 23 |6ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega vastu Uksikagalikud eeskirjad, mille
alusel teavitatakse registreerimisliikmesriigi padevat asutust raskete voi ohtlike
puudustega sdidukitest. .

2. Kui sdidukitel avastatakse raskeid voi ohtlikke puudusi, v8ib sdidukit kontrollinud
liikmesriigi kontaktpunkt paluda sdiduki registreerimise lilkmesriigi padeval asutusel
vOtta agakohaseid jarelmeetmeid, nt saata sdiduk taendavale tehnollevaatusele,
nagu on ette ndhtud artikliga 14.

SOiduki registreerimise lilkmesriigi  padev asutus teavitab kontrolli tegeva
liikmesriigi p&devat asutust voetud meetmetest.
Artikkel 19
Liiklevate sdidukite kooskdlastatud tehnokontr oll

Litkmesriigid teevad liiklevate sdidukite kooskdlastatud tehnokontrolle vahemalt kuus korda
aastas. Liikmesriigid voivad need kombineerida direktiivi 2006/22/EU artiklis 5 sitestatud

tegevusega.
Artikkel 20
Teabe edastamine komigjonile

1. Iga kahe aasta tagant hiljemalt 31. mértsil teatavad liikmesriigid elektrooniliselt
komigjonile andmed, mida on kontrollitud soidukite kohta kahe eelneva kalendriaasta
jooksul kogutud. Need andmed sisaldavad jargmist:

a)  kontrollitud sdidukite arv;
b)  kontrollitud sdidukite kategooria vastavalt V lisa punktile 6;

c) sOiduki registreerimise litkmesriik;
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d) kontrollitud punktid ja avastatud puudused vastavalt V lisa punktile 8.

Esimene aruanne hdlmab kaheaastast ajavahemikku, misalgab 1. jaanuaril [aasta).

2.

Komigon votab artikli 22 |6ike 2 kohase kontrollimenetluse alusel vastu
Uksikagalikud eeskirjad seoses |Gikes losutatud teabevahetusega. Konealuste
eeskirjade kehtestamiseni kasutatakse V1 lisas esitatud aruandlusvormi.

Komisjon edastab kogutud andmed Euroopa Parlamendile.

V PEATUKK

SATTED DELEGEERITUD OIGUSAKTIDE JA RAKENDUSVOLITUSTE KOHTA

Artikkel 21
Delegeeritud digusaktid

Komigoni volitatakse votma vastu del egeeritud digusakte vastavalt artiklile 22, et:

— 1) gakohastada vaaduse korral artikli 2 I6iget 1, et votta arvesse
sdidukikategooriate muutust tulenevalt kdnealuses artiklis osutatud 6igusaktide
muudatustest;

—  gakohastada lisasid tehnika arengust tulenevalt voi selleks, et votta arvesse
rahvusvaheliste vai liidu 6igusaktide muudatusi.

Artikkel 22
Delegeeritud volituste rakendamine

Komigonile antakse kdesolevas artiklis sétestatud tingimustel digus votta vastu
delegeeritud Gigusakte.

Artiklis 21 osutatud delegeeritud volitused antakse méddramata gaks [alates
kéesoleva maar use jOustumise kuupéevast].

Euroopa Parlament ja ndukogu voivad artiklis 21 osutatud volituste delegeerimise
igal gjal tagasi votta. Tagasivotmise otsusega | dpetatakse otsuses nimetatud volituste
delegeerimine. Otsus joustub jargmisel paeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas voi otsuses nimetatud hilisemal kuupdeval. See e mdjuta juba kehtivate
delegeeritud Gigusaktide kehtivust.

Niipea kui komigon on delegeeritud Gigusakti vastu votnud, teeb ta selle samal gal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja nGukogule.

Kooskdlas artikliga 21 vastu voetud delegeeritud digusakt joustub tksnes juhul, kui
Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole esitanud vastuvéiteid kahe kuu jooksul pérast
kdnealusest Gigusaktist teatamist Euroopa Parlamendile ja ndukogule voi Kui
Euroopa Parlament ja ndukogu on mdlemad enne nimetatud téhtaja moodumist
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komisjonile teatanud, et nad e kavatse vastuvéiteid esitada. Euroopa Parlamendi vOi
ndukogu algatusel pikendatakse seda tdhtaega kahe kuu vorra.

Artikkel 23
Komiteemenetlus
1 Komigoni abistab komitee. Nimetatud komitee on komitee méaéruse (EL) nr
182/2011 tahenduses.
2. Kéesolevale |0ikele osutamisel kohaldatakse madruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.

Kui komitee arvamust tuleb kisida kirjaliku menetluse teel, peatatakse kdnealune
menetlus ilma tulemuseta, kui arvamuse esitamise tahtgja jooksul teeb komitee
eesistuja vastavasi sulise otsuse v8i komitee liikmete lihthdél eenamus seda nduab.

VI PEATUKK
LOPPSATTED

Artikkel 24
Karistused

1 Liikmesriigid kehtestavad eeskirjad kaesoleva méadruse sétete rikkumise korral
kohaldatavate karistuste kohta ning votavad k&ik vaalikud meetmed nende
rakendamise tagamiseks. Nimetatud karitused peavad olema t6husad,
proportsionaal sed, hoiatavad ja mittediskrimineerivad.

2. Kooskdlas |6ikega 1 sdtestatud eeskirjad hdlmavad karistusi juhul, kui juht voi
kéitaja el tee inspektoriga koostood ega kérvalda kontrolli kéigus avastatud puudusi.

3. Liikmesriigid teatavad sellised sdtted komigonile hiljemalt [Uks aasta parast

kdesoleva maaruse jOustumist] ja teatavad viivitamata komisgonile koikidest
jargnevatest sétetesse tehtud muudatustest.

Artikkel 25
K ehtetuks tunnistamine
Direktiiv 2000/30/EU tunnistatakse kehtetuks alates [kéesoleva madruse kohaldamise
kuupéev].
Artikkel 26

Joustumine ja kohaldamine

Kéesolev méérus joustub kahekimnendal péeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Seda kohaldatakse alates [ 12 kuud parast joustumist].
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K&esolev méérus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdigis litkmesriikides.

Brissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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