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MOTIVERING

1 FORSLAGETSBAKGRUND
o Motiv och syfte

Fordagets syfte & att faststdlla uppdaterade harmoniserade regler om végkontroller av
motorfordon och tillhérande slépvagnar for att forbéttra trafiksdkerheten och for att skydda
miljon.

Med forslaget hoppas man kunna bidra till malet att halvera antalet doda i trafiken till 2020
enligt de politiska riktlinjerna for trafiksakerhet 2011-2020". Forslaget kommer &ven att bidra
till minskade utslapp fran vagtransporter pa grund av bristande underhall av fordon.

) Allméan bakgrund

Innan ett fordon kan ddppas ut pa marknaden maste det uppfylla relevanta krav pa
typgodkannande eller enskilt godkannande for att sakerstalla en optimal niva for sakerhet och
miljostandarder. Varje medlemsstat maste registrera alla fordon som for forsta gangen far ett
europeiskt typgodkannande enligt det intyg for oOverensstdmmelse som utfardats av
fordonstillverkaren. Registreringen &r det officiella godkannandet for fordonet att anvandas pa
allméan vag och 6verensstammer med inforandedatum for krav pa olika fordon.

Efter godkénnandet ska fordon i trafik regelbundet genomgd periodiska
trafiksakerhetsprovningar. Maet med sadana provningar ar att sakerstélla att de fordon som &r
i trafik upprétthdller trafiksékerheten och att de inte utgor nagon fara for foraren och andra
trafikanter. Bilar kontrolleras darfor enligt vissa krav, som sdkerhet och miljoskydd samt
enligt krav for efterjustering. De fordon som anvands for kommersiell transport av varor med
en totalmassa som Gverstiger 3,5 ton och fordon for kommersiell transport av fler an ata
passagerare anvands ofta regelbundet och intensivt och ska darfor genomga tekniska
vagkontroller dar fordonens dverensstammelse med tekniska krav och miljokrav kontrolleras
nér som helst och var som helst inom EU.

Under fordonets livscykel kan en ny registrering vara aktuell pa grund av &garbyte eller om
fordonet flyttas till en annan medlemsstat for permanent anvandning. Bestdmmelser for
fordonsregistrering bor inforas for att sékerstélla att fordon som utgér en direkt fara for
trafiksakerheten inte anvands pa vagarna. Det huvudsakliga syftet med véagkontrollerna ar att
sikerstdlla att nyttofordon inte utgor en trafiksdkerhetsrisk under tiden mellan
trafiksakerhetsprovningarna. Kontrollerna syftar ocksa till att skapa konkurrensvillkor om
kvaliteten pa underhdll av nyttofordon i unionen genom att avskracka oansvariga operattrer
fran att anvanda sig av fordon med bristande underhal att fa en konkurrensférdel,

1 KOM(2010) 389 slutlig.
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. Géllande bestammel ser

"Trafiksékerhetspaketet” kommer att omfatta de gdlande kraven som faststéllts i befintlig
lagstiftning om trafiksakerhet som omfattar trafiksakerhetsprovning,?vagkontroller® och regler
for fordonsregistrering.”.

Det huvudsakliga malet med det har fordaget & jamfort med befintlig lagstiftning om
vagkontroller att gora det mgjligt att anvanda ett riskvarderingssystem for kontroll av foretag
med fordon som har uppvisat bristande sékerhet samtidigt som man uppmuntrar féretag med
fordon som & sdkerhets- och miljomedvetna. | forslaget faststélls dven nya krav pa atgarder
som ror provningens standard och kvalitet, som testutrustning, testpersonalens kunskaper och
utbildning samt kontroll av provningssystemet.

o Overensstammel se med andra principer och mal inom unionen

Fordaget overensstammer med EU:s mdl for sikrare vagar som faststallts i vitboken om
transport® och syftet & att den sirskilda strategin for sakrare fordon skaingd i de politiska
riktlinjerna for trafiksékerhet 2011-2020.

Né&r det géller de miljomassiga aspekterna av forslaget kommer kraven att leda till minskade
kol dioxidutslapp och andra luftféroreningar fréan motorfordon i enlighet med EU-strategin for
rena och energieffektiva fordon samt den integrerade energi- och klimatpolitiken, den sa
kallade ” 20-20-20-strategin” och bidra till att malen for en béttre luftkvalitet enligt direktiv
2008/50/EG uppnas.®

2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
K ONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Samrad med bertrda parter

Samradsmetoder

For att utarbeta forslaget har kommissionen samratt med de berérda parterna pa flera sétt:
- Genom ett allmént samréd pa Internet som omfattade forsagets alla delar.
- Genom workshops dar samrad skett med experter och berdrda parter.

- Genom en studie av framtida alternativ for forbéttrad trafiksikerhet och
vagkontroller i EU som har genomforts for att identifiera méjliga atgarder och for att

Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/40/EG av den 6 maj 2009 om provning av motorfordons
och tillhérande sldpfordons trafiksékerhet (EUT L 141, 6.6.2009, s.12.)

Europaparlamentets och rédets direktiv 200/30/EG av den 6 juni 2000 om véagkontroller av
trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i gemenskapen i andrad lydelse (EGT L 203, 10.8.2000, s. 1.)

4 Radets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon (EGT L 138,
1.6.1999, s. 57.)

> KOM(2010) 144 slutlig.

6 Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet och renare luft i

Europa (EUT L 152, 11.6.2008, s.1.)
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utarbeta ett verktyg for kostnadsnyttoanalys for att granska effekterna av
trafiksdkerhetsprovning och vagkontroller.

Sammanfattning av svar och hur de har tagitsi beaktande

Vid samrédet pa Internet identifierades flera problem av berdérda parter. |
konsekvensbeddmningen som hor till det hér forslaget finns de viktigaste problemen samlade
samt en beskrivning av pavilket sitt de har tagitsi beaktande.

Ett oppet samréd genomfordes pa Internet fran den 29 juli 2010 till den 24 september 2010.
Kommissionen fick 9 653 svar fran medborgare, medlemsstaternas myndigheter, leveranttrer
av utrustning, provningscentrum, verkstader och fordonstillverkare.

Resultaten finns pa http://ec.europa.eu/transport/road _saf ety/take-part/public-
consultations/pti_en.htm.

o Extern experthjép
Berorda fackomraden/bertrd sakkunskap

Forslaget kraver en bedomning av olika alternativ samt miljopaverkan och ekonomisk och
social paverkan.

Metoder

En undersdkning av resultaten av de olika aternativen har genomforts av en extern konsult
(Europe Economics) genom att anvanda flera vetenskapliga rapporter och
utvarderingsrapporter som modeller och som information fér berdkning av de olika
alternativens kostnader och férdelar. De undersokningar som anvants mest omfattar foljande:

- Rapport fran kommissionen till rédet och Europaparlamentet om medlemsstaternas
tillampning av Europaparlamentets och radets direktiv 2000/30/EG av den 6 juni
2000 om vagkontroller av trafiksdkerheten hos nyttofordon i trafik i gemenskapen —
rapporteringsperiod 2005-2006 och 2007-20087,

- AUTOFORE (2007)
- "MOT Scheme Evidence-base” Department of Transport (UK, 2008)

- DEKRA Road Safety Report 2008 — Strategier for att forhindra olyckor pa de
europeiska vagarna

- DEKRA Road Safety Report on Trucks 2009
- DEKRA Motorcycle road safety report 2010

- TUV Reports 2009/2010.

! KOM(2010) 754 Slutlig.
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Medel for att gora expertraden tillgangliga for allménheten

Alla understkningar som slutforts och godkants finns eller kommer att finnas pa webbplatsen
for GD transport och rorlighet.

o Konsekvensbeddmning
For fordlagets huvudsakliga delar behandlades féljande alternativ:

&) Tillvagagangsséttet med en ofdrandrad politik utgor referensfall nar effekterna av
andra dternativ jamfors. | det héar alternativet bibehdlls den nuvarande EU-
lagstiftningen.

(b) Ett "icke-bindande” tillvagagangssitt skulle utga fran béttre implementering och
Overvakning av den befintliga lagstiftningens tilldmpning. Det hér aternativet skulle
inte innebara ny lagstiftning men daremot nya dtgarder fran kommissionen for att
forbéattra provningens standard samt atgérder for att uppmuntra utbyte av data.

(@) Ett " lagstiftande” tillvagagangssatt skulle besta av tva delar:

- For att uppfylla sarskilda mal for forbéttring av trafiksékerheten och faststélla
obligatoriska standarder méaste forst EU:s minimikrav pa normer for periodisk
trafiksakerhetsprovning och flygande végkontroller av trafiksékerheten
granskas. Detta kravs for att undvika att luckor i systemet minskar
effektiviteten av forbéttrad vagsakerhet i sin helhet.

- For att uppfylla specifika mal for att gora den information som kravs for
trafiksakerhetsprovning tillganglig skulle den andra bestandsdelen i den
overgripande &tgarden i ett andra skede utgoras av ett eventuellt inréttande av
ett harmoniserat system for utbyte av data som sammankopplar de befintliga
databaserna for att kunna forbéttra implementeringen av  EU:s
trafiksakerhetspaket.

| flera medlemsstater genomfér ett stort antal privata auktoriserade provningscentrum
trafiksakerhetsprovningar. For att sikerstdlla ett samstammigt tillvagagangssétt ska sarskilda
gemensamma forfaranden som minimitidsfrister samt typ av information som ska
vidarebefordras specificerasi lagstiftningen.

Konsekvensbeddmningen har emellertid visat fordelarna med en kombinerad metod av icke-
bindande och bindande lagstiftning for detta syfte. Darfor har de icke-bindande dtgérderna
som tidigare foreskrivits i konsekvensbeddmningen integreratsi lagstiftningstexten.

3. FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER
o Sammanfattning av den foreslagna atgarden
L &ta nyttofordon med tillhdrande sldpvagnar kommer att ing&i vagkontrollerna eftersom den

har gruppen inte foljer den nedatgdende trenden nér det géler dodsolyckor. Andra l&tta
nyttofordon som taxibilar och ambulanser som redan genomgar trafiksakerhetsprovningar
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varje & behover inte kontrolleras lika ofta vid vagkontroller eftersom de stér for de lagsta
siffrornanér det gdller dodsolyckor.

For att kunna férdela vagkontrollerna i mediemsstaterna ska en viss procent av antalet
registrerade nyttofordon kontrolleras varje &. Det berdknade procenttalet kommer inte att
Overstiga antal et trafiksékerhetsprovningar som redan genomforsi unionen.

Urvalet av fordon ska baseras pa operattrernas riskprofil och fokusera pa hogriskforetag for
att minska bordan for de operatérer som underhdller sina fordon pa ett tillfredsstallande sétt.
Med de gédlande bestammelserna enligt direktiv 2000/30/EG och enligt kommissionens
rapport om dess tillampning® stannas ett stort antal fordon som inte uppvisar négra defekter
vid véagkontroller. Konsekvensbeddmningen visade att man med en riskvarderingsmetod for
vagkontroller kan undvika 2,3 miljoner kontroller av fordon i gott skick vilket innebér en
mojlig besparing pa 80,4 miljoner euro for transportoperatorerna. Foretagsprofilen ska baseras
paresultaten fran tidigare trafiksakerhetsprovningar och véagkontroller i likhet med det system
som inforts genom direktiv 2006/22/EG” for forbattring av kor- och vilotid.

Mer omfattande vagkontroller ska genomfdras med provningsutrustning som finns i mobila
kontrollenheter eller vid nérliggande provningscentrum. Vid vagkontroller ska sékring av last
ingd Identifierade brister ska bedomas enligt harmoniserade regler som ar kopplade till
riskerna.

De inspektorer som utfor véagkontrollerna ska ha en kunskaps- och erfarenhetsniva som
atminstone & densamma som for personalen som utfor trafiksakerhetsprovningar.

Samarbete mellan ansvariga myndigheter i medlemsstaterna ska uppmuntras genom
samordnade kontroller, utbildningsinitiativ, elektroniskt informationsutbyte och utbyte av
erfarenheter och kunskaper. Medlemsstaterna ska ha ett ndra samarbete och regelbundet
organisera samordnade kontroller dar varje medlemsstat ska agera i sitt eget omrade och
fokusera paett utvalt mal for atgarden som déckens skick eller sakring av last.

Samarbete och informationsutbyte mellan medlemsstater och med kommissionen kommer att
ske mer effektivt via sarskilda kontaktpunkter i medlemsstaterna.

Rapporteringen till kommissionen kommer att ske med hjdp av standardiserade
rapporteringsformul ar.

Kommissionen har befogenhet att uppdatera bilagorna vid tekniska forbéttringar med hjép av
delegerade akter och att uppratthdlla certifieringarna och rapporteringsformuléren i néra
samarbete med medlemsstaterna med hjép av delegerade akter vilket bland annat omfattar
provningsforfaranden som baseras pa moderna system for avgasefterbehandling for
utsldppskontroll av NOx och partiklar som fortfarande haller pa att utvecklas.

o Raéttslig grund

Forslagets rattdiga grund ar artikel 91 i fordraget om Europei ska unionens funktionssétt.

8 KOM(2010) 754
o EUT L 102, 11.4.2006, s.35.
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o Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen ar tillamplig eftersom férslaget inte omfattas av Europeiska unionens
exklusiva behorighet.

Malet med forslaget kan intei tillracklig utstréackning uppnas av medlemsstaterna pa grund av
foljande: de tekniska kraven for trafiksakerhetsprovning har satts till miniminiva inom
unionen och implementeringen av kraven i medlemsstaterna har lett till stora skillnader i
kraven i unionen vilket har skapat negativa foljder for trafiksdkerheten och den inre
marknaden.

Fordlaget dverensstammer darfor med subsidiaritetsprincipen.
o Proportionalitetsprincipen
Forslaget overensstdammer med proportionalitetsprincipen av foljande skal.

Enligt konsekvensbeddmningen Overensstammer forslaget med proportionalitetsprincipen
eftersom det ryms inom vad som krévs for att uppna malen med forbéttrad trafiksékerhet och
miljoskydd genom att hoja kvaliteten och forstarka vagkontrollerna samtidigt som man skapar
ett lampligt ramverk for enkel informationsoverforing.

o Va av regleringsform

Foreslagen regleringsform: Forordning.

En forordning & lamplig eftersom den sdkerstdler dverensstdmmelse utan att behtva
inforlivas i medlemsstaternas lagstiftning.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte unionens budget.

5. OVRIGT [OM SA KRAVS]

o Upphavande av gallande lagstiftning

Att fordlaget antas medfor att géllande lagstiftning upphor att galla.
o Europei ska ekonomiska samarbetsomradet

Fordaget ror en frdga inom EES och omfattar dafor Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet.
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2012/0186 (COD)
Fordag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om vagkontroller av trafiksaker heten hos nyttofordon i trafik i unionen och om
upphavande av direktiv 2000/30/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 91,
med beaktande av kommissionens férsag,

efter dverséndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande',

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie |agstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(@D | sin vitbok Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrdde — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsysem av den 28 mars 2011°
presenterar kommissionen en "nollvision” for att minska antalet doda i trafiken i
unionen till 2050. Nar det galler att uppna detta mal vantas fordonstekniken leda till
stora forbéattringar av sdkerhetsresultaten inom vagtransporterna.

2 | sitt meddelande Mot ett europeiskt omrade for trafiksakerhet: politiska riktlinjer for
trafiksékerhet 2011-2020" féreslog kommissionen att man ska halvera antalet doda i
trafiken inom unionen till 2020 med borjan 2010. For att uppna detta mal har
kommissionen utarbetat sju strategiska mal som omfattar atgarder for sakrare fordon,
en strategi for att minska antalet skador och forbéattrad sékerhet for sarbara trafikanter,
sarskilt motorcyklister.

EUTC,s.
EUTC,s.

KOM(2011) 144 slutlig.
KOM(2010) 389 slutlig.
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(6)
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Trafiksakerhetsprovning ingdr i ett mer omfattande system for att sakerstalla att fordon
halls i ett sikert och miljomassigt godkant skick under anvandning. Systemet bor
omfatta periodiska trafiksakerhetsprovningar foér alla fordon och vagkontroller for
fordon som anvénds for kommersiella transporter samt bestammelser for
fordonsregistrering som sdkerstéller att fordon som utgdr en omedelbar
trafiksakerhetsrisk inte anvands pa vagarna.

Flera tekniska standarder och krav pa fordonssakerhet har antagits i unionen. Det &
emellertid nddvandigt att med hjalp av ovantade vagkontroller sdkerstélla att fordon,
efter det att de sldppts ut pd marknaden, uppfyller sdkerhetsstandarder under hela
livscykeln.

Vé&gkontroller enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2000/30/EG av den 6 juni
2000 om végkontroller av trafiksakerheten hos nyttofordon i trafik i gemenskapen® &
en mycket viktig del i arbetet for att astadkomma en hog trafiksakerhetsniva for
nyttofordon under hela livscykeln. Sadana kontroller okar inte bara trafiksakerheten
och minskar fordonens utslépp, utan minskar aven risken for illojal konkurrens inom
vagtransporter som foljer av olika kontrollnivaer i olika medlemsstater.

Végkontrollerna bor genomforas med hjdlp av ett riskvarderingssystem.
Medlemsstaterna  kan anvanda riskvarderingssystemet enligt  artikel 9 i
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om
minimivillkor for genomférande av radets forordningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG)
nr 3821/85 om sociallagstiftning pa vagtransportomradet samt om upphévande av
rédets direktiv 88/599/EEG.°.

Den har foérordningen bor gdlla for nyttofordon med en konstruktionshastighet som
overstiger 25 km/h i kategorierna som anges i Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststdllande av en ram for godkénnande av
motorfordon och ddpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som & avsedda for s&dana fordon’. Detta bor emellertid inte
hindra medlemsstaterna fran att genomfora vagkontroller for fordon som inte omfattas
av den hér forordningen eller att kontrollera andra aspekter av véagtransporterna,
sarskilt gallande koér- och vilotid, eller transport av farligt gods.

Rapporter frdn genomférandet av direktiv 2000/30/EG? visar tydligt vikten av
vagkontroller. Under tiden 2007-2008 rapporterades nara 300000 fordon i
véagkontroller som genomforts i unionen ha sddana brister att de var tvungna att
beldggas med koérforbud. Rapporterna visar aven betydande skillnader nér det géller
resultaten av de kontroller som utférts av medlemsstaterna. Under perioden 2007—
2008 kunde procentsatsen for vissa brister variera mellan 0,6 % och 41,4 % mellan
grannlander. Slutligen visar rapporterna viktiga skillnader i antalet genomfdrda
vagkontroller mellan olika medlemsstater. For att na en battre balans bor

o N o O

EGT L 203, 10.8.2000, s. 1.
EUT L 102, 11.4.2006, s. 35.
EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.
KOM(2010) 754 slutlig.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

medlemsstaterna dta sig att genomfora ett minsta antal kontroller som star i proportion
till antalet registrerade fordon i landet.

Skapbilar och tillhtrande ddpvagnar anvands oftare vid vagtransporter. Dessa fordon
omfattas inte av vissa krav, som kravet pa utbildning for yrkesforare eller kravet pa
hastighetsbegransande anordningar, vilket gor att en relativt stor andel trafikolyckor
sker dér sddana fordon &r inblandade. Skapbilar och sldpvagnar bor darfor omfattas av
vagkontrollerna

For att undvika ytterligare administrationsarbete och kostnader och for att oka
effektiviteten vid kontrollerna bor foretagsfordon som inte uppfyller standarder for
trafiksakerhet och miljo omfattas i forsta hand, medan va underhdina fordon som
kors av ansvarsfulla och sdkerhetsmedvetna operatorer bor belénas med farre
kontroller.

Végkontroller av trafiksakerheten bor besta av grundldggande och, om sa behdvs, mer
ingdende kontroller. | bada fallen bor kontrollerna omfatta fordonets ala relevanta
delar och system. For att oka harmoniseringen for alla punkter i provningen, bor
provningsmetoder och exempel pa brister och bedomning av dessa med hansyn till
allvarlighetsgrad inforas.

Rapporter fran vagkontroller tas i flera mediemsstater fram pa elektroniskt Sitt. |
sadana fall bor en kopia av rapporten lamnas till foraren. All information fran
vagkontrollerna bor overforas till en gemensam databas i medlemsstaten s att data
lattare kan behandlas och information Overféras utan att detta kréver mer
administrativt arbete.

Genom att anvénda mobila kontrollenheter kan man minska fordrjningen och
kostnaden for operatorer eftersom mer ingaende kontroller kan genomforas direkt pa
vagen. Provningscentrum kan ocksd anvandas for att genomfdra mer ingaende
kontroller under sérskilda omstandigheter.

Personal som utfor mer ingdende véagkontroller maste ha minst sasmma kompetens och
uppfylla samma krav som de inspektorer som utfor trafiksakerhetsprovningar enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr XX/XX/XX av den [datum] om
provning av motorfordons och tillhérande dldpvagnars trafiksékerhet och om
upphavande av direktiv 2009/40/EG.°.

Samarbete och utbyte av basta praxis mellan medlemsstaterna &r avgorande for att ett
mer harmoniserat system for vagkontroller ska kunna uppnas i hela unionen. Darfor
bor medlemsstaterna samarbeta béttre aven under verksamhetens genomfdrande.
Samarbetet bor &ven omfatta periodisk organisation av samordnade vagkontroller.

For att sakerstélla ett effektivt informationsutbyte mellan medlemsstaterna bor det i
varje medlemsstat finnas ett organ som fungerar som kontaktpunkt for samarbetet med
andra behtriga myndigheter. Organet bor @en sammanstdlla relevant statistik.
Dessutom bor medlemsstaterna tilldmpa en sammanhéngande nationell

EUT L [XXX]
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

efterlevnadsstrategi i landet och de kan darfér utse ett organ som samordnar det
arbetet. De behdriga myndigheterna i varje medlemsstat bor utarbeta forfaranden for
faststallande av tidsfrister och innehdllet i den information som ska vidarebefordras.

For att mojliggdra dvervakning av det system for végkontroller som genomforts i
unionens medlemsstater bor medlemsstaterna vart annat ar rapportera resultaten fran
de genomforda vagkontrollerna till kommissionen. Kommissionen bor vidarebefordra
den insamlade informationen till Europaparlamentet.

Medlemsstaterna bor faststédlla regler for pafoljder som galler Gvertradelser av den har
forordningen och sikerstélla att de genomférs. Pafdljderna bor vara effektiva,
proportionella, avskrackande och icke-diskriminerande.

| syfte att komplettera den har forordningen med ytterligare teknisk information bor
kommissionen ges befogenhet att anta akter enligt artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt for att, nar sa & lampligt, ta hansyn till
utvecklingen av géllande lagstiftning om EG-typgodkannande foér fordonskategorier
liksom behovet av att uppdatera bilagorna mot bakgrund av tekniska framsteg. Det &r
sarskilt viktigt att kommissionen genomfér samrad dven pa expertnivad under det
forberedande arbetet. Kommissionen bor, da den forbereder och utarbetar delegerade
akter, se till att relevanta handlingar 6versands samtidigt till Europaparlamentet och
radet och att detta sker sa snabbt som majligt och pa lampligt sétt.

For att kunna sékerstélla enhetliga villkor for genomférandet av denna forordning bor
kommissionen ges genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utdvas i
enlighet med Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststéllande av allmanna regler och principer for medlemsstaternas
kontroll av kommissionens utévande av sina genomférandebefogenheter®.

Eftersom mdlet med denna forordning, att faststidlla gemensamma minimikrav och
harmoniserade regler for genomférande av véagkontroller av fordon i trafik inom
unionen, inte i tillracklig utstréckning kan uppnds av medlemsstaterna sjéva utan
béttre kan uppnas pa unionsnivd, far unionen anta agarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i foérdraget om Europeiska unionen. | enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning inte utéver vad som ar
nodvandigt for att uppna dettamal.

Denna férordning respekterar de grundléggande réttigheterna och iakttar de principer
som angesi Europei ska unionens stadga om de grundléggande réttigheterna, vilken det
hénvisastill i artikel 6i fordraget om Europei ska unionen.

Den hér foérordningen utvidgar omfattningen av direktiv 2000/30/EG och uppdaterar
de tekniska kraven. Det direktivet bor déarfér upphévas. Forordningen integrerar
dessutom reglerna i kommissionens rekommendation 2010/379/EU av den 5 juli 2010
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om riskbeddémning av brister som upptacks vid véagkontroller av trafiksakerheten (hos
nyttofordon) i enlighet med Europaparlamentets och rédets direktiv 2000/30/EG™.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL |

SYFTE, DEFINITIONER OCH TILLAMPNINGSOMRADE

Artikel 1
Syfte

| den har forordningen faststélls ett system for vagkontroller av nyttofordon som gar i trafik i
medlemsstaterna.

Artikel 2
Tillampningsomr ade

1 Den har forordningen ska gdla nyttofordon med en konstruktionshastighet som
Overstiger 25 km/h i foljande kategorier enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/46/EG:

— Motorfordon som anvands for persontransport med mer an dtta siten utéver
forarsatet — fordonskategori M2 och M3.

— Motorfordon med minst fyra hjul, som normalt anvands for godstransport och
med en hogstatillaten vikt som inte 6verstiger 3 500 kg — fordonskategori N1.

— Motorfordon som anvénds for godstransport med en hogsta tilldten vikt som
overstiger 3 500 kg — fordonskategori N2 och N3.

— Slapvagnar och pahangsvagnar med en hogsta tilldten vikt som inte Gverstiger
3 500 kg — fordonskategori O1 och O2.

— Slapvagnar och pahangsvagnar med en hogsta tilldten vikt som 6verstiger 3 500
kg — fordonskategori O3 och O4.

2. Den har forordningen paverkar inte medlemsstaternas réttigheter att genomfora
vagkontroller av fordon som inte omfattas av férordningen.
Artikel 3
Definitioner

| dennaforordning avses med

u EUT L 173, 8.7.2010, s. 97.
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1)

2

3

(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

fordon: ett icke sparbundet motorfordon eller dess slépvagn eller pahangsvagn,

motorfordon: ett motordrivet fordon pa hjul som framdrivs av egen kraft med en
maximal konstruktionshastighet som dverstiger 25 km/h,

slapvagn: ett icke sjdvgaende fordon pa hjul som &r konstruerat och tillverkat for att
dras av ett motorfordon,

pahangsvagn: en sldpvagn som & konstruerad for att kopplas till ett motorfordon pa
sa sétt att en del av pahangsvagnen vilar pa motorfordonet och att en vasentlig del av
pahangsvagnens vikt och dess lasts vikt upptas av motorfordonet,

last: alla objekt som placeras i eller pa ett fordon som inte & varaktigt fastsatta pa
fordonet, vilket omfattar objekt pa lastbarare, som vaxelflak eller containrar pa
fordon,

nyttofordon: ett motorfordon och dess slépvagn som &r avsett for transport av varor
eller passagerare i yrkesmassigt syfte,

fordon som ar registrerat i en medlemsstat: fordon som ar registrerat eller som tagits
I bruk i en medlemsstat,

innehavare av registreringsbevis: personen som fordonet star registrerat pa,

vagkontroll: en ovantad kontroll av trafiksakerheten hos ett nyttofordon i trafik pa
allmén vag inom en medlemsstats territorium som genomférs av myndigheterna eller
under direkt dverinseende av dem,

trafiksaker hetsprovning: kontroll av att ett fordons delar och komponenter uppfyller
sékerhets- och miljokrav som galler vid tiden for godké&nnandet, den forsta
registreringen eller vid ibruktagandet eller vid efterjustering,

behdrig myndighet: myndighet eller offentligt organ som ansvarar for hanteringen av
det nationella systemet fér vagkontroller,

inspektor: en person som godkénts av medlemsstaten for att genomféra
vagkontroller,

brister: tekniska defekter och andra avvikelser fran krav som identifierats vid en
vagkontroll,

samordnad véagkontroll: en véagkontroll som samordnats av tva eler flera
medlemsstater.
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KAPITEL Il

SYSTEM FOR VAGKONTROLLER OCH ALLMANNA SKYLDIGHETER

Artikel 4

System for vagkontroller
Systemet for vagkontroller ska omfatta grundldggande vagkontroller enligt artikel 9 och mer
ingdende vagkontroller enligt artikel 10.1.
Artikel 5
Antalet fordon som ska kontrolleras angivet i procent

Vaje medlemsstat ska varje kaenderdr genomféra ett totalt antal grundldggande
vagkontroller som motsvarar minst 5 % av det totala antalet fordon enligt artikel 3.1 som ar
registrerade inom medlemsstatens territorium.

Artikel 6
Riskvérderingssystem for vagkontroller

1 Ett riskvarderingssystem for vagkontroller som baseras pa antalet brister och dessas
alvarlighetsgrad hos de fordon som anvéands av enskilda foretag ska inféras pa
nationell nivd Riskvarderingssystemet ska hanteras av medlemsstatens behdriga
myndighet.

2. En riskprofil ska tillskrivas varje foretag som identifierats i riskvarderingssystemet
for vagkontroller enligt kriteriernai bilagal.

Foretag ska klassificeras enligt foljande riskprofil:
— Hog risk.
— Medelstor risk.
— Lé&grisk.
3. For att genomfora riskvarderingssystemet for vagkontroller kan medlemsstaterna

anvanda riskvéarderingssystemet enligt artikel 9 i Europaparlamentets och radets
direktiv 2006/22/EG.
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Artikel 7
Ansvar somraden

1 Forare av fordon som & registrerade i en medlemsstat ska se till att
trafiksakerhetsintyg fran den senaste trafiksakerhetsprovningen och rapporten fran
den senaste vagkontrollen finns i fordonet, om de finns tillgangliga

2. Foraren av ett fordon som genomgar en vagkontroll ska samarbeta med inspektorerna
och ge dem tilltrade till fordonet och dess delar for kontroll.

3. Foretag ska setill att de fordon de anvander alltid &r i gott trafiksakert skick.
Artikel 8
I nspektor er
1 Inspektorerna ska undvika diskriminering pa grund av forarens nationalitet eller det

land i vilket fordonet &r registrerat eller har tagitsi bruk néar de véljer ut fordonet for
vagkontroll eller nér de genomfor kontrollen.

2. En inspektor som har genomfort en trafiksakerhetsprovning av fordonet far inte
medverkavid en efterfoljande vagkontroll av sammafordon.

3. Inspektoren ska vara opartisk och fri fran intressekonflikter, séarskilt betraffande
ekonomisk anknytning eller person- och familjeanknytning till det inspekterade
fordonets forare, operator eller innehavare av registreringsbevis.

4. Inspektorer far inte ta emot erséttning for antalet genomforda vagkontroller eller dess
resultat.
KAPITEL Il
KONTROLLFORFARANDEN
Artikel 9

Val av fordon for grundlaggande vagkontroll

Vid val av fordon som ska genomga en vagkontroll ska inspekttrerna i forsta hand véija
fordon som anvénds av foretag med en hogriskprofil enligt artikel 6.2. Ovriga fordon kan
vdjas ut for kontroll nar det finns en misstanke om att fordonet utgér en risk for
trafiksékerheten.

Artikel 10
Vagkontrollernasinnehall och metoder
1 De fordon som valts ut for vagkontroll enligt artikel 9 ska genomga en
grundléggande véagkontroll.
15
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Vid varje grundldggande vagkontroll av ett fordon skainspektdren gora foljande:

(@ Kontrollera trafiksékerhetsintyget och véagkontrollrapporten, dér dessa finns
tillgangliga, som skaférvarasi fordonet enligt artikel 7.1.

(b) Genomféraen visuell beddmning av fordonets skick och dess last.

Om en eller flera brister anges i rapporten fran en foregdende véagkontroll ska
inspektdren kontrollera om bristerna har atgérdats.

Mot bakgrund av resultatet fran den grundldggande kontrollen kan inspektoren
besluta att fordonet eller dess sldpvagn ska genomgé en mer ingaende vagkontroll.

En mer ingaende végkontroll ska omfatta minst f6ljande omraden:

— Bromsutrustning.

Styrning.

Axlar, hjul, déck och fjadring.
— Storningar.

Kontrollen av dessa omraden ska omfatta en, flera eller alla punkter som fortecknas i
bilagall och som &r relevanta for dessa omréden.

I nspektoren kan dessutom kontrollera andra omraden som fortecknasi bilagall.1 och
som omfattar en, fleraeller alla punkter som fortecknasi den bilagan.

Om trafiksakerhetsintyget eller en rapport fran en vagkontroll visar att kontroll av en
eller flera av punkterna i forteckningen i bilaga Il har genomférts under foregaende
manad ska inspektdren inte kontrollera de punkterna, utom om det & motiverat pa
grund av en uppenbar brist.

Inspektoren ska anvanda kontrollmetoderna som faststéllts i bilaga Il vid véagkontroll.

Mer ingdende végkontroller ska endast genomféras av inspektdrer som uppfyller
minimikompetensen och utbildningskraven som faststélls i artikel 12 och bilaga VI
till Europaparlamentets och radet férordning (EU) nr XXX/XXX av den [datum] om
provning av motorfordons och tillhdrande sldpvagnars trafiksakerhet.

Artikel 11
Kontrollanlaggningar

En mer ingdende végkontroll ska genomféras med en mobil kontrollenhet eller i ett
provningscentrum enligt  Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr
XXX/IXXX av den [datum] om provning av motorfordons och tillhérande
slépvagnars trafiksakerhet.

Om kontrollerna ska utforas i ett provningscentrum ska den grundlédggande
kontrollen inte genomforas mer @n 10 km fran detta centrum.
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3. Mobila kontrollenheter ska omfatta lamplig utrustning fér att genomféra

vagkontroller, vilket innefattar utrustning for att kontrollera skicket pa fordonets
bromsar, styrning och fjadring samt fordonets utsl 8pp.

Artikel 12
Bedbmning av brister

1 For varje punkt som ska kontrolleras ska inspektoren anvanda sig av férteckningen
med mdjliga brister och dessas allvarlighetsgrad i bilagalll.

2. Né& en vagkontroll genomfors ska inspektoren gradera bristerna efter

alvarlighetsgrad och delain dem i f6ljande grupper:

— Mindre brister som inte har nagon betydande inverkan pa fordonets sékerhet samt
andramindre avvikelser fran kraven.

— Storre brister som kan innebéra sdkerhetsrisker for fordonet eller risker for andra
trafikanter samt andra mer betydande avvikelser frén kraven.

— Farliga brister som utgor en direkt och omedelbar risk for trafiksakerheten, s att
fordonet inte bor anvandas pa vag under ndgra omstandigheter.

3. Ett fordon som har brister inom fler & en grupp enligt punkt 2 bor klassificeras

enligt den mest allvarliga bristen. Ett fordon som uppvisar flera brister inom samma
grupp ska klassificeras i gruppen ovanfér, om den kombinerade effekten medfor
storre trafiksakerhetsrisker.

Artikel 13
Sarskildaregler for kontroll av lastsakring

Inspektoren kan lata fordonet genomga en kontroll av lastsakring enligt bilaga IV. Den
uppfoljning som avses i artikel 14 ska aven gdlla vid storre eller farliga brister som &r
relaterade till lastsakring.

Artikel 14
Uppfoljning vid storrebrister eller farliga brister

1. Storre brister som identifierats vid en grundlaggande eller mer ingdende kontroll ska
atgardas utan drojsmal i kontrollplatsens nérhet.

2. Inspektoren kan besluta att fordonet ska genomga en trafiksakerhetsprovning inom
en tidsfrist som faststdlls av_ honom om fordonet & registrerat i medlemsstaten dar
vagkontrollen har genomforts. Om fordonet &r registrerat i en annan medlemsstat kan
inspektdren be den behdriga myndigheten i den medlemsstaten att genomféra en ny
trafiksdkerhetsprovning av fordonet enligt forfarandet i artikel 18.3.
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Inspektoren ska inte tillata att ett fordon dér farliga brister har identifierats anvands
forran bristerna har dtgérdats pa kontrollplatsen. |nspektoren kan tilldta att ett sddant
fordon anvands sa att det kan foras till narmaste verkstad dér bristerna kan atgérdas,
pa villkor att de farliga bristerna har dtgardats pa ett sadant sitt att fordonet kan
fardas till verkstaden och att detta inte innebar en omedelbar risk fér passagerare
eller andratrafikanter.

Inspektoren kan godkanna att ett fordon som identifierats med farliga brister fors
direkt till nérmaste plats dar fordonet kan repareras eller tasi forvar.

Artikel 15
Kontrollavgifter

Nér storre eller farliga brister har identifieratsi en mer ingaende kontroll kan medlemsstaterna
krava en avgift. Avgiftsbeloppet ska vara rimligt och far inte Gverstiga beloppet for
trafiksékerhetsprovning for samma fordonstyp.

SV

Artikel 16
Kontrollrapport och databas fér vagkontroll

N&r en mer ingdende kontroll har genomforts ska inspektdren upprétta en rapport
enligt bilaga V. Foraren av fordonet ska erhdlla en kopia av kontrollrapporten eller,
om det rér sig om en elektronisk rapport, en utskrift av rapporten.

I nspektoren ska vidarebefordra resultaten av den mer ingaende vagkontrollen till den
behtriga myndigheten inom en rimlig tid efter kontrollen. Den behdriga
myndigheten ska sparainformationen i 36 manader fran datumet for mottagande.

Resultatet frén vagkontrollen ska skickas till fordonets registreringsmyndighet.
KAPITEL IV
SAMARBETE OCH INFORMATIONSUTBYTE
Artikel 17
Utndmning av kontaktpunkt

Medlemsstaterna ska utse en kontaktpunkt som ska gora féljande:

— Sdkerstdla samordning med kontaktpunkter som utsetts av andra medlemsstater
betréffande dtgarder enligt artikel 18.

— Vidarebefordra den information som avsesi artikel 20 till kommissionen.

— Ansvara for informationsutbyte och hjdpa de behériga myndigheterna i andra
medlemsstater.
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2. Medlemsstaterna ska anmédla namn och kontaktinformation avseende respektive

nationell kontaktpunkt till kommissionen senast [ett & efter denna forordnings
ikrafttradande] och utan dréjsmal informera om eventuella andringar. Kommissionen
ska upprétta en forteckning med alla kontaktpunkter och vidarebefordra den till
medlemsstaterna.

Artikel 18
Samarbete mellan medlemsstater na

1 Néar storre eller farliga brister identifierats hos ett fordon som inte &r registrerat i den

medlemsstat dér kontrollen genomfors, sarskilt brister som leder till korforbud for
fordonet, ska kontaktpunkten meddela kontrollresultatet till den behdriga
myndigheten i den medlemsstat dér fordonet & registrerat. Informationen ska
innehalla de delar av vagkontrollrapporten som faststdlls i bilaga VI. Kommissionen
ska faststélla tydliga regler for forfarandet for anmélan av fordon med stora eller
farliga brister till den behdriga myndigheten i medlemsstaten dar fordonet &
registrerat, enligt granskningsforfarandet i artikel 23.2.

2. Néar storre eller farliga brister identifieras i ett fordon kan kontaktpunkten i den

medlemsstat dér fordonet har kontrollerats be den behoriga myndigheten i den
medlemsstat d&r fordonet & registrerat att vidta |ampliga uppfdljningsatgarder, som
att |ata fordonet genomga en ny trafiksakerhetsprovning enligt artikel 14.

Den behdriga myndigheten i medlemsstaten dér fordonet &r registrerat ska informera
medlemsstaten dar kontrollen genomforts om de atgarder som vidtagits.
Artikel 19

Samordnade vagkontroller

Medlemsstaterna ska genomfora samordnade vagkontroller minst sex ganger per &r.
Medlemsstaterna kan samordna dessa kontroller med dem som faststélls i artikel 51 direktiv
2006/22/EG.

Artikel 20
Rapportering av uppgifter till kommissionen

1 Fore den 31 mars vartannat ar ska medlemsstaterna pa elektronisk vag till
kommissionen skicka den information som samlats in under de tva foregaende
kalenderdren avseende de fordon som kontrollerats. Informationen ska innehalla
foljande:

(@ Antalet kontrollerade fordon.
(b) Fordonskategorier som kontrollerats enligt bilaga 'V .6.
(c) Medlemsstaten dér fordonet &r registrerat.

(d) Dedear som kontrollerats och de brister som identifierats enligt bilaga'V.8.
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Den forsta rapporten ska omfatta en period patva ar som inleds den 1 januari [&r].

2.

Kommissionen ska faststélla detaljerade regler betréffande de uppgifter som avses i
punkt 1 enligt granskningsforfarandet i artikel 22.2. Tills sadana regler &r faststéllda
ska standardformuléret i bilaga V1 anvandas.

Kommissionen ska vidarebefordra den insamlade informationen till Europaparlamentet.

KAPITEL V

BESTAMMEL SER FOR DELEGERADE BEFOGENHETER OCH
GENOMFORANDEBEFOGENHETER

Artikel 21
Delegerade akter

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 22 i foljande syfte:

— 1) For att uppdatera artikel 2.1 for att ta hansyn till andringar av
fordonskategorierna till f6ljd av andringar i den lagstiftning som avses i den
artikeln.

- For att uppdatera bilagorna pa grund av tekniska framsteg eller med hénsyn till
andringar i internationell lagstiftning eller i unionslagstiftningen.

Artikel 22
Delegeringens utovande

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehal for de
villkor som angesi denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 21 ska ges till
kommissionen tills vidare [fran och med datum for denna forordnings
Ikrafttradande].

Den delegering av befogenhet som avses i artikel 21 far nér som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebar att delegeringen av
den befogenhet som anges i beslutet upphor att galla. Beslutet far verkan dagen efter
det att det offentliggdrs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan
har trétt i kraft.

S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt artikel 21 ska tréda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den delegerade akten inom
en period av tva manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och
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radet, eller om bade Europaparlamentet och rédet fore utgangen av den perioden har
underréttat kommissionen om att de inte kommer att invanda. Denna period ska
forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 23
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bistds av en kommitté. Kommittén ska vara en kommitté i den

mening som avsesi forordning (EU) nr 182/2011.

2. Néar hanvisning gors till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011

tillampas. Nar kommitténs utldtande ska inhamtas genom ett skriftligt forfarande, ska
det forfarandet avslutas utan resultat om ordféranden sa beslutar eller om en enkel
majoritet av kommittéledamoéterna s begér inom tidsfristen for inlamnandet av

yttrandet.
KAPITEL VI
SLUTBESTAMMEL SER
Artikel 24
Pafoljder
1 Medlemsstaterna ska besluta om vilka pafoljder som ska tillampas vid Gvertradel ser

av bestdmmelsernai denna forordning och ska vidta alla nédvandiga atgarder for att
sikerstdlla att de genomfors. Pafoljderna ska vara effektiva, proportionella,
avskréckande och icke-diskriminerande.

2. Bestammelserna enligt punkt 1 ska omfatta pafoljder for en forare eller operatér som
inte samarbetat med inspektdren for att atgarda de brister som identifierats vid en
kontroll.

3. Medlemsstaterna ska anméla dessa bestammelser till kommissionen [senast ett ar

efter denna forordnings tilldmpningsdag], och alla senare @ndringar som géller dem
sa snart som majligt.

Artikel 25
Upphévande

Direktiv 2000/30/EG ska upphora att galla med verkan fran [datumet for denna férordnings
tillampningsdag] .
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Artikel 26
I krafttr&dande och tillampning

Denna forordning tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Den skaftillampas fran och med den [12 manader efter ikrafttradandet].
Dennafoérordning ar till alladelar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa réadets vagnar
Ordférande Ordférande
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