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PERUSTELUT

1 EHDOTUKSEN TAUSTA
o Ehdotuksen perustel ut ja tavoitteet

Ehdotuksen tavoitteena on vahvistaa moottorigjoneuvojen ja niiden peravaunujen katsastuksia
koskevat  gantasaiset  yhdenmukaistetut — sddnnét  tieliikenneturvallisuuden  ja
ymparistoénsuojelun parantamiseksi.

Ehdotuksella pyritéén edistamaan tieliikenneturvallisuuden poliittisissa suuntaviivoissa 2011-
2020" vahvistetun tavoitteen saavuttamista Kyseisend tavoitteena on puolittaa
tieliikennekuolemien méaara vuoteen 2020 mennessd. Tarkoituksena on my6s vahentda
goneuvojen huonosta kunnosta johtuvia tieliikenteen paastoja

. Y leinen tausta

Ajoneuvon on ennen markkinoille saattamista taytettdva kaikki asiaankuuluvat
tyyppihyvaksyntavaatimukset tai  yksittéiset hyvaksyntavaatimukset, joilla taataan
turvallisuus- ja ympéristonormien optimaalinen taso. Jokaisen jasenvaltion velvollisuutena on
rekisterida ensimmaéistda kertaa kaikki goneuvot, jotka ovat saaneet eurooppalaisen
tyyppihyvéksynnan agoneuvon vamistagjan antaman vaatimustenmukaisuustodistuksen
perusteella. Rekisterdinti on virallinen hyvaksyntd, jonka nojalla ajoneuvoa voidaan kayttéa
yleisillatelllg, ja se marittda eri gjankohdat ajoneuvojen eri vaatimusten kayttdonotolle.

Taman hyvaksynnan jalkeen tieliikenteessa kaytettaville autoille on tehtédva méaraaikaiset
katsastukset. Katsastusten tarkoituksena on varmistaa, etta tieliikenteessa kaytettavéat autot
pysyvét liikennekelpoisina ja turvallisina ja ettéa ne eivéat aiheuta vaaraa kuljettgjale eikd
muille tienkayttgille. Nain ollen autoista tarkastetaan tiettyjen vaatimusten tayttyminen, kuten
turvallisuutta, ympéristonsuojelua ja jalkiasennusta koskevat vaatimukset. Koska ajoneuvoja,
joita kaytetddn ammatillisessa tavaraliikenteessa ja joiden kokonaismassa on yli 3,5 tonnia, ja
goneuvoja, joita kdytetddn ammattimai sessa matkustagjaliikenteessa ja joilla voidaan kuljettaa
yli 8 matkustgjaa, kaytetdan sdanndllisesti ja intensiivisesti 1ahinna kaupallisiin tarkoituksiin,
niille on lisdks tehtdva satunnaisia teknisia tienvarsitarkastuksia, joissa varmennetaan
ymparistbvaatimusten ja teknisten vaatimusten tayttyminen milloin tahansa ja missa tahansa
EU:ssa.

Ajoneuvo voidaan kayttoikansa aikana rekisterdida uudelleen omistajan vaihtumisen vuoks
ta se voidaan siirtdd pysyvasti toiseen jasenvaltioon siella kaytettdvaksi. Ajoneuvojen
rekisterdintimenettelya koskevat séénnokset olisi myds annettava, jotta varmistetaan, etté
maanteilld e kayteta valittoman vaaran tieliikenneturvallisuudelle aiheuttavia ajoneuvoja.
Katsastusten  tavoitteena  on  tarkastaa  turvalisuuskomponenttien  toimivuus,
ympéristétehokkuus ja gjoneuvon vaatimustenmukai suus.

. Voimassa olevat aiemmat séannokset

! KOM(2010) 389 lopullinen.
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"Liikennekelpoisuuspaketti” sisdltéa voimassa olevissa liikennekel poisuug arjestelmaa
koskevissa | ai nsaadantopuittei ssa sdadetyt vaatimukset. Jarjestelmaan kuuluvat katsastukset?,
tienvarsitarkastukset® ja ajoneuvojen rekisterdintisaannot”.

Ehdotuksella muutetaan voimassa olevaa katsastuksia koskevaa lainsdadantod lisddmalla
nykyiseen jarjestelmddn uusia goneuvoluokkia, kuten moottoripyorédt. Siind vahvistetaan
myds, etta goneuvon saavuttaessa tietyn matkamittarin lukeman siihen sovelletaan samaa
katsastustiheyttéd kuin vanhempiin ajoneuvoihin. Lisdks ehdotuksessa vahvistetaan useita
testauksen tasoa ja laatua koskeviin kysymyksiin sovellettavia uusia vaatimuksia, jotka
liittyvét testauslaitteisiin, testaushenkil 6ston taitoihin ja koulutukseen seké testausjarjestelman
valvontaan.

o Johdonmukai suus suhteessa unionin muuhun politiikkaan ja muihin tavoitteisiin

Ehdotus on johdonmukainen liikennettd koskevassa valkoisessa kirjassa® esitetyn
tieliikenneturvallisuuden parantamiseen téhtéavan EU:n tavoitteen kanssa. Sen tavoitteena on
panna taytantoon erityinen turvallisempia goneuvoja koskeva strategia vuosien 2011-2020
poliittisten suuntaviivojen mukaisesti.

Liséks ehdotuksessa esitetyilld ymparistonakokohtiin liittyvilla vaatimuksilla véahennettéisiin
moottorigjoneuvojen hiilidioksidipaéstéja ja muita ilman epdpuhtauksia eurooppalaisen
puhtaiden ja energiatehokkaiden ajoneuvojen strategian® ja integroidun energia- ja
ilmastonmuutospolitiikan’ (ns. kaksi kertaa 20 vuonna 2020 -strategia) mukaisesti ja
edistettaisiin direktiivissa 2008/50/EY ® saadettyjen il manl aatutavoitteiden saavuttamista.

Ehdotus on myds johdonmukainen sisamarkkinoiden toimivuuden parantamista koskevien
suositusten kanssa, joita ehdotettiin toukokuussa 2010 laaditussa Montin raportissa’
kaytettyjen autojen rajatylittaviin siirtoihin liittyvien hallinnollisten esteiden vahentémiseksi.

2. INTRESSITAHOJEN KUULEMISTEN JA VAIKUTUSTENARVIOINTIEN
TULOKSET
o Intressitahojen kuuleminen

Kuulemismenettely

Ehdotusta | aatiessaan komissio kuuli sidosryhmia eri tavoin:

2 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/40/EY, annettu 6 péivand toukokuuta 2009,
moottorigjoneuvojen ja niiden perévaunujen katsastuksesta (EUVL L 141, 6.6.2009, s. 12).

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2000/30/EY , annettu 6 péivana kesdkuuta 2000, Euroopan
yhteisissé liikenndivien hy6tyajoneuvojen teknisista tienvarsitarkastuksista (EYVL L 203, 10.8.2000, s.
1).

4 Neuvoston direktiivi  1999/37/EY, annettu 29 pédivand huhtikuuta 1999, ajoneuvojen

rekisterdintiasiakirjoista (EYVL L 138, 1.6.1999, s. 57).

KOM(2011) 144 lopullinen.

KOM(2010) 186 lopullinen.

KOM|(2008) 30 lopullinen.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/50/EY, annettu 21 péivana toukokuuta 2008,
ilmanlaadusta ja sen parantamisesta (EUVL L 152, 11.6.2008, s. 1).
http://ec.europa.eu/bepal/pdf/monti_report_final_10_05_2010_en.pdf.
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— internetissi jéarjestettiin yleinen kuuleminen ehdotuksen kaikista osa-al ueista,

— asiantuntijoitaja sidosryhmia on kuultu ty6pajoissa,

— katsastusten tulevia vaihtoehtoja Euroopan unionissa on tutkittu mahdollisten
toimenpiteiden méaarittelemiseks  ja kustannus-hyotyanalyysin - laatimiseksi
katsastusten vaikutuksista.

Tiivistelma vastauksistaja siitd, miten ne on otettu huomioon

Internetissa jarjestetyn kuulemisen aikana sidosryhmét toivat esiin useita kysymyksia. Niita
kasitellaan kattavasti taman ehdotuksen ohessa toimitettavassa vaikutustenarvioinnissa, jossa
my s selvitetéén, miten ne on otettu huomioon.

Internetissa jéarjestettiin avoin kuuleminen 29.7.-24.9.2010. Komissio sai 9 653 vastausta
kansalaisilta,  j&senvatioiden  viranomaisilta, laitetoimittgjilta,  katsastusasemilta,
autokorjaamojen liitoiltaja ajoneuvojen valmistajilta.

Tulokset ovat ndhtévissd osoitteessa  http://ec.europa.eu/transport/road safety/take-
part/public-consultationg/pti_en.htm.

o Asiantuntijatiedon kaytto
L &hteenda olleet tieteenalat ja asiantuntemuksen alat

Ehdotusta valmisteltaessa oli arvioitava erilaisia toimintavaihtoehtoja seka niihin liittyvia
taloudellisia, yhteiskunnallisia ja ymparistovaikutuksia.

Kéytetty menettely

Ulkopuolinen konsultti (Europe Economics) tutki eri toimintavaihtoehtojen vaikutuksia
kayttamalla useita tietedllisia ja arviointikertomuksia erityisesti mallien ja eri
toimintavaihtoehtojen kustannusten ja hyétyjen monetarisointia koskevien tietojen lahteiné.
Eniten kaytetyt tutkimukset olivat seuraavat:

— komission kertomus neuvostolle ja Euroopan parlamentille Euroopan yhteistssa
liikenndivien hyodtygoneuvojen teknisista tienvarsitarkastuksista 6 péivana
kesdkuuta 2000 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin

2000/30/EY soveltamisesta jasenvaltioissa — Raportointikaudet 20052006 ja
2007-2008",

— AUTOFORE (2007),
— "MOT Scheme Evidence-base” Department of Transport (UK, 2008),

— DEKRA Road Safety Report 2008 — Strategies for preventing accidents on
Europe's roads,

— DEKRA Road Safety Report on Trucks 2009,

10 KOM(2010) 754 lopullinen.
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— DEKRA Motorcycle road safety report 2010,

— TUV Reports 2009 / 2010.

Asiantuntijal ausuntojen julkistaminen

Kaikki viimeistellyt ja hyvaksytyt tutkimusraportit ovat tai tulevat olemaan liikenteen ja
litkkumisen p&&osaston verkkosivuilla.

Vaikutustenarviointi

Ehdotuksen padkohtia | aadittaessa harkittiin seuraavia vaihtoehtoja:

(@

(b)

(©)

"Ei  muutoksia -ldhestymistapa’ on l&htokohta, johon  muiden
toimintavaihtoehtojen vaikutuksia verrataan. Téassa vaihtoehdossa nykyinen
EU:n oikeuskehys pysyisi ennallaan. Lisaks direktiivin 2009/40/EY, joka on
askettdin muutettu komiteamenettelya noudattaen direktiivilla 2010/48/EU™,
teknista liitettd ei mukautettaisi lyhyella aikavalilla Katsastusten lagjuus ja
tiheys eiva ndin ollen muuttuisi eikd muita tietojenvaihtoon liittyvia
toimenpiteitd toteutettaisi. Tietojenvaihtoa koskevaa kehystéd e siis olis
edelleenkaan.

"Ei-sitovia sdadoksia koskevalla ldhestymistavalla® parannettaisiin voimassa
olevan lainsdadannon taytantdbnpanoa ja tehostettaisiin sen soveltamisen
valvontaa. Talla vaihtoehdolla e otettaisi kdyttéon uutta lainsdddant6d, mutta
komissio pyrkisi uudella ja tehokkaammalla tavalla parantamaan testaamisen ja
téytantdonpanon valvonnan laatua ja toteuttamaan toimia tietojenvaihdon
edistamiseksi.

" Lainsdadanndllinen 18hestymistapa’ perustuisi kahteen osatekijdan.

Jotta gjoneuvojen tieliikenneturvallisuuden parantamiseen téhtdéava erityistavoite
voitaisiin saavuttaa, ensmmaisessi vaiheessa olis tiukennettava maérdaikaisia
katsastuksia (PTI) ja ilmoittamattomia tienvarsitarkastuksia (RSI) koskevia EU:n
vahimmaisvaatimuksia ja méaariteltdva pakolliset vaatimukset. Tama on
valttamatonta, jotta jarjestelman puutteet eivédt vahentéisi liikennekel poisuuden
téytantdonpanon valvonnan tehokkuutta.

Jotta katsastuksia varten tarvittavien tietojen ja katsastuksista saatavien tietojen
saatavuutta koskeva erityistavoite voitaisiin saavuttaa, kokonais érjestelmaén
voitaisiin toisessa vaiheessa mahdollisesti lisdta EU:n yhdenmukaistettuja tietoja
koskeva tietojenvai htoj érjestelmé, johon on yhdistetty nykyiset tietokannat ja jolla
varmistetaan

kaikkien katsastusasemien mahdollisuus tutustua vaatimustenmukaisuustodistusta ja
sahkoisia turvajarjestelmia (kuten ABS™, ESCY, ilmatyynyt jne.) koskeviin tietoihin;

11
12

EUVL L 173, 8.7.2010, s. 47.
L ukkiutumaton jarrujérjestelméa.
Ajonvakautugérjestelma.
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o tarkastustul osten vahto jasenvaltioiden vdlillg, ja tarkeimpien
t8ytantdonpanoviranomaisten paasy jarjestelmaan;

o kansalisten ja EU:n viranomaisten mahdollisuus tutustua katsastusasemien
tarkastustuloksia (erityisesti matkamittarin lukemia) koskeviin tietoihin taytantdonpanon
valvontaajatilastointia varten.

Useissa jésenvaltioissa katsastuksia suorittaa suuri maara hyvaksyttyja yksityisia
katsastusasemia. Jotta varmistetaan johdonmukainen léhestymistapa, esim. méaardaikoja ja
toimitettavien tietojen luonnetta koskevat yhteiset menettelyt olisi  tdsmennettava
lai nsdadannossa.

Vaikutustenarvioinnista kavi kuitenkin ilmi, millaisia etuja olisi ei-sitovien toimenpiteiden ja
oikeudellisen lahestymistavan yhdistamiselld. Sen vuoks vaikutustenarvioinnissa aiemmin
esitetyt ei-sitovat toimenpiteet on sisdllytetty lainséadantotekstiin.

3. EHDOTUKSEN OIKEUDELLINEN SISALTO
o Ehdotetun toimen lyhyt kuvaus

Katsastusasemien on voitava tutustua katsastuksia varten tarvittaviin teknisin tietoihin, kuten
ABS:n ja ESC:n kataisia sdhkdisia turvallisuuskomponenttga koskeviin tietoihin.
Vamistgien on annettava pédsy néihin tietoihin samaan tapaan kuin goneuvojen
korjaamiseen ja huoltoon tarvittaviin tietoihin.

Katsastettaviin gjoneuvoihin lisétéén moottorikayttoiset kaksi- tai kolmipyoréiset ajoneuvot,
enintdan 3,5 tonnia painavat kevyet peréavaunut seka traktorit, joiden rakenteellinen nopeus on
yli 40 km/h. Vanhempien goneuvojen katsastustiheytta lisétéén ja agoneuvot, joiden
matkamittarin lukema on korkea, on katsastettava vuosittain samaan tapaan kuin taksit ja
ambulanssit. Katsastukset on tehtdva neljan kuukauden kuluessa, mik& antaa riittavasti
joustonvaraa seka kansalaisille etta liikenteenharjoittgjille.

Testaudaitteiden on taytettava tietyt vahimmaisvaatimukset, jotta kuvatut testausmenetel mét
voidaan toteuttaa tehokkaasti. Havaitut puutteet on arvioitava yhdenmukaistetuilla séannéill 4,
joissa on otettu huomioon puutteen aiheuttama vaara tieliikenneturvallisuudelle.

Katsastgjilla on oltava tietyt tiedot ja taidot seké asianmukainen koulutus. Katsastgjilla ei saa
olla mink&anlaista taloudellista, henkilokohtaista eika sukulaisuuteen liittyvad eturistiriitaa
goneuvon rekisterdinnin  haltijan kanssa. Hyvaksyttyjen yksityisten elinten tekemia
katsastuksia on valvottava.

Katsastustulokset, mukaan lukien matkamittarin lukemat, on sdilytettdva kansallisissa
rekistereissa, mika helpottaa matkamittarien lukemiin liittyvien petosten havaitsemista.
Matkamittareihin liittyvid petoksia olis myds pidettava jarjestelmallisemmin rikoksena, josta
voidaan langettaa seuraamus.

Useissa jasenvaltioissa katsastuksia tekee suuri madrd hyvaksyttyjd yksityisia
katsastusasemia. Jotta jasenvaltioiden valinen tietojenvaihto olisi tehokasta, olisi nimettava
kansalliset yhteyspisteet ja eriteltdva esm. maéraaikoja ja toimitettavien tietojen luonnetta
koskevat yhteiset menettelyt.
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Komissiolle siirretddn valta muuttaa asetusta delegoiduilla sd&doksilla ajoneuvoluokkia
koskevan EU:n tyyppihyvaksyntdlainséédannon mahdollisen kehityksen huomioon
ottamiseksi ja liitteiden mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen. Se voi esim. ottaa kayttoon
vaihtoehtoiset katsastusmenettelyt, jotka perustuvat kehitteilla oleviin nykyaikaisiin paastojen
jakikasittelyjarjestelmiin, joilla tarkastetaan, noudatetaanko NOy- ja hiukkaspédastojen raja-
arvoja.

o Oikeusperusta
Ehdotuksen oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 91 artikla.
o Toissijaisuusperiaate

Toissijaisuusperiaatetta sovelletaan, koska asia, jota ehdotus koskee, e kuulu unionin
yksinomaiseen toimivaltaan.

Ehdotuksen tavoitteita el voida saavuttaa riittavalla tavalla pelkastéan jasenvaltioiden toimin
seuraavista syista& katsastusten teknisille vaatimuksille on vahvistettu unionissa
vahimmadistaso, ja niiden taytantddnpano jasenvaltioissa on johtanut vaatimusten suureen
kirjavuuteen unionin sisalla seké aiheuttanut kielteisia vaikutuksia tieliikenneturvallisuuteen
jasisamarkkinoihin.

Ehdotus on néin ollen toissijai suusperiaatteen mukainen.
o Suhteel lisuusperiaate

Kuten vaikutustenarvioinnista k&y ilmi, ehdotus on suhteellisuusperiaatteen mukainen, koska
pyritédn tehostamaan tieliikenneturvallisuutta ja ympéristonsuojelua parantamalla
katsastusten laatua ja tehokkuutta seka luomalla asianmukaiset puitteet ongelmattomalle
tiedonkululle. Tahén kuuluvat mm. vahimmaisvaatimusten asettaminen katsastgjien tiedoille
ja koulutukselle, silla gjoneuvot ovat tdta nykya erittdin kehittyneita tuotteita ja téynna
monimutkaista teknologiaa. Tama koskee myo6s katsastuksissa kaytettavien testaudlaitteiden
vahimmaisvaatimuksia. Kaikki ndma toimenpiteet ovat vattaméttomia edellytyksia
katsastusten laadun parantamiselle.

o Séantelytavan valinta

Ehdotettu sdantelytapa: asetus.

Asetusta pidetddn asianmukaisena sééntelytapana, koska se antaa riittavéat takeet sddnndsten
noudattamisesta elkd edellytd sddnnosten saattamista osaks jasenvaltioiden kansallista
lai nsdadantoa.

4, TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Ehdotuksella e ole vaikutusta unionin talousarvioon.
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5. VALINNAISIA TIETOJA [TARVITTAESSA]

. V oimassa olevan |ainsdadanndn kumoaminen

Ehdotuksen hyvaksymisesta seuraa, etta alempaa lainsdadantda kumotaan.
o Euroopan talousalue

Ehdotettu toimenpide koskee ETA-sopimuksen soveltamisalaan kuuluvaa asiaa, minké vuoksi
se on ulotettava koskemaan Euroopan tal ousal uetta.
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direktiivin 2009/40/EY kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91
artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsaétamig arjestyksessa hyvaksyttavaks saadokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon™®,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon®,

noudattavat tavallista lainsddtamigjérjestysta,

seka katsovat seuraavaa:

(1)

)

Komissio asetti 28 pédivana maaliskuuta 2001 antamassaan valkoisessa kirjassa
"Yhtendista Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
kilpailukykyistd ja resurssitehokasta liikennejarjestelmad’™® unionin tavoitteeksi
nollatoleranssin, jonka mukaisesti tieliikennekuolemien méaéard on saatava lahelle
nollaa vuoteen 2050 mennessa. Taman  tavoitteen  saavuttamiseksi
gjoneuvoteknologian odotetaan vaikuttavan merkittavasti tieliikenneturvallisuuden
paranemiseen.

Komissio ehdottaa tiedonannossaan "Kohti eurooppalaista
tieliikenneturvallisuusal uetta: tieliikenneturvallisuuden poliittiset suuntaviivat 2011—
2020"Y,  ettd  tulostavoitteeks  asetettaisin @ vuodesta 2010  alkaen
tieliikennekuolemien kokonaismééran puolittaminen unionissa vuoteen 2020

14
15
16
17

EUVLCI...],[...],s. [...].
EUVLCI...],[...],s. [...].
KOM(2011) 144 lopullinen.
KOM(2010) 389 lopullinen.
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©)

(4)

©)

(6)

(7)

mennessé. Taman tavoitteen saavuttamiseksi komissio mééritteli  seitseman
strategista tavoitetta, joita ovat mm. gjoneuvojen turvalisuutta parantavat toimet,
loukkaantumisten vahentamiseen tadhtééva strategia ja loukkaantumisille attiiden
tienkayttgjien, erityisesti moottoripydrailijéiden, turvallisuuden parantaminen.

Katsastus on osa lagjempaa jarjestelmaa, jolla varmistetaan, etté aoneuvot pidetédn
turvallisessa ja ympériston kannalta hyvaksyttavassa kunnossa niiden kéyton ajan.
Jarjestelméaén olis kuuluttava kaikkien aoneuvojen méadréaikaiset katsastukset,
kaupallisessa tieliikenteessa kaytettévien ajoneuvojen tekniset tienvarsitarkastukset
ja goneuvojen rekisterdintimenettelya koskevat sddnnokset, jotta varmistetaan, etta
valittdman vaaran tieliikenneturvallisuudelle aiheuttavia goneuvoja e kayteta
maanteill&

Unionissa on hyvaksytty useita ajoneuvojen turvallisuutta koskevia teknisia normeja
ja vaatimuksia. On kuitenkin tarpeen varmistaa méardaikaisten katsastusten
jarjestelmalld, etta markkinoille saatetut gjoneuvot tayttavat turvallisuusnormit koko
kayttoikansd gan. Tata jarjestelmdd olisi sovellettava ajoneuvoluokkiin, jotka
maaritellaan kaksi- ja kolmipyoréisten moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynnasta ja
neuvoston direktiivin 92/61/ETY kumoamisesta 18 pavand maaliskuuta 2002
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2002/24/EY *8, puitteiden
luomisesta moottorigjoneuvojen ja niiden peréavaunujen seka tallaisiin gjoneuvoihin
tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvaksymiselle 5
péivana syyskuuta 2007 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa
2007/46/EY™ ja maatalous- tai metsétraktoreiden, niiden perdvaunujen ja
vedettadvien vaihdettavissa olevien koneiden ja ndihin gjoneuvoihin tarkoitettujen
jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikéiden tyyppihyvaksynnasta seka
direktiivin 74/150/ETY kumoamisesta 26 pédivana toukokuuta 2003 annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2003/37/EY %,

Tieliikenneturvallisuuden tason ja goneuvojen teknisten puutteiden [ukumaaran
vadilla on selked riippuvuussuhde. Vuonna 2009 Euroopan maanteilla ilmoitettiin
tapahtuneen 35 000 kuolintapausta. Jos oletetaan, etté tekniset puutteet vaikuttavat
kuolintapauksiin samassa suhteessa kuin onnettomuuksiin, goneuvojen teknisten
puutteiden voidaan katsoa olevan syyna yli 2000 kuolintapaukseen vuodessa
unionissa. Kaytettavissa olevien tutkimusten perusteella niista 900-1 100 voitaisiin
valttad, jos katsastug arjestel maa parannettaisiin asianmukaisella tavalla.

Vataosa tieliikenteen kokonaispdastOistd, erityisesti hiilidioksidipdastoista, on
perdisin pienesta osasta g oneuvoja, joiden paastonvalvontajérjestelmat ovat vialliset.
Arviolta viisi prosenttia goneuvokannasta aheuttaa 25 prosenttia kaikista
epapuhtauspaastoistd. Sen vuoksi médrdaikaisten katsastusten jarjestelma parantais
osaltaan my6s ympaériston tilaa vahentamalla ajoneuvojen keskimaaraisia paastoja.

L uotettavat tutkimustulokset osoittavat, etta tekniset puutteet ovat syynata osasyyna
kahdeksaan prosenttiin onnettomuuksista, joissa on osallisena moottoripyora.
Moottoripyoréilija&t ovat riskiatein tienkdyttgaryhmd, jonka keskuudessa
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15

kuolintapausten médra on kasvussa. Mopoailijoiden osuus kuolintapausten maaréssa
on yliedustettu, silla maanteilla kuoli yli 1 400 mopoilijaa vuonna 2008. Taman
vuoks katsastettavien agoneuvojen joukkoon olisi lisdttavd my6s riskialtein
tienkayttgjaryhma, eli moottorikayttoiset kaksi- ja kolmipyoréiset ajoneuvot.

M aatal ousajoneuvoja, joiden suurin rakenteellinen nopeus on yli 40 km/h, kdytetéan
yha enemman kuorma-autojen sijaan paikallisissa kuljetuksissa. Niiden riskialttius on
verrattavissa kuorma-autoihin, minka vuoks tétéa ajoneuvoluokkaa olisi katsastusten
suhteen kohdeltava samalla tavalla kuin kuorma-autoja.

Koska museogjoneuvojen tarkoituksena on séilyttda niiden valmistusajankohdan
perinteet eika niitd juurikaan kayteta yleisilla teilld, jasenvaltioiden olis itse
padtettavd, tehddankdé méadraaikaiset katsastukset myds téllaisille aoneuvoille.
Jasenvaltioiden olisi voitava itse paattéa myds muiden erikoisajoneuvotyyppien
katsastuksista.

Katsastus on taysivaltaista toimintaa, minka vuoks se olis jatettava jasenvaltioiden
tal niiden valvomien elinten tehtdvéks. Jasenvaltioiden olis jatkossakin oltava
vastuussa katsastusten tekemisesta kaikissa tapauksissa, vaikka kansalinen
jarjestelma mahdollistaisikin luvan myontamisen esimerkiks aoneuvokorjaamojen
kaltaisille yksityisille tahoille.

Ajoneuvojen ja erityisesti  niiden sahkodisten  turvallisuuskomponenttien
tarkastuksessa on valttamatonta, etta kunkin yksittéisen ajoneuvon tekniset eritel mét
ovat saatavilla. Sen vuoks goneuvojen valmistgiien olisi annettava kaikkien
vaatimustenmukai suustodistukseen sisdltyvien tietojen lisakss myds turvallisuuteen
ja ymparistoon liittyvien komponenttien toimivuuden varmentamiseks tarvittavat
tiedot. Korjaamiseen ja huoltamiseen liittyvien tietojen saatavuutta koskevia
sddnnoksia olisi sovellettava samalla tavoin téta tarkoitusta varten, jolloin nama
katsastuksissa tarvittavat tietoelementit olisivat katsastusasemien saatavilla. Téméa on
erittdin tarkeda erityisesti sdhkoisesti ohjattujen jarjestelmien aalla, ja tiedot olis
annettava kaikista valmistgjan asentamista elementeista.

Jotta katsastukset olisivat korkeatasoisia kaikkialla unionissa, katsastuksissa
kaytettévat testaudaitteet seka niiden huolto ja kalibrointi olis eriteltdva unionin
tasolla.

Katsastgjien olis katsastuksia tehdessaan toimittava riippumattomasti, ja kaikenlaisia
eturistiriitoja olis véltettava. Katsastustulosten el tdman vuoks tulisi olla yhteydessa
palkkaan eilkd muuhun taloudel liseen tai henkil 6kohtai seen etuun.

Katsastustuloksia e tulis muuttaa kaupallisia tarkoituksia varten. Vavontaelimen
olisi voitava muuttaa katsastustulokset ainoastaan siina tapauksessa, etta katsastgjan
tekeman katsastuksen tulokset ovat ilmeisen virheelliset.

Katsastusten korkealaatuisuus edellyttda katsastushenkil 6stolta korkeatasoista taitoa
ja osaamista. Olisi otettava kayttoon koulutugérjestelmd, jossa annetaan
peruskoulutusta ja méardajoin jarjestettévaa tdydennyskoulutusta. Olisi méariteltéava
sirtymékausi, jotta nykyinen katsastushenkilostd vois dirtya sujuvasti
maaraai kai sen koulutuksen jarjestelmaan.
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Jotta katsastusten korkealaatuisuuden jatkuvuus voidaan varmistaa, jasenvaltiot olisi
velvoitettava perustamaan laadunvarmistugarjestelma, johon kuuluu lupa ja
valvontaprosess seké katsastusten tekemiseen myonnettdvan luvan peruuttaminen,
keskeyttdminen tai kumoaminen.

Katsastusten tiheyttd olis mukautettava ajoneuvotyypin  ja goneuvojen
puutteita, kun ne ovat saavuttaneet tietyn ian ja, erityisesti jos gjoneuvoa on kaytetty
intensiivisesti, matkamittari on saavuttanut tietyn lukeman. Sen vuoksi on aiheellista
lisdta katsastusten tiheyttd vanhemmille aoneuvoille ja sellaisille goneuvaille,
joiden matkamittarin lukema on korkea.

Jotta gjoneuvojen omistgjille ja liikenteenharjoittgjille annettaisiin jonkin verran
liikkumavaraa, jasenvadltioille olis annettava mahdollisuus méaritella useiden
viikkojen pituinen ganjakso, jonka aikana katsastus olisi tehtava.

Katsastuksessa olisi tarkastettava kaikki kohteet, joilla on merkitystéa katsastettavan
goneuvon suunnittelun, rakenteen ja laitteiden kannalta. Naiden kohteiden osalta ja
goneuvoteknologian  nykytilanne  huomioon  ottaen oliss  nykyaikaiset
séhkojarjestelmét  lisdttdva katsastettavien kohteiden luetteloon. Katsastusten
yhdenmukaisuus edellyttdd, ettd kustakin katsastuskohteesta vahvistetaan
testausmenetel mét.

Yhdenmukaistamisen  helpottamisekss  ja  normien  johdonmukaisuuden
varmistamiseksi olisi laadittava viitteellinen luettelo kaikkien katsastuskohteiden
tarkeimmista hylkaamissyista. Jotta katsastettavien ajoneuvojen kunto méariteltéisiin
johdonmukaisesti, havaitut puutteet olisi arvioitava yhteisid normia noudattaen.

Kun agoneuvossa havaitaan katsastuksen akana puutteita ja erityisesti
tieliikenneturvallisuutta vaarantavia puutteita, kyseisen aoneuvon rekisteréinnin
haltijan olisi korjattava nama puutteet viipyméatta. Kun goneuvossa havaitaan
vaarallisia puutteita, goneuvon rekisterdinti olisi keskeytettdva, kunnes ndma
puutteet on korjattu kokonaan.

Kunkin katsastuksen jalkeen olisi annettava katsastustodistus, jossa on muun muassa
goneuvon tunnistetiedot ja tietoja katsastustuloksista. Katsastusten asianmukaisen
seurannan varmistamiseks jasenvaltioiden olisi kerdttdva ndma tiedot ja syttettava
ne tietokantaan.

Matkamittarethin  liittyvien petosten uskotaan koskevan 5-12:ta prosenttia
kaytettyind myydyista autoista, mika aiheuttaa vuosittain useiden miljardien eurojen
kustannukset yhteiskunnalle ja johtaa siihen, ettd goneuvojen liikennekelpoisuus
arvioidaan virheellisesti. Jos matkamittarin lukema kirjattaisiin katsastustodistukseen
ja jos edellisen katsastuksen todistus olisi pakko esittdd, olis helpompi havaita
matkamittarin vilpillinen kasittely tai sen tietojen omavaltainen muuttaminen ja estéa
matkamittareihin liittyvat petokset. Matkamittareihin liittyvia petoksia olis myos
pidettéva jarjestelmallisemmin rikoksena, josta voidaan langettaa seuraamus.

Useissa jasenvaltioissa katsastuksia tekee suuri madrd hyvaksyttyja yksityisia
katsastusasemia. Jotta jasenvaltioiden vélinen tietojenvaihto olisi tehokasta, olis
nimettdva kansalliset yhteyspisteet ja eriteltavd tietyt ainakin maardaikoja ja
toimitettavien tietojen luonnetta koskevat yhteiset menettelyt.
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(31)

Katsastus on osa |agjempaa saantelyjérjestelmaa, jolla hallinnoidaan ajoneuvoja koko
niiden kayttéian gjan hyvaksynnasta, rekisterinnista ja tarkastuksista alkaen aina
romuttamiseen asti. Jasenvaltioiden ja valmistgjien séhkoisten gjoneuvotietokantojen
kehittamisen ja yhteenliittdmisen olisi periaatteessa parannettava koko ajoneuvon
hallinnollisen ketjun tehokkuutta ja vahennettdvd kustannuksia ja hallinnollista
taakkaa. Sen vuoksi komission olis tehtdva tutkimus tééa tarkoitusta varten
perustettavan Euroopan ajoneuvotietojen sdhkdisen alustan toteutettavuudesta,
kustannuksista ja hyodyista.

Taman asetuksen téydentaminen teknisilla yksityiskohdilla edellyttdd, etta
komissiolle siirretddn Euroopan unionin toiminnasta annetun sopimuksen 290
artiklan mukaisesti valta antaa sdadoksig, jotta otettaisiin huomioon tarvittaessa
unionin gjoneuvoluokkien tyyppihyvaksyntdainsdddannon kehitys ja tarve saattaa
liitteet gjan tasalle tekniikan kehityksen vuoksi. On erityisen tarkeds, ettéd komissio
jarjestéd asiaa valmistellessaan asianmukaiset kuulemiset, myds asiantuntijatasolla.
Komission olisi delegoituja séddoksia valmistellessaan ja |aatiessaan varmistettava,
ettd asiaankuuluvat asiakirjat toimitetaan Euroopan parlamentille ja neuvostolle
yht&aikai sesti, hyvissi goin ja asianmukai sesti.

Jotta voidaan varmistaa yhdenmukaiset edellytykset tdman asetuksen
taytantoonpanolle, komissiolle olis siirrettava téytantdonpanovalta.
Taytantoonpanovaltaa olis kaytettava yleisista séanndista ja periaatteista, joiden
mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission taytantdonpanovallan kéyttod, 16 pdivana
helmikuuta 2011 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
N:0 182/2011*" mukaisesti.

Katsastusasemilla kaytettéavien testaustilojen ja -laitteiden olis  taytettéva
katsastusten tekemiselle asetetut vaatimukset. Koska tama edellyttda huomattavia
investointgga ja mukautuksia, joita e voida toteuttaa valittomasti, olis nadiden
vaatimusten tayttamiselle vahvistettava viiden vuoden siirtymaaika. Vastaava viiden
vuoden siirtymaaika olis myonnettava valvontaelimille, jotta ne voivat tayttaa kaikki
katsastusasemien hyvaksyntaa ja valvontaa koskevat vaatimukset.

Koska taman asetuksen tavoitetta, eli ajoneuvojen katsastusten tekemistéd unionissa
koskevien yhteisten vahimmaéisvaatimusten ja yhdenmukaistettujen sdanttjen
sédtamista, e voida riittavala tavalla saavuttaa jasenvaltioiden toimin, vaan ne
voidaan saavuttaa paremmin unionin tasolla, unioni voi toteuttaa toimenpiteita
perussopimuksen 5 artiklassa maardtyn toissijaisuusperiaaiteen mukaisesti.
Mainitussa artiklassa méaaratyn suhteel lisuusperiaatteen mukaisesti tassa direktiivissa
el yliteta sitd, mika on tarpeen kyseisen tavoitteen saavuttamiseksi.

Tassa asetuksessa kunnioitetaan perusoikeuksia ja noudatetaan erityisesti Euroopan
unionin perusoikeuskirjassa tunnustettuja periaatteita, sellaisina kuin niihin viitataan
Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 6 artiklassa.

Téalla asetuksella saatetaan ajan tasalle moottorigjoneuvojen ja niiden perévaunujen
katsastuksesta 6 péivana toukokuuta 2009 annetun Euroopan parlamentin ja
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neuvoston direktiivin 2009/40/EY?# tekniset vaatimukset ja lagjennetaan sen
soveltamisala koskemaan erityisesti katsastusasemien ja niiden valvontaginten
perustamista seka katsastuksia tekevien katsastgjien nimeamisté. Sen vuoksi mainittu
direktiivi olisi kumottava. Liséks tdhan asetukseen sisdltyvét moottorigjoneuvojen ja
niiden perdvaunujen katsastuksesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2009/40/EY mukaisissa katsastuksissa havaittujen puutteiden arvioinnista
5 paivana heingkuuta 2010 annetussa komission suosituksessa 2010/378/EU%
vahvistetut sdanndt katsastusmenetel mien séantelyn parantamiseksi,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

| LUKU

KOHDE, MAARITELMAT JA SOVELTAMISALA

1 artikla
Kohde

Tassa asetuksessa vahvistetaan g oneuvojen madraaikai sten katsastusten jarjestelma.

2 artikla
Soveltamisala

Téaté asetusta sovelletaan ajoneuvoihin, joiden rakenteellinen nopeus on yli 25 km/h
ja jotka kuuluvat seuraaviin direktiiveissa 2002/24/EY, 2007/46/EY ja 2003/37/EY
tarkoitettuihin luokkiin:

—  matkustgjien kuljettamiseen kaytettavat vahintaan nelipyoraiset
moottorigjoneuvot, joissa on kuljettajan istuimen lisdksi enintéén kahdeksan
istuinta— M 1-luokan ajoneuvo,

—  matkustgjien kuljettamiseen kaytettdvdt moottorigjoneuvot, joissa on
kuljettajan istuimen liséks yli kahdeksan istuinta — M2- ja M3-luokan
aoneuvo,

— vahintédn nelipyoraiset moottorigioneuvot, joita tavallisesti kaytetdan
tavaroiden maantiekuljetukseen ja joiden suurin salittu massa on enintéén
3 500 kg — N1-luokan ajoneuvo,

- moottorigjoneuvot, joita kaytetddn tavaroiden kuljetukseen ja joiden suurin
sallittu massaon yli 3 500 kg — N2- ja N3-luokan g oneuvo,

- perdvaunut ja puoliperavaunut, joiden suurin sallittu massa on enintdan 3 500
kg — O1- ja O2-luokan ajoneuvo,
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—  perdvaunut ja puoliperavaunut, joiden suurin sallittu massa on yli 3 500 kg —
03- ja O4-luokan goneuvo,

—  kaks- ta kolmipyoréiset goneuvot — Lle-, L2e-, L3e-, L4e, L5e-, L6e- ja
L 7e-luokan gjoneuvo,

—  pyorillavarustetut traktorit, joiden suurin rakenteellinen nopeus on yli 40 km/h
— T5-luokan ajoneuvo.

Tété asetusta e sovelleta
—  museogjoneuvoihin,

—  puolustusvoimille, palokunnille, pelastuspalveluille, héatgpalveluille tai
pel astustoimelle kuuluviin ajoneuvoihin,

—  maatalous-, puutarhanhoito-, metsdtalous-, maanviljely- tai kalastusyritysten
kayttamiin gjoneuvoihin, joiden suurin rakenteellinen nopeus on enintdan 40
km/h,

— drkusten ja huvipuistojen laitteita kuljettaviin erikoisgjoneuvoihin, joiden
suurin rakenteellinen nopeus on enintddn 40 km/h ja joita kaytetéén vain
asianomai sen jasenvaltion alueella.

Jasenvaltiot voivat ottaa kayttoon kansallisia vaatimuksia alueellaan rekistergityjen 2
kohdassa |ueteltujen ajoneuvojen katsastuksille.

3artikla
M &aritelmat

Téassd asetuksessa tarkoitetaan

D

)

©)

(4)

()

"gjoneuvolla kaikkia moottorigjoneuvoja ja niiden peravaunuja, jotka eivét kulje
kiskoilla;

"moottorigjoneuvolla kaikkia pydrilla varustettuja moottorikayttdisid ajoneuvoja,
jotka kulkevat omalla kayttovoimallaan ja joiden suurin rakenteellinen nopeus on yli
25 km/h;

'peravaunulla kaikkia pyorilla varustettuja agjoneuvoja, jotka eivat kulje omalla
kayttbvoimallaan ja jotka on suunniteltu ja rakennettu moottoriajoneuvon
vedettaviks;

"puoliperavaunulla’ kaikkia peravaunuja, jotka on tarkoitettu kytkettaviksi
moottorigjoneuvoon siten, etta ne lepdévét osittain moottorigjoneuvon paddlla ja
moottorigjoneuvo kantaa huomattava osan niiden massasta ja niiden kuorman
massasta;

'kaksi- tai kolmipyoraisilla goneuvoilla kaikkia moottorikayttdisia kaksipyoraisia
g oneuvoja, joissavoi olla sivuvaunu, seka kolmi- ja nelipyori;
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(6)

(7)

(8)
9)

(10)

(1D)

(12)

(13)

(14)

(15

(16)

'jasenvaltiossa rekisterdidylla ajoneuvolla gjoneuvoa, joka on rekisterdity tai otettu
kaytt6on jossakin jasenvaltiossa;

"museogoneuvolla kaikkia ajoneuvoja, jotka tayttavét kaikki seuraavat edellytykset:
- ne on valmistettu vahintdan 30 vuotta sitten,

— niitd huolletaan kdyttamalla varaosia, jotka jaljittelevét goneuvon historialisia
komponentteja;

— niiden moottorin, jarrujen, ohjauksen tai jousituksen kaltaisten padosien
teknisiin ominaisuuksiin ei ole tehty mitéén muutoksia, ja

—  niiden ulkon&kda el ole muutettu;
"rekisterdintitodistuksen haltijalla’ henkil &, jonka nimiin ajoneuvo on rekisterdity;

'katsastuksella® sen varmentamista, ettd ajoneuvon osat ja komponentit vastaavat sen
turvallisuus- ja ympéristbominaisuuksia, jotka ovat voimassa hyvéaksynnan,
ensimmaisen rekisteréinnin tai kdyttéonoton aikanatai jalkiasennuksen aikana;

"hyvaksynnadll& kaikkia direktiivissd 2007/46/EY tarkoitettuja hyvaksyntaluokkia;

"puutteilla teknisa  vikoja ja  muita  katsastuksessa  havaittuja
vaatimustenvastai suuksia;

'katsastustodistuksella® toimivaltaisen viranomaisen tai katsastusaseman antamaa
todistusta, jossa on katsastuksen tulokset ja gjoneuvon kokonaisarvio;

'katsastgjalla henkiloa, jonka jasenvaltio on hyvaksynyt tekemaén katsastuksia
katsastusasemallatai toimivaltaisen viranomaisen puolesta;

‘toimivaltaisella viranomaisella viranomaista tai julkista elintd, joka vastaa
kansallisen katsastugarjestelman hallinnoinnista, mukaan lukien tapauksen mukaan
katsastusten tekeminen;

'katsastusasemalla’ julkisia tal yksityisa elimid tai laitoksia, mukaan lukien
gjoneuvojen korjaamot, jotka jasenvaltio on hyvaksynyt tekemaén katsastuksia;

'valvontaglimell&  jasenvaltion perustamaa €elintd, joka vastaa katsastusasemien
hyvaksynnasta ja valvonnasta.
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[l LUKU

YLEISET VELVOITTEET

4 artikla
Vastuut

M oottorigjoneuvot ja niiden peravaunut on katsastettava méaaragjoin taman asetuksen
mukai sesti siina jasenvaltiossa, jossa ne on rekisterdity.

Katsastuksia saavat tehda ainoastaan jasenvaltion toimivaltainen viranomainen tai
jasenvaltioiden hyvaksymét katsastusasemat.

Ajoneuvon valmistajien on annettava katsastuksissa tarvittavat liitteessa | vahvistetut
tekniset tiedot katsastusasemien tai tapauksen mukaan toimivaltaisen viranomaisen
saataville. Komissio hyvaksyy liitteessa | tarkoitettujen tietojen saatavuuden osata
noudatettavia menettelyja koskevat yksityiskohtaiset sédnnét 16 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua tutkimusmenettel ya noudattaen.

Katsastustodistuksen haltija on vastuussa goneuvon pitamisestd jatkuvasti
turvallisenaja liikennekel poisena.

11 LUKU

KATSASTUKSIA KOSKEVAT VAATIMUKSET

5artikla
Katsastuspéiva ja -tiheys

Ajoneuvot on katsastettava kunakin ensmméisen rekisteréinnin vuosipaivana
vahintaan seuraavin valigjoin:

- Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e- ja L7e-luokan goneuvot: neljan vuoden
kuluttua goneuvon ensimmaisesta rekisterdintipaivasta ja sen jalkeen kahden
vuoden kuluttua ja téman jalkeen joka vuos,

- M1-, N1- ja O2-luokan agoneuvot: neljdn vuoden kuluttua aoneuvon
ensimmaisesta rekisterdintipdivasta ja sen jalkeen kahden vuoden kuluttua ja
téman jakeen joka vuos,

—  takseiks tai ambulansseiksi rekisteréidyt M 1-luokan ajoneuvot seka M2-, M 3-,
N2-, N3-, T5-, O3- ja O4-luokan gjoneuvot: yhden vuoden kuluttua g oneuvon
ensimmai sesta reki sterdintipéivasta ja sen jélkeen joka vuosi.

Jos M1- tai N1-luokan gjoneuvolla on gjettu vahintéan 160 000 km siihen mennessa,
kun ajoneuvon ensimmaisen rekisterdinnin jalkeinen ensimmainen katsastus tehdaan,
se on katsastettava tdman jalkeen joka vuosi.
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Rekisterdintitodistuksen haltija voi pyytéd katsastusasemaa tai tapauksen mukaan
toimivaltaista viranomaista tekemaddn katsastuksen 1 kohdassa tarkoitettua

Seuraavan katsastuksen ajankohtaan.

Sen estaméattd, minad paivana viimeisin katsastus tehtiin, toimivaltainen viranomainen
VoI vaatia, etta ajoneuvolle tehdéén katsastus tai lisdkatsastus ennen 1 ja 2 kohdassa
tarkoitettua pdivamaaraa seuraavissa tapauksi ssa:

— sdlasen onnettomuuden  jdlkeen,  jossa  pyérien,  jousituksen,
térmayksenvaimennusvythykkeen, ohjauksen tai jarrujen kaltaisille ajoneuvon
padasiallisille turvallisuuskomponenteille aiheutui vakavaa vahinkoa,

—  kun goneuvon turvalisuus- ja ymparistdjarjestelmia ja -komponenttgja on
muutettu tai muunnettu,

—  josaoneuvon rekisterdintitodistuksen haltija muuttuu.

6 artikla
Katsastuksen sisalto ja menetel méat
Katsastukseen on kuuluttava liitteessa Il olevassa 2 kohdassa tarkoitetut
kokonai suudet.

Jasenvaltion toimivaltaisten viranomaisten tai katsastusaseman on tehtava kustakin 1
kohdassa tarkoitetusta kokonaisuudesta katsastus, joka kattaa ainakin liitteessa 11
olevassa 3 kohdassa vahvistetut kohteet, ndiden kohteiden katsastamisessa
sovellettavaa menetel maa kayttaen.

7 artikla
Puutteiden arviointi

Liitteessa 11l esitetéén kaikkien katsastettavien kohteiden osalta vahimmaisluettelo
mahdollisista puutteista ja niiden vakavuudesta.

Katsastgjan on katsastusta tehdessédn médriteltavd kunkin havaitun puutteen
vakavuus ja luokiteltava se johonkin seuraavista ryhmista:

— vahdiset puutteet, joilla e ole merkittavda vakutusta agoneuvon
turvallisuuteen, ja muut vahai set vaatimustenvastai suudet,

—  mekittavdt puutteet, jotka voivat vaarantaa aoneuvon turvallisuuden tai
aiheuttaa vaaraa muille tienkayttgille, ja muut  merkittdvammat
vaatimustenvastai suudet,

—  vaardliset puutteet, jotka suoraan ja viipymétta aiheuttavat sellaisen vaaran

tieliikenneturvallisuudelle, ettel goneuvoa saa kayttda tiella missdan
ol osuhteissa.
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Ajoneuvo, jossa on useampaan kuin yhteen 2 kohdassa tarkoitettuun ryhmaan
kuuluvia puutteita, on luokiteltava sen vakavinta puutetta vastaavaan ryhmaan.
Ajoneuvo, jossa on useampia samaan ryhméan kuuluvia puutteita, on luokiteltava
seuraavan vakavuustason ryhmaan, jos ndiden puutteiden yhteisvaikutus aiheuttaa
tieliikenneturvallisuudelle suuremman vaaran.

8 artikla
Katsastustodistus

Katsastusaseman tai tapauksen mukaan aoneuvon katsastaneen toimivaltaisen
viranomaisen on annettava kyseisesta gjoneuvosta katsastustodistus, jossa on ainakin
liitteessa 1V vahvistetut kohdat.

Katsastusaseman tal tapauksen mukaan toimivaltaisen viranomaisen on annettava
goneuvon katsastettavaksi  esitténeelle  henkildlle katsastustodistus tai, jos
katsastustodistus laaditaan sahkoisesti, oikeaks todistettu tuloste téllaisesta
todistuksesta.

Katsastusasemien on toimitettava jasenvaltion toimivataiselle viranomaiselle
sahkoisesti tiedot, jotka mainitaan niiden antamissa katsastustodistuksissa, téaman
asetuksen voimaantulopéivasta alkaen, mutta kuitenkin kolmen vuoden kuluessa .
Tiedonanto on tehtéva kohtuullisen gjan kuluessa katsastustodistusten antamisesta.
viranomaiselle muilla tavoin. Toimivaltaisen viranomaisen on sdilytettéva tiedot 36
kuukauden g an niiden vastaanottamisesta.

Jos kyseisia tietoja e ole toimitettu sdhkoisesti edellisen katsastuksen jalkeen,
katsastajan on matkamittarin lukeman tarkistamiseks vaadittava aoneuvon
katsastettavaksi esittanytta henkiloa esittdmadn edellisessi katsastuksessa annettu
todistus.

Katsastuksen tulokset on ilmoitettava ajoneuvon rekisterdineelle viranomaiselle.
[Imoituksessa on oltava katsastustodi stuksessa mainittavat tiedot.

9 artikla
Puutteiden seuranta

Kun puutteet ovat vahaisia, rekisterdintitodistuksen haltijan on varmistettava, etta ne
korjataan viipymétta. Ajoneuvolle el valttamétta tarvitse tehda uutta katsastusta.

Kun puutteet ovat merkittavid, toimivaltaisen viranomaisen on padtettéva, milla
edellytyksilla goneuvoa voidaan kéayttda ennen uuden katsastuksen tekemista Uus
katsastus on tehtava kuuden viikon kuluessa alkuperéi sesté katsastuksesta.

Kun puutteet ovat vaarallisa, goneuvoa e saa kéyttdd yleisilla teilla ja sen

rekisterbinti  keskeytetdan goneuvojen rekisterdintiasiakirjoista 29 paivana
huhtikuuta 1999 annetun neuvoston direktiivin 1999/37/EY muuttamisesta annetun
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Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin XXX?** 3a artiklan mukaisesti,
kunnes viat korjataan ja annetaan uusi katsastustodistus, joka osoittaa ajoneuvon
olevan liikennekel poinen.

10 artikla
Todiste katsastuksesta

Katsastusaseman tai tapauksen mukaan alueellaan rekisterdidyn ajoneuvon katsastaneen
jasenvaltion toimivaltaisen viranomaisen on annettava todiste kustakin ajoneuvosta, joka on

Kunkin jésenvaltion on tunnustettava 1 kohdan mukaisesti annettu todiste.
IV LUKU
HALLINNOLLISET SAANNOKSET
11 artikla

Testaustilat ja -laitteet

1 Katsastusten tekemisessa kaytettévien testaustilojen ja -laitteiden on oltava liitteessa
V saadettyjen teknisten vahimmaisvaatimusten mukai set.

2. Katsastusasemien tai tapauksen mukaan toimivaltaisen viranomaisen on huollettava
testaustilat ja -laitteet valmistgjan antamien ohjeiden mukaisesti.

3. Kaikki mittauksissa kéytettavat laitteet on kalibroitava maaréajoin valmistgan
ohjeiden mukaisesti.

12 artikla
Katsastajat

1 Katsastuksia tekevien katsastgien on taytettéava liitteessd VI sdadetyt
vahimmai spétevyytta ja -koul utusta koskevat vaatimukset.

2. Jasenvaltioiden on  annettava  todistus  katsastgjille,  jotka  tayttavét
vahimmaispétevyytta ja -koulutusta koskevat vaatimukset. Todistuksessa on oltava
ainakin liitteessd V1 olevassa 3 kohdassa mainitut tiedot.

3. Katsastgjiin, jotka ovat jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten tai jonkin
katsastusasemien palvel uksessa péivéang, jona taman asetuksen soveltaminen alkaa, el

2 EUVL L XXX, XX XX XXXX,s. XX
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sovelleta liitteessa VI olevassa 1 kohdassa sd8dettyja vaatimuksia. Jasenvaltioiden on
annettavatdlaisille katsastajille vastaavuustodistus.

Katsastuksia tehdessédn katsastgjalla e saa olla mitéan eturistiriitoja elka etenkaan
taloudellisia, henkilokohtaisia tai sukulaissiteitda katsastettavan aoneuvon
rekisterdintitodistuksen haltijaan.

Katsastusaseman on ilmoitettava gjoneuvon katsastettavaks esittavélle henkildlle
vaadittavat korjaukset, eikd se saa muuttaa katsastuksen tuloksia kaupallisia
tarkoituksia varten.

Katsastagjan tekeman katsastuksen tuloksia voi muuttaa ainoastaan valvontaelin, jos
katsastajan tekeman katsastuksen padtelmét ovat ilmeisen virheelliset.
13 artikla

Katsastusasemien hyvaksynta ja valvonta

Vavontaelimen on suoritettava ainakin liitteessa VIl olevassa 1 kohdassa séédetyt
tehtavat jataytettava mainitun liitteen 2 ja 3 kohdassa séédetyt vaatimukset.

Jasenvaltioiden on saatettava julkisesti saataville sadnnGt ja menettelyt, jotka
koskevat valvontaelinten henkil 6ston organisointia, tehtévia ja vaatimuksia.

Vavontaelimien on oltava riippumattomia katsastusasemista ja aoneuvojen
vamistgjista

Toimivaltaisen viranomaisen suoraan hallinnoimiin katsastusasemiin e sovelleta
lupaa ja valvontaa koskevia vaatimuksia.

V LUKU

YHTEISTYO JA TIETOJENVAIHTO
14 artikla
Jasenvaltioiden valinen hallinnollinen yhteistyo

Jasenvaltioiden on nimettédva kansallinen yhteyspiste, joka vastaa taman asetuksen
soveltamista koskevien tietojen vaihdosta muiden jasenvaltioiden ja komission

kanssa.

Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle kansallisen yhteyspisteensd nimet ja
yhteystiedot viimeistddn [vuoden kuluttua tdmén asetuksen voimaantulosta] ja
ilmoitettava sille viipymatta niiden muuttumisesta. Komissio laatii luettelon kaikista
kansallisista yhteyspisteisté ja toimittaa sen jasenvaltioille.
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15 artikla
Ajoneuvotietojen sdhkdinen alusta

Komissio tutkii sellaisen gjoneuvotietojen sdhkdisen alustan kayttdonoton toteutettavuutta,
kustannuksia ja hy6tyja, jossa gjoneuvojen katsastuksesta, rekisterdinnista ja hyvaksynnasta
vastaavat jasenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset sekd katsastusasemat ja goneuvojen
valmistgjat vaihtavat keskendan katsastuksia koskeviatietoja.

Se edittéd ja arvioi kyseisen tutkimuksen perusteella erilaisia poliittisia vaihtoehtoja, kuten
mahdollisuutta olla soveltamatta 10 artiklassa sdadettyd vaatimusta esittéd todiste
katsastuksesta. Kahden vuoden kuluessa tamén asetuksen soveltamisen akamispaivasta
komissio ilmoittaa tutkimuksen tulokset Euroopan parlamentille ja neuvostolle ja antaa
tarvittaessa asiaa koskevan lainséédanttehdotuksen.

VI LUKU

TAYTANTOONPANOVALTAA JA SAADOSVALLAN SIIRTOA KOSKEVAT
SAANNOK SET

16 artikla
K atsastuskomitea

1 Komissiota avustaa komitea. Kyseinen komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011
tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tdhan kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.
Kun komitean lausunto on tarkoitus hankkia kirjallista menettelya noudattaen, tama
menettely padtetddn tuloksettomana, jos puheenjohtagja lausunnon antamiselle
asetetussa maardajassa niin paattaa tai komitean jasenten yksinkertainen enemmistt
Sita pyytaa.

17 artikla
Delegoidut saadokset
Siirretdan komissiolle valta antaa del egoituja séadoksia 19 artiklan mukai sesti, jotta se voi

—  saattaa 2 artiklan 1 kohdan ja 5 artiklan 1 ja 2 kohdan tarvittaessa gjan tasalle 3
artiklan 1 kohdassa tarkoitettuun lainsdadantéon tehtyjen muutosten myéta
muuttuneiden g oneuvoluokkien huomioon ottamiseksi,

—  sagttaa liitteet gjan tasalle tekniikan kehityksen vuoks tai ottaa huomioon
muutokset kansainvalisessatai unionin lainsdadanndssa.
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18 artikla
Siirretyn sdddosvallan kayttaminen

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdadoksia tassa artiklassa sdadetyin
edellytyksin.

Siirretddn 17 artiklassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sd&doksia
maaradmattomaks gjaksi [taman asetuksen voimaantul opaivasta].

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 17 artiklassa
tarkoitetun sdadosvallan  siirron.  Peruuttamispagtoksella lopetetaan  tuossa
paétoksessa mainittu sdadosvallan siirto. Pa&tos tulee voimaan sitd péivaa seuraavana
pdivang, jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin
myO6hempénd, padtoksessa mainittuna paivana. Padtos el vaikuta jo voimassa olevien
del egoitujen sdadosten péatevyyteen.

Heti kun komissio on antanut delegoidun sd8dtksen, komissio antaa sen tiedoksi
yht&aikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edella olevan 17 artiklan nojalla annettu delegoitu sdados tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto e ole kahden kuukauden kuluessa siita, kun
asianomainen sdados on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ilmaissut vastustavansa sita tai jos seka Euroopan parlamentti ettéd neuvosto ovat
ennen mainitun madréajan pagttymista ilmoittaneet komissiolle, etté ne eivét vastusta
sdadosta. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tété maardaikaa jatketaan
kahdella kuukaudella.

VII LUKU

LOPPUSAANNOK SET

19 artikla
Seur aamuk set

Jasenvaltioiden on sdadettdva taman asetuksen  sddnndsten  rikkomiseen
sovellettavista seuraamuksista ja toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen
varmistamiseksi, ettd ne pannaan taytantdon. Seuraamusten on oltava tehokkaita,
oikeasuhteisia, varoittaviaja syrjiméttomia.

Kunkin jasenvaltion on toteutettava tarvittavat toimenpiteet varmistaakseen, etta
matkamittarin vilpillisté kasittelya tai sen tietojen omavaltai sta muuttamista pidetéén
rikoksena ja etta siitd voidaan langettaa tehokkaita, oikeasuhteisia, varoittavia ja
syrjiméattomia seuraamuksia.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava kyseisista séannoksista komissiolle viimeistdan
[vuoden kuluttua tdmén asetuksen soveltamisen alkamispaivastd], ja niiden on
viipymaétta ilmoitettava myohemmin tehtavistd muutoksista, joilla on vaikutusta
kyseisiin sédnnoksiin.
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20 artikla
Siirtyméasaannok set

1 Edella 11 artiklassa tarkoitettuja testaustiloja ja -laitteita, jotka eivat tayta liitteessa VvV
vahvistettuja vahimmaisvaatimuksia [tdman asetuksen soveltamisen
alkamispéaivand], saa kayttaa katsastusten tekemisessa enintéén viiden vuoden gan
Kysei sesté pdivamaarasta.

2. Jasenvaltioiden on sovellettava liitteessa VIl sd8dettyja vaatimuksia viimeistdan
téman asetuksen soveltamisen alkamispaivaa seuraavasta viidennesté vuodesta.
21 artikla
Kumoaminen
Kumotaan direktiivi 2009/40/EY ja komission suositus 2010/378/EU [taman asetuksen
soveltamisen alkamispaivastd].
22 artikla

Voimaantulo ja soveltaminen

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentena paivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa |ehdessa.

Sita sovelletaan [12 kuukauden kuluttua sen voimaantul osta].

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissa
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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