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KOMISIONI TEATISEUROOPA PARLAMENDILE, NOUKOGULE, EUROOPA
MAJANDUS- JA SOTSIAALKOMITEELE NING REGIOONIDE KOMITEELE

CARS 2020: Euroopa konkurentsiviimelise ja jatkusuutliku autotdostuse tegevuskava

Viimastel kuudel on Euroopa autédstus pidanud voitlema jarjest suuremate raskustega,
kuna ELi uute autode turg kahaneb viiendat aastat jarjest. Tekkinud olukord avaldab tugevat
survet mitmele arithingule, kes peavad oma tegevuse Umber korraldama ja mitmed
autotootjad on hiljuti teatanud koostetehaste sulgemistest ja sellega kaasnevast tookohtade
kadumisest. Samas seisab Euroopa toostus jatkuvalt silmits keskpika ja pikaajalise
Ulesandega pisida juhtpositsioonil tuleviku liikuvusega seotud lahenduste pakkumisel vaga
tiheda konkurentsiga Ulemaail mses majanduskeskkonnas. Seetttu arvab komigjon, et on vaja
vaga kiiresti esitada tegevuskava, mille eesmérk on toetada autotodstust nende Ulesannete
taitmisel.

1 OLULINE TOOSTUSHARU TEELAHKMEL

Autotoostusel' on Euroopa majanduses vaga oluline roll ning selle tooted ja teenused
m&jutavad Euroopa elanike €lu iga péev. See téostusharu pakub umbes 12 miljonit otsest vOi
kaudset tookohta ja annab markimisvaar se panuse ELi kaubandusbilanssi. Autottdstuse
osakaal on viimastel aastatel kasvanud, ulatudes 2011. aastal 90 miljardi euroni. Autotéostus
on suurim teadusuuringute ja innovatsiooni rahastaja erasektoris (2009. aastal 28
miljardit eurot) ja tehnoloogiliste uuenduste téhtis kaivitgga. Kuna paljude toostussektorite
vahel on tihedad majanduslikud sidemed, aitab autotdostus oluliselt kaasa majanduskasvu
suurenemisele. Need sidemed ulatuvad nii tootmisahela algusesse, nditeks terase-, keemia- ja
tekstiilitoostusesse kui ka selle |6ppu — info- ja kommunikatsioonitehnoloogia, remondi- ja
liikuvusteenusteni. Autottdstuses toodetakse suurim osa sdidukitest, mida inimesed kasutavad
isiklikuks otstarbeks voi kaupade veoks. Seetdttu on autotdostusel maarava tahtsusega roll
uues toostusr evolutsioonis, mille eesmérk on muu hulgas loobuda jérk-jargult stisivesinike
kasutamisest peamise energiaallikana ja kasutada loodusvarasid senisest t6husamalt ja
jatkusuutlikumalt.

Autotoostus on joudnud ajaloolise poordepunktini. Arvatakse, et |dhima kimne aasta
jooksul toimuvad mitmes valdkonnas olulised muutused, mis kujundavad Umber autotdostuse
ja sellega seotud turud kogu maailmas. Eelkdige on muutumas tootmise ja kaubanduse
struktuur. Euroopa on vdjakujunenud turg, kuid mitme véaljaspool Euroopat asuva riigi
turgudel toimub kiire areng ja seal lelavad aset muutused nii kaubavoogudes kui ka
autotbostuse vaartusahelas Konkurentsisurve kasvab veelgi ja ELi ettevotetel on jarjest
raskem pilsida konkurentsivdimelistena siseriiklikel turgudel ja otsida samaaegselt voimalusi
kolmandate riikide turgudel. Peale selle muutub Gha pakilisemaks kliimamuutuse teema ja
selles valdkonnas loodetakse tehnika arengust veelgi enam abi. Et oleks vOimalik taita
kasvuhoonegaaside heidete ja Ohukvaliteediga seotud pikagjaliss eesméarke, tdiustatakse
jatkuvalt sisepblemismootoreid ning samaaegselt arendatakse ja vOetakse jark-jargult

Autotddstuse moiste hdlmab kogu tootmisahelat, sealhulgas sGidukitootjaid, tarnijaid, turustamis- ja
jarelturu teenuseid. Toodete alla kuuluvad sBiduautod, kerged ja rasked tarbesdidukid, kahe-, kolme- ja
neljarattalised mootorsdidukid.
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kasutusele murrangulisi tehnoloogiaid, néiteks auto elektrigamid. Samuti on vaja teha suuri
joupingutusi keskkonnasééastlike kituste téiustamiseks ja laiaulatuslikumaks kasutamiseks,
kuna nendega vOiks asendada tavaparaseid kituseid - diiselkitust ja bensiini. Samas on
jatkuvalt valupunktiks liiklusohutus.

Autotoostus kuulub prioriteetsete valdkondade hulka, mille puhul peab hoélbustama
investeeringute tegemist uutesse tehnoloogiatesse ja innovatsiooni. Seda kinnitatakse ka
komisjoni teatises, millega hiljuti ajakohastati ELi té6stuspoliitikat?. Andes uut hoogu
Euroopa 2020. aasta strateegias esitatud aruka, jatkusuutliku ja kaasava majanduskasvu
eesmérkidele, innustatakse nimetatud teatises looma tugevamat Euroopa toostust majanduse
kasvu ja taastumise nimel. K8neal use toostussektori olulist rolli majanduskasvu ja téokohtade
ja nendega seotud teenuste loomisel on selgelt tunnistatud. Seetdttu tuleb siin rakendada
ennetavat [ahenemisviisi.

Kéesolevas teatises esitatakse autotOostuse tegevuskava ja tostetakse esile komisjoni
kohustust toetada kdneal use valdkonna konkurentsivéimet ja jatkusuutlikkust. See on esimene
ndide meie gjakohastatud toostuspoliitika ndgemuse rakendamisest valdkondlikul tasandil, st
autotoostuses. Teatises on médratletud konkreetsed poliitilised meetmed, mis p&hinevad
valdkondlikul analtitisil, mille tegi 2010. aastal taaskéivitatud korgetasemeline tO6ruhm
CARS 21 . Seetegevuskavatugineb jargmisele neljale sambale:

- Investeerimine  korgtehnoloogiasse ja innovatsiooni rahastamisse rea
seadusandlike algatuste kaudu ning teadusuuringute ja innovatsiooni toetamise teel

- Turutingimuste parandamine tugevama siseturu toetamise teel ja aruka
regulatsiooni jarjekindla rakendamise abil

- Konkurentsivdime  suurendamine Ulemaailmsetel turgudel tbhusa
kaubanduspoliitika ja  sOidukeid kéasitlevate eeskirjade rahvusvahelise
harmoneerimise abil

- Kohanemise ennetamine inimkapitali ja oskustesse investeerimise tee ja
restruktureerimisest tingitud sotsiaal sete mdjude pehmendamise kaudu

Komigon kavatseb nimetatud strateegia abil toetada autotoostust, pildes aktiivselt
suurendada toostuse vahenenud osakaalu, mis moodustab hetkel umbes 16 % Euroopa
SKP-st, 20%-ni 2020. aastaks. Selle toostuse konkurentsivbime tugevdamine ELis,
majanduskasvu vOimaluste leidmise toetamine Ulemaailmsetel turgudel ning samuti puhaste,
turvaliste ja tbhusate sdidukite edendamine tervikliku poliitilise Idhenemise kaudu on
kdnealuse eesmargi saavutamisel médrava tahtsusega.

2. CARS21: UHTNE STRATEEGILINE NAGEMUSTOOSTUSEST 2020. AASTAL

2010. aasta I0pus otsustas komigon taaskaivitada algselt 2005. aastal moodustatud
korgetasemelise  toérihma CARS 21  jatkumeetmena  komigoni  teatisele
, Keskkonnahoidlikke ja energiatéhusaid sdidukeid kasitlev Euroopa strateegia’,® mis voeti

COM(2012) 582 final, vastu vetud 10. oktoobril 2012.
3 KOM(2010) 186 (I6plik), 28.4.2010
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vastu 28. aprillil 2010. See rihm taaskéivitati eesmérgiga anda poliitilisi soovitusi Euroopa
autotoostuse konkurentsivéime ja jatkusuutliku majanduskasvu toetamiseks.

Rihma kuulusid seitse volinikku, Uheksa liikmesriikide esindgjat ja huvide paljusust
tasakaadlustatult esindavad sidusrihmad (sealhulgas tOostussektori esindgjad ja
vabaiihendused) ning rihm véttis oma |8pparuande® vastu 6. juunil 2012. Selles aruandes
tutvustatakse rihma Uksmeelset arvamust autotdostuse strateegilisest nagemusest 2020.
aastaks ja esitatakse soovitused mitme asjaomase poliitikaval dkonna kohta.

Aruandes esitatud analilisist selgub, et Euroopa autotodstus e saa enam endist viis jétkata:
on vaa kohandada praegust tootmisvOimsust, tOttada valja uued tootmismeetodid, votta
kasutusele uusi toorainedlikaid ja neid tGhusamalt kasutada ning luua uusi kobar- ja
drimudeleid. Vahemat sama téhtis on luua uusi kutseoskus ja tegeleda vOimalike
muudatustega t6ohdivevajadustes. Eeltoodut arvestades on eriti oluline tagada sujuv ja
tasakaalustatud majanduslik ja sotsiaalne tleminek oskus- ja koolitusvajaduste ettendgemise
teel ning samuti restruktureerimise hastikorraldatud juhtimise kaudu, millega toetatakse
ettevotete kohanemist ja muutusi to6turul.

Eeltoodut arvestades on rihm todtanud vélja Uhise ndgemuse tugeva ja
konkurentsivbimelise autotodstuse pdhijoontest ja ELi Uhiskonna edusammudest
jatkusuutliku litkuvuse suunas 2020. aastal:

- Autotoostus j88b strateegilise tadhtsusega valdkonnaks ning ELi toostuse ja
majanduse nurgakiviks, pakkudes kvaliteetset toohGivet miljonitele tootajatele
kogu ELis;

- Vadkond, millel on oluline tahtsus paljude muude majandustegevuse valdkondade
jaoks ja mis pakub taskukohaseid ja soovitud tooteid, vastab tarbijate nGudmistele,
lahtuvalt autotdostuse toodete ja teenuste konkurentsivdimelisest turust, sealhulgas
jarelturust;

- Méarkimisvédrne osa ELi turul mildavatest sOidukitest ja nende osadest
vamistatakse ELi maanteesdidukite ja nende varuosade tugeva tootmisbaasiga
toO0stuses,

- Tugeval to6stusvorgul on paindlik ja koostoimiv tarne- ja turustamisahel;

- Autotoostusest eksporditakse kolmandate riikide turgudele (ha rohkem
kvaliteetseid ja korgtehnoloogilis sdidukeid;

- Ulemaailmsed turud pakuvad koikidele konealuses valdkonnas tegutsgjatele
vOrdseid konkurentsitingimusi ja vordseid voimalusi koikidele tehnoloogiatel e;

- Autotdostus on juhtiv tehnikavaldkond, mis toimib kooskdlas kitusettdstusega ja
toodab sdidukeid, mis on ELi tarbijatele atraktiivsed, keskkonnahoidlikud
reguleeritud saasteainete osas, kutusesadstlikumad, ohutumad, vaiksemad ja
paremini Uhendatud;

- Tduketehnoloogiate laias valikus on  juhtival kohal  taiustatud
sisepdlemismootorite tehnoloogia, mis on iUha enam elektriline. Pede selle
vBetakse (iha rohkem kasutusele alternatiivse jéuallikaga (naiteks elektri joul® ja
kUtuseel emendiga tootavad sdidukid) sdidukeid;

- Ag/akohaste téite- ja laadimisaamade taristu véljaehitamine alternatiivse jduallikaga

sdidukite jaoks vastavalt nende turupotentsiadlile;

Aruandega saab tutvuda aadressil http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/cars-21-final-
report-2012_en.pdf
s Seal hulgas el ektriakuga to6tavad sdidukid, laetavad hubriidsdidukid jalai valik elektrisdidukeid.
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- Tootgjaid, kes on saanud ettevamistuse mitmesuguste tehnoloogiate aal, saab

rakendada tootmises, uurimis- ja arendustegevuses ning teeninduses.

On vaja jarjekindlalt rakendada Uhtset tegutsemisviisi. Selline tegutsemisviis peab hdlmama
jargmisi elemente:

- erasektori ja avaliku sektori poliitilised meetmed, mis tdiendavad Uksteist ELI,
litkmesriigi ja piirkondlikul tasandil;

- sbidukitega seotud meetmeid kasutatakse vastavalt vajadusele tbhusalt koos teiste
taristule ja kasutajatel e suunatud meetmetega;

- kulutbhusad reguleerivad ja aternatiivsed poliitiliss meetmeid rakendatakse ja
jOustatakse tdhusalt, et jduda pikagjaliste Uhiskondlike eesmérkide saavutamiseni ja
edendada innovatsiooni;

- kdigi autotoostust modjutavate tegevusalade sealhulgas kaubandus, toostus,
keskkonnatehnika, energeetika, info- ja kommunikatsioonitehnoloogia, liiklusohutus
ja rahvatervis, veondus ja konkurentsipoliitika, innovatsioon ja siseturg — tdpne
kooskdlastamine asjaomaste vastutavate ametkondadega -— et tagada poliitiliste
eesmaérkide kulutBhus saavutamine.

Komigon on tade madra teadlik nimetatud Ulesannetest ja vajadusest rakendada
autotoostuses edasiputdlikku téostuspoliitilist strateegiat. Komisjon suunab oma tegevuse
nimetatud eesmérgi taitmiseks ja innustab teis institutsioone, riigiasutusi ja sidusriahmi
tegema sama oma vastutusal as.

3. KEERULINE MAJANDUSOLUKORD

CARS 21 |IBpparuandes esitatakse pohjalik anallis ELi autotddstuse praeguse
majandusolukorra kohta. 2012. aasta esimesel poolel olukord halvenes ja see suundumus
jatkub téenaoliselt aasta IGpuni. Varreldes 2011. aasta tasemega, mis oli juba siis madal, on
muuk ELi turgudel jérjest vahenenud (2012. aasta esimesel poolel vahenes sdiduautode
muik 6,8 % ja tarbesdidukite miik 10,8 %). Praegused prognoosid néitavad ELi turgudel
langust 7,9 %-list aastas sbiduautode puhul, sellal kui midk ulatub 12,1 miljoni Ghikuni.
Kéesoleval aastal prognoositakse ELi tarbesdidukite turu 8 %-list langust, ent see turg jaab
oma madalamale tasemele ka pérast gavahemikul 2010-2011 toimunud taastumist.
Kaherattaliste mootorsdidukite puhul avaldab uute registreerimiste arvule moju volakriis. See
arv ulatus 2011. aastal 1,6 miljonini, mis on 40 % vahem kui 2007. aastal.

2012. aasta esimesel viiel kuul oli sdidukite tootmine ekspordist tingituna veidi paremas
seisus (kergeveokeid koostati 16 miljonit, st miljon kergeveokit rohkem kui 2009. aastal), mis
kajastus 45 miljardi euro suuruse positiivse kaubandusbilansina (tingituna peamiselt
ekspordist Ameerika Uhendriikidesse ja tekkivatele turgudele). Areneva majandusega
turgudel toimuvast kasvu aeglustumisest tuleneb markimisvaérne oht tootmismahtude
kahanemiseks. Mitu tootjat on teatanud rahalistest kaotustest ELi turul, mille on peamiselt
tinginud vahenenud miitk koos struktuurist pShjustatud pikasjalise tletootmisega®. Méni

Tapsemad andmed Uletootmise kohta on alles arutamisel, kuna see sdltub muu hulgas vastavas tehases
rakendatud vahetuste arvust. Anallilis koostajad ndustuvad sellega, et méningane Uletootmine on
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tootja on teatanud markimisvaarsetest Umberkorraldusmeetmetest, mis hakkavad mdjutama
nende tarneahelat ning t6ohdive ja taastumise valjavaateid mitmes Euroopa piirkonnas.

Umberkorraldamisega seotud vastutus langeb peamiselt toostusele, ent samas on toGstus
valjendanud soovi, et Euroopa tasandil toimuks parem koosk6élastamine ja pakutaks suuremat
toetust.

CARS 21 soovitustele tuginevas tegevuskavas pustitatakse pikagjalised eesmargid
tootmisbaas alleshoidmiseks Euroopas, konkurentsivbime ja jétkusuutlikkuse tagamiseks ja
2020. aasta autottostust kasitleva tervikliku téostuspoliitilise arengukava koostami seks.

4, KONKURENTSIVOIME SUURENDAMISE TEGEVUSKAVA

Komigon kavandab jargmiste oluliste meetmete rakendamist mitmes ELi
poliitikavaldkonnas:

4.1. I nvesteerimine kdr gtehnoloogiasse ja innovatsiooni rahastamine

Autotoostuses, nagu ka muudes valdkondades, tootatakse vélja uusi, keskkonnasobralikke ja
ohutuid tehnoloogiaid, mille puhul eeldatakse, et need saavutavad |ahiaastatel markimisvaarse
koha liidu turul. Tanapaeva tehnikas juhtpositsiooni saavutamise eest voitleva Euroopa jaoks
on oluline plsida esirinnas ka homsete lahenduste valjattotamises, pakkudes jatkusuutlikku
liikuvust. Seda peaks soodustama shipérase ja kooskOlastatud avaliku toetusega
teadusuuringutele ja innovatsioonile, mis vastavad todstuse ja Uhiskonna vajadustele ja on
suunatud pikemagjaliste tehnoloogiate véljatdttamisele. Et innustada tulevastel aastatel
tehtavaid investeeringuid, on vaa rakendada terviklikku poliitilist |&henemisviisi, mis
téiendab ELi, riiklikul ja kohalikul tasandil tehtavaid seadusandlikke algatusi koos taristu ja
ndudlusega seotud meetmetega.

Teadus- ja arendustegevus ning innovatsioon

Konkurentsivéime tagab investeerimine uurimis- ja arendustegevusesse ja innovatsiooni.
Pedle selle rohutati aruandes CARS 21, et teadusuuringute seitsmenda raamprogrammi alusel
antav Euroopa Liidu rahaline toetus ja Euroopa Investeerimispanga laenud ja laenutagatised,
millega toetatakse keskkonnastbralike transporditehnoloogiate valjatdbtamist, on méaarava
téhtsusega vahendid gjavahemikul 2008-2009 toimunud kriisist taastumiseks ja tehnoloogilise
juhtpositsiooniga seotud konkurentsisurvega toimetulekuks. Euroopa rahalise toetusega on
téhtis anda oluline tduge ELi autotdostusele ning samaaegselt rahastada uute jouallikate
tehnoloogiaid  (sisepblemismootorite  jatkuvaks taiustamiseks ning  elektrigjamite,
kituseelementide ja hubriidseadmete arendamiseks) kooskdlas 2020. aasta véljavaatega
kliimamuutusega seotud eesmaérkide taitmiseks vajalike kitusevalikute kohta. Liiklusohutuse
arendamises on samuti veel arenguruumi sdiduki ohutuse téenduspdhiseks tdhustamiseks.
CARS 21 |dpparuandes antakse vaga hea hinnang avaliku ja erasektori koost6ds stindinud
Euroopa keskkonnahoidlike autode agatusel e (2009-2013) ning Euroopa keskkonnasbraliku
transpordi vahendi raames antavatele Euroopa Investeerimispanga laenudele. Valitseb suur
Uksmeel selles osas, et mdlemat nimetatud vahendit peaks kasutama ka tulevikus.

ettevdtiuse paindlikkuse seisukokohast tegelikult vajalik, ent liigne Uletootmine vdib siiski pdhjustada
probleeme.
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Komisjon on:

- teinud ettepaneku rakendada agavahemikul 2014-2020 teadusuuringute ja
innovatsiooni rahastamiseks raamprogrammi ,Horisont 2020,”" mille 80 miljardi
euro suurune kogueelarve on markimisvédrselt suurem kui  seitsmendal
raamprogrammil. Selles dokumendis vOetakse samuti kohustus tagada Euroopas
ressursitbhus ja keskkonnahoidlik transpordisiisteem. Todetakse, et jargmise
mitmeaastase finantsraamistikuga seotud 10plikke otsuseid oodates peaks
autotoostuses tehtavate uuringute ja innovatsiooni rahastamine olema kooskdlas selle
majandusliku ja sotsiaal se téhtsusega.

- teinud ettepaneku rakendada gjavahemikul 2014-2020 2,5 miljardi suuruse eelarvega
programmi COSME (ettevotete konkurentsiviime ning véikeste ja keskmise
suurusega ettevétjate programm)®.

- teinud ettepaneku, et mdlema nimetatud programmiga toetataks ELi
rahastamisvahendeid, mis vdimaldaksid autotdostuses tegutsevatel VKEde ja
suurematel ettevotetel saada parem juurdepdds laenudele ja omakapitali kaudu
rahastamisele. Programmi COSME abil peaksid autototstuses tegutsevad VKEd
saama kasu turulepdasu hdlbustavatest meetmetest ja programm Horisont 2020 peaks
aitama neil suurendadainvestorite huvi.

- votnud vastu teatise teadusuuringute ja innovatsiooni kohta Euroopa tulevase
liikuvuse huvides,” milles tehakse ettepanek Euroopa transporditehnoloogia
strateegia véljatootamiseks. Selle strateegiaga néhakse ette, et gavahemikul 2013-
2014 koostatakse koosttos tehnika valdkonna sidusrihmadega tegevuskavad, milles
keskendutakse tehnika ja innovatsiooni kasutuselevOtmisele kimnes koige
olulisemas transpordi valdkonnas, sealhulgas keskkonnahoidlikud, t6husad,
turvalised, vaksed ja arukad maanteesdidukid. Strateegia aitab optimeerida
teadusuuringute ja innovatsiooni panust Euroopa uUhtse transpordipiirkonna
tegevuskava kasitlevas valges raamatus™® pustitatud tahtsate eesmarkide taitmisse ja
toetada programmi ,, Horisont 2020” rakendamist.

- austanud energiatehnoloogia strateegilise kava (SET-kava)™ eluviimist. Selles
kavas késitletakse mitme transpordisektori jaoks strateegilise téhtsusega valdkonna -
eckbige elektri tarkvorkude, alternatiivkituste, nagu naiteks bioenergia,
vesiniktehnoloogia ja kituseelementide, ning energiasal vestamise teadusuuringute ja
INnnovatsi ooni kava. Sellega seoses tagatakse  agakohased — seosed
transporditehnoloogia strateegiaga.

Sellal kui programm ,Horisont 2020" kujutab endast transpordialaste uuringute ja
innovatsiooni  Uldraamistikku, on méaérava tahtsusega madrata Uksikasalikumalt kindlaks
autbostuses tehtavate uuringute jainnovatsiooni rahastamise prioriteedid ja kdik. Komisjon on
lahtuvalt to6orihma CARS 21 aruandest veendunud, et rahastamine peaks hélmama ka turuga
ldhemalt seotud toiminguid, nagu ndateks riigihanked, standardiseerimine ja

7 KOM (2011) 808 (16plik), 30.11.2011, KOM (2011) 809 (Iplik), 30.11.2011
8 KOM (2011) 834 (I8plik), 30.11.2011
° COM (2012) 501
10 KOM (2011) 144 (18plik)
n http://setis.ec.europa.eu
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tutvustamistegevus. Peaks pooldama avaliku ja erasektori partnerlust kui kdige sujuvamat ja
kiiremat vahendit jariikliku rahastamise osas tuleks puida leida Uhtset |8henemisviisi.

Pede selle peaks ldhemalt uurima kdnealuse valdkonna ja Euroopa Innovatsiooni- ja
Tehnoloogiainstituudi*® vahelist véimalikku koosttéd, eelkdige kavandatud tulevastesse
teadmis- ja innovaatikakogukondadesse®™® lisavaértust loovates tootmise ja linndiikluse
valdkondades.

Komigon kavatseb:

- koos toOstussektoriga koostada programmi ,Horisont 2020” raames Euroopa
keskkonnahoidlike autode algatuse ettepaneku (samanimelise avaliku ja erasektori
partnerluse jatkumeetmena) ja rajada aluse keskkonnasdbralike ja energiatdhusate
tehnol oogiate |oomiseks vastavalt 2010. aasta to6stuspoliitikat kasitlevale teatisele™.
Nimetatud algatuse kaudu Shutatakse erasektori vahenditest rahastamist, et paremini
lahendada programmis ,, Horisont 2020” esitatud p&hiprobleeme.

Juurdepaésrahastamisele

Euroopa Investeerimispanga (edaspidi ,, EIP") antud rahaline toetus (laenud ja laenutagatised)
andis Euroopa teadusuuringute programmi korval olulise panuse autotéostuse
taastamismeetmetesse gjavahemikul 2008-2009 aset leidnud kriisi gjal. EIP aitab tagada
kdneal use toostuse konkurentsivBimet tulevastel aastatel, toetades suuremaid investeeringuid
keskkonnahoidlikesse tehnoloogiatesse. Eelmise kriis gjal suurendas EIP oma autotodstusele
antava laenu mahtu keskmiselt 2 miljardi euro suuruselt summalt aastas ligikaudu 14 miljardi
euroni gjavahemikul 2009-2010. Olemasolevad laenumahud vahenesid 2011. aastal, mis
annab muu hulgas tunnistust sellest, et tol agja oli parem juurdepdds kommertspankadelt
saadavale rahastusele. Kuna ettevotted on I0pule viimas oma teadusuuringute ja
innovatsiooniga seotud projekte, mida praegu rahastab EIP, ja 2020. aasta kitusesaéstlikkuse
eesmérkide taitmiseks on vaja uus projekte, voib 6elda, et EIP on uute rahastusndudiusele
vastamiseks héasti varustatud. Euroopa No6ukogu hiljuti heaks kiidetud 10 miljardi euro
suurune EIP kapitali suurendamine voib tdhendada uusi voimalus ka autdostusele (eelkdige
innovatsiooni ja ressursitdhususe 0sas):

Komigon kavatseb:

- jatkata koostédd EIP-ga, et tagada autotoostuses tehtavate uuringute ja
innovatsiooniprojektide rahastamine eelkdige 2020. aasta kutusesaastlikkuse
eesmérkide taitmiseks. Sealjuures peab taotluste |dbivaatamine toimuma endise
rangusega, et tagada investeeringute elujoulisus pikagjalises perspektiivis.

- toetada EIP-d joupingutustes, mis on suunatud rahastamisele juurdepaasu
holbustamiseks VKE-dele ja keskmise suurusega ettevotetele. Ehkki tulevast
halduskoormust peetakse vaikeseks, uurib komison Idhemalt, milliste vahendite abil
saaks parandada VKE-de juurdepddsu rahastamisele, eelkdige siis, kui VKE-del on
taas raske saada kommertspankadest laenu. Néiteks voiks |ahemalt uurida

Euroopa Innovatsiooni- ja Tehnol oogiainstituut
Teadmis- jainnovatsiooni kogukonnad (Knowledge and Innovation Communities)
14 KOM (2010) 614
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vOimalust kaubanduse rahastamiseks voi Ulemaailmse krediidiliini pakkumist Uhe
riigi tarnijatele jatels voimalikke mooduseid.

- uurida koos EIP-ga voimalust rahastada elektritranspordiga seotud projekte ja
anda rahalist toetust eriotstarbelise tehnilise abi kaudu koos Euroopa kohaliku
energia abivahendiga (ELENA)™.

Vaiksemad CO, heited

Uute, vaiksema energiakuluga tehnoloogiate ja véhem slsihappegaasi heidet tekitavate
sbidukite vajattotamise edendamisega, tehes seda kulutBhusal viisil, toetatakse lisavaartuse
ja uute téokohtade loomist autotodstuses ning Uhtlasi véahendatakse ELi energiasdltuvust nafta
impordi ohjeldamise tedl.

2007. aasta ELi strateegias kiideti heaks kergeveokite siisihappegaasi heite vahendamise
laiaulatuslik tegevuskava °. Lisaks ndudluse ja pakkumisega seotud meetmetele oli sedl
strateegias ette néhtud tootada vélja tdhusamaid gjameid ja votta kasutusele teis meetmeid,
mis on seotud aternatiivkituste kasutamise, sdidukijuhtide kaditumise ja tehnoloogiliste
téiustustega. Nagu komigon on vdja pakkunud oma hiljuti avaldatud valges raamatus
transpordipoliitika kohta, on &rmiselt oluline méaératleda agakohased meetmed
maanteetranspordi CO, heidete igakilgseks vahendamiseks. Selle aluseks on tulude ja kulude
hoolikas hindamine, mille puhul vOetakse asakohaselt arvesse sdidukite tdhusust, nende
kasutamist ja taristut.

Kituse tarbimist ja tekkivat heidet on samuti vdimalik oluliselt vahendada
aerodiinaamilisemate sdidukite laiaulatusliku kasutuselevotmise teel. Komison teeb hetkel
ettevalmistusi direktiivi 96/53/EU (millega kehtestatakse teatavatele tihenduses liikuvatele
maanteesdidukitele siseriiklikus ja ranvusvahelises liikluses lubatud maksimaal médtmed ning
rahvusvahelises liikluses lubatud t&ismass) |abivaatamiseks, mis vdimaldaks muu hulgas kuni
10 %-list kitusesééstu olemasolevate veokite moderniseerimise ja uute veokite
Umberkujundamise teel aerodiinaamilisuse parandamise eesmargil.

Kergeveokite CO, heitkoguseid kasitlevates madrustes on 2020. aastaks kehtestatud
eesmargiks saavutada 95 g CO,/km autode ja 147 g CO,/km veoautode puhul. Komison on
nimetatud méaéruste labivaatamise tulemusena pakkunud vélja viisid, kuidas oleks 2020.
aastaks voimalik kénealuseid eesmérke kulutdhusalt téita.

Et autottostus saaks teha pikagjalis investeeringuid ja panustada innovatsiooni, on samuti
soovitav anda Oigeaegselt viiteid péarast 2020. aastat kavandatava CO, heitkoguste
vahendamise tGendolise viis ja ulatuse kohta, vottes arvesse liidu pikagjalisi eesmérke seoses
Kliimamuutusega.

Komigon:

- vottis hiljuti vastu ettepanekud sdiduautode ja kaubikute CO2-heite vahendamise
2020. aasta sihttaseme saavutamise 'kohta. Nendes ettepanekutes nahakse

15 ELENA (Euroopa kohaliku energia abivahend) on tehnilise abi vahend linnades ja piirkondades
rakendatavatel e sédstva energia projektidele.

16 KOM (2007) 19 (16plik)

m COM (2012)393 ja COM (2012)394
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meetoditena ette Okoinnovatsiooni sétete jdtkamine, erisoodustused vahese CO;
heitega sbidukitele ja erandi tegemine kdige vaiksematel e tootjatel e.

- alustab laiaulatuslikku konsultatsiooni sdiduautode ja kaubikute stishappegaas
heidet reguleeriva poliitika kohta parast 2020. aastat, milles esitatakse mitmeid
seisukohti, mille Gle kdiv arutelu hakkab mdgjutama tulevasi meetmeid ja nende
ulatust, pidades silmas kavandavat |abivaatamist™®. Komisjon vétab arvesse selliseid
tegureid nagu kulutdhusus, stisihappegaasi heidet véhendavate tehnoloogiate edasine
areng jateis asjakohaseid mdjureid..

- kaasab nimetatud poliitilis meetmeid laiemasse ja integreeritud poliitikasse
maanteetranspordi  slisihappegaasi heite  vdhendamiseks  kavandatud
Uhendmeetmetesse, transpordipoliitikat, sdidukite tehnoloogiat, taristut, juhtide
kaitumist ja muid meetmeid kasitleva valge raamatu rakendamise tedl.

- teeb ettepaneku vaadata 2013. aasta alguses labi direktiiv 96/53/EU veoautode
aerodinaamilisema projekteerimise eesmargil.

Saasteained ja mira

Viimastel aastatel on saanud selgeks, et hetkel kasutatavad meetodid kergeveokite
(sdiduautode ja veoautode) saasteainete, CO, heite ja kitusetarbimise mootmiseks el
iscloomusta piisavalt taielikult tegelikke sBidutingimusi. Seetdttu on  kavandamisel
soidutsiiklite ja katsetamise korra |dbivaatamine, mida vamistatakse ette rahvusvahelisel
tasandil, tuginedes juhi kéitumise kohta tegelikes tingimustes kogutud andmetele. On oluline
parandada katsetsiiklit ja kehtestada selged katsetingimused vorreldavate ja representatiivsete
vaartuste saamiseks, et reguleerivate meetmete ja rahastamisstiimulite abil oleks v8imalik
jouda soovitud vahenemiseni ja anda tarbijatel e usal dusvaarset teavet.

Pede sdlle e téida pajud liikmesriigid 8hu kvaliteeti kasitlevates Gigusaktides sitestatud
ndudeid ja seisavad silmitsi mérkimisvéarsete probleemidega seoses NO, kontsentratsiooniga
vélisthus. Direktiivis 2008/50/EU méaaratletud Ghukvaliteedi ndudeid on raske téita
linnapiirkondades, eelkdige tahkete osakeste, |ammastikoksiidide ja osooni osas. Osaliselt on
selline olukord pdhjustatud kohalike maanteesdidukite tekitatud NOx (NO + NO,) heitest, mis
on eelkdige diiselmootoriga sdidukite puhul téendoliselt markimisvaarselt suurem tegelikes
sOidutingimustes kui katsetsiiklis méddetud heite piirméarast.

VOttes arvesse pakilis 6hukvaliteedi probleeme, on vaja nbuetekohaselt rakendada Euro 6
standardis kehtestatud nbudeid ja leida voimalikult kiiresti meetmed, mille abil tdhustada
maanteesdi dukite tekitatud heite vahendamist.

Komigon mdistab Nox-i heite t6husa vahendamise tagamise tahtsust, et téita dhukvaliteeti
késitlevates Gigusaktides sdtestatud praegus ja tulevas eesmérke. Selle tottu ja maddruses
(EU) 715/2007 kehtestatud nduete rakendamiseks alustas komison 2011. aasta jaanuaris
tulevase katsetamise korra valjat6otamist selle lisamiseks tltbikinnituse raamistikku, et selle
abil otseselt hinnata kergeveokite tekitatavaid Nox-i heiteid tegelikes sdidutingimustes.

Sellise tegelikele sdidutingimustele vastava menetlusega (edaspidi ,RDE menetlus’)
mdddetud tegelikes sdidutingimustes tekkiva heite andmed peab salvestama ja sellest

18 COM (2012) 393 final
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teavitama Euro 6 standardis kehtestatud kohustuslikest téhtaegadest alates (2014. aastal).
Hiljemalt kolme aasta jooksul pérast nimetatud tdhtaegu peab RDE menetlust kohaldama koos
heite selgelt méaratletud piirmaéradega (NTE), mis tagavad Nox-i heite olulise vdhenemise
tegelikes soidutingimustes vorreldes heite tasemega, mis tekiks siis, kui nimetatud menetlust
e kohaldataks. Neid kolme lisa-aastat, mis antakse siduvate piirmaarade kasutusel evotmiseks,
peetakse vajalikuks, kuna komisjoni arvates on paljudel juhtudel tavapéraste sidutingimuste
puhul Euro 6 standardis kehtestatud Nox-i heite piirma&arade jargimiseks vaa diiselmootoriga
sOidukid markimisvaarses ulatuses Umber projekteerida.

Pedle selle vaadatakse mdju hinnangu pohjal labi sdidukite tekitatud mira taset kasitlevad
Oigusaktid. Mira kahjulikku méju tervisele vahendatakse rangemate piirmaarade kehtestamise
teel. Viimastel aastatel on vélja tootatud uus katsemenetlus ja seda on katsetatud. Menetlus
paremini tegelikele sdidutingimustele ja praegu on seda véimalik rakendada. Nimetatud sétted
aitavad vahendada maanteeliiklusest pohjustatud mira taset.

Komigon:

- toetab aktiivselt uue sdidukijuhtimise katsetsikli ja katsemenetluse
valjatodtamist ja rakendamist, e¢ mdbta autode ja kaubikute kitusetarbimist ja
nende tekitatud heided ning selline menetlus vastab paremini tegelikele
sdidutingimustele, vottes arvesse ELi turu eripdrasid. Enne 2014. aastat tuleb
médratleda uue tsiikli ja katsemenetluse ELi Gigusraamistikku kaasamise meetodid,
seal hulgas vana tsiikli ja menetluse alusel kehtestatud CO, heitega seotud eesmarkide
uue menetlusega vastavusse viimise meetodid. Heite katsetamise puhul peaks uue
tstkli ja menetluse rakendamine tagama vastavuse Euro 6 standardis kehtestatud
piirmadradele tegelikes sbidutingimustes koos nduetekohase Uleminekugjaga
gavahemikul 2014-2017. CO, heitmete testimise puhul peaks uue tsikli ja
menetluse puhul vétma arvesse ja jargima juba méaratletud keskkonnaeesmarke ja
vatima agatu koormuse tekitamist sidusriihmadele. Uhtlasi voetakse arvesse
elektrisdidukite Uihe laadimisega | 8bitavat vahemaad.

- pakub enne 2014. aastat véja tdendavad meetmed, mille abil saab pdhjaliku
anallis ausel kontrollida sdidukite poolt praegu tekitatavate saasteainete
heidet. Nende meetmete eesmérk on saasteainete heidete 6igeaegne vahendamine
tegelikes tingimustes ja seega 6hu kvaliteedi parandamisele kaasa aitamine.

- on 2011. aasta detsembris teinud ettepaneku uue méaaruse koostamiseks sdidukite
miirataseme kohta®® osana valisdhus tekkiva miira vahendamiseks rakendatavast
Uhtsest kasitlusest, mis hdlmab ka uut mirataseme modtmise katse kaiku ja sdidukite
mirataseme tdiendavat véhendamist. ToOstusele peab andma piisavalt
etteval mistusaega vastavalt ndutavate tehniliste muudatuste ulatusele.

Liiklusohutus

Liiklusohutus on olnud palju aastaid EL.i ja riikliku poliitika tasandi prioriteet ja on seda ka
edaspidi. See on hea nade Uhendatud poliitilise kasitluse tdhusa rakendamise kohta
Liiklusohutuse valdkonnas on Euroopa Liit maailmas juhtpositsioonil ja meie sdidukipark on
suhteliselt uus jaturvaline. Autode konstruktsioonil on oluline roll nii dnnetuste valtimisel kui

19 K OM/2011/856 (18plik)
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ka nende eest kaitsmisel ja siin on oma osa ka ELi tudbikinnitusraamistikus ettendhtud
turvaseadmetel.

Surmaga |6ppenud liiklusdnnetuste arvu vahendamises on saavutatud méarkimisvaérset edu
tanu ELi, riikide ja kohalikul tasandil vdetud sdidukite, juhtide ja taristuga seotud meetmete
thendamisele. Nendest julgustavate tulemustega el tohiks siiski rahule jd8da ja 2020. aastaks
on pustitatud eesméark vahendada surmaga |8ppevaid liiklusdnnetus ELis 50 % vdrra
vorreldes 2010. aastaga’.

Komigon:

- jatkab liiklusohutuse aast t60d kooskdlas aastateks 2011-2020 kehtestatud
poliitikasuunistes® esitatud peatahelepanu ndudvate valdkondade ja eesmérkidega,
mis hélmavad sdidukite, taristu ja juhi kaitumisega seotud meetmeid. On vaja leida
oige meetmete kogum, mis Uhendab seadusandlikud ja muud meetmed ja mis
méératakse kindlaks pohjaliku mdjuhinnangu alusel. Prioriteetide hulka kuuluvad
mootorrattad, uute sdidukitehnoloogiate (elektriautode) turvalisus jajuhi kéitumist ja
liikluseeskirjade jOustamist toetavad tehnoloogiad (intelligentsed kiiruse haldamise
seadmed, turvavOd kinnitamise meenutamine, arukad transpordislsteemid,
keskkonnasdastlik sdidustiil).

- toetab ar ukate transpor dististeemide, sealhulgas koosttostisteemide, eelkdige kogu
ELi hdlmava sSOidukisisese automaatsete hadaabikdnede sisteemi eCall
kasutuselevGtmist. Praegu valmistatakse ette agakohaseid 6igusmeetmeid, mille abil
tagada kdikide stisteemiga eCall seotud elementide kooskodlastatud toimimine ja
nende digeaegne ja téielik kasutuselevotmine, et see elusid padstev stisteem hakkaks
tOhusalt toimima 2015. aastast alates.

- innustab liikmesriike, kohalikke omavalitsusi ja sidusriihmi tegema konstruktiivset ja
kooskdlastatud koost6dd, et luua parimad meetmed liiklusohutuse parandamiseks ja
votta kasutusele arukad transpordisiisteemid. Komigon annab samuti p&hjaliku
hinnangu kdige agakohasematele sdidukisisestele turvasiisteemidele, et veelgi
parandada liiklusohutust ja sdidukiohutust ELis, valmistades ette 2013. aasta 16puks
kavandatud kasutuselevotu kava

Alternatiivkitused jataristu

Transpordis kasutatavate energiaallikate asakohane mitmekesistamine aitab kaasa ELi
Kliimamuutusega seotud eesmérkide saavutamisele ja parandab ELi energigjulgeolekut. EhkKi
susivesinike reservid on ikka veel korralikud, on téendoline, et hinnad muutuvad jarjest
ebastabiilsemateks ja samas vaheneb Uleliigne tootmisvdimsus. Selles olukorras on
energiatdhususe parandamise korval vaga turustada aternatiivkituseid, néiteks elektrit,
vesinikku, keskkonnasdéstlikke biokituseid, metaani (maagaasi ja biometaani), vedelgaas
(LPG). Uldist poliitilist raamistikku silmas pidades tuleks kdikide kittuste ja jGuallikate
kombinatsioonide tugevaid killgi hinnata tootmisahela® alusel, véttes samuti arvesse
olelustsiiklit. Paljude kituste uudsuse téttu peaks nende tulemuslikkust pidevalt kontrollima.

20 KOM (2010) 389 (18plik)

2 |dem.

2 Uhendatakse kiituse kogu olelustsiikli jooksul tekkinud heited, sealhulgas kaevandamine, tootmine ja
tegelik kasutus
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Alternatiivkituste turulepéésuks on vagja rgjada agakohane taristu, mis aitaks arendada
asaomaste sBidukite turgu ja toetaks seeldbi majanduskasvu ja uute tookohtade loomist.
Alternatiivkituste taristu rgamine peaks toimuma kooskdlas tehnika arengu ja
aternatiivkituseid kasutavate sdidukite turuosa kasvamisega, pidades silmas nende
kulutdhusust. Taristut saab avalikult toetada mitmel erineval viisil, néiteks katseprojektide,
standardimise, investeeringute toetamise ja Oigusaktide abil. Turulepddsu voib toetada
poliitiliste meetmetega, ent segjédrel peavad turud ise leidma neile kdige paremini sobiva
lahenduse vastavas poliitikaraamistikus, vottes arvesse kdiki majanduslikke ja sotsiaalseid
majusid.

Komigon koostab praegu paketti ,Puhas energia transpordiks’, mis peaks pakkuma
raamistikku investeeringute juhtimiseks ja tehnoloogia arendamiseks kdnealuses valdkonnas.
Selle paketi eesmérk on hélbustada aternatiivkituseid kasutavate sdidukite ja veesdidukite
siseturu ja nende jaoks vaaiku taristu arengut, kogu ELis tehniliste ja digusike tokete
eemal damisega.

2010. aastal andis komisjon seoses elektrisdidukitega Euroopa standardiorganitele volitused
votta vastu uued standardid eesmérgiga tagada laadimispunkti ja sdiduki |aadimisseadme
vaheline koostalitlusvdime ja thenduvus. Standardimisprotsess ei ole veel taristu osas andnud
rahuldavat tulemust. To6rihma CARS 21 aruandes kutsutakse Ules votma vastu kogu ELis
kehtivat Uhtset standardit. Komigon uurib sdiduki ja vorgu vahelist Uhendust ja kontrollib
lisaks uusi tekkivaid arimudeleid, millega edendatakse elektriautode poolt toodetava elektri
salvestamise ja el ektrististeemi jaoks vajaliku paindlikkuse stinergiat. See tdhendab ka Uhtsete
standardite ja protokolli kehtestamist elektrisdidukite ja vorkude vahelise Uhenduse kohta
ning samuti teavitamise ja maksmise koostoimevoi met.

Suuremat tdhelepanu peab ptdrama tarbijatele selge teabe pakkumisele kituste ja nende
sdidukitega sobivuse, naiteks maérgistuse kohta. Komigon jélgib tahelepanelikult hetkel
toimuvat tarbijaturu uuringut, mis kasitleb sBidukikituste turu toimimist tarbija
vaatenurgast®.

Komigjon kavatseb:

- teha ldhikuudel ettepaneku koostada alternatiivkUtuste strateegia osana paketist
» Puhas energia transpordiks’. Selle strateegia abil aidatakse téita vajadust erinevate
aternatiivkituste jarele, pidades silmas ELi kliimamuutuse ja keskkonnaga seotud
eesmarkide téitmist ja ELi energiavarustuse kindlust.

- esitada osana paketist ,Puhas energia transpordiks’ seadusandliku ettepaneku
alternatiivkituste taristu kohta, mis Kkasitleb esmavagaiku tankimise /
taadaadimise taristu kasutusevOtmist ja Uhtsete standardite kehtestamist teatavatele
kitustele, sea hulgas el ektriautode puhul.

- pakkuda hiljemalt 2013. aastaks vdja digudik vahend, millega tagada
elektrisdidukite laadimisaamade taristuga seotud praktiliste ja toimivate
lahenduste rakendamine kogu EL.is, kui standardimisprotsessis osalevad sidusrtiihmad

= Selle uuringu eesmérk on vélja selgitada, kas tarbijad on v8imelised tegema teadlikke otsuseid ostmise

kohta, sealhulgas teabest arusaamise ja selle 18bipai stvusega seotud kiisimustes, néiteks kas nad saavad
aru margistusel olevast teabest vdi kituste vahelistest erinevustest ja kiituste sobivusest autodele.
Uuringu tulemused avaldatakse 2013. aasta |Gpus.
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e joua omavahelisele kokkuleppele. Nimetatud vahendi puhul vdetakse arvesse
elektrististeemi ja elektrisdidukite vahelist koostalitlust.

- jatkata asgjaomaste sidusriihmadega dialoogi kituse mér gistamise kava Ule vastavalt
asaomastele Euroopa standarditele, et tagada kergesti mdistetava teabe pakkumine
tarbijale tema sdiduki sobivuse kohta tankimisjaamades pakutavate kitustega.

- kontrollida riiklike taastuvenergia tegevuskavade rakendamist, eelkBige eri
liikmesriikides kasutatavate biokUtuste tdhusate segude ja kituste ja
sbidukitehnol oogiate omavahelise sobivuse osas.

4.2. Turutingimuste parandamine

Autotoostuse tootmisbaasi sdilimine Euroopa Liidus on tagatud ainult siis, kui selleks on
olemas soodsad ettevotlustingimused. Mitmete nimetatud tingimuste, naiteks to60iguse puhul ,
soltub see suures osas riiklikust poliitikast. Euroopa Liidu poliitika avaldab selget méju
raamtingimustele, eelkdige diguspoliitika kaudu. Komisjoni jaoks on niud ja ka edaspidi
prioriteediks parandada to0stuse ettevétlustingimusi  Euroopas, pakkudes selleks
usaldusvéarset, prognoositavat ja toetavat raamistikku, ja rakendada aruka reguleerimise
pdhimétteid, nditeks kulutdhusust, ettevalmistusaega, pikagjalisi eesmarke ja konsulteerimist
sidusrihmadega.

Tugevam siseturg

Hastitoimiv siseturg, mis pakub koigile vordseid tingimusi, on pikemas perspektiivis
otsustava tahtsusega element tugeva ja jatkusuutliku Euroopa autotdostuse jaoks. See kehtib
eclkdige praeguses keerulises majandusolukorras, mis survestab tootjaid tootmisvoimsust
kohandama.

Euroopa autotdostus koosneb enamjaolt véikestest ja suurtest ettevotetest, kes tegutsevad
turustamis-, tarne- ja teenusteahela erinevates osades. Sellist suurt mitmekesisust voib
tuleviku seisukohast pidada vaartuslikuks, kuna praegused véikeettevotted voivad tulevikus
pakkuda innovaatilisi lahendus ja neist vBivad saada turuliidrid. Seetdttu on oluline toetada
konstruktiivseld, |8bipaistvaid ja austusvaérseid suhteid autotoostuse erinevate valdkondade
vahel, sealhulgas remondi, hoolduse ja klienditeeninduse val dkonnad.

Mootorsdidukite turustamist kasitleva konkurentsidiguse muudatused (mootorsdidukite
grupierandi madruse 1400/2002 aegumise tottu) voivad avaldada mdju sdidukitootjate ja
turustgjate vaheliste vertikaalsete suhete korraldusele. Et selle Gleminekuga sujuvalt toime
tulla, julgustab komison tegema eneseregulatsiooni algatust. Peale selle kannab komisjon ka
tulevikus hoolt selle eest, et ELi konkurentsieeskirjadest peetakse kinni mootorsdidukite
turustamise, remondi- ja hooldusteenuste ning samuti varuosade turustamisega seotud
turgudel.

Soidukeid késitlevate digusaktide teine oluline eesmérk on tugevdada mootorsdidukite
siseturgu Euroopa Liidus. Peab teadvustama agjaolu, et sellal kui digusaktidest tulenevad
nduded on kogu Euroopa Liidus Uhesugused, on eri liikmesriikides véga erinevad
turutingimused. Keskkonnahoidlike ja energiatGhusate sdidukite edendamiseks kehtestatud
ndudluse mojutamise meetmed, naiteks finantsstiimulid, e jargi alati Uhesugust
lahenemisviisi. Selline killustumine vGib vahendada arengupotentsiaali ja nende sdidukite
turulepdasu. Seetdttu on nimetatud meetmeid vaja paremini kooskdl astada.
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Tarbijate jaoks on samuti oluline kasutatud autode turg. On kavas teha tarbijaturu uuring
kasutatud autode turu toimimise kohta.

Komigon kavatseb:

- algatada 2013. aastaks dialoogi sidusrihmade vahel, et julgustada neid tegema
jOupingutusi Uhiste pohimotete koostamisek s uute sdidukite turustamist késitlevate
vertikaalsete kokkulepete kohta. Sidusrihmi kutsutakse selles tasakaalustatud
tulemust taotlevas dialoogis aktiivselt osalema.

- esitada 2012. aastal suunised finantsstiimulite kohta liikmesriikide poolt
kavandatavate keskkonnahoidlike ja energiatdhusate sdidukite jaoks, et edendada
paremat kooskdlastamist, suurendada sidukite keskkonnatdhusust ja vahendada turu
killustatust®. Nimetatud stiimulid ei tohiks keskenduda mitte tksnes tehnoloogiale,
vaid pigem objektiivsetele ja Uldiselt kéttesaadavatele tulemuslikkuse andmetele,
naiteks sdidukite tekitatud CO, heitele. Liikmesriigid peaksid neid suuniseid
nduetekohaselt arvesse votma oma toetuskavade koostamisel .

Arukasreguleerimine

Terve jadunaamiline siseturg vajab ka arukat reguleerimist, mille abil vétida agatu koormuse
asetamist sidusrihmadele ja pakub soodsat investeerimiskliimat. Autotddstuse tooteid
regul eeritakse peamiselt tldbikinnitust kasitleva ELi Gigusraamistiku abil. Ehkki tundub, et
see stisteem toimib Uldjoontes rahuldavalt, on tegevuse parandamise vdimaluste leidmiseks
vagja teha pidevalt hindamisi. Eelkbige on vaja lébi vaadata ELi turule viidavate autotoostuse
toodete jarelevalve kord sbidukite turvalisuse tagamiseks ja selleks, et kodanikud voiksid
taielikult usaldada kehtestatud Gigusraamistikku. See loob vdrdsed véimalused koikidele
osapooltele ja suurendab tarbijate usaldust t6husa toodete reguleerimise vastu, vahendades
samaaegselt halduskoormust.

Aruka reguleerimise pohimdtted on CARS 21 esimese meetme kdige olulisem tulemus ja
need on saanud uut kinnitust taaskaivitatud protsessis. CARS 21 |dpparuandes réhutatakse
veel seda, kui oluline on vétta arvesse praegust konkurentsisurvet kuludele, digusaktide
kumulatiivset mdju ja VKEde olukorda. Tuleb tagada terviklik ja jérjepidev aruka
reguleerimise pohimdtete kohaldamine, mis hdlmab pdhjalikku hinnangut voimalike
mdjude kohta ttostusele, Uhiskonnale ja teistele sidusrihmadele ja eelkdige kaasnevatele
kuludele ja saadavale kasule. Samuti peab arvesse votma agaolu, et véimalus osta ja pidada
tleval autot maistliku hinnaga on ks tugeva turu olulisematest eeldustest. Sellest |dhtuvalt
peaks autottostuse jaoks oluliste poliitikameetmete ettepanekute — néiteks kéesoleva teatise
teistes osades viidatud ettepanekud - moju hindamine hdlmama slstemaatiliselt ka
konkurentsivéime kontrollimist, et teha kindlaks, millist mdju avaldavad uued meetmed
autotoostusele. Nende pdhimotete kohaldamisega tagatakse komigoni ettepanekute
sihiparasusja kulutdhusus.

Komigjon kavatseb:

- teostada ulatusliku ja pdhjaiku hindamise (toimivuskontrolli) sBidukite
tudbikinnituse raamistiku kohta. 2013. aastal votta vastu ettepaneku tShustada

24

Riigiabiga seotud meetmeid hinnatakse ka edaspidi asjaomaste riigiabi eeskirjade alusel.
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thubikinnituse raamistikku turujdrelevalvet kasitlevate siatete lisamise teel
valdkondades, kus on tehtud kindlaks vastav vajadus.

- teostada oma mdjuhindamise siisteemi raames range konkurentsivéime kontroll
asaomaste tulevaste algatuste kohta, sealhulgas nende algatuste puhul, millel on
mar kimisvaarne mdju autotoostusele. Konkurentsivime kontrolli puhul voetakse
arvesse majanduse olukorda ja seda, millist m&ju v6ib uus algatus avaldada t6ostuse
konkurentsipositsioonile, eelkdige Ulemaailmsetel turgudel. Konkurentsivbime
kontroll hdlmab tulevasi vabakaubanduslepinguid, ohutust ja heiteid jateis algatus,
mis avaldavad sdidukitele olulist mgju. Kontroll teostatakse kooskdlas komisjoni
mdjuhindamisstisteemi  raames  kehtestatud  tegevusjuhistega  valdkondliku
konkurentsivdime maju hindamise kohta,” vottes samuti arvesse ulatuslikumaid ja
tldisemaid Uhiskondlikke ja majanduslikke m@jusid. Nimetatud pdhimétteid korrati
tsna hiljuti gjakohastatud toostuspoliitikat kasitlevas teatises.

- uurida proportsionaalse majandusanaliisi tegemise vBimalust ja lisavaértust. See
analits keskenduks rakendusaktidele, mis pdhinevad kehtivatel sdidukeid
kasitlevatel OGigusaktidel, naiteks ettepanekud Euro 6 standardis kehtestatud
kituseaurude heidet kasitlevate nduete ja L-kategooria sdidukite (kahe-, kolme- ja
neljarattalised mootorsdidukid) Umberehitamist takistavate meetmete |8bivaatamise
kohta. Kui aga eeldatakse, et nendel aktidel on markimisvaarne mdju, siis lisatakse
neile mdjuhinnangud kooskdlas komisjoni mdju hindamise suunistega.

4.3. Konkurentsivéime téhustamine tlemaailmsetel turgudel

Autotoostus on vaieldamatult Ulemaailmse téhtsusega valdkond. Autotodstuse toodetega
kauplemine kasvab pidevalt ja kolmandate riikide turud muutuvad ELi jaoks tiha olulisemaks.
Euroopa autotodstusel on rahvusvahelises kaubanduses vaga tugev positsioon ja ta saab
selgelt kasu nii arenenud kui ka tekkivatel turgudel avanevatest voimalustest, mis
tasakaal ustab osaliselt Euroopa turul tekkinud rasket olukorda. Praegust olukorda ei tohi siiski
Iseenesestmaistetavalt votta. Rahvusvaheline konkurents kasvab kiiresti uute tulijate ja
tehnika pideva arengu t6ttu. Samal ga kujutab avatud Ulemaailmsel turul edu saavutamine
endast jatkuvalt keerukat Ulesannet, eelkdige kehtivate ja uute mittetariifsete tokete tottu.
Sellal kui t6ostus vditleb oma konkurentsipositsiooni Séilitamise eest, peab poliitiliste
meetmete abil tagama vordsed tingimused turulepdasuks. Nimetatud eesmérgi taitmiseks
ndutakse CARS 21 aruandes laiaulatusike meetmete rakendamist kaubanduspoliitikas,
sealhulgas turulepaasu ja 6igusaktide Uhtlustamise osas.

Kaubanduspoliitika
Kaubandus- ja toostuspoliitika peavad toimima kasikées.

Kaubandusalaste digusaktide hulgas peetakse vabakaubanduslepinguid tahtsaks vahendiks,
mille abil saab parandada turulepdésu kolmandates riikides. 1958. aasta URO Euroopa
Majanduskomisjoni kokkuleppes®® kehtestatud rahvusvaheliste eeskirjade heakskiitmine on
parim viis mittetariifsete tOkete kdrvaldamiseks kaubanduses. Pidades silmas mittetariifsete
tOkete korvaldamist autotoostuses, on samuti vaja tugevdada kahepoolset 6igusloome alast

» Komisjoni talituste toddokument SEC(2012)91 final, 27.1.2012
2 URO Euroopa Majanduskomisjoni 1958. aasta kokkulepe mootorsdidukite valdkonna rahvusvahelise
tehnilise Uhtlustamise kohta
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koost6dd nditeks nende kolmandate riikidega, kes e ole eespool nimetatud kokkuleppe
osapooled.

Komigon kavatseb:

- votta oma kaubanduspoliitikas téielikult arvesse, kui oluline on séilitada Euroopas
tugev ja konkurentsivoimeline autotddstuse tootmisbaas, ja rakendada nii mitme- kui
ka kahepoolseid vahendeid. Neid vahendeid peaks kasutama tariifsete ja
mittetariifsete tokete korvaldamisega seotud pdhiprobleemide lahendamiseks.
Vabakaubanduslepingute eesmérk peaks olema tollitariifide taielik kaotamine
ja mittetariifsete tokete korvaldamine. Kdikide kaubandusal aste |8birédkimiste tldist
mdju hinnatakse péhjalikult jaigakilgselt.

- hinnata kaubanduslepingute m&jusid ja nende kumulatiivset mdju kdnealuse
toostusharu konkurentsivdimele, algatades  uuringu  juba  sBlmitud
vabakaubanduslepingute ja tulevikus téendoliselt sdlmitavate lepingute kohta.
Komigjon algatab selle uuringu peagi ja see |6petatakse 2013. aasta |6puks. Uuringu
tulemusi arutatakse agjaomaste sidusriihmadega.

- tdiendada URO Euroopa Majanduskomisioni Gigusaktide raames tehtavat
mitmepoolset digusioome alast koostédd kahepoolse digusiloome alase koost6oga
eelkGige uute olulisemate osapooltega, ent samuti néiteks Ameerika Uhendriikide -
Transatlantilise Majandusndukogu kaudu - ja Jaapaniga.

Rahvusvahedline tihtlustamine

SOidukeid kéasitlevate Oigusaktide rahvusvaheline Uhtlustamine on olnud Uks komigjoni
prioriteetidest paljude aastate jooksul. Uhtsete eeskirjade kokkuleppimine teiste suurte
Ulemaailmsete turgudega annab voimaluse vahendada 6igusaktide téitmisega seotud kulusid,
luua mastaabisiastu ja kdrval dada tehnilisi tokkeid kaubanduses. Uldine eesmérk peab olema
pohimdtte ,kord katsetatud, koikjal vastuvOetav” kehtestamine, tagades samaaegselt
rangeimate ohutusnBuete ja keskkonnastandardite toetamise ja jargimise. CARS21
| 6pparuandes joutakse jareldusele, et rahvusvahelise digusaktide thtlustamise puhul on kbige
téhusam Gigusakt 1958. aasta URO Euroopa Majanduskomisjoni kokkulepe. Nimetatud
dokumendi peab gakohastama, nii et see vastaks tekkiva majandusega riikide vaadustele
sellises ulatuses, mis voimaldab sdidukite rahvusvahelise tidbikinnituse (international whole
vehicle type approvals - IWMTA) vastastikust tunnustamist sdiduautode kategooriast alates.
Komigjon kohustub |8hiaastatel rakendama mitmesuguseid meetmeid.

Komigon kavatseb:

- edendada ja aktiivselt toetada sOidukeid kasitlevate Oigusaktide tdiendavat
rahvusvahelist Uhtlustamist vastavalt alpool esitatud juhiste kohaselt. Selle strateegia
puhul on madrava tahtsusega 1958. aasta URO Euroopa M ajanduskomisjoni
kokkuleppe reformimine, mille eesmé&k on rahvusvaheliste eeskirjade
vastuvdtmine ja rakendamine kolmandate riikide jaoks huvipakkuvamaks.
Liikmesriikide ja sidusrihmi kutsutakse Ules neid joupingutusi toetama. Komigon
hakkab juhtima esimese ettepaneku koostamist 1&abi vaadatud 1958. aasta kokkuleppe
kohta 2013. aasta mértsis.
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- osaleda esimese ettepaneku koostamises sdidukite rahvusvahelist tadbikinnitust
(IWTA) kasitleva uue maaruse®’ kohta 2013. aasta novembriks. IWVTA
méarusega vahendatakse oluliselt halduskoormust, mis on seotud sama tulpi
sbidukite kasutuselevGtmisega konealuse 1958. aasta kokkuleppe osapoolteks
olevatesriikides.

1958. aasta kokkuleppe adase t66 korval toctab komigon ka konkreetsete tulemuste
saavutamiseks 1998. aasta kokkuleppe® abil. Tanu ELi ja USA kérgetasemelise tétkohtade
loomise ja magjanduskasvu todrihma poolt hiljuti antud poliitilisele tdukele ja Los Cabose
avaldusele,® milles tuuakse véja ELi ja USA vahelise kikehdlmava vabakaubanduslepingu
vBimalikke hivesid, on rohkem vdimalus USA suuremaks osaluseks ja edukamaks tooks
seoses 1998. aasta URO Euroopa Majanduskomisjoni kokkuleppega. Suurimat edu loodetakse
saavutada sellistes valdkondades nagu 18bimurdetehnoloogiad, eelkBige seoses vesinikku ja
elektrit kasutavate jouallikatega. Komigon on koos USA ametiasutustega asunud 2011. aastal
juhtima Transatlantilise Majandusndukogus tehtavat elektrisdidukite alast t66d On loodud
kaks mitteametlikku té6rihma, millest esimene tegeleb Gigusaktides esitatud elektrisdidukite
ohutusnBuete ja teine keskkonnatoimega. Nende rihmade vastu hakkasid kiiresti huvi tundma
mitmed teised osapooled ja neist on 1998. aasta kokkuleppe ausel moodustunud
mitmepool sed foorumid. Konkreetsed tulemused aval datakse |&hiaastatel.

Komigon kavatseb:

- juhtida kahe mitteametliku toéorihma elektrisdidukite 1) ohutuse ja 2)
keskkonnatoime alast t66d eesmérgiga jouda kokkuleppel e el ektrisdidukite ohutust
kasitleva Uldise tehnilise normi kohta 2014. aastal ja Uhtse |dhenemisviisi kohta
elektrisdidukite keskkonnatoime alasele poliitikale. Mdlemad mitteametlikud
t6orihmad moodustati ELi ja USA Uhisel algatusel, ent nendega on juba liitunud
suur hulk huvilisi, nditeks Jaapanist, Hiinast ja Kanadast. On darmiselt oluline jéuda
kokkuleppele elektrisdidukite ohutust késitleva Uldise tehnilise normi kohta, et
tagada tootjatel e mastaabisdast ja veenda tarbijaid el ektrisdidukite piisavas ohutuses.

- edendada sidusriihmadelt saadud teabe pdhjal t6husamat rahvusvahelist koost6od
standardijate vahel, et koostada thtsed voi kokkusobivad standardid elektrisdidukite
ohutuse, taristu ja koostalitluse kohta.

4.4, K ohanemise ennetaminejarestruktureermise juhtimine

Magjanduslikud ja dhiskondlikud parameetrid arenevad aga jooksul ja muudavad
tootmiskohtade konkurentsipositsiooni. Need ettevotted, tootagjad ja majandused, kes
suudavad koige kiiremini uue olukorraga kohaneda, on Ulemaailmsel turul eelisseisus.
Euroopa majanduse tugevus pohineb korgetasemelistel teadmistel ja oskustel. See tdhendab,
et Euroopa peab investeerima oma inimkapitali ja kohandama oma tootmisvdimsuse uutele
oludele vastavaks, vottes segjuures arvesse uusi tehnoloogiaid ja arenevaid turge. Avalike
meetmete abil tuleks aidata toGtajatel ja ettevotetel nimetatud kohanemisega toime tulla,
toetada siseturgu ja tagada kdigile vordsed voimalused ning tagada, et restruktureerimisega
seotud negatiivsed thiskondlikud tagajarjed oleksid minimaal sed.

2 Vastavalt nimetatud kokkuleppes kehtestatud pShimotetele ei pea IWVTA méaruse kdige rangemat

versiooni kohaldavad osapooled kiitma heaks véhem range versiooni alusel véljastatud tidbikinnitusi.
1998. aasta kokkuleppe alusel koostatakse tilemaailmseid tehnilisi norme.
29 Margukiri MEMO/12/462, 19.6.2012
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Inimkapital ja oskused

Et sdilitada tootmisbaasi Euroopas, on véga oluline investeerida inimkapitali oskuste
arendamise ja koolituste korraldamise teel. Kvalifitseeritud t66j6u olemasolu on méaérava
tahtsusega, kui pidada silmas majanduskasvu ja autottostuse konkurentsiviimet, ja see on
asendamatu, kui tahetakse jouda juhtpositsioonile |abimurdetehnoloogiates. Teisest kiiljest
seisab tOOstus juba silmitsi  kvalifitseeritud t66j6u nappusega ja vaadusega teha
nduetekohaselt kindlaks tulevikus vajaminevad todoskused. Tuleb tagada t6otajate
nduetekohane kvalifikatsioon ning samuti asjakohane kutsedpe ja el ukestev dpe.

Oskuste puudumine on tdsine probleem. Riikidel on vaa kiiresti rakendada meetmeid,
pidades silmas pikagjalis eesmarke, et pohjalikult ajakohastada haridus- ja koolitussiisteemid
ja uuendada pakutavaid oskusi. Selle eesméargini joudmiseks saab kasutada uusi dppekavasid,
muuta haridus ja koolitus avatumaks info- ja sidetehnoloogiate abil ja sdlmida tédandjatega
uued partnerlussuhted. Euroopas esineb k&nealune probleem mitte ainult autototstuses, vaid
ka teistes vadkondades. Peagi avaldatavas teatises ,Hariduse Umberhindamine:
investeerimine oskustesse paremate sotsiaalmajanduslike tulemuste nimel” esitab komison
rea strateegilisi prioriteete kdnealuste probleemide lahendamiseks. Horisontaal se kiisimusena
on seda teemat késitletud ka Europa t6ohdivepoliitikas, eelkdige hiljuti avaldatud t66hGive
paketis®. Lisaks on madrava tahtsusega jargmised valdkondlikud algatused. Véttes arvesse
ELi to6turul tekkinud muutus oskustega seotud vajadustes, on Uheks voimalikuks
lahenduseks otsida vajaliku kvalifikatsiooniga oskustéojéudu Euroopa Liidu piiridest
vdljastpoolt.

Komigon kavatseb:

- hiljuti valminud teostatavuse ja lisavdartuse hindamistest ldhtuvalt toetada 2013.
aastal Euroopa autotdéstuse oskuste ndukogu® loomist ja viia seeldbi kokku
riiklikud organisatsioonid, kes teevad uuringuid oskuste arendamise ja t66hGive
kohta autotdostuses. Oskuste nbukogusse on kavas kaasata ka tédandjate ja tOGtajate
esindgjad Euroopa ja riikide tasandil ja haridust ja koolitust pakkuvad
organisatsioonid. Oskuste ndukogu toetab vastastikust Gppimist, mis pohineb teabe ja
heade tavade vahetamisel ja pakub samuti alust dialoogiks. NGukogu t66 algab
autotoostuse toohoives ja oskustes valitsevate suundumuste analliisiga, mis
annab aluse soovituste esitamiseks poliitikaloojatele, hariduse ja koolituse
pakkujatele jateistele sidusrihmadel e.

- toetada Euroopa Sotsiaalfondi vahendite kasutamist to6tajate Umberdppeks ja
koolituseks. Ilma et see mojutaks mitmeaastases finantsraamistikus Euroopa
Sotsiaafondi kohta tehtavaid otsusi, 6hutatakse liikmesriike kasutama paremini ra
projekte, mis kasitlevad oskustega seotud vgadusi, oskuste vastavust tooturu
ndudmistele ja muutuste ennetamist, ja pakkuma el ukestva dppe voimalusi.

%0 COM(2012) 173 final, 18.4.2012.
Seda projekti juhivad t66turu osapooled ja toetavad Euroopa Komisjon / t66hbive, sotsiaalkiisimuste ja
vOrdsete v6imal uste peadirektoraat
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T60stuse muudatustega toimetulek

Sellal kui autottostus seisab silmitsi kvalifitseeritud t66j6u nappuse probleemiga, on vaa
tegeleda restruktureerimise Uhiskondlike tagajargedega, kui tookohtade kaotust e ole
vOimalik valtida. Kuna Euroopa turul vaheneb automiik, on juba tehtud méned otsused
restruktureerimise kohta, ja on vaja teha tdiendavaid muudatusi. On &&rmiselt oluline vétida
olukorda, kus tehaste sulgemine v@i tootmistegevuse vahendamine tekitavad koondamiste
tottu piirkondlikus majanduses nn jarellainetuse. Ettevotted peavad jargima kollektiivset
koondamist ja tOotajate teavitamist ja nendega konsulteerimist kasitlevaid ELi direktiive ja
samuti muutuste ennetamise haid tavasid®. Kéikidel tasanditel (ettevétted, kohalik, riiklik ja
ELi tasand) peetaval tulemuslikul sotsiadlsel diaoogil on madrav tahtsus
restruktureerimisprotsesside ennetamises ja tohusas juhtimises. Restruktureerimine on suures
osas toostuse kohustus, ent komigjonil, liikmesriikidel ja kohalikel omavalitsustel on siin oma
osa

2012. aasta alguses vottis komigon vastu restruktureerimist kasitleva rohelise raamatu, mille
eesméark on teha kindlaks on teha kindlaks tavad ja poliitika, mis on olnud edukad
restruktureerimise ja muutustega kohanemise val dkonnas™.

Komigon on teinud samuti ettepaneku jdtkata Globaliseerumisega Kohanemise Euroopa
Fondi vahendite kasutamist gjavahemikul 2014—2020, parandada fondi toimimist ja laiendada
selle kohaldamisala, eelkdige uutele tOotajate kategooriatele (néit gjutise lepinguga tootajad).
Globaliseerumisega Kohanemise Euroopa Fond on pakkunud abi 16 autotddstusega seotud
juhtumi korral jaligikaudu 21 000 autotdostuse tO6tajat on saanud fondist toetust summas 113
miljonit eurot.

Komigon kavatseb:

- jatkata restruktureerimistegevuse jarelevalvet/labivaatamist, et tagada
restruktureerimise vastavus ELi Oigusaktidele, eelkdige riigiabi ja siseturu
eeskirjade osas.

- teha kindlaks head tavad ja toetada ennetavat |ahenemisviis
restruktureerimisele, konsulteerides rohkelt autotoostusettevotteid sisaldavate
piirkondade esindajate, t60hdiveasutuste ja kdnealuse valdkonna sidusrihmadega,
seal hulgas t66turu osapooltega.

- taaskdivitada talitustevahelise eririthma, e wuurida ko&ige olulisemaid
autotdostuses toimunud tehaste sulgemisi voi markimisvaar seid tootmistegevuse
vahendamisi ja rakendada vastavaid jatkumeetmeid. See eririihm on aktiivselt ja
t6husalt tegutsenud eelmistel sarnastel autdostusega seotud juhtudel®*. Erirtihm aitaks
tbhusalt kasutada agakohaste ELi fondide vahendeid (pakkudes tehnilist tuge,
vahendades ooteaega, andes ndu kdige tdhusama ressursside kasutamise kohta,
teostades jarelevalvet ja aruandlust).

2 Nende heade tavade alla kuulub eelkdige 2003. aastast parinev muutuste ja nende Uhiskondlike
tagajdrgedega toimetuleku juhiseid kasitlev tekst, mida Euroopa Ametitihingute Keskliit el ole siiski
ametlikult heaks kiitnud.

3 COM (2012) 7 final

3 Néiteks VW Forest jaMG Rover juhtumid West Midlandsis.
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- tehaste sulgemise ja tootmistegevuse markimisvaarse vadhendamise korral kutsuda
liilkmesriike Ules kaaluma Globaliseerumisega Kohanemise Euroopa Fondi
vahendite kasutamist.

- innustada lilkmesriike saama kasu t66j6u paindlikkuse kavadest ja nende
kaasrahastamisest Euroopa Sotsiaalfondi vahenditest, et toetada tarnijaid, kes
vajavad lisaaega uute klientide leidmiseks parast autotehase
sulgemi st/tootmi stegevuse vahendamist.

5. JARELEVALVE JA HALDUS

CARS 21 korgetasemelises to6orihmas peetud aruteludel on tdstetud esile vajadust jétkata
didloogi kdige olulisemate (nii era kui avaliku sektori ja kodanikulhiskonna)
sidusrihmadega konealuse strateegilise téhtsusega valdkonna Ule. Pedle selle kutsutakse
gjakohastatud toostuspoliitikat kasitlevas teatises Ules keskkonnahoidlike sbidukitega tegeleva
eririthmaloomisele.

Komigjon teeb ettepaneku kéivitada protsess CARS 2020, et jélgida ja regulaarselt kontrollida
CARS 21 soovituste ja tegevuskava rakendamist. Selle protsessi ala kuulub ka iga-aastane
mitteametlik kdrgetasemeline koosolek, mille valmistab ette Sherpa riihm. Et tagada sidusus
jajatkusuutlikkus, jé8b selle rihma koossels sarnaseks CARS 21 t60rihma koosseisuga, ilma
et see mdjutaks véimalikke kohandusi.

Samuti voidakse korraldada ekspertide tasandil sihtotstarbelis koosolekuid, et tGhustada
komigjoni teadmiste baasi ja laiendada sidusrihmadega konsulteerimist.

Komigon kavatseb:

- kaivitada 2013. aastal korgetasemelise protsesss CARS 2020, et kontrollida CARS
21 soovituste ja k&esolevas tegevuskavad esitatud meetmete rakendamist.

- korraldada sihtotstarbelis ekspertide koosolekuid autotédstusega seotud
majanduslikel ja konkurentsivdimet kasitlevatel teemadel.

Uus kolleegium otsustab, kas seda protsess jétkatakse véalja pakutud vormis v8i on vaja teha
kohandusi vOi imberkorraldusi.
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