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KOMISIJAS PAZINOJUMS EIROPAS PARLAMENTAM, PADOMEI, EIROPAS
EKONOMIKAS UN SOCIALO LIETU KOMITEJAI UN REGIONU KOMITEJAI

CARS 2020: ricibas plans konkurétspéjigai un ilgtspéjigai Eiropas autobiives nozarei

Pedéjos meénesos situacija Eiropas autobiives nozare aizvien pasliktinajusies, un jau piekto
gadu pec kartas ES jauno automobilu tirgus samazinas. ST situdcija daZiem uzpémumiem ir
speécigs dzinulis parstrukturét darbibu, un vairaki razotaji nesen ir pazinojusi, ka slédz
montazas ripnicas, attiecigi samazinot darbavietas. Vienlaikus Eiropas riipnieciba joprojam
saskaras ar vidéja un ilga termina problemu, ka spécigas globalas konkurences apstaklos
saglabat vadoSo poziciju nakotnes mobilitates risinajumu nodroSinasana. Tapeéc Komisija
uzskata, ka ir steidzami janak klaja ar ricibas planu, kas atbalstitu autobtives nozari, kurai §1
probléma jarisina.

1. SVARIGA NOZARE KRUSTCELES

Autobiives nozare' ir stratégiski svariga Eiropas ekonomikai; tas produkti un pakalpojumi
ietekmé Eiropas iedzivotaju dzivi ikdiena. Nozare nodroSina aptuveni 12 miljonus tieSu un
netieSu darbavietu, ka arT dod ievérojamu pozitivu ieguldijumu ES tirdzniecibas bilancé
(dazu pédejo gadu laika taja nove€rojams piecaugums, 2011.gada ta sasniedza
EUR 90 miljardus). Nozaré ir registréti lielakie privata sektora izdevumi pétniecibai un
inovacijai (2009. gada tie bija EUR 28 miljardi), un nozare ir bitisks tehnologiju inovacijas
virzitajspeks. Ta ka tai ir cieSas ekonomiskas saiknes ar daudzam riipniecibas nozarém, ta ir
nozimiga izaugsmes daudzkarotaja. Sis saiknes pastav gan ar ieguves un razo$anas sektoru,
piem&ram, térauda, kimisko riipniecibu un tekstilripniecibu, gan ar patérétaju apgades
sektoru, pieméram, IKT, remonta un mobilitates pakalpojumu joma. Ta razo lielako dalu
transportlidzeklu, ko iedzivotaji izmanto pasu mobilitatei un pre¢u parvadasanai. Tapec
autobiives nozarei biis svariga nozime jaunaja industrialaja revoliicija, kuras mérkis cita
starpa ir nodroSinat pakapenisku oglidenraza ka galvena energijas avota aizstaSanu, ka ari
efektivaku un ilgtspgjigaku miisu resursu izmantoSanu.

Pasreiz autobiives nozare atrodas veésturiska pagrieziena punkta: tiek prognozets, ka
nakamaja desmitgadé vairakas jomas ievErojami mainisies, kas, visticamak, visa pasaulé
butiski parveidos nozari un tas tirgu. Pirmkart, mainas razo$anas un tirdzniecibas modeli.
Lai gan valda uzskats, ka Eiropas tirgus ir nobriedis, strauji aug vairaki treSie tirgi, mainot
tirdzniecibas pliismas un autobiives vertibu k&di. Stiprais konkurences spiediens turpina
pieaugt, un ES uznémumi vietéja tirg saskaras ar aizvien lielakam griittbam, bet vienlaikus
atklaj jaunas iespgjas tresos tirgos. Otrkart, arT klimata parmainu programmas istenoSana
Kkliist aktualaka, un no tehnologiju progresu tick gaidits aizvien vairak. Lai sasniegtu mérkus,
kas izvirziti attieciba uz ilgtermina siltumnicefekta gazu emisijam un gaisa kvalitati, tiks
turpinata ickSdedzes dzingju uzlaboSana, papildinot to ar revolucionaru tehnologiju izstradi un
pakapenisku ievieSanu, pieméram, attieciba uz elektropiedzinu. Bis vajadzigi daudzi pulini,
kas saistiti ar ilgtsp€jigas degvielas turpmaku razoSanu un izplatiSanu, kas var€tu biit

Terminu “autobiives nozare” attiecina uz visu piegades kedi, ietverot transportlidzek]u razotajus un
piegadatajus, ka ari produktu izplatidanu un pécpardosanas pakalpojumus. Sadi produkti ir vieglie
pasazieru automobili, vieglie un smagie komercialie transportlidzekli un motoriz&tie divritenu, trisritenu
un Cetrritenu transportlidzekli.
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alternativa tradicionalajai dizeldegvielai un benzinam. Vienlaikus biitisks jautajums ir celu
satiksmes droSiba.

Autoblives nozare ir viens no prioritarajiem ricibas virzieniem, kura bitu javeicina
ieguldijumi jaunas tehnologijas un inovacija, ka izklastits Komisijas pazinojuma, ar ko
nesen tika atjauninita ES Riipniecibas politika’. V&l vairak sekmgjot stratégijas “ES 2020”
gudras, ilgtsp&jigas un ieklaujoSas izaugsmes merku sasniegSanu, pazinojuma pausts
aicinajums veidot spécigaku Eiropas riipniecibu izaugsmei un ekonomikas atveselo$anai. Sis
ripniecibas nozares svariga nozime izaugsmes un darbavietu radiSana, tostarp attieciba uz
saistitajiem pakalpojumiem, ir visparatzita. Tap&c miisu pieejai jabut proaktivai.

Saja pazinojuma icklauts autobiives nozares ricibas plans, kura akcentéta Komisijas
apnémiba sekmét nozares konkurétsp&ju un ilgtsp&ju. ST ir pirma konkréta miisu atjauninatas
rupniecibas politikas redz&juma piemé&rosana nozar€, proti, autobiivé. Taja definétas konkré&tas
politikas darbibas, kuru pamata ir 2010. gada atjaunotas augsta ltmena grupas CARS 21 veikta
nozares analize. Ricibas plana ir sikak izklastiti $adi Cetri pilari:

— ieguldijumi progresivas tehnologijas un inovacijas finanséSana, ievieSot virkni
likumdoSanas iniciativu un atbalstot p&tniecibu un inovaciju;

— tirgus apstaklu uzlaboSana, veidojot spécigaku ieks$€jo tirgu un konsekventi
ieviesot lietpratigu regul&jumu;

— konkurétspéjas uzlaboSana pasaules tirgos, Tstenojot efektivu tirdzniecibas
politiku un starptautiska meéroga saskanojot noteikumus par transportlidzekliem;

— pielagojumu prognozésana, ieguldot cilvékkapitala un prasmés, ka ar1 vajinot
parstrukturizacijas socialo ietekmi.

Ar So stratégiju Komisija ir iecergjusi atbalstit to, lai autobiives nozare aktivu iesaistitos
centienos apvérst Eiropas riipniecibas sarukSanas tendenci un panakt, lai no pasreizgja limena,
ka ir aptuveni 16 % no IKP, Iidz 2020. gadam tikt panakts 20 % limenis. Lai to izdarTtu, biis
jaisteno integréta politikas pieeja, kas ietver $is nozares konkurtspgjas uzlabosanu ES,
atbalstu izaugsmes iesp&ju izmantoSanai pasaules tirgos, ka arl tiru, droSu un efektivu
transportlidzeklu veicinasanu.

2. CARS 21: KOPIGS STRATEGISKAIS REDZEJUMS PAR NOZARI 2020. GADA

Péc 2010. gada 28. aprili pienemta Komisijas pazinojuma “Eiropas tiru un energoefektivu
transportlidzeklu stratégija™ Komisija 2010. gada nogalé noléma atjaunot augsta limena
grupu CARS?21, kas sakotng&ji tika izveidota 2005. gada. Grupas merkis bija sniegt
ieteikumus politikas joma, lai uzlabotu Eiropas autobiives nozares konkurétsp&ju un
ilgtsp&jigu izaugsmi.

Grupa darbojas septini komisari, devini dalibvalstu parstavji, ka ar1 plaSa un lidzsvarota
ieinteres€to personu grupa (tostarp nozares parstavji un NVO), un ta savu pirmo nosléguma

2 COM (2012) 582 final, pienemts 2012. gada 10. oktobrT.
} COM(2010)186 galiga redakcija, 28.4.2010.
Pieejams http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/cars-21-final-report-2012_en.pdf .
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prieks$stats par stratégisko redz&jumu autobuives nozarei 2020. gada, ka arT noraditi konkréti
ieteikumi vairakas butiskas politikas jomas.

Zinojuma sniegta analize neparprotami liecina, ka nav iesp&jams saglabat Eiropas autobuives
nozares status quo: japielago pasreizgja razoSanas jauda, jaizstrada jaunas razoSanas metodes,
janodrosina un efektivak jaizmanto citi izejmaterialu avoti, ka ar7 javeido jaunas kopas un
uznéméjdarbibas modeli. Tikpat svarigi ir tas, ka biis nepiecieSamas jauni prasmju profili un
bus jaapmierina iesp&jamas citadas nodarbinatibas vajadzibas. Tapéc, prognozgjot, kadas
prasmes un apmaciba blis vajadzigas, ir 1pasi svarigi nodroSinat vienmeérigu, lidzsvarotu
pareju ekonomika un socialaja joma, ka ari riipigi sagatavoties tadas parstrukturéSanas
parvaldibai, kura veicinas uznémeéjdarbibas pielagosanu un pareju no viena darba uz citu.

Nemot to véra, grupa ir noteikusi kop€ju redzéjumu par spécigas un konkurétspéjigas
autobiives nozares galvenajam iezimém un virzibu uz ES sabiedribas ilgtspejigu
mobilitati 2020. gada:

- autobiives nozare saglaba stratégisku nozimi un palick ES riupniecibas un
ekonomikas stiirakmens, nodrosinot kvalitativu darbu miljoniem darba némgju ES;

— nozare ir bitiska daudzam citam saimnieciskas darbibas jomam, vienlaikus
nodroSina cenas zina pieejamus un pievilcigus produktus, apmierina patérétaju
pieprasijumu, pamatojas uz konkur€tsp&jigu autobiives produktu un pakalpojumu
tirgu, tostarp pécpardosanas tirgu;

— Eiropas Savieniba ir spéciga transportlidzeklu un to detalu razoSanas baze, kura
razo ieverojamu dalu ES tirgii pardoto transportlidzeklu un detalu;

- spécigs riipniecibas tikls ar elastigu un integrétu piegades un izplatiSanas kedi;

- nozare  eksporté = daudzveidigakus  kvalitativus  augsto  tehnologu
transportlidzeklus uz treSiem tirgiem;

— pasaules tirgi, kas nodroSina realus vienlidzigus konkurences apstaklus visiem
tirgus dalibniekiem $aja nozaré, dodot taisnigas iesp&jas izmantot visas tehnologijas;

— autobiives nozare ir vados$a tehnologiju joma un darbojas koordinéti ar degvielas
piegadataju nozari, razo transportlidzeklus, kuri ES patérétajiem Skiet pievilcigi, ir
tiri reglament€to piesarnotaju zina, tiem ir efektivs degvielas paterins, tie drosi,
klusi un tiem ir interneta piesléegums;

— piedzinas tehnologiju klasta doming progresiva iekSdedzes dzinéju tehnologija,
kas klust aizvien elektrificétaka. Papildus tam nozimigaka klast tadu
transportlidzek]u izmantoSana, kuriem ir alternativa spéka piedzipa (pieméram,
elektrotransportlidzekli® un transportlidzekli ar kurinama elementu);

— transportlidzekliem, ko darbina ar alternativu degvielu, atbilstigi tirgus potencialam
tiek izbiivéta piemérota uzpildes un uzlades infrastruktiira;

— darbaspéks gan razosana, gan pétnieciba un izstradé, gan ari apkalpoSana ir
apmacits un sagatavots darbam ar daudzveidigam tehnologijam.

Sistematiski jaisteno integréta politikas pieeja. Taja jabit sadiem elementiem:

— privata sektora un sabiedriskas politikas pasakumi ES, dalibvalstu un regionu liment
papildina cits citu;

— pieversot uzmanibu infrastruktiirai un lietotajam, pasakumi tiek versti uz to, lai
vajadzibas gadijuma transportlidzeklus varétu efektivi kombingt ar citiem,;

Tostarp elektrotransportlidzekli ar akumulatoru, elektrotikla uzladgjami hibridtransportlidzekli, ka art
aizvien dazadaki elektrotransportlidzekli.
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— lai sasniegtu sabiedribas ilgtermina merkus un veicinatu inovaciju, tiek efektivi
istenoti un izpilditi rentabli normativi un alternativi politikas pasakumi;

— lai politikas mérku sasniegSana butu rentabla, visas attiecigas atbildigas valsts varas
iestades ciesi koordin€ tas politikas jomas, kuras ietekm€ autobiives nozari, tostarp
tirdzniecibu, riipniecibu, vidi, energétiku, informacijas un komunikaciju tehnologijas,
satiksmes droSibu un sabiedribas veselibu, transporta un konkurences politiku,
inovaciju un ieksgjo tirgu.

Komisija pilniba atzist §is griitibas un nepiecieSamibu autobiives nozaré istenot vérienigu
ripniecibas politikas stratégiju. Komisija sava politika pieversisies §2 mérka sasniegSanai
un aicina pargjas institiicijas, publiska sektora iestades un ieinteres€tas personas tadu pasu
pieeju Tstenot to attiecigajas atbildibas jomas.

3. SAREZGITS EKONOMISKAIS STAVOKLIS

CARS 21 nosléguma zinojuma sniegta riipiga pasreizéja ES autobiives nozares ekonomikas
stavokla analize. 2012. gada pirmaja pus€ stavoklis pasliktinajas, un Sada tendence,
visticamak, saglabasies lidz gada beigam. Salidzinot ar jau ta zemo limeni 2011. gada,
pardoSana ES tirgos samazinajas (6,8 % samazinajums 2012. gada pirmaja pusé vieglo
pasazieru automobilu joma un 10,8 % samazinajums komercialo transportlidzeklu joma).
Pasreiz€jas prognozes liecina par 7,9 % gada samazinajumu ES vieglo pasaZieru automobilu
tirgli, kura tiek pardots 12,1 miljons vienibu. Attieciba uz ES komercialo transportlidzeklu
tirgu tiek prognozets, ka péc ieprieks€ja atveseloSanas perioda 2010.un 2011. gada
samazinajums Sogad biis 8 %, tomér vesturiska skatijuma Sis ITmenis ir zems. Paradu krize
nelabvéligi ietekm&jusi motorizéto divritenu transportlidzeklu pirmreizgjas registracijas —
2011. gada 1,6 miljoni vienibu, kas ir par 40 % mazak neka 2007. gada.

Situacija transportlidzeklu raZoSana ir bijusi nedaudz labaka (samontéti 16 miljoni vieglo
kravas transportlidzeklu, proti, par 1 miljonu vairak neka 2009. gada), ko veicinajis eksports,
ka liecina pozitiva tirdzniecibas bilance — EUR 45 miljardi 2012. gada pirmajos piecos
ménesos (galvenokart saistiba ar eksportu uz ASV un jaunietekmes tirgiem). Tomer attieciba
uz razoSanas limeni pastav arl ievérojams negativais risks, kas saistits ar jaunietekmes
ekonomiku attistibas paléninagjumu. Vairaki razotaji ir zigojuSi par finansialiem
zaudejumiem ES tirgii, kas galvenokart raduSies saistiba ar pardoSanas apjomu
samazina$anos un ilgstofo jaudas parpalikuma® strukturdlo problému. DaZi raZotaji ir
pazinojusi par biitiskiem parstrukturéSanas pasakumiem, kas ietekmés to piegades k&di, ka ari
nodarbinatibu un atveseloSanas izredzes vairakos Eiropas regionos.

ParstruktureSanas probléemas jarisina galvenokart pasai nozarei, tomér vienlaikus
nozares parstavji apgalvo, ka Eiropas méroga biuitu vélama ciesaka koordinacija un lielaks
atbalsts.

Saja ricibas plana, kura pamata ir CARS 21 ieteikumi, ir izvirziti ilgtermina mérki, kas vérsti
uz razosSanas bazes saglabasanu Eiropa, konkur€tspgjas un ilgtsp&jas nodroSinasanu, ka ari
pilniga rupniecibas politikas celveza izstradasanu autobtives nozarei 2020. gada.

Precizi dati par jauda parpalikumu jaizdiskute, jo cita starpa tie ir atkarigi no konkréta rlpnica
nodarbinato mainu skaita. Analitiki ir vienispratis, ka zinams jaudas parpalikums ir nepiecieSama
uznémuma elastibas nodrosinasanai, tomér parmérigs jaudas parpalikums rada problémas.

LV



LV

4. RICIBAS PLANS KONKURETSPEJAS VEICINASANAI
Komisija plano turpmak minétas galvenas darbibas dazadas ES politikas jomas.
4.1. Ieguldijumi progresivas tehnologijas un inovacijas finansésana

Autobiives nozare, tapat ka citas nozar€s, tiek izstradata virkne jaunu, tiru un droSu
tehnologiju, kas tuvakajos gados vartu batiski atvieglot ieklG$anu tirgli. Pamatojoties uz
vadoSo poziciju misdienu tehnologiju joma, ir svarigi, lai Eiropa saglabatu vadibu ritdienas
risingjumu izstradé, kas nodroSinas ilgtsp&jigu mobilitati. Tas javeicina, nodrosinot
mérktiecigu un koordin€tu nozares un sabiedribas vajadzibam piemérotu publiska sektora
atbalstu pétniecibai un inovacijai ar mérki izstradat ilgtermina tehnologijas. Lai nakamajos
gados veicinatu ieguldijumus, jaisteno visaptveroSa politikas pieeja, kas papildina
likumdoSanas iniciativas ES, valstu un vietgéja méroga, ka arT infrastruktiiras un pieprasijuma
pasakumus.

Pétnieciba, izstrade un inovacija

Ieguldijumi pé€tnieciba, izstradé un inovacija nodroSina konkur€tsp&ju. Turklat Eiropas
finans€jums pétniecibai, izstradei un inovacijai saskana ar 7. p&tniecibas pamatprogrammu
(FP7), ka art Eiropas Investiciju bankas (EIB) aizdevumi un aizdevumu garantijas, kuru
merkis ir stimulét tiru transporta tehnologiju izstradi, CARS21 zinojuma identificéti ka
galvenie instrumenti krizes parvaréSanai 2008.-2009. gada, ka ari lidzeklis paSreizgja
konkurences spiediena mazinasanai saistiba ar vado$ajam pozicijam tehnologiju joma. Svarigi
ir tas, ka atbilstosi 2020. gada perspektivai par daudzveidigam degvielam, kas nepiecieSamas,
lai sasniegtu ar klimata parmainam saistitos mérkus, Eiropas fondi nodro$ina biitisku atsvaru
ES autobiives nozarei, kurai vienlaikus ir jafinansé petnieciba, izstrade un inovacija vairakas
speka piedzinas tehnologiju jomas (pastavigi iekS§dedzes dzingju uzlabojumi, ka arT elektrisko,
kurinama elementu un hibridveida speka piedzigu izstrade). Celu satiksmes droSibas
uzlaboSana ir V&l viena joma, kurd joprojam iesp&ami pieradijumos pamatoti
transportlidzeklu droSuma uzlabojumi. CARS21 nosléguma zinojuma publiska un privata
sektora partneriba (2009-2013) “Eiropas “zalo” automobilu iniciativa (EGCI)” ir vertéta loti
pozitivi, gluzi tapat ka EIB aizdoSanas pasakumi, jo 1pasi saskana ar Eiropas tira transporta
mehanismu. Valda spéciga vienpratiba par to, ka abi iepriek§ min&tie instrumenti jaizmanto
ar1 turpmak.

Komisija:

— ir ierosindjusi pétniecibas un inovacijas finans&juma programmu “Apvarsnis 2020’
2014.-2020. gadam ar kopgjo budzetu EUR 80 miljardi, kas ir butisks palielinajums,
salidzinot ar FP7 programmu, tostarp ir pausta apnemsanas nodroSinat resursu zina
efektivu un videi nekaitigu transporta sist€ému Eiropa. Tiek gaiditi galigie l@mumi,
kurus pienems saistiba ar nakamo daudzgadu finanSu shému, tomér valda uzskats,
ka, pieskirot finans€jumu pétniecibai un inovacijai autobiives joma, janem vera tas
ekonomiska un sociala nozime;

7 COM (2011) 808 galiga redakcija, 30.11.2011., COM (2011) 809 galiga redakcija, 30.11.2011.
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ir ierosingjusi COSME (Uzp€mumu un mazo un vid€jo uznémumu konkurgtspgjas
programmu)®, kuras budZets laikposmam no 2014.gadalidz 2020. gadam ir
EUR 2,5 miljardi;

ir ierosindjusi, ka abam iepriek§ min€tajam programmam ir jaatbalsta tie ES finansu
instrumenti, kas MVU un lielakiem uzpémumiem autoblives nozaré varétu dot
iesp&ju izmantot labaku piekluvi aizp€muma un pamatkapitala finans€jumam.
programmai COSME vajadz&tu nodrosinat iesp&ju autobiives nozares MVU izmantot
ar1 darbibas, kuru mérkis ir uzlabot piekluvi tirgum, savukart programmai
“Apvarsnis 2020” — nodro$inat iesp&ju izmantot pasakumus, kas versti uz
iegulditaju piesaisti Siem uznémumiem,;

pienéma Pazinojumu par pétniecibu un inovaciju Eiropas mobilitatei nakotng’,
ierosinot izstradat Eiropas transporta tehnologiju stratégiju. Strateégija paredz
2013.-2014. gada, sadarbojoties ar ieinteresétajam personam, izstradat tehnologiju
celvezus, galveno uzmanibu pievérSot tehnologiju un inovacijas izmantojumam
desmit biutiskas transporta jomas, tostarp tiru, efektivu, drosu, klusu un viedu
transportlidzeklu joma. Tas palidzés optimiz&t pétniecibas un inovacijas devumu
baltaja gramata par transportu'® izvirzito vérienigo mérku sasnieg$ana, ka arf sniegt
atbalstu programmas “Apvarsnis 2020 TstenoSana;

ir sakusi istenot Eiropas energotehnologiju stratégisko planu (SET planu)'’, kas
attiecas uz vairaku transporta nozarei strat€giski svarigu jomu pé&tniecibas un
inovacijas programmam, jo ipaso viediem elektroenergijas tikliem, alternativam
degvielam, pieméram, bioenergiju, tUdenradi un Kkurinama elementiem, ka ari
energijas uzkrasanu. Saja zipa tiks nodro$inata atbilstiga saikne ar transporta
tehnologiju stratégiju.

Lai gan “Apvarsnis 2020 nodrosSinas p&tniecibas un inovacijas satvaru transporta nozarei, ir
loti svarigi precizak noteikt prioritates un finans€Sanas darbibas p&tniecibas un inovacijas
attistibai autoblives nozaré. Pamatojoties ar1 uz CARS21 grupas zigojumu, Komisija ir
parliecinata, ka finans€jums jaattiecina uz tirgum tuvakam darbibam, piemé&ram, publisko
iepirkumu, standartizaciju un demonstréjumu pasakumiem. Publiska un privata sektora
partneribai jadod priekSroka ka vienkarsakajam un atrakajam instrumentam un ir jatiecas péc
sinergijas ar valsts finans€jumu.

Papildus tam ir jaturpina pétit sinergijas iesp&jas starp nozari un EIT'?, jo ipasi saistiba ar
planoto turpmako ZIK " pievienotas vértibas radisanas un pilsétu mobilitates joma.

Komisija:

sadarbosies ar nozares parstavjiem, lai sagatavotu priekSlikumu Eiropas “zalo”
transportlidzeklu iniciativai (turpinajums publiska un privata sektora partneribai
“Eiropas  “zalo” transportlidzeklu iniciativa”) saskana ar programmu
“Apvarsnis 20207, tostarp veidos platformu tiru un energoefektivu transportlidzeklu

COM(2011) 834 galiga redakcija, 30.11.2011.
COM(2012) 501.

COM(2011) 144 galiga redakcija.
http://setis.ec.europa.eu/

Eiropas Inovaciju un tehnologiju institits.
Zinasanu un inovaciju kopienas.
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tehnologiju izstradei, ka noradits 2010. gada pazinojuma par riipniecibas politiku'*.
Iniciativa veicinas privata finans€juma sniegSanu, lai palidz€tu risinat galvenas
problémas, ko ierosinats risinat programma “Apvarsnis 2020”.

Piekluve finanséjumam

Lidztekus Eiropas pétniecibas programmai EIB finans€jumam (aizdevumiem un aizdevumu
garantijam) bija bitiska nozime autobiives nozares atveseloSanas pasakumu istenoSana 2008.—
2009. gada krizé. Atbalstot biitiskus ar tiram tehnologijam saistitus ieguldijumus, EIB palidz
nodro$inat nozares konkur€tsp&ju nakotné. Ieprieks$gjas krizes laika EIB palielinaja
aizdevumu apmeru autoblives nozarei no vidgji EUR 2 miljardiem gada Iidz gandriz
EUR 14 miljardiem 2009.-2010. gada. PaSreiz€jais aizdevumu apmeérs tika samazinats
2011. gada — cita starpa tadel, ka kluva labak pieejams komercbanku finansgjums. Ta ka
uznémumi noslédz savus pé€tniecibas un inovacijas projektus, kurus Sobrid finansé EIB, un ir
nepiecieSsami jauni projekti, lai sasniegtu 2020. gadam izvirzitos efektiva degvielas patérina
mérkus, EIB riciba ir attiecigi instrumenti, lai apmierinatu So jauno pieprasijumu. Nesen
Eiropadome vienojas par EUR 10 miljardu kapitala palielinajumu EIB, un ar tas varétu dot
vairak iesp&ju autobiives nozarei (jo Ipasi inovacijai un resursu efektivitatei).

Komisija:

— turpinas sadarboties ar EIB, lai nodroSinatu finanséjuma pieejamibu autobiives
pétniecibas un inovacijas projektiem, jo Tpasi nolika istenot 2020. gadam
izvirzitos efektiva degvielas pat€rina mérkus, vienlaikus saglabajot nepiecieSamas
novert§juma procediiras, kas garantetu ieguldijumu dzivotspg&ju ilgtermina;

— atbalstis EIB centienus sekmeét MVU un vid@ji liela kapitala uzpeémumu piekluvi.
Lai gan administrativais slogs tiek uzskatits par zemu, Komisija turpinas pétit
instrumentus, ar kuriem varétu uzlabot MVU piekluvi finans€jumam, jo 1pasi tad, ja
MVU atkal saskarsies ar griitibam sanemt kreditu no komercbankas. Iespgjams,
tiks pétiti nosacijumi tirdzniecibas finanséSanai vai globalo aizdevumu kreditlinijai
vienas valsts piegadatajiem, ka arT citas iespgjas;

— kopa ar EIB centisies rast iespéju finansét projektus, kas saistiti ar
elektromobilitati, tostarp sniegt atbalstu, nodrosinot mérktiecigu tehnisko palidzibu,
ka tas pasreiz notick ELENA'® mehanisma ietvaros.

CO; emisiju samazinasana

Veicinot jaunu, turklat rentabli izmantotu un mazak energoietilpigu tehnologiju izmantoSanu
transportlidzeklos, kuri rada mazak CO, emisiju, autobiives nozaré tiks sekméta pievienotas
veértibas veidosanas un darbavietu radiSana un, ierobezojot naftas importu, tiks mazinata ES
energéetiska atkariba.

ES 2007. gada stratégija paredz€ja visaptverosu pieeju vieglo kravas transportlidzek]u radito
CO, emisiju mazina$anai'®. Ta attiecas uz pasakumiem, kas vérsti gan uz pieprasijumu, gan
piedavajumu, ietverot darbibas, kuras skar dzingju tehnologiju, papildinot tas ar citiem

14 COM(2010) 614.

ELENA (Eiropas vietgjais energijas atbalsts) tehniskas palidzibas instruments ar ilgtsp&jigu energiju
saistitiem projektiem pilsétas un regionos.

o COM(2007) 19 galiga redakcija.
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pasakumiem, kas versti uz alternativam degvielam, braukSanas kultiru un citiem
tehnologiskiem uzlabojumiem. Ari attieciba uz turpmako politiku, ka nesen pienemtaja
Transporta politikas Baltaja gramata ierosinajusi Komisija, pamatojoties uz izmaksu un
ieguvumu ripigu novert§jumu un attiecigd gadijuma pieveérSot uzmanibu transportlidzeklu
efektivitatei, izmantojumam un infrastruktirai, ir loti svarigi noteikt visatbilstosakos
pasakumus visaptverosai autotransporta radito CO, emisiju mazinasanai.

Degvielas paterinu un emisijas var ievérojami samazinat, arT plasd meroga izversot
aerodinamiskaku transportlidzeklu izmantoSanu. Komisija paSreiz gatavojas parskatit
Direktivu 96/53/EK par autotransporta maksimalo masu un gabaritiem, kas kopa ar izmantoto
kravas transportlidzeklu modernizaciju un gaidamo parveidoSanu nolika wuzlabot
aerodinamiku cita starpa laus ietaupit degvielu Iidz 10 %.

Vieglajiem kravas automobiliem to attiecigajas CO, regulas 2020. gada meérkis noteikts
95 g/CO,/km automasinam un 147 g/CO,/km mazietilpigiem kravas transportlidzekliem. P&c
So regulu parskatiSanas Komisija ir ierosinajusi kartibu, ka Ilidz 2020. gadam varétu rentabli
sasniegt Sos mérkus.

Lai autobtives nozarei palidzetu veikt ilgtermina ieguldijumus un istenot inovaciju, ir vélams
laikus sniegt norades par CO, samazinaSanas mérku iesp&jamo veidu un apmeru péc
2020. gada, nemot véra Savienibas ilgtermina merkus klimata parmainu joma.

Komisija:

— nesen pienéma priekSlikumus T1stenot 2020.gada CO, merkus vieglajiem
automobiliem un mazietilpigiem kravas transportlidzekliem'’. Priekslikumos,
ciktal tas attiecas uz kartibu, paredzets saglabat ekoinovacijas noteikumus, piemérot
ipaSus kreditus par transportlidzekliem ar zemam CO, emisijam, ka arT noteikts
atbrivojums mazakajiem razotajiem;

— saks plaSas apsprieSanas par regulativo politiku CO, joma attieciba uz vieglajiem
automobiliem un mazietilpigiem kravas transportlidzekliem péc 2020. gada,
nosakot vairakus aspektus, par kuriem apzinas viedoklus, sanemtas atbildes péc tam
izmantos, lai noteiktu nakotnes politikas veidu un v€rienigumu saistiba ar paredzeéto
regulas parskatisanu'®. Komisija nems véra tadus aspektus ka rentabilitate, CO,
samazinasanas tehnologiju gaidama izstrade un citus svarigus faktorus;

— iepriek§ min&tos politikas pasakumus iestradas plasaka un integreta politika par
autotransporta radito CO, samazinasSanu, istenojot Transporta politikas Balto
gramatu, kas skar transportlidzeklu tehnologiju, infrastruktiiru, brauksanas kultiiru un
citus pasakumus;

— 2013. gada sakuma ierosinas parskatit Direktivu 96/53/EK, lai dotu iesp&ju izstradat
aerodinamiskaku smago transportlidzeklu dizainu.

17 COM(2012) 393 un COM(2012) 394.
8 COM(2012) 393 galiga redakcija.
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Piesarnotaju un troksSnu emisijas

Pedgjos gados ir kluvis skaidrs, ka procediras, ko paSreiz izmanto vieglo kravas
transportlidzeklu (vieglo automobilu un mazietilpigu kravas transportlidzeklu) radita
piesarpojuma, CO; emisiju un degvielas patérina meériSanai, pietickami neatspogulo realo
braukSanas situaciju. Tap&c ir paredzeta un, pamatojoties uz datiem, kas apkopoti par realo
brauksanas kultiiru, pasreiz pasaules méroga tiek gatavota brauksanas ciklu un testa procediiru
parskatiSsana. Lai giitu normativo pasakumu un finan$u stimulu nodrosinato paredzamo
samazinajumu, ka ar1 sniegtu paterétajiem ticamus datus, ir japilnveido testa cikls un janosaka
skaidri testéSanas nosacijumi, kas nodrosina salidzinamas un reprezentativas vertibas.

Turklat daudzas dalibvalstis nepilda attiecigajos tiesibu aktos noteiktas gaisa kvalitates
prasibas un saskaras ar nopietnam problémam saistiba ar NO, koncentraciju vid€. Proti,
Direktiva 2008/50/EK noteiktas normativas gaisa kvalitates prasibas galvenokart attieciba uz
makrodalinam, slapekla oksidiem un ozonu netiek ieverotas pilsétas (“karstajos punktos™).
del, kas realajos braukSanas apstaklos jo 1pasi transportlidzekliem ar dizelmotoru vargtu biit
ievérojami augstakas par reglament&josiem emisiju ierobezojumiem, kas meriti testa cikla.

Nemot vera gaisa kvalitates nopietnas problémas, ir jaturpina ieviest “Euro VI standartu, ka
paredzEts, un pec iespgjas driz janosaka pasakumi, kas uz autoceliem mazinatu
transportlidzeklu raditas emisijas.

Komisija atzist — lai sasniegtu pasreiz€jos un turpmakos mérkus, kas izvirziti tiesibu aktos
gaisa kvalitates joma, ir reali jassamazina realas brauksanas raditas NO, emisijas. Sa iemesla
del, ka arT noliika izpildit Regulas (EK) Nr. 715/2007 prasibas, Komisija 2011. gada janvari
saka izstradat tipa apstiprinasanas regul&juma integréjamu nakotnes testa proceduru, ar ko
tiesi noverte vieglo kravas transportlidzeklu raditas NOy emisijas realos braukSanas apstak]os.

Realas brauksanas raditas NOy emisijas (RBE), kas méritas, izmantojot $o “RBE procediiru”,
ir jaregistr€ un par tam attiecigi japazino, sakot no “Euro VI” standarta obligatas
pieméroSanas pirmas dienas (2014. gada). Véelakais tris gadus pec minétas dienas RBE
procediira japiemero vienlaikus ar stingram neparsniedzamam (NTE) emisiju robezvertibam,
tadejadi butiski samazinot realas braukSanas raditas NOyx emisijas salidzinajuma ar paredzamo
emisiju [imeni, kas bitu, ja $adu RBE procediiru neizmantotu. Iepriek§ minétos tris papildu
gadus, kas pieskirti, lai ieviestu saistosus NTE ierobezojumus, uzskata par nepiecieSamiem, jo
Komisija zina, ka daudzos gadijumos biis javeic biitiska dizelmotora transportlidzeklu
parveide, lai nodrosinatu atbilstibu “Euro VI” standarta noteikto NOy emisiju ierobeZojumiem
normalos brauksanas apstaklos.

Turklat, pamatojoties uz ietekmes novertgjumu, tiek parskatiti tiestbu akti par
transportlidzeklu radito trokSnu emisijam. Nosakot stingrakas robezveértibas, tiks samazinata
troksna ietekme uz veselibu. P&€dgjos gados ir izstradata un parbaudita jauna testa procediira.
Ta vairak atspogulo realo braukSanu, un tagad to var ieviest. Kopuma Sie nosacijumi palidz€s
samazinat celu satiksmes radito trokSnu ltmeni.

Komisija:

— aktivi atbalstis tada jauna braukSanas testa cikla un testa procediiras izstradi un
ievieSanu vieglo automobilu un mazietilpigu kravas transportlidzeklu degvielas
patérina un radito emisiju meériSanai, kas labak atspogulo realo brauksSanu, nemot
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veéra ES tirgus Ipatnibas. Kartiba jauna cikla un testa procediiru ieklausanai ES
tiesiskaja reguléjuma ir janosaka Iidz 2014. gadam, tostarp ir janosaka metodika to
CO; merku korelacijai, kas izvirziti, pamatojoties uz ieprieks€jo ciklu un proceduru.
Attieciba uz emisiju testiem — jauna cikla un procediras ievieSanai vajadzetu
nodro$inat atbilsttbu “Euro VI” standarta robezveértibam realajos braukSanas
apstaklos, paredzot atbilstoSus parejas pasakumus no 2014. gada lidz 2017. gadam.
Attieciba uz CO, testu, ievieSot jauno ciklu un procediiru, vajadzetu nemt véra jau
noteiktos vides mérkus un panakt saderibu ar tiem, vajadz&tu noverst ari nevajadzigu
slogu ieinteresétajam personam. Tiks apsverta elektrotransportlidzeklu braukSanas
attaluma noteikSana;

— Iidz  2014. gadam ierosinas papildu pasakumus ekspluatacija esoSo
transportlidzeklu radito piesarnotaju emisiju kontrolei, pamatojoties uz riipigu
analizi, ar mérki nodro$inat realo piesarpotaju emisiju laicigu samazinajumu, tadgjadi
sekmgjot gaisa kvalitates uzlabosanos;

- 2011. gada decembrT ierosinaja jaunu regulu par transportlidzeklu radito trokSnu
emisijam'’ ka dalu no integrétas politikas pieejas vispar&jai trok$na samazina$anai,
tostarp jaunu trokSnu meériSanas testa procediru un vél lielaku transportlidzeklu
radito trokSpu Iimena samazinagjumu. Nemot vera nepiecieSamo tehnisko
pielagojumu apmeru, jadod nozarei pienacigs “sagatavosanas laiks”.

Celu satiksmes drosiba

Celu satiksmes drosiba ir bijusi un daudzus gadus biis ES un valstu politikas prioritate. Ta
sniedz interesantu piem&ru tam, ka tiek efektivi Istenota integrétas politikas pieeja. ES ir
pasaules Iidere celu satiksmes drosibas joma, un miisu transportlidzekli ir salidzinos$i jauni un
droSi. Transportlidzeklu dizainam ir bitiska nozime gan avariju noverSanai, gan ari
aizsardzibai avarijas gadijuma, ko garanté drosibas ierices, kuru lietoSanu nosaka ES tipa
apstiprinaSanas regulgéjums.

Kombingjot ES, wvalstu un vietg§ja meéroga piemerotus pasakumus attieciba uz
transportlidzekliem, vaditajiem un infrastruktiiru, ir giits ievérojams progress uz autoceliem
bojagajuso skaita samazinasana. Tome@r S$ie iepriecinoSie rezultati nevar biit iemesls
paSapmierinatibai, tapéc izvirzits jauns meérkis [idz 2020. gadam vel par 50 % salidzinajuma
ar 2010. gadu samazinat uz Eiropas autoceliem bojagajuso skaitu®.

Komisija:

— turpinas 1stenot darbu celu satiksmes droSibas joma saskana ar Politikas ievirzes
2011.-2020. gadam®' noteiktajam centralajam jomam un mérkiem, kas aptver
darbibas transportlidzeklu, infrastruktiiras un brauksanas kultiiras joma. Ir jarod un,
pamatojoties uz padzilinatu ietekmes novertgjumu, janosaka pareiza politikas
kombinacija, kas apvieno regulativus un citus pasakumus. Par prioritati izvirzams
jautajums par motocikliem, jaunu transportlidzek]u tehnologiju droSumu, ka ari
tehnologijam, kas uzlabo brauksanas kultliru un veicina celu satiksmes noteikumu

1o COM(2011) 856 galiga redakcija.
20 COM(2010) 389 galiga redakcija.
2 Turpat.
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ievéroSanu (viedas atruma vadibas ierices, atgadinasana par drosibas jostas lietoSanu,
intelektiskas transporta sistémas, ekobrauksana);

— turpinas veicinat intelektisko transporta sistému (ITS) izmantoSanu, tostarp
kooperativo sistemu, jo 1pasi transportlidzekli iestradata Eiropas meéroga arkartas
izsaukuma pakalpojuma “e-zvans” izmantoSanu. Lai $§1 dzivibas glabSanas sist€ma
efektivi darbotos no 2015. gada, tiek izmantoti attiecigi likumdoSanas pasakumi, kas
nodro$ina cieSu koordinaciju un laicigu, pilnigu ar “e-zvanu” saistito elementu
1zmantoSanu;

— aicina dalibvalstis, viet€jas varas iestades un ieinteres€tas personas konstruktivi un
saskanoti sadarboties, lai izstradatu daudzsoloSus pasakumus celu satiksmes drosibas
uzlaboSanai un ITS izmantoSanai. Komisija veic ar1 visatbilstosako transportlidzeklt
ieblivéto drosibas sist€ému padzilinatu noveért§jumu, lai uzlabotu celu satiksmes
drosibu un transportlidzeklu drosumu ES, un gatavo celvedi, kuru paredzets izdot
2013. gada nogalé.

Alternativas degvielas un infrastruktira

Transporta nozaré izmantoto energijas avotu atbilstiga dazadoSana palidzes sasniegt ES
mérkus klimata joma un uzlabot tas energoapgades drosibu. Lai gan ogliidenraza rezerves
joprojam ir ieverojamas, pastav iesp&jamiba, ka pieaugs cenu nestabilitate un vienlaikus
samazinasies jaudas parpalikums. Vienlaikus ar energoefektivitates uzlabosanu tirgdi ir
japiedava arT alternativas degvielas, pieméram, elektriba, tidenradis, ilgtsp€jigas biodegvielas,
metans (dabas gaze un biometans), saskidrinata naftas gaze. Kopg€ja politikas satvara
vajadzibam katra degvielas un sp€ka piedzinas apvienojuma TIpatnibas ir jaizverte,
pamatojoties uz visu ciklu?, nemot véra ari aprites cikla aspektus. Ta ka daudzas degvielas ir
jaunas, tas ir pastavigi javerte.

Lai tirgl ieviestu alternativas degvielas, ir jaizbuiveé atbilstoSa infrastruktira. Ta, ka art
sekojosa attiecigo transportlidzeklu tirgus izveide palidz€tu veicinat ekonomikas izaugsmi un
radit darbavietas. Alternativo degvielu infrastruktiira jaizver§ vienlaikus ar tehnologiju
attistibu un tadu transportlidzeklu ienaksanu tirgii, kurus darbina ar alternativajam degvielam,
neaizmirstot ar1 izmaksu rentabilitati. Ir iesp&jams dazada veida publiska sektora atbalsts
infrastruktiirai: pieméram, izméginajuma projekti, standartizacija, atbalsts ieguldijumiem un
tiesibu akti. Sabiedriska politika var atbalstit ievieSanu tirgli, tomeér péc tam, nemot véra
ekonomisko un socialo ietekmi, tirgiem paSiem jaizlemj, kads bitu vislabakais risinajums
atbilstosi konkrétajam politikas satvaram.

Pasreiz Komisija gatavo pasakumu kopumu “Tira energija transportam”, kam vajadzétu
nodro$inat satvaru, kas virzitu ieguldijumus un tehnologiju attistibu $aja joma. Ta mérkis ir
sekmét iek$gja tirgus pilnveidi transportlidzekliem un kugiem, kas darbinami ar alternativu
degvielu, tostarp nepiecieSamas infrastruktiiras izveidi, likvid€jot tehniskos un normativos
skerslus ES.

Attieciba uz elektrotransportlidzekliem 2010. gada Komisija pilnvaroja  Eiropas
Standartizacijas iestadi (ESO) pienemt jaunus standartus, lai nodroSinatu elektroapgades vietu
un elektrotransportlidzeklu ladétaju sadarbsp&ju un savienojamibu. Attieciba uz infrastrukttru
standartizacijas process v€l nav devis apmierinoSus rezultatus. CARS21 zinojuma pausts

2 Integrgjot emisijas, kas rodas degvielas aprites cikla, tostarp ieguve, razo§ana un realaja izmantojuma.
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aicinajums pienemt vienotu standartu visa ES. Komisija pétis transportlidzekla un tikla
savienojumu, ka ari noveros jaunus potencialus uznéméejdarbibas modelus, kas veicina
sinergiju starp elektrotransportlidzekla elektroenergijas uzkrajumu un elektroenergijas
sistémai nepiecieSamo elastigumu, tostarp vienotos standartus, elektrotransportlidzeklu un
tiklu savienojuma protokolus, ka arT komunikaciju un maksajumu sadarbsp&ju.

Vairak uzmanibas japiever§ tam, lai patérétajiem tiktu sniegta skaidra informacija par
degvielam un to saderibu ar transportlidzekliem, pieméram, par markésanu. Komisija ciesi
sekos Iidzi Sim aspektam, izmantojot paté€rétaju tirgus petijjumu, ko pasreiz veic attieciba uz
patérétaju izpratni par transportlidzeklu degvielas tirgus funkcion&$anu®.

Komisija:

- tuvakajos ménesos ierosinas alternativo degvielu stratégiju ka dalu no pasakumu
kopuma “Tira energija transportam”, atbalstot vajadzibu nodro$inat alternativu
degvielu klastu, nemot veéra ES klimata un vides mérku TistenoSanu un ES
energoapgades drosibu;

— pasakumu kopuma “Tira energija transportam” ietvaros pienems tiesibu akta
priekSlikumu par alternativa degvielu infrastruktiiru, kas attiecas uz
uzpildes/uzlades infrastruktiiras minimuma iekartoSanu un vienotiem standartiem
konkrétam degvielam, tostarp elektrotransportlidzekliem;

- ne velak ka Iidz 2013. gadam ierosinas normativu pasakumu, lai nodro$inatu, ka visa
ES tiek ieviesti praktiski un apmierinoSi risinajumi elektrotransportlidzeklu
uzlades saskarnes infrastruktiirai, ja to ieinteres€to personu starpa, kuras ir
iesaistitas standartizacijas procesa, netiks panakta vienoSanas par brivpratigo pieeju.
Komisija nems  véra sinergiju starp  elektroenergijas  sisttmu  un
elektrotransportlidzekliem;

— ar attiecigajam ieinteresétajam personam uzturés dialogu par degvielas markéSanas
shemu atbilstosi attiecigajiem Eiropas standartiem, lai nodrosinatu to, ka paterétajam
bus pieejama viegli saprotama informacija par vina transportlidzekla saderibu ar
dazadam degvielam, kuras tiek piedavatas uzpildes stacijas;

— uzraudzis to, ka tiek Tstenoti valstu ricibas plani atjaunojamu energoresursu joma, jo
ipasi attieciba uz efektiva biodegvielas piejaukuma procentiem, kadi pastav
dazadas dalibvalstis, un degvielu saderibu ar transportlidzeklu tehnologijam.

4.2. Tirgus apstaklu uzlaboSana

Saglabat autobiives razoSanas bazi ES var tikai tad, ja tiek nodroSinati labveligi apstakli
uznémeéjdarbibai. Vairakus no tiem, pieméram, darba tiesibas, liela meéra nosaka valsts
politika. Tomer ar1 ES politika var ietekmét vispar€jos apstaklus, jo 1pasi istenojot regulativu
politiku. Komisija par prioritati joprojam atzist mérki uzlabot uznémeéjdarbibas apstaklus
nozarei Eiropa, nodroSinot ticamu, paredzamu un labvéligu satvaru, ka ari piemerojot

3 Petjjums sniegs ieskatu par to, vai paterétaji ieperkoties spgj pienemt informétu l€mumu, ka arT par

jautajumiem, kas saistiti ar izpratni un informacijas parredzamibu, pieméram, par to, vai uz mark&juma
redzama informacija ir saprotama, kada ir izpratne par dazado degvielu atSkirtbam un vai paterétajiem ir
zinasanas par degvielu pieme&rotibu automobilim. Rezultati tiks publiceti 2013. gada nogale.
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lietpratiga reguljuma principus, pieméram, rentabilitati, sagatavoSanas laiku, ilgtermina
mérkus un konsultacijas ar ieinteres€tajam personam.

Specigaks ieksejais tirgus

Labi funkciongjoss ieks€jais tirgus, kurd valda vienlidzigi konkurences apstakli, ir butisks
priekSnoteikums spécigas un sekmigas Eiropas automobilu nozares nodro§inasanai ilgtermina.
Tas ir 1paSi bitiski pasreiz€ja sarezgitaja ckonomiskaja situacija, kad razotaji ir spiesti
pielagot jaudu.

Eiropas autobiives nozari veido daudz mazu un lielu uznémumu, kuri darbojas dazados
izplatisanas, piegades un apkalposanas kédes posmos. S1 arkartigi liela dazadiba tiek uzskatita
par stipro pusi un aktivu nakotnei, jo Sodienas mazie uznémumi var nodro§inat stratégisku
inovaciju ritdienai un klut par nozimigiem tirgus dalibniekiem. Tap&c ir javeicina
konstruktivas, parredzamas un cienpilnas attiecibas autobiives nozaré nodarbinato dazado
tirgus dalibnieku starpa, ieskaitot remonta, uzturé$anas un klientu apkalpoSanas jomu.

Grozijumi konkurences tiesibu regulgjuma attieciba uz mehanisko transportlidzeklu
izplatiSanu ~ Eiropa  (p&  Mehanisko  transportlidzeklu ~ grupu  atbrivojuma
regulas (EK) Nr. 1400/2002 speka esibas beigam) var ietekmét transportlidzeklu razotaju un
izplatitaju vertikalas attiecibas. Lai $1 pareja biitu Iidzsvarota, Komisija mudina pienemt
paSregul&josu iniciativu. Turklat Komisija ar1 turpmak nodrosinas ES konkurences noteikumu
ievéroSanu mehanisko transportlidzeklu izplatiSanas, remonta un uzturéSanas pakalpojumu
sniegSanas, ka ar1 rezerves detalu izplatiSanas tirgos.

Vel kads nozimigs transportlidzeklu regulgjuma merkis ir stiprinat mehanisko
transportlidzek]u ES iek$&jo tirgu. Jaatzist, ka Sodien tirgus apstakli dazadas dalibvalstis ir loti
atSkirigi, lai gan visa ES ir vienadas regulativas prasibas. Pieprasijuma ietekmé&Sanas
pasakumos, pieméram, attieciba uz finansu stimuliem, ko isteno ar mérki veicinat tiru un
energoefektivu transportlidzeklu izmantoSanu, netiek Tstenota viena un ta pati pieeja.
Paredzams, ka S§ada sadrumstalotiba samazinas attistibas potencialu un attiecigu
transportlidzeklu izvietoSanu tirgii. Tapec $adu pasakumu koordinacijai ir jabit ciesakai.

Patérétajiem ir svarigs ari lietoto automobilu tirgus. Tiks veikts patérétaju tirgus petijums par
lietoto automobilu tirgus funkciongsanu.

Komisija:

— lidz 2013. gadam saks dialogu ieintereséto personu starpa, mudinot tas izstradat
kopigus principus vertikaliem noligumiem par jaunu transportlidzeklu izplatiSanu.
Ieinteresétas personas tiek aicinatas konstruktivi iesaistities Saja dialoga, kura mérkis
ir rast lIidzsvarotu risinajumu;

— 2012. gada naks klaja ar dalibvalstis 1stenojamu finanSu stimulu pamatnostadném
tiriem un energoefektiviem transportlidzekliem, lai sekmétu ciesaku koordinaciju,
maksimali palielinatu to efektivitati attieciba uz vides aizsardzibu un ierobezotu
tirgus sadrumstalotibu®*. Siem stimuliem nevajadzétu bt saistitiem ar kadu konkrétu
tehnologiju, bet to pamata jabiit objektiviem un kopigi pieejamiem veiktspgjas

Pasakumi, kas ietver valsts atbalstu, arT turpmak tiks vertéti saskana ar attiecigajiem valsts atbalsta
noteikumiem.
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datiem, piem&ram, transportlidzeklu raditajam CO, emisijam. Dalibvalstis,
izstradajot savas stimulu shémas, biis aicinatas nemt véra §is pamatnostadnes.

Lietpratigs reguléjums

Lai ieksgjais tirgus biitu veseligs un dinamisks, ir nepiecieSams ar atbilstoSs regul&jums, kas
novers nevajadzigu slogu ieinteresétajam personam un nodrosina ieguldijumiem draudzigu
vidi. Autobtives produktus pamata reglamenteé ES tipa apstiprinasanas tiesiskais regul&jums.
Lai gan kopuma S$kiet, ka §1 sist€éma funkciong apmierinosi, ta tomér ir nepartraukti janoverte,
lai identificétu iesp&amus uzlabojumus. Proti, ir japarskata ES tirgii izvietoto autobiives
produktu uzraudzibas procediiras, lai nodrosinatu, ka transportlidzekli ir drosi un iedzivotaji
var pilnigi uztic€ties Tstenotajam tiesiskajam regul€jumam. Tas palidzeés radit vienlidzigus
konkurences apstaklus visiem tirgus dalibniekiem un vairos patérétaju uzticibu efektivam
produkta regul€jumam, vienlaikus ierobezojot administrativo slogu.

Lietpratiga regul&juma principi bija galvenie pirma CARS21 uzdevuma planotie rezultati, un
atjaunoSanas procesa tie ir apstiprinati no jauna. Turklat CARS21 nosléguma zinojuma
uzsverts, ka ir svarigi nemt v&ra pasreiz€jo konkurences spiedienu uz izmaksam,
likumdoSanas kop&jo ietekmi un MVU situaciju. Tiks nodroSinata visaptveroSa un
konsekventa lietpratiga reguléjuma principu piemérosana, ietverot padzilinatu
noverte§jumu par ietekmi uz nozari, sabiedribu un citam ieinteresétajam personam, jo 1pasi
saistitajam izmaksam un ieguvumiem, apsverot arT to, ka iesp€ja iegadaties un turét Ipasuma
masinu ir bitisks priekSnoteikums spéciga tirgus uzturéSanai. Nemot to véra, ietekmes
novert§jumos par politikas priekslikumiem, kuri skar autobiives nozari, piemeéram, tiem, kas
minéti citviet $aja pazinojuma, ir sistematiski jaieklauj ari konkur@tspgjas parbaude, lai
noteiktu jaunu pasakumu ietekmi uz autobiives nozari. So principu ievéroana nodroginas to,
ka Komisijas priekslikumi ir mérktiecigi un rentabli.

Komisija:

- veiks transportlidzekla tipa apstiprinasanas regul&juma visaptveroSu un padzilinatu
novertg§jumu (deriguma parbaudi). 2013. gada ta piepems priekSlikumu tipa
apstiprinasanas reguléjuma paplaSinasanai, ieklaujot taja tirgus uzraudzibas
noteikumus jomas, kuras konstatéta attieciga vajadziba, lai nodroSinatu, ka
transportlidzekli un to detalas ir drosi un atbilst attiecigajam tiesibu aktu prasibam,
ka arf to, ka ar So sistemu efektivi sasniedz attiecigas politikas mérkus;

— ietekmes noveértejuma veiks attiecigo nozimigako turpmako iniciativu stingru
konkurétspejas parbaudi, tostarp to, kuras butiski ietekmeé autobiuives nozari.
Parbaudot konkurétsp&ju, véra tiks nemts ekonomikas stavoklis un tas, ka jauna
iniciativa varétu ietekmét nozares konkurétsp&ju, jo ipasi pasaules tirgos. Turpmak
attieciba uz brivas tirdzniecibas noligumiem, droSumu un emisijam, ka ari citam
iniciativam, kas biitiski ietekmé transportlidzeklu jomu, tiks veikta konkurétspgjas
parbaude atbilstosi darbibas pamatnostadném par ietekmes uz nozaru konkurétsp&ju
novértéjumu Komisijas ietekmes novértdjumu sistéma”, nemot véra ari plasaku,
vispargjo socialo un ekonomikas ietekmi. Atjauninataja pazinojuma par riipniecibas
politiku Sie principi pavisam nesen tika uzsverti atkartoti;

2 Dienestu darba dokuments SEC(2012) 91 final, 27.1.2012.
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- izpetts, kadas iesp€jas un pievienoto vertibu sniedz atseviSku tadu IstenoSanas aktu
proporcionala ekonomikas analize, kuru pamata ir spéka esoSie tiesibu akti
transportlidzeklu joma, pieméram, priekslikumi iztvaikoSanas emisiju prasibu
parskatiSanai “Euro VI” standarta mérkiem un pasakumi pret neatlautu iejaukSanos
attiectba uz L kategorijas transportlidzekliem (motoriz€tiem divriteniem un
trisriteniem, ka ar1 kvadracikliem). Tomer, ja paredzams, ka Sie akti radis biitisku
ietekmi, tos papildinas ar ietekmes novert§jumu atbilsto§i Komisijas ietekmes
novertéjuma pamatnostadném.

4.3. Konkurétspéjas uzlaboSana pasaules tirgos

Autobtives nozare neapSaubami ir globala. Tirdznieciba ar autobtives produktiem vienmeérigi
palielinas, un treSie tirgi klust Eiropas Savienibai aizvien nozimigaki. Eiropas autobiives
nozarei ir loti spéciga vieta starptautiskaja tirdznieciba, un ta giis neparprotamu labumu no
tirgus iesp&jam gan nobrieduSos, gan jaunictekmes tirgos, kas dal€ji lidzsvaro sarezgito
situaciju Eiropas tirgli. Tomer pasreizgjo stavokli nevar uzskatit par paSsaprotamu. Sakara ar
jaunu dalibnieku ienakSanu tirgti un tehnologiju pastavigu attistibu strauji pieaug starptautiska
konkurence. Tomér atvérta globala tirgus nodroSinaSana joprojam ir izaicinajums, jo 1pasi
saisttba ar paSreiz€jam un jaunajam beztarifu barjeram. Kamér nozare censSas saglabat
konkurétsp&ju, sabiedriskas politikas uzdevums ir nodroSinat vienlidzigus konkurences
apstaklus attieciba uz piekluvi tirgum. Nemot to véra, CARS21 zinojuma pausts atbalsts
ricibai, kas veicama, istenojot tirdzniecibas politiku tas plasakaja nozime, tostarp nodrosinot
piekluvi tirgum un saskanojot regul&jumu.

Tirdzniecibas politika
Tirdzniecibas un ripniecibas politika ir ciesi jakoording.

Dazado tirdzniecibas instrumentu zina brivas tirdzniecibas noligumus uzskata par svarigu
ltdzekli tirgus piekluves uzlaboSanai tresas wvalstis. Starptautisku noteikumu pienemsana
saskana ar 1958. gada ANO/EEK noligumu?® ir labakais veids, kd novérst beztarifu barjeras
tirdznieciba. Arl regul&juma joma ir jastiprina divpus€ja sadarbiba ar tresam valstim,
pieméram, ar tam, kas nav $a noliguma puses, lai tadgjadi izskaustu beztarifu barjeras
autoblives nozare.

Komisija:

— pilnigi nems veéra to, cik svarigi ir uzturét spécigu un konkuretsp&jigu autobiives
razoSanas bazi Eiropa tirdzniecibas politikas TstenoSanai, izmantojot gan
daudzpusgjus, gan divpusgjus instrumentus. Tie abi jaizmanto, lai risinatu bitiskakos
jautajumus, kas saistiti ar tarifu un beztarifu SkerSlu likvidéSanu. Brivas
tirdzniecibas noligumi javerS uz pilnigu tarifu atcelSanu un beztarifu barjeru
likvidesanu. Katru tirdzniecibas sarunu vispargjo ietekmi ripigi un visaptverosi
1ZVErtes;

— novertés tirdzniecibas noligumu ietekmi, ka ari to kop€jo ietekmi uz nozares
konkurétspg&ju, izp€tot jau noslégtos brivas tirdzniecibas noligumus, ka art tuvakaja
laika paredzamos noligumus. Komisija So pétijumu saks tuvakaja laika un pabeigs

26 Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas komisijas (ANO/EEK) 1958. gada Noligums par

vienotam tehniskajam prasibam mehaniskajiem transportlidzekliem.

17

LV



LV

Iidz 2013. gada nogalei. Rezultatus parrunas ar attiecigajam ieinteres€tajam
personam;

— papildinas daudzpusgjo sadarbibu reguléjuma joma, ko 1steno saskana ar ANO/EEK
regulgjumu, ar divpuséju sadarbibu reguléjuma joma, jo 1pasi ar galvenajiem
jaunajiem dalibniekiem, bet ari, pieméram, Amerikas Savienotajam Valstim
Transatlantiskas ekonomikas padomes ietvaros un Japanu.

SaskanpoSana starptautiska meéroga

Transportlidzeklu reguléjuma saskanoSana starptautiska méroga jau daudzus gadus ir bijusi
viena no Komisijas prioritattm. Vienots kopgjais reguléjums ar citiem butiskajiem tirgiem
pasaulé nodroSina zemaku atbilstibas izmaksu sniegtas priekSrocibas, rada apjomraditus
ietauptjumus, ka arT samazina tehniskas barjeras tirdzniecibai. Vispargjais mérkis ir iedibinat
principu “vienreiz parbaudits, pienemams visur”, vienlaikus nodroSinot augstako drosibas un
vides standartu veicinaSanu un ievéroSanu. CARS21 nosléguma zinojuma secinats, ka
visefektivakais reguléjuma saskanpoSanas instruments starptautiska meéroga ir ANO/EEK
1958. gada noligums, ja vien to moderniz€ atbilstosi jaunietekmes ekonomiku vajadzibam un
tiktal, ciktal tas dod iesp&u savstarpgji atzit starptautisko visa transportlidzekla tipa
apstiprinajumu, sakot ar vieglo pasazieru automobilu kategoriju. Komisija ir appémusies
tuvakajos gados 1stenot vairakas darbibas.

Komisija:

— veicinas un aktivi atbalstis transportlidzeklu reguléjuma turpmaku saskanoSanu
starptautiska meroga atbilstoSi turpmak minétajam. ANQ/EEK 1958. gada
noliguma reforma ir §is strat€gijas butisks elements, un ta mérkis ir padarit
starptautisku regul&juma pielagoSanu un ievieSanu pievilcigaku treSiem tirgiem.
Dalibvalstis un ieinteresétas personas ir aicinatas atbalstit Sos centienus. Komisija
2013. gada marta vadis 1958. gada noliguma parskatiSanas pirma priekSlikuma
1zstradi;

— sekm@s jaunas regulas’” par starptautisku visa transportlidzekla tipa
apstiprinajumu pirma priekslikuma izstradi 1idz 2013. gada novembrim. Regula
par starptautisku visa transportlidzekla tipa apstiprindjumu bitiski mazinas
administrativo slogu, kas saistits ar viena un ta paSa transportlidzekla modela
ieviesanu valstts, kuras ir 1958. gada noliguma puses.

Lidztekus darbam pie 1958. gada noliguma™ Komisija centisies iegiit konkrétus rezultatus
atbilstosi 1998. gada noligumam. Nemot véra neseno politisko virzibu, ko radijusi ES un ASV
augsta Iimena darba grupa nodarbinatibas un izaugsmes jautajumos un Los Cabos
pazinojums®, kurd tiek atzitas ES un ASV visaptvero$a brivas tirdzniecibas noliguma
potencialas priekSrocibas, pastav iespéja, ka ASV vé€lme iesaistities biis lielaka un darbs
atbilstosi ANO/EEK 1998. gada noligumam veiksmigaks. Visdaudzsolosakas darba jomas ir
revolucionaras tehnologijas, jo Tpasi attieciba uz tdenraza un elektriskajam spéka piedzinam.

= Saskapa ar 1958. gada noliguma noteiktajiem principiem Iigumslédz&jam pusém, kuras pieméro

visstingrako Regulas par starptautisku visa transportlidzek]a tipa apstiprinajumu versiju, nebus
japienem tipa apstiprinajumi, kas izdoti saskana ar mazak stingru noteikumu redakciju.

Saskana ar 1998. gada noligumu tiek izstradati vispargji tehniskie noteikumi.

» MEMO/12/462, 19.6.2012.
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Komisija kopa ar ASV agenttiram 2011. gada uznémas vadibu Transatlantiskaja ekonomikas
padomé sakt darbu elektrotransportlidzeklu joma. Péc tam tika izveidotas divas neoficialas
darba grupas; pirma darbojas droSibas regulativo prasibu joma, savukart otra
elektrotransportlidzeklu ekologisko raksturlielumu joma. Grupas driz vien piesaistija daudzu
citu Iigumslédzgju pusu interesi un saskana ar 1998. gada noligumu ir kluvusas par plasiem
forumiem. Konkrétiem rezultatiem vajadzetu bt pieejamiem dazu tuvako gadu laika.

Komisija:

— vadis abu neoficialo grupu darbu (1) droSibas joma un (2)
elektrotransportlidzeklu ekologisko raksturlielumu joma, lai 2014. gada vienotos
par vispargjiem tehniskiem noteikumiem (VTN) elektrotransportlidzeklu droSibas
joma un kopigu politikas pieeju elektrotransportlidzeklu ekologisko raksturlielumu
joma. Abas neoficialas darba grupas tika izveidotas péc ES un ASV iniciativas, bet
jau pasreiz ir piesaistijusas plasu interesentu loku, tostarp Japanu, Kinu un Kanadu.
VienoSanas par VTN elektrotransportlidzeklu drosibas joma ir loti nepiecieSama, lai
nodrosinatu apjomraditus ietaupfjumus razotdjiem un garantStu paterétajiem
elektrotransportlidzeklu adekvatu drosibas Iimenti;

— pamatojoties uz ieinteres€to personu ieguldijumu, veicinas cieSaku starptautisko
sadarbibu standartiz€taju starpa, lai vienotos par kopigiem vai saderigiem
standartiem elektrotransportlidzeklu drosibas, infrastruktiiras un sadarbspgjas joma.

4.4. Pielagojumu prognozéeésana un parstrukturésanas parvaldiba

Laikam ritot, attistas ekonomiskie un socialie parametri, kas maina razoSanas vietu
konkurétsp&ju. Pasaules tirgus priekSrocibas izmanto tie uzpémumi, darba n€meji un
tautsaimniecibas, kuri spgj visatrak pielagoties jaunajai situacijai. Eiropas ekonomikas spgka
pamata ir zinasanas un izciliba. Tas nozimé€, ka Eiropai ir jaiegulda lidzekli tas cilvékkapitala
un japielago razoSanas jauda jaunajai realitatei, tostarp jaunajam tehnologijam un tirgus
attistibai. Publiska sektora intervence ir jaisteno mérktiecigi, lai palidz&tu darba némeéjiem un
uznémumiem pielagoties, aizsargatu ieks$€jo tirgu un vienlidzigus konkurences apstaklus, ka
arl nodroSinatu to, ka parstrukturéSanas negativas socialas sekas tiek samazinatas lidz
minimumam.

Cilvekkapitals un prasmes

Ieguldijumi cilvékkapitala, pilnveidojot prasmes un nodroSinot macibas, ir arkartigi svarigi
razoSanas bazes saglabaSanai Eiropa. Prasmiga darbaspéka pieejamiba ir autobiives nozares
izaugsmes un konkur€tsp€jas noteicosais faktors, un tas ir neaizstajams, lai Eiropa varétu bt
vadiba progresivo tehnologiju joma. Tomér nozare jau tagad saskaras ar kvalificéta
darbaspéka trikumu un vajadzibu pareizi noteikt turpmak nepiecieSamas prasmes. Ir
janodroSina atbilstiga darba némé&ju parkvalific€Sanas, ka arT arodmacibas un muzizglitibas
iespgjas.

Prasmju trikums ir bitiska probléma. Valsts Itiment ir atri jarikojas, izvirzot ilgtermina
mérkus, lai biitiski modernizétu izglittbas un macibu sist€mas noliika uzlabot prasmju
piedavajumu, cita starpa veidojot jaunas programmas, dodot iesp&ju izglitoties un macities ar
IKT starpniecibu, ka arT dibinot jauna veida partneribas ar darba devéjiem. Eiropas Iimeni $1
probléma skar ne tikai autobuivi, bet ar citas nozares. Komisija drizuma izvirzis stratégisko
prioritasu kopumu $o jautdjumu risinasanai, ieklaujot to pazinojuma “Pardomajot izglitibu —
ieguldijums prasmés labaka rezultata giiSanai sociali ekonomiska joma”. Ari Eiropas
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nodarbinatibas politika, jo Tpasi nesen pienemtaja Nodarbinatibas pakete™’, tas tiek risinats ka
horizontals jautajums. Papildus tam svarigas biis arl turpmak min€tas nozaru iniciativas.
Nemot veéra ES darba tirgl nov€rojamas parmainas attieciba uz vajadzigajam prasmém,
papildu risindjums $a iztrikuma noveérSanai biitu nepiecieSamo prasmju piesaiste ari no
valstim arpus Savienibas.

Komisija:

— nemot vera nesen pabeigtos priekSizp€tes un pievienotas vértibas novert€jumus,
2013. gadd atbalstis Eiropas autobiives prasmju padomes’' izveidi, kuras
uzdevums biis apvienot pasSreizgjas valstu organizacijas, kas peta prasmju attistiSanu
un nodarbinatibu autoblives nozaré. Prasmju padomes darba tiks iesaistiti ar1 darba
dev@ju un darba némeéju parstavji Eiropas un valstu meroga, ka ari izglitibas un
macibu sniedz&ju organizacijas. Prasmju padome mudinas macities no lidzbiedriem,
pamatojoties uz informacijas un paraugprakses apmainu, ka ari izveidot platformu
dialoga uztur€Sanai. Sakuma ta analizés nodarbinatibas un prasmju tendences
autobiives nozare, veidojot pamatu politikas veidotajiem, izglitibas un macibu
sniedzgjiem un citdm ieinteres€tajam personam paredz&tiem ieteikumiem;

— rosinas izmantot Eiropas Socialo fondu (ESF) pasakumiem, kuru merkis ir darba
néméju parkvalificéSana. Neskarot 1@mumus, kuri par ESF tiks pienemti saskana ar
daudzgadu finanSu shému, dalibvalstis tiks mudinatas vairak izmantot sisteémiskos
projektus, kuru merkis ir risinat jautajumus, kas saistiti ar vajadzibam p&c prasmém,
prasmju pielagoSanu un prognozet parmainas, ka art ierosinat miizizglitibas iesp€jas.

Riupniecibas pielagojumi

Lai gan autobiives nozare saskaras ar kvalificéta darbaspéka trikuma problému, tai vienlaikus
ir janovers socialas sekas, ko izraisa parstrukturizacija, kas nenovérSami rada darbavietas
zaud@Sanu. Lidz $im jau ir pienemti dazi parstrukturizacijas 1émumi, kas atspogulo pardosanas
apjoma samazinasanos Eiropas tirgii, un, iesp&jams, bis nepiecieSami v&l citi pielagojumi. Ir
loti svarigi novérst tadu situaciju raSanos, kad razotnu slégSana vai darbinieku skaita
samazinasana Stata vietu samazinasanas dél ietekmé visa regiona ekonomiku. Uzpémumiem ir
jaievero ES direktivas par kolektivo atlaiSanu un darbinieku informéSanu un konsultéSanu, ka
ari par paraugpraksi attieciba uz parmainu prognozesanu’>. Saja zina labs socidlais dialogs
visos Ilimenos (uzpémumu, viet€ja, valsts un ES meéroga) ir nozimigs lidzeklis
parstrukturizacijas procesu prognozeéSanai un labai parvaldibai. Par parstrukturizacijas procesu
galvenokart atbildiga nozare, tomér ari Komisijai, dalibvalstim un vietéjam varas iestadém ir
nozime.

30 COM(2012) 173 final, 18.4.2012.

Socialo partneru stenots projekts, ko atbalsta Eiropas Komisija / Nodarbinatibas, socialo lietu un
iesp&ju vienlidzibas generaldirektorats.

Minétas paraugprakses galvenokart ir ietvertas 2003. gada pienemtaja dokumenta “Atsauces ievirzes
parmainu un to radito socialo seku parvaldisana” (Orientations for reference in managing change and
its social consequences), ko ETUC tomér oficiali nepienéma.
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Komisija 2012. gada sakuma pien€ma Zalo gramatu par parstrukturé€Sanos ar mérki noteikt
veiksmigu praksi un politiku parstrukturéSanas joma, ka ar attieciba uz pielagoSanos
parmainam™.

Komisija ar1 ierosindja turpinat Eiropas Globalizacijas pielagoSanas fonda (EGF) atbalstu
laikposma no 2014. gada Iidz 2020. gadam, uzlabot ta darbibu, ka arT paplasinat ta darbibas
jomu, jo 1paSi attiecinot to uz jaunam darba némeju kategorijam (piem., pagaidu
darbiniekiem). Lidz §im EGF ir sniedzis atbalstu 16 gadijumos autobiives nozare, un gandriz
21 000 autobtives nozare nodarbinato ir sanémusi EGF palidzibu EUR 113 miljonu veértiba.

Komisija:

— turpinas uzraudzit/parbaudit parstruktureSanas darbibas, parliecinoties par to
atbilstibu ES tiesibu aktiem, jo Tpasi attieciba uz valsts atbalstu un ieksgja tirgus
noteikumiem;

— noteiks paraugpraksi un veicinas prognozéjoSas pieejas 1IstenoSanu
parstrukturéSanas gadijumos, konsult§joties ar parstavjiem no tiem regioniem,
kuros autobiives nozare ir Tpasi intensiva, ka arT konsultgjoties ar nodarbinatibas
iestadém un nozares ieinteres€tajam personam, tostarp socialajiem partneriem;

- atjaunos starpdienestu darba grupu, lai izpétitu galvenos autobiives raZotnu
sléegSanas vai darbinieku skaita samazinaSanas gadijumus un turpinatu vérot
situacijas attistibu. IepriekS §1 darba grupa ir aktivi un loti efektivi darbojusies
autobiives nozaré novérotajos gadijumos®*. Darba grupa atvieglo attiecigo ES fondu
izmantosanu (sniedzot tehnisko palidzibu, saisinot gaidiSanas laiku, dodot padomus

attieciba uz resursu visefektivako izmantojumu, uzraudzibu un zinos$anu);

- ripnicu slégSanas vai to darbinieku skaita samazinaSanas gadijuma aicinas
dalibvalstis apsvért FEiropas Globalizacijas pielagoSanas fonda (EGF)
izmantoSanu;

— mudinas dalibvalstis izmantot darbaspeka elastiguma shémas un ESF nodrosinato
Iidzfinanséjumu tam, lai atbalstitu piegadatajus, kuriem, iesp&jams, vajadzes
papildu laiku, lai iegiitu jaunus klientus pé€c autobiives riipnicas slégSanas /
darbinieku skaita samazinasanas.

5. UZRAUDZIBA UN PARVALDIBA

Konstruktivas apspriedes augsta Itmena grupa CARS21 neparprotami liecina, ka dialogs
galveno ieintereséto personu starpa (gan no privata un publiska sektora, gan arT no pilsoniskas
sabiedribas) ir lietderigs un $aja strat€giski svarigaja rupniecibas nozar€ ir jaturpina. Turklat
atjauninataja pazinojuma par riipniecibas politiku pausts aicinajums izveidot darba grupu
“tiro” transportlidzeklu jautajuma.

Komisija ierosina sakt CARS 2020 procesu, lai uzraudzitu un regulari novértétu CARS21
ieteikumu un ricibas plana ievieSanu. Sis process ietvertu neformalu ikgad&ju augsta Iimena

33 COM(2012) 7 final.
Pieméram, ar VW Forest un MG Rover saistitajos gadijumos Rietummidlenda.
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sanaksmi, ko sagatavotu “Serpu” grupa. Lai nodroSinatu saskanotibu un nepartrauktibu,
grupas sastavs paliks lidzigs tam, kads bija CARS21 sastavs, neskarot iesp€amus
pielagojumus.

Varétu rikot ari mérktiecigas tikSanas ekspertu limeni, ka arT ad hoc Iimeni, lai uzlabotu
Komisijas zinasanu bazi un paplasinatu konsultacijas ar ieinteres€tajam personam.

Komisija:

— 2013. gada izveidos augsta limena procesu ar nosaukumu CARS 2020, lai
uzraudzitu CARS 21 ieteikumu un $aja ricibas plana noteikto pasakumu ieviesanu,

- organizés adhoc ekspertu sanaksmes par ekonomikas un konkurétspéjas
jautajumiem autobiives nozarei.

Jaunajai kolégijai jaizverte, vai Sis process saglabajams jau ierosinataja formata vai ari bitu
nepiecieSami korig€jumi vai pielagojumi.
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