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Puhdasta energiaa liikenteen alalla: eur ooppalainen vaihtoehtoisten polttoaineiden
strategia

1. JOHDANTO

Eurooppa on liikkuvuudessaan ja liikenteessdan hyvin riippuvainen tuontioljysta:
vuonna 2010 6ljyn osuus oli 94 prosenttia energian kulutuksesta liikenteessg, ja 55 prosentin
osuudella liikenne on suurin 6ljynkuluttaja. Oljysta 84 prosenttia on tuontioljyd, jonka
kustannukset olivat 1 miljardi euroa paivassa vuonna 2011. T&sta aiheutui huomattava
aijddma EU:n  kauppataseeseen, noin 25 prosenttia suhteessa BKT:hen.
Oljyntoimituksemme, ja sen myo6ta liikkuvuutemme, on suuressa madrin riippuvainen
poliittisesti epavakaista alueista, mikéd aiheuttaa huolta energian toimitusvarmuudesta.
Spekulaatio d6ljyn toimitushéirididen vaikutuksista on nostanut hintoja, mistéa on aiheutunut

Euroopan taloudelle 50 miljardin euron lisdlasku vuosittain neljan viime vuoden aikana.

Oljyriippuvuudesta Euroopan taloudelle aiheutuvat vaikutukset ovat liian suuret, jotta ne
voitaisiin jattéd huomiotta — unionin on toimittava asian ratkaisemiseksi. Liikennealan
strategia, jolla vahitellen korvattaisiin 6ljy vaihtoehtoisilla polttoaineilla ja rakennettaisiin
tarvittava infrastruktuuri, vois tuoda o6ljyn tuontikustannuksiin 4,2 miljardin euron
vuotuiset séastét vuonna 2020, vuotuiset séastét voisivat nousta 9,3 miljardiin euroon vuonna
2030, ja liséks voitaisiin vield saada 1 miljardin euron s8ast6t vuosittain, kun hinnannousut
heikentyisivat.

Tuki vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden kehitykselle ja vaihtoehtoisiin
polttoaineisiin tehtaville investoinneille lisda kasvua ja tuo erilaisia tydopaikkoja EU: hun.
European Climate Foundationin tekemien tutkimusten mukaan autojen ekologisen
kestavyyden parantaminen loisi noin 700 000 lisdtydpaikkaa vuoteen 2025 mennessa. Unionin
paéttavainen toiminta vaihtoehtoisia polttoaineita koskevien innovatiivisten ratkaisujen
edellékavijand  (esmerkiks  akut ja  kéyttbvoimaaitteet) myds luo  uusia
markkinamahdollisuuksia eurooppalaiselle teollisuudelle ja parantaa Euroopan Kilpailukykya
muodostumassa ol evilla maailmanlagjuisilla markkinoilla.

Helpoimmin Iyhyella ja keskipitkdlla aikavélilla saadaan jatkossakin etua sen my6td, etta
tehokkuus paranee entisestdan ajoneuvojen hiilidioksidipaéstoista annettujen EU:n asetusten
vauhdittamana. Tastéa huolimatta 6ljyn vahahiiliset vaihtoehdot ovat myds valttamattomia
liikenteen hiilidioksidipaastéjen vahentamiseks asteittain. Tama on myo6s aykkaan,
kestavan ja osallistavan kasvun Eurooppa 2020 -strategian® keskeinen tavoite. Pyrkimyksend
on paasta liikenteen vuoden 2011 valkoisessa kirjassa (Y htenéista Euroopan liikenneal uetta
koskeva etenemissuunnitelma -  Kohti  kilpailukykyistda ja  resurssitehokasta
liikennegjarjestelmad)®  asetettuun  liikenteen  hiilidioksidipaastéjen 60  prosentin
vahentdmistavoitteeseen vuoteen 2050 mennessi. Tdallaisista polttoaineista on usein myo6s
hy6tya kaupunkialueille niiden pyrkiessa téayttamaan ilmanlaatua koskevat unionin velvoitteet.

! K OM(2010) 2020.
2 KOM(2011) 144.
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Erilaisilla vaihtoehtoisilla polttoaineilla kulkevien kaksipyoréisten moottorigoneuvojen
kaytolla voitaisiin mydtavai kuttaa néiden tavoitteiden saavuttamiseen.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden kehitystd jarruttavat nykyhetkella yha
teknologiset ja kaupalliset puutteet, kuluttgjahyvaksynnan puuttuminen ja infrastruktuurin
riittamattomyys. Innovatiiviset vaihtoehtoisten polttoaineiden sovellukset ovat nykyisin
kalliita pitkalti ndiden puutteiden vuoksi. Aloitteita vaihtoehtoisten liikennepolttoaineiden
tukemisekss on tehty seka EU:n ettd kansallisella tasolla. Tarvittaisiin  kuitenkin
johdonmukainen ja vakaa kokonaisstrategia, johon sisdltyis investointgja suosiva
saantelykehys.

Taman vuoks tiedonannossa vahvistetaan kattava vaihtoehtoisten polttoaineiden strategia ja
taytantdonpanon etenemissuunnitelma, joka koskee kaikkia liikennemuotoja. Tiedonannon
tavoitteena on vahvistaa pitkén aikavalin politiikkakehys ohjaamaan ndiden polttoaineiden
kayttoon liittyvda teknologista kehitysta ja investointga seka lisd8maan kuluttajien
luottamusta.

Tiedonannon ohessa esitettévassa  lainsaadantdehdotuksessa® annetaan  yleistd ohjausta
vaihtoehtoisten polttoaineiden  kehittamiseks  yhtendisella Euroopan  liikennedued|la.
Jasenvadltioilla olis joustavuutta kehittéé politiikkakehyksig, joilla niissa ohjataan vaihtoehtoisten
polttoaineiden markkinoiden kehitystd. Ehdotuksessa myOs vahvistetaan Sitovat tavoitteet
tarvittavan infrastruktuurin - rakentamiselle, mukaan lukien yhteiset tekniset eritelmét.
Sahkoautojen latauspisteiden osata ehdotuksessa sdadetéan yhteisesta liitéantératkaisusta, jolla
varmistetaan yhteentoi mivuus koko EU:ssa jatuodaan markkinoille varmuutta.

Tassd tiedonannossa ehdotettu strategia perustuu huomattavaan tyohon, jota on tehty
teollisuuden, viranomaisten ja  kansalaisyhteiskunnan  kanssa  tulevaisuuden
liikennepolttoaineita kasittelevassa eurooppalaisessa asiantuntijaryhmassa™, liikenne- ja
ymparistdasioita kasittelevassa yhteisessi asiantuntijaryhméassa® ja CARS 21 -ryhméssy’.
Lisana tulevat julkinen kuuleminen® ja tutkimukset®.

Unioni on jo pitkdan investoinut vaihtoehtoisten polttoaineiden tutkimukseen ja
kehittamiseen. Komission ehdotuksessa hiilidioksidipaastihin - ja  energiasisaltéon
perustuvasta energiaverotuksesta’™® tuetaan vaihtoehtoisia polttoaineita Henkilo- ja
pakettiautojen hiilidioksidipaasttja rajoittavan EU-lainséadannon®’ ansiosta teollisuus on

COM(2013) 18.

Tulevaisuuden liikennepolttoaineita kasittelevdn eurooppalaisen asiantuntijaryhman raportti, 25.
tammikuuta 2011 http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/doc/2011-01-25-future-transport-fuel s-
report.pdf

Tulevaisuuden liikennepolttoaineita kasittelevdn eurooppalaisen asiantuntijaryhméan raportti, 20.
joulukuuta 2011, http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/future-transport-fuels_en.htm

Liikenne- ja ympéristOasioita kasittelevan yhteisen asiantuntijaryhman raportti, 22. toukokuuta 2011:
http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/doc/jeg_cts report 201105.pdf

! Korkean tason CARS 21 -ryhmén loppuraportti, 6. kesdkuuta 2012:
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/cars-21-final -report-2012_en.pdf
8 Julkinen kuuleminen vaihtoehtoisista polttoaineista, 11. péivasta elokuuta 20. pdivaan lokakuuta 2011:

http://ec.europa.eu/transport/urban/consultations/2011-10-06-cts_en.htm

http://ec.europa.eu/transport/urban/studies/doc/2011- 11-clean-transport-systems. pdf

10 KOM(2011) 169.

n Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 443/2009, annettu 23 péivana huhtikuuta 2009,
paasténormien asettamisesta uusille henkildautoille osana yhteison kokonaisvaltaista |18hestymistapaa
kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaéstéjen vahentdmiseksi, EUVL L 140, 5.6.2009, s. 1, ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 510/2011, annettu 11 péivana toukokuuta 2011,
péastonormien asettamisesta uusille kevyille kuljetusajoneuvoille osana unionin kokonaisvaltaista
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ryhtynyt kehittamaéan véhahiilisa vaihtoehtoisia polttoaineteknologioita. Vaihtoehtoisia
polttoaineita tukeneet alemmat eurooppalaiset aloitteet'?, mukaan lukien markkinakiintiot™ ja
suotuisa verotus', ovat kuitenkin johtaneet vaihteleviin ja hajanaisiin toimiin.

Jotkin jasenvaltiot ovat asettaneet vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttéa koskevia
kunnianhimoisia tavoitteita ja tehneet infrastruktuuria koskevia aoitteita’®, ja jonkinlaista
edistysta on ollut havaittavissa. Joissakin muissa jasenvaltioissa aloitteista on ryhdytty
keskustelemaan vasta hiljattain, ja edistyminen on hidasta. Euroopan unionissa on kuitenkin
yhteisena suuntauksena pyrkimys hyddyntaa vaihtoehtoisten polttoaineiden mahdollisuuksia
liikenteessa. Eri puolilla Eurooppaa tehdyt erilaiset teknologiset valinnat ovat kuitenkin
johtaneet sisdmarkkinoiden pirstoutumiseen, mikd on luonut vaihtoehtoista polttoainetta
kayttéavien goneuvojen liikkuvuutta koko Euroopan alueella haittaavia teknologisia rajoja.
Markkinoillepdasya estéé infrastruktuurin ja yhteisten teknisten eritelmien puute, ja se vaatisi
lisaé erityisia politiikkatoimia.

Tarvitaan Euroopan laguista koordinointia varmistamaan sisamarkkinoiden moitteeton
toiminta ja vaihtoehtoisten polttoaineiden lagamittainen kayttd. Vakaa politiikkakehys, joka
sisdltda infrastruktuurin rakentamista koskevat sitovat tavoitteet, on olennaisessa asemassa,
jotta saataisiin houkuteltua yksityisid tahoja investoimaan vaihtoehtoisiin polttoaineisiin ja
infrastruktuurin kayttdonottoon eika rasitettaisi julkisia talouksia. Selkedn saantelykehyksen
luovat julkisen vallan toimet lisdnnevét kuluttajien luottamusta markkinoilletulon
akuvaiheisiin ja tdydenténevét jasenvaltioiden ja teollisuuden téhan mennessa jo toteuttamia
tuntuvia pyrkimyksia.

2. KATTAVA VALIKOIMA VAIHTOEHTOISIA POLTTOAINEITA

Vaihtoehtoisia polttoaineita koskevan johdonmukaisen pitkén akavélin strategian on
taytettava kaikkien liikennemuotojen energiatarpeet ja oltava Eurooppa 2020 -strategian
mukainen. Tavoitteisiin kuuluu my6s hiilidioksidipdastojen vahentaminen. Kaytettévissa
olevat vaihtoehdot ja niiden kustannukset ovat kuitenkin eri liikennemuodoissa erilaiset.
Vaihtoehtoisten polttoaineiden hyddyt ovat alkuvaiheessa suuremmat kaupunkialueilla, joilla
epapuhtauspaastét ovat suuri  huolenaihe, ja tavaraliikenteessd, jossa vaihtoehtoiset
polttoaineet ovat jo pitkalle kehittyneitd. Tietyissa lilkennemuodoissa, erityisesti maanteiden
pitkdn matkan tavaraliikenteessd ja ilmailussa, vaihtoehtoja on vain vahan. Liikkuvuuden
tulevaisuuden kannalta e ole olemassa yhtd ainoaa polttoaineratkaisua, ja kakkia
tarkeimpid vahtoehtoisia polttoaineita on pyrittava kehittamdan keskittyen kunkin
litkennemuodon tarpeisiin.

Unionin soveltaman strategisen l&hestymistavan, jolla pyritdan tayttamaan kaikkien
liilkennemuotojen pitkan aikavalin energiatar peet, on sen vuoks perustuttava kattavaan
valikoimaan vaihtoehtoisia polttoaineita. Strategiaan on sisdllytettava kaikki vaihtoehdot
suosimatta mitéén erityistd polttoainetta, mika turvaa teknologiariippumattomuuden. EU:n

l&hestymistapaa kevyiden hydtygjoneuvojen hiilidioksidipédastjen vahentédmiseksi, EUVL L 145,
31.5.2011, s. 1.

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, talous- ja sosiaalikomitealle seka alueiden
komitealle vaihtoehtoisista tieliikenteen polttoaineista seké& toimenpiteistéd biopolttoaineiden kéyttn
edistamiseksi, KOM(2001) 547.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/30/EY, annettu 8 péivana toukokuuta 2003,
liikenteen biopolttoaineiden ja muiden uusiutuvien polttoaineiden kayton edistamisestd, EUVL L 123,
17.5.2003, s. 42.
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14 Neuvoston direktiivi 2003/96/EY, annettu 27 péivana lokakuuta 2003, energiatuotteiden ja sshkon
verotusta koskevan yhteison kehyksen uudistamisesta (EUVL L 283, 31.10.2003, s. 51).
15 Vaikutusten arviointi SWD(2013) 5 ja sen tiivistelma SWD(2013) 6.
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lagjuinen saatavuus olisi varmistettava ja yhteiset tekniset eritelmét esitettdva kaikkien
taulukossa 1 esitettyjen vaihtoehtoisten polttoaineiden osalta.
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Taulukko 1: Tarkeimpien vaihtoehtoisten polttoaineiden kattamat liikennemuodot ja toimintasade

Energian  toimitusvarmuus  liikennealalla  turvataan  monipuolistamalla  erilaisten
vaihtoehtoisten polttoaineiden lahteitd tuntuvasti, erityisesti kéyttamalla yleisd energian
kantgjia séhkoaja vetyd, jalahe sella kytkoksella uusiutuviin energialdhteisiin.

2.1. L PG (nestekaasu)

LPG (nestekaasu) on hiilivetypolttoaineiden tuotantoketjun sivutuote. Sen kaytto liikenteessa
lisda resurssitehokkuutta. Nykyisin nestekaasua tuotetaan raakadljystd ja maakaasusta ja
tulevaisuudessa ehkd myoOs biomassasta. Nykyisin kaasua (maakaasua ja nestekaasua)
soihdutetaan valtavia maaria'® (140 miljardia kuutiometria vuonna 2011). Nestekaasua
kéytetéén paljon Euroopassa, ja sen osuus moottoripolttoaineista on 3 prosenttia. Nestekaasu
on 9 miljoonan auton k&yttbvoimana. Nestekaasuinfrastruktuuri on hyvin vakiintunutta, silléa
EU:ssa on noin 28 000 jakelupistettd. Ne ovat kuitenkin hyvin epétasaisesti jakautuneita
jasenvaltioissa. Nestekaasusta saatava hyoty syntyy ahaisemmista epdpuhtauspdastoista,
mutta tdma hyo6ty on ollut pienenemasss, silla Euro-standardien avulla yleisia paastorajoja on
saatu alennettua. Nestekaasu tuo hiukkaspdastoissa kuitenkin edelleen selkedd etua. Sen
markkinaosuus saattaa yha kasvaa. On tosin todennakdistd, etta nestekaasu pysyttel ee kapeana
markkinasegmenttiné.

2.2. Biometaania sisdltava maakaasu

M aakaasua saadaan huomattavista fossiilisten polttoaineiden varannoista®’, biomassasta ja
jétteesta biometaanina (tuotannon tulisi olla perdisin kestévista lahteistd) ja tulevaisuudessa

16 Maailmanpankki http://www.worldbank.org/en/news/2012/07/03/world-bank-sees-warning-sign-gas-

flaring-increase
1 IEA, World Energy Outlook 2011; natural gas: http://www.iea.org/aboutus/fags/gas/
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my6s tuottamalla vedystd metaania uusiutuvista energialahteista tuotetun sahkon avulla®®,
Naista kaikista lahteista perdisin oleva maakaasu voidaan sy6ttéd maakaasuverkkoon yhdesta
yhteisestda verkosta toimitettavaksi. Maakaasu tarjoaa liikenteelle pitkan aikavélin
mahdollisuuksia toimitusvarmuutta gjatellen, ja silla on huomattavaa potentiaalia
litkennepolttoaineiden monipuolistamisessa. Se tarjoaa my6s huomattavia ympéristohy6ty;a,
erityisesti kun sitéd sekoitetaan biometaaniin ja edellyttéen, ettd hajapaéstot vahennetéén
minimiin. Maakaasu tuo myos etua al hai sempina paéstoina

LNG (nesteytetty maakaasu)

Nesteytetty maakaasu (LNG), jonka energiatehokkuus on korkea, tarjoaa kustannustehokkaan
vaihtoehdon dieseldljylle vesilla tapahtuvassa toiminnassa (kuljetus, offshore-palvelut ja
kalastus) seka kuormaauto- ja rautatiekuljetuksissa, silla sen epdpuhtaus- ja
hiilidioksidipdastét ovat alhaisemmat ja energiatehokkuus parempi. Nesteytetty maakaasu
sopii erityisen hyvin maanteiden pitkan matkan tavaraliikenteeseen, jossa dieseldljylle on
hyvin vahan vaihtoehtoja. Kuorma-autot pystyisivat ehké tayttamaan kustannustehokkaammin
tulevien Euro VI -standardien tiukentuneet ep&puhtauksien péastorajat.

Nesteytetty maakaasu tarjoaa my6s houkuttelevan vaihtoehdon aluksille erityisesti
meripolttoaineiden uusien rikkipitoisuusrajojen tayttamiseksi, silla rikkipitoisuusrajat alenevat
1 prosentista 0,1 prosenttiin 1. tammikuuta 2015 rikkipééstdjen valvonta-alueilla (SECA)
Itamerell&, Pohjanmerell& ja Englannin kanaalissa Kansainvalisen merenkulkujérjeston (IMO)
maaraysten mukaisesti'®. Nama velvoitteet koskevat noin puolta niista 10 000 aluksesta, jotka
nykyisin harjoittavat EU:n siséistda merenkulkua. Nesteytetty maakaasu on merenkululle
houkutteleva taloudellinen vaihtoehto myos rikkip&astdjen valvonta-alueiden ulkopuolélla,
jossa rikkipitoisuuden rgja-arvot alenevat 3,5 prosentista 0,5 prosenttiin 1. tammikuuta 2020,
seka myods maail manl agj ui sesti.

Riittdméton tankkausinfrastruktuuri ja se, ettel tankkauskalustosta ja alusten tankkaukseen €l
bunkraukseen liittyvista turvallisuusmaérayksista ole yhteisia teknisia eritelmia, haittaavat
jalansijan saamista markkinoilta®®. Toisaalta nesteytetyn maakaasun kayttd voisi olla
taloudellisesti kannattavaa merenkulussa, silla hinnat ovat nykyisin EU:ssa huomattavasti
alhaisemmat kuin raskaan polttodljyn ja meriliikenteessd kaytettavien vaharikkisten
kaasudljyjen hinnat ja hintaero voi lisééantya tulevai suudessa.

Nesteytetyn maakaasun kehittyminen maailmanlagjuiseks hyoddykkeeks voi parantaa
energian  toimitusvarmuutta  yleisella tasolla  lisd@malla  maakaasun  kayttba
litkennepolttoaineena. Nesteytetyn maakaasun kayttd liikenteessd saattaa my6s nostaa
muutoin soi hdutettavan kaasun arvoa.

CNG (paineistettu maakaasu)

Maakaasua hyodyntava ajoneuvoteknologia on valmis laajemmille markkinoille, silla
maakaasu on kéyttovoimana |dhes miljoonassa g oneuvossa Euroopassa ja tankkausasemia on
noin 3 000. Tankkausasemia voitaisiin helposti perustaa lisda, silla Euroopassa on nykyisin

18 http://www.research-in-germany.de/46100/2010-05-06-storing-green-€el ectricity-as-natural -

gas,sourcePagel d=8240.html

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/33/EU, annettu 21 péivana marraskuuta 2012,
neuvoston direktiivin 1999/32/EY muuttamisesta.

North European LNG infrastructure project; loppuraportti maaliskuulta 2012.
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tihed maakaasun jakeluverkko. Taméa edellyttéd kuitenkin, ettd kaasu on riittdvéan
hyvél aatui sta pai nei stettua maakaasua kayttaville CNG-gjoneuvaille.

CNG-gjoneuvojen epapuhtauspaéstot ovat ahaiset, ja siks téllaisten gjoneuvojen kayttd on
nopeasti lisdantynyt kaupunkiliikenteen linja-autoissa, hydtygjoneuvoissa ja takseissa.
Energiatehokkuus voi olla parempi, jos turvaudutaan sellaisiin optimoituihin aoneuvoihin,
jotka kayttavét ainoastaan kaasua.

Yksityisten adoitteiden voidaan olettaa johtavan taloudellisesti  kannattavaan
markkinakehitykseen, silla CNG-agjoneuvot pystyvét kilpailemaan perinteisten ajoneuvojen
kanssa hinnassa ja suorituskyvyssé ja maakaasu on halvempaa kuin bensiini ja diesel6ljy.
Julkisen vallan toimet ovat kuitenkin tarpeen, jotteivat EU:n markkinat pirstoutuisi ja jotta
CNG-gjoneuvot pystyisivét liikkumaan koko EU:n alueella.

GTL (synteesikaasureitin kautta nesteytetty maakaasu)

Maakaasusta voidaan my6s valmistaa nestepolttoainetta hgjottamalla maakaasu ensin
synteettiseksi kaasuksi, joka koostuu vedysta ja hiilimonoksidista, ja jalostamalla se sitten
synteettiseks  polttoaineeks, jolla on samat tekniset ominaispiirteet kuin perinteisilla
polttoaineilla ja joka sopii téysin nykyisiin polttomoottoreihin ja polttoaineinfrastruktuuriin.
Synteettisd polttoaineita voidaan vamistaa my6s jdteraaka-aineista Ne parantavat
edistavét kehittyneitd moottoriteknologioita, joiden energiatehokkuus on suurempi. Korkeat
kustannukset rajoittavat kuitenkin nykyisin markkinoilletuloa.

2.3 Sahko

Sahkoautot, joiden kayttbvoimana on hyvin tehokas sahkomoottori, voidaan ladata
séhkoverkosta. Yhéa useimmin sdhko on perédisin vahahiilisista energialdhteista. Ajoneuvojen
akkujen joustava lataaminen, kun kysyntéa on véhan tai tarjontaa paljon, tukee uusiutuvan
energian integrointia sdhkoverkkoon. Séhkodautot eivat tuota epgpuhtauksia eivdtka melua,
joten ne sopivat erityisen hyvin kaupunkialueille. Hybridimallit, joissa yhdistyy siséinen
polttomoottori ja sdhkdmoottori, voivat sdastdd dljya ja vahentdd hiilidioksidipdastoja
parantamalla kayttovoimajarjestelman yleista energiatehokkuutta (jopa 20 prosenttia). Ilman
ulkopuolisa latausmahdollisuuksia ne eiva kuitenkaan muodosta vaihtoehtoista
pol ttoai neteknol ogiaa.

Sahkoautoteknologia kehittyy hyvad vauhtia, ja sdhkGautojen kayttd lisdantyy.
Jasenvaltioiden tavoitteena on saada tien padle 8-9 miljoonaa sdhkbautoa vuoteen 2020
mennessd.  Suurimpia kysymyksia ovat korkeat kustannukset, alhainen energiatiheys ja
painavat akut. Nama rgjoittavat ajoneuvojen toimintamatkaa huomattavasti. Tavallisesti
lataaminen kestda useita tuntgja. Nopea, mahdollisuuksien mukaan induktiivinen lataus tai
akkujen vaihto voi hel pottaa ongelmaa. Akkuteknologian parantaminen on olennaisen térkes,
jotta séhkoautojen markkinaosuus kasvaisi. Sdhkokayttoisilla kaksipyoréisilla ajoneuvoilla on
kaikki séhkdautojen edut, ja niistéa voi olla apua séhkdautojen laajemman markkinoillepédsyn
kannalta.

L atauspisteiden riittamattomyys ja yhdenmukaisen pistokkeen puutuminen ovat tuntuva este
markkinoiden hyvaksynnan saamiselle. Latauspisteita tarvittaisiin kotona, tydpaikallaja myos
julkisilla paikoilla. Suurimmassa osassa jasenvaltioita e nykyhetkella ole riittavéd maaraa
julkisa latauspisteitsd, eivatkd ne ole ilmoittaneet suunnitelmista kehittéa riittdvaa
|atausl aitteiden verkostoa.
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Sdhkoautoja voidaan kayttdd myos sahkon varastointiin ja verkon vakauttamiseen. Jotta
kaytossa olis joustava, kysyntéén ja tarjontaan perustuva sahkonhinnoittelujérjestelma,
vuorovaikutuksen sahkoverkon kanssa on oltava valvottua.

Sahko voi merkita puhdasta energiaa myos vesiliikenteelle. On suositettu, etta laiturissa olevat
alukset kayttaisivat maasahkoyhteytta, josilmanlaadun tai melun rgja-arvot ylittyvat™.

2.4. Biopolttoaineet (nestemaiset)

Biopolttoaineet ovat nykyisin tarkein vaihtoehtoisten polttoaineiden tyyppi. Niiden
osuus liikenteessa on EU:ssa 4,4 prosenttia®?. Niilla voidaan vahentsa
kokonaishiilidioksidip&dstdja huomattavasti, jos ne tuotetaan kestavalla tavala eivédtka ne
aiheuta maankayton valillisa muutoksia. Ne voisivat tarjota puhdasta energiaa kaikille
litkennemuodoille. Rajallinen tarjonta ja kestévyyteen liittyvat nakokohdat voivat kuitenkin
rajoittaa niiden kayttoa.

Biopolttoaineita voidaan tuottaa hyvin monenlaisista raaka-aineista teknologioilla, jotka
kehittyvéat koko gjan, ja niitd voidaan kayttéa suoraan tai sekoittaa perinteisten fossiilisten
polttoaineiden kanssa. Biopolttoaineisiin kuuluvat bioetanoli, biometanoli ja korkeammat
bioalkoholit, biodiesel (rasvahappometyyliesteri, FAME), puhtaat kasvidljyt, vetykasitellyt
kasvidljyt, dimetyylieetteri (DME) ja orgaaniset yhdisteet.

Ensimmaisen sukupolven biopolttoaineet perustuvat viljelykasveihin ja eldinrasvoihin. Niita
ovat lahinna biodiesal ja bioetanoli. Joidenkin biopolttoaineiden mahdollisten vaikutusten
lieventamiseksi komissio on ehdottanut®, ettd rajoitettaisiin 5 prosenttiin ensimmaisen
sukupolven biopolttoaineiden m&ard, joka voidaan ottaa huomioon uusiutuvaa energiaa
koskevassa direktiivissd® asetettujen tavoitteiden saavuttamisessa. Lisaksi komissio tarjos
lisdkannustimia kehittyneille biopolttoaineille, kuten biopolttoaineille, jotka on vamistettu
lignoselluloosapitoisesta biomassasta, téhteistd, jatteistd ja muusta kuin elintarvikkeina
kaytettavien viljelykasvien biomassasta, mukaan lukien leva ja mikro-organismit. Komissio
katsoo, ettd vuoden 2020 jalkeen ainoastaan viimeksi mainittujen biopolttoaineiden tulisi
saada julkista tukea.

NyKkyisin kaupallisesti saatavilla olevat nestemaiset biopolttoaineet ovat [dhinnd ensimmaisen
sukupolven biopolttoaineita. Perinteisten fossiilisten polttoaineiden kanssa tehtévét
sekoitukset soveltuvat nykyiseen polttoaineinfrastruktuuriin, ja useimmat gjoneuvot ja alukset
voivat kayttdd nykyisin saatavilla olevia sekoituksia (E10 — bensiini, jossa on enintaan
10 prosenttia bioetanolia, ja dieseldljy, jossa on enintéén 7 prosenttia FAME-biodieselid).
Biopolttoainetta enemman sisdltavét sekoitukset voivat edellyttéd voimansiirron hienoisia
mukautuksia, ja on tarpeen kehittéd vastaavat polttoainestandardit. Enemman etanolia, 85
prosenttia, sisdltdvéa bensiini-etanoliseosta (E85) kaytetédn ainoastaan muutamissa
jasenvaltioissa monipolttoaineajoneuvoissa, joissa voidaan kayttda myos vahemman etanolia
Sisaltavia seoksia

2 Komission suositus, tehty 8 péivana toukokuuta 2006, maasdhkon kayton edistémisestd yhteison

satamissa laiturissa olevissa a uksissa (2006/339/EY).
2 Lahde: http://ec.europa.eu/energy/publications/doc/2012 energy_figures.pdf (tiedot vuodelta 2010).
23 COM(2012) 595 — Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi bensiinin ja
dieselpolttoaineiden laadusta annetun direktiivin 98/70/EY ja uusiutuvista l8hteistd perédisin olevan
energian kaytdn edistdmisestd annetun direktiivin 2009/28/EY muuttamisesta.
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/28/EY, annettu 23 péivana huhtikuuta 2009,
uusiutuvista lahteisté peréisin olevan energian kayton edistamisestd seka direktiivien 200L/77/EY ja
2003/30/EY muuttamisesta ja myShemmasté kumoamisesta, EUVL L 140, 5.6.2009, s. 16.
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Biopolttoaineiden kuluttajahyvaksyntééd on hidastanut se, ettei jasenvaltioissa ole toteutettu
koordinoituja toimia, kun uusia sekoituksia on tuotu markkinoille, yhteiset tekniset eritelmét
puuttuvat eikd tarjolla ole ollut riittavasti tietoa uusien polttoaineiden soveltuvuudesta
gjoneuvoihin.

Joitakin biopolttoaineita, kuten vetykasiteltyja kasvioljyja, voidaan sekoittaa missa tahansa
suhteessa perinteisiin  polttoaineisiin, ja ne ovat tdysin yhteensopivia nykyisen
tankkausinfrastruktuurin, maantiegoneuvojen, alusten ja vetureiden kanssa. |Ima-alusten
kanssa ne ovat tdysin yhteensopivia aina 50 prosentin sekoituksiin saakka.

Kehittyneet biopolttoaineet ovat ilmailualalla ainoa véhahiilinen vaihtoehto kerosiinille.
Biokerosiinin soveltuvuus nykyaikaisiin ilma-aluksiin on naytetty toteen. Kustannuksista on
kuitenkin saatava kilpailukykyisia Flightpath 2050 -aloitteen”® tavoitteena on vahent&
hiilidioksidipaastdja 75 prosenttia ja typpioksidipéasttja (NOx) 90 prosenttia.

25.  Vety

Vety on yleinen energian kantaja, ja sitd voidaan tuottaa kaikista energian ensioléhteista. Sita
voidaan kayttéa litkennepolttoaineena seké aurinko- ja tuulienergiaa varastoivana vélineena.
Vedyn kaytdlla on sen vuoksi potentiadlia parantaa energian toimitusvarmuutta, ja se
vahentédd hiilidioksidipdastoja. Vedyn kayttd on tehokkainta polttokennossa, joka on kaksi
kertaa polttomoottoria tehokkaampi. Sita voidaan myds kayttéé raaka-aineena tuottamaan
erilaisia nestemdisida polttoaineita, joita voidaan sekoittaa tavallisin bensiini- tai
dieselpolttoaineisiin tai joilla voidaan korvata niita.

Vetypolttokennogjoneuvojen teknologia kehittyy hyvda vauhtia, ja sitd kaytetddn jo
henkildautojen,  kaupunkilinja-autojen®®, kevyiden pakettiautojen ja sisavesialusten
sovelluksissa. Suorituskyky, toimintamatka ja tankkausajat ovat verrattavissa bensiini- ja
diesdlgoneuvoihin.  Nykyisin  kéytéssa on noin 500 aoneuvoa ja noin 120
vetytankkausasemaa. Teollisuuden mukaan markkinoille on ensi vuonna tulossa ajoneuvoja,
myos vetykayttoisia kaksipyordisia goneuvoja, ja useat jasenvaltiot suunnittelevat vedyn
tankkausverkostoja.  Eurooppalaiset  tyyppihyvéksyntédséannokset  koskevat — my6s
vetyagjoneuvoja.

Keskeiset kysymykset ovat polttokennojen korkeat kustannukset ja
tankkausinfrastruktuuriverkoston puuttuminen. Teollisuuden tekemien tutkimusten mukaan
kustannukset voidaan alentaa tavallisten bensiini- ja dieselajoneuvojen tasolle vuoteen 2025
menness&’”.

Vetykayttoisilla polttokennoilla voidaan tuottaa puhdasta energiaa myos laivoille ja aluksille.
Vetya voidaan jo nykyisin kayttda pienten alusten polttoaineena, mutta suuremmat alukset
lahinn&  kayttéisivdt vetypolttokennoilla tuotettua lisdvoimaa laiturissa  ollessaan.
Vetykayttoisi||a polttokennoilla voitaisiin korvata junien dieselmoottoreita.

2 Flightpath 2050, Europe’s Vision for Aviation. IImailualan tutkimusta késitelleen korkean tason ryhman

raportti. Luxemburg: Euroopan unionin julkaisutoimisto, 2011.
http://www.global-hydrogen-bus-platform.com/

A portfolio of power-trains for Europe: a fact-based analysis. The Role of Battery Electric Vehicles,
Plug-in Hybrids and Fuel Cell Electric Vehicles, McKinsey & Company, 2010.
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3 EU:N UUSIEN TOIMIEN PAINOPISTEALAT

Uusien toimien painopisteita vahvistettaessa on otettava huomioon teknologian kypsyysaste,
markkinakehitys ja erilaisten polttoaineiden tulevat nékymat keskittyen infrastruktuuriin,
teknisiin eritelmiin, kuluttgjatiedotukseen, julkisten menojen koordinointiin kustannusten
alentamiseksi ja vaikutusten parantamiseksi seka tutkimukseen ja kehitykseen (T&K).

3.1 Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevat toimet

Ehdotus vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin  kayttdonotosta annettavaksi
direktiiviksi® on tarked askel pyrittdessa ratkaisemaan noidankehd, jossa vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria el rakenneta, koska ajoneuvojen ja alusten madaré ei oleriittéva,
ja vamistusteollisuus e tuota aoneuvoja ja aluksia kilpailukykyisin hinnoin, koska
Ehdotuksessa infrastruktuuri katetaan riittéavalla tavalla, jotta varmistettaisiin mittakaavaedut
tarjontapuolella ja verkostovaikutukset kysyntdpuolella.  Siina keskitytddn niihin
polttoaineisiin, joissa markkinoiden koordinoinnin puute on erityisen selvaa, eli sdhkoon,
vetyyn ja maakaasuun (nesteytetty maakaasu ja paineistettu maakaasu). |Iman téllaisia toimia
riskind on, etta kaikki ponnistelut vaihtoehtoisten polttoaineiden edistamiseks jdavét
tehottomiksi.

Komissio on ryhtynyt toimiin luodakseen nesteytettyd maakaasua merenkulussa koskevan
kattavan strategian. Tydssi on mukana eritoten Euroopan meriturvallisuusvirasto (EMSA) ja
teollisuuden edustgjia. Téta aihetta kasitellddn ohessa esitettdvassa komission yksikoiden
val mistel uasi akirjassa®.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin rakentamiseen tehtavét investoinnit (arviolta
10 miljardia euroa) maksavat itsensd takaisin markkinaosuuksien kasvun myG6ta
Infrastruktuurin rakentamiseen e tarvita suoraa julkista tukea, jos jasenvaltiot hyddyntavat
useita kaytettdvissadn olevia vdineitd, kuten rakennusluvat, kayttooikeussopimukset,
hankintal ainsdadanto, kayttomahdollisuuksia ja perittavia maksuja koskevat sdannokset seka
muunlaiset kuin taloudelliset kannustimet. Toisaalta Euroopan unionin varoja voidaan
myontéa vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden kehittdmiseen ja tdlaisten
polttoai neiden infrastruktuurin rakentamiseen.

Kun kaasumaisten vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinaosuus kasvaa, syntyy kannustin
vahentéa hiilivetyjen tuuletusta ja soihdutusta, mik& puolestaan tuo toimituksiin liittyvia
saastoja sekd ilmasto- jaympéristohyotyja®.

3.2 Yhteisten teknisten eritelmien kehittaminen

Kaikkein kiiregllisintéa on ottaa unionissa kdyttéon yhteiset tekniset eritelmét séhkdautojen ja
latauspisteiden véliselle rgapinnalle. Sitg, ettel yhdenmukai sesta pistokkeesta ole viel & paasty
sopimukseen, pidetddn télla hetkella pahimpana esteend sahkoautojen markkinaosuuden
kasvulle Euroopassa™.

28 COM(2013) 18.

29 SEC(2013) 4.

%0 Maailmanpankki arvioi, etté vuosittain soihdutetaan ja tuul etetaan maakaasua maailmanlagjuisesti noin
110 miljardia kuutiometria (noin 3 prosenttia kaikesta koko maailmassa myydysta kaasusta). Madra
riittaisi kattamaan Saksan ja Italian vuotuisen maakaasun kulutuksen,
http://www.climate.org/publications/Climate%20A | erts/sept2012/flaring-venting-emissions.html

3 COM(2012) 636 final.
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Lisdks tarvitaan yhteiset tekniset ja turvallisuutta koskevat eritelmét vedyn, paineistetun
maakaasun ja nesteytetyn maakaasun tankkauspisteille seka biometaanin  sy6tdlle
maakaasuverkkoon. Biopolttoainetta enemman sisdtéville sekoituksille olis kehitettava
standardit.

Ehdotetussa infrastruktuuridirektiivissd kasitellddn keskeisa standardikysymyksia ja
edellytetéén vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurien osalta yhteisten teknisten
eritelmien tayténtoonpanoa.

3.3  Kuluttajahyvaksyntdan liittyvat toimet

Etuoikeutetut kayttdmahdollisuudet, mukaan lukien maksujen periminen, esimerkiksi
kaupunkien gjorgjoitusalueilla, ovat tehokas muu kuin taloudellinen kannustin siirtya
vaihtoehtoista polttoainetta kayttavdan goneuvoon. Tahan kysymykseen tarttuminen
katsotaan liikenteen vuoden 2011 valkoisessa kirjassa ilmoitetuks kaupunkiliikenteen
toimeksi.

Tiedotuskampanjat ja lagja-alaiset esittelyhankkeet auttanevat kansalaisia suhtautumaan

Horisontti 2020 -ohjelmalla.

Polttoaineiden laatua ja aoneuvoihin soveltuvuutta, tankkaus- ja latauspisteitd sekéd
ymparisté-, taloudellisuus- ja turvallisuusnékokohtia koskevan kuluttajatiedotuksen
yhdenmukaistaminen on térkedéd kuluttajahyvaksynnan aikaansaamiseksi. Erityisesti tama
koskee biopolttoaineita ja synteettisid polttoaineita. Tata kysymystd kasitelldédn ohessa
esitettavassa | ainséddanttehdotuk sessa.

On véttamatta laatia suuntaviivat kuluttgjille tarjottavista taloudellisista kannustimista ostaa
vahdpadstbisid ja energiatehokkaita goneuvoja, jotta j&senvaltioissa hyvaksyttyja
kysyntdpuolen toimenpiteitd voidaan koordinoida. Téta kysymysta kasitellddn pian
esitettdvassa komission vamisteluyksikdiden asiakirjassa " Guidance on financial incentives
for clean and energy efficient vehicles’.

3.4 Teknologiseen kehitykseen liittyvat toimet

Horisontti 2020 -ohjelman T&K-rahoituksessa etusijalle olisi asetettava joko tutkimus,
esittely tai markkinasuuntautuneet hankkeet sen mukaan, miten kehittyneité vaihtoehtoiset
polttoaineet ovat teknologisesti jataloudellisesti kunkin liikennemuodon osalta.

Vaihtoehtoisille polttoaineille laaditaan erityisa teknologian kehittdmissuunnitelmia
strategisen lilkenneteknologiasuunnitelman yhteydessa®. Jos samaa sovellusta varten on
olemassa useita vaihtoehtoja, polttoaineisiin liittyvié painopisteitéa olis ohjattava polttoaineen
elinkaarianalyysilla (well-to-wheels), jollainen on esimerkiksi kehitetty Euroopan komission
Y hteisen tutkimuskeskuksen (Y TL) koordinoimissa tutkimuksissa™.

Olis edelleen kehitettava julkisia ja yksityisia kumppanuuksia niiden kokemusten perusteella,
joita on saatu eurooppaaisista teknologiayhteisdista ja yhteisista teknologia-aloitteista.
Vahapaastdisia ajoneuvoja koskeva eurooppalainen aloite, polttokenno- ja vetyteknologian
aala toimiva yhteisyritys, Clean Sky -aoite ja eurooppalaisen ilmaliikenteen hallinnan
nykyaikaistamishanke SESAR ovat edisténeet kehitystd omilla aloillaan. Kehitteilla on myo6s
uus biotaloutta koskeva yhteinen teknologia-aloite.

% SEC(2013) XxxX.
3 KOM(2012) 501 lopullinen, 13.9.2012.
34

http://iet.jrc.ec.europa.eu/about-j ec/sites/iet.jrc.ec.europa.eu.about-
jec/files/documents/wtw3 wtw_report _eurformat.pdf
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Uusilla kumppanuuksilla olis tuettava teknologian kehitysta ja nopeutettava markkinoille
saattamista. Esimerkkina voidaan mainita alykkaét kaupungit ja yhteisot -aloite®. Komissio
helpottaa tiedonvaihtoa ja aueellisten toimien koordinointia koko EU:ssa sdhkdisen
liikkumisen eurooppal ai sen seurantakeskuksen kanssa.

Liséa investointeja kaivataan kehittyneiden biopolttoaineiden tutkimukseen ja kehittamiseen,
silla ne ovat ainoa polttoainevaihtoehto ilmailualalla. Euroopan bioenergia -teollisuusaloite
kdynnistettiin - marraskuussa 2010 strategisen  energiateknologiasuunnitelman  (SET-
suunnitelma)® osana, ja sen tshtdimessd on kehittyneen bioenergian lagjamittainen
kaupallinen saatavuus, mukaan lukien resurssitehokas biometaanituotanto, vuoteen 2020
mennessd. Kohdennetuilla rahoitusvélineilla ja markkinakannustimilla tuetaan ilmailussa
kaytettdvien ja muiden kehittyneiden biopolttoaineiden tuotantolaitosten rakentamista.
Tavoitteena on paasta kahteen miljoonaan tonniin kestévia biopolttoaineita vuoteen 2020
mennessa eli unionin siviili-ilmailun tavoitteeseen, joka asetetaan komission vuonna 2011
laatimassa eurooppalaisessa kehittyneiden biolentopolttoaineiden edistamissuunnitelmassa
(European Advanced Biofuels Flightpath)®’. Y hteisty6tahoja ovat suuret lentoyhtiét, ilma-
alusten valmistgjat ja biopolttoaineiden tuottajat.

Y hteinen tutkimuskeskus on saanut uudet valmiudet séhkoautojen seka aykkaiden verkkojen
yhteentoimivuuden tutkimukseen. Téhan sisdltyva muun muassa taydet valmiudet testata
kansainvdlisten standardointitoimien tukeminen. Yhteinen tutkimuskeskus edistda
séhkdautojen yhdenmukaistettujen testausmenetelmien ja maailmanlagjuisten standardien
kehittamistd, sahkoautojen kayttaman sdhkoverkon yhteentoimivuutta ja sahkodautojen
latausteknologioita tehden kansainvélistd yhteisty6td Yhdysvaltain energiaministerion
(Argonne National Laboratories) kanssa.

Akut ja polttokennot ovat avainteknologiaa, ja lisétiedon saamiseksi Euroopassa on laadittava
kattava T& K-strategia. Séhkokemia on keskeinen tieteenala, ja sitd on sen vuoksi edistettava
T&K:ssa ja ammatillisessa koulutuksessa. Vamistusteollisuutta, mukaan lukien vedyn
tuotanto uusiutuvista energialdhteistd ja vedyn varastointi kulkuneuvossa, olisi tuettava
eurooppalaisen kilpailukyvyn palauttamiseks javahvistamiseksi télla alalla.

Nesteytetyn maakaasun infrastruktuurin ja kéyton osalta on kdynnissa unionin rahoittamia
hankkeita:. merenkulkualalla on k&ynnissa Pohjois-Euroopan LNG-infrastruktuurihanke
(North European LNG Infrastructure Project), Pohjanmeren vahdpadstbisen merenkulun
hanke (Clean North Sea Shipping) ja austen moottoreihin liittyvd HELIOS-hanke; raskaiden
hy6tyajoneuvojen osalta on kaynnissd LNG-hanke (LNG Blue Corridor). Lisatutkimuksia
tarvitaan  erityismoottoreista,  kayttovoimalaitteiden  jakikasittelystd ja  kevyista
polttoainetankei sta CNG- ja L NG-ajoneuvoissa.

4. PAATELMAT

Vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden kehittdmisen tavoitteena on lopettaa
Oljyriippuvuus ja parantaa osaltaan energian huoltovarmuutta Euroopassa, tukea talouskasvua,
parantaa  eurooppalaisen  teollisuuden  kilpailukykya ja védhentda liikenteen
kasvihuonekaasup&astoja.

Energian kasvavaan kysyntadn liikenteessa voidaan vastata ja lopettaa liikennealan riippuvuus
0ljysté ainoastaan hyodyntaméalla kattavaa valikoimaa vaihtoehtoisia liikennepolttoaineita tassa

® C(2012) 4701.
% http://ec.europa.eu/energy/technology/set_plan/set_plan_en.htm
37 http://ec.europa.eu/energy/renewables/biofuelg/flight_path_en.htm
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tiedonannossa esitetylla tavalla. Maakaasu kiinnostaa yha enemman meri- ja sisvesiliikenteesss,
maanteiden pitkén matkan tavaraliikennesovelluksissa ja kevyissa hy6tyajoneuvoissa ja sdhko
kiinnostaa yha enemman lyhyen matkan tiekuljetuksissa. Tama osoittaa, ettd lyhyella ja pitkala
ailkavdilla olis mahdollista seka lisdta eurooppalaisia energiantoimituksia liikenteelle etta
vahentéa riippuvuutta tuontidljystd. Nopean markkinakehityksen aikaansaamiseks on samaan
polttoaineilla on potentiaalia kaikkien liikennemuotojen kannalta ja samalla ne ovat ainoa
vaihtoehto ilmailualalla — ja séhkon ja vedyn toimitusverkon asteittaista rakentamista, jotta
verkolla olis lagja kattavuus tieliikenteessd. Sahkovoiman kriittisten komponenttien, kuten
akkujen, tutkimus ja kehittdminen parantanevat samaan aikaan tuntuvasti toimintasadetta,
suorituskykya ja kestoikda seka alentanevat kustannuksia kilpailukykyisen markkinatarjonnan
luomiseks.

Tama tiedonanto ja sen ohella editettéva lainséédanttehdotus luovat 18htokohdan liikenteen
energiahuollon uudistamiseks Euroopassa. Edellyttaessdan, etta vaihtoehtoisille polttoaineille
luodaan kansalliset politiikkakehykset ja rakennetaan yhteisia teknisia eritelmi& noudattava
infrastruktuuri, EU saattaa loppuun vaihtoehtoisten polttoaineiden kehittéamistd koskevat
politiikkatoimet — aina tutkimuksesta markkinoillepdasyyn saakka — varmistamalla
polttoai neiden saatavuuden markkinoilla.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin rakentamiseen e tarvita julkista rahoitusta, jos
jasenvaltiot hyodyntavét kaytettévissaén olevaa lagaa toimenpidevalikoimaa yksityisten
investointien mobilisoimiseks kustannustehokkaasti. Unionin tukea on saatavilla TEN-T-
rahastoista ja koheesio- ja rakennerahastoista. Lisaksi Euroopan investointipankilta voi hakea
lainaa.

Kun vaihtoehtoisia liikennepolttoaineita kehitetddn tulevaisuudessa, olis turvauduttava
jatkossakin lagjasti teollisuuden, poliittisten paéttgien ja kansalaisyhteiskunnan tukeen ja
hyodynnettéva nykyisid eurooppalaisa asantuntijaryhmid, joissa on  teollisuuden,
kansalai syhteiskunnan jajasenvaltioiden edustagjia™.

Komisso tukee jatkossakin jasenvdtioita, tarkastelee edistymistd ja ehdottaa tarvittavia
muutoksia ja sopeutuksia ottaen huomioon teknologian ja markkinoiden kehityksen.

i Muun muassa tulevaisuuden liikennepolttoaineita késittelevd eurooppaainen asiantuntijaryhma ja

liikenne- ja ympéristasi oita k&sittel evd yhteinen asiantuntijaryhmé.
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