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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU

V bilé knize o dopravni politice, ktera byla ptijata 28. biezna 2011', Komise predstavila svou
vizi jednotného evropského Zeleznicniho prostoru s vnitinim Zeleznicnim trhem, na kterém
mohou evropské Zelezni¢ni podniky poskytovat sluzby bez zbytecnych technickych a
spravnich prekazek.

Nékolik politickych iniciativ uznalo potencial zelezni¢ni infrastruktury jako patete vnitiniho
trhu a hnaci sily udrzitelného rastu. Zavéry Evropské rady z ledna 2012 zdlraznily vyznam
rozvinuti ristového potencialu pln€ integrovaného jednotného trhu, véetné opatieni tykajicich
se sitovych odvétvi. Sdéleni Komise o akcich pro stabilitu, rist a zaméstnanost piijaté
30. kvétna 2012 vyzdvihlo vyznam dal$iho snizeni regulacni zatéze a prekazek vstupu do
7elezniéniho odvétvi. RovnéZz sdéleni Komise o posileni spravy jednotného trhu® prijaté
6. ¢ervna 2012 zdtraznilo vyznam odvétvi dopravy.

V poslednim desetileti bylo cilem tii legislativnich ,,zelezni¢nich bali€¢ki* otevieni
vnitrostatnich trhli a zvySeni konkurenceschopnosti a interoperability Zeleznic na urovni EU.
Natizeni ¢. 1370/2007 o vetejnych sluzbach v ptepravé cestujicich po Zeleznici a silnici,
vyhlasené v prosinci 2007, sice stanovilo ramec pro uzavirani smluv o vetfejnych sluzbach a
kompenzaci za zavazky vefejné sluzby, avSak nikoli spolecny piistup k uzavirani smluv o
prepravé cestujicich po zeleznici. I pfes nové pravni predpisy EU ziistava podil Zelezni¢ni
dopravy na celkové dopravé v ramci EU skromny.

1.2 Problémy, které je tieba fesit

Zucastnéné strany se domnivaji, Ze podle stavajiciho pravniho ramce nedosahuji sluzby v
prepravé cestujicich po Zeleznici uspokojivych vysledkt,, pokud jde o kvalitu sluzeb a
provozni Uc¢innost. Podle prizkumu Eurobarometru nebylo v roce 2012 s vnitrostatnimi a
regiondlnimi Zzelezni¢nimi systémy své zemé spokojeno 54 % respondenti. V ramci
spotfebitelského srovnavaciho piehledu za rok 2011° doséhla celkova spokojenost cestujicich
na Zeleznici hodnoty 6,7 z 10, coz je hluboko pod hodnocenim vétSiny spotiebitelského zbozi
a sluzeb. Zelezni¢ni piepravni sluzby dosahuji u spotiebiteli niz§iho hodnoceni nez viechny
ostatni druhy dopravy (zejména méstskd doprava a letecké spolecnosti dosahly lepSich
vysledkil) a fadi se mezi trhy sluzeb na 27. misto z 30. Mezi nejvykonnéjsSimi a nejméné
vykonnymi systémy Zzelezni¢ni dopravy existuji velké rozdily v provozni Gc€innosti. Tyto
rozdily odrazeji vyrazné odlisné piistupy k uzivani majetku, jako jsou kolejova vozidla a
infrastruktura, jakoz i k produktivité¢ prace. Tyto rozdily v provozni ucinnosti vedou ve
srovnani s ostatnimi hospodaiskymi odvétvimi (odhlédneme-li od financovani infrastruktury)
ke zvySené potieb¢ verejného financovani, nebot’ mnoho Zelezni¢nich podniki je ztratovych.

Zlepseni kvality sluzeb a provozni ucinnosti Zeleznic¢nich podnikti stoji v cesté fada piekazek.
Ty v prvé fad¢ souviseji s pfistupem na trh sluZzeb vnitrostatni pfepravy cestujicich a s
chybéjicim konkurencnim tlakem. V mnoha c¢lenskych statech je tento trh pro konkurenci
uzavien, coZ nejenze omezuje rust, ale vytvaii rozdily mezi Clenskymi staty, které své trhy
oteviely, a mezi témi, které¢ tak neucCinily. Odlisné piistupy Clenskych statii k otevieni trhu
vnitrostatnich sluzeb v pfepravé cestujicich po Zeleznici brani vzniku skute¢ného vnitiniho
trhu sluzeb ptrepravy cestujicich po zeleznici.

: Bila kniha: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoteni konkurenceschopného

dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje; KOM(2011) 144.
2 Lepsi sprava pro jednotny trh; COM(2012) 259.

} http://ec.europa.eu/consumers/consumer_research/cms_en.htm.
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Velka vétsina sluzeb vnitrostatni prepravy cestujicich vSak neni poskytovana na obchodnim
zakladé, a je proto provozovéana v ramci smluv o vefejnych sluzbach. Vzhledem k tomu, Ze
pro uzavirani téchto smluv neplati zddna spolecné pravidla EU, zavedly nékteré Clenské staty
pro tyto smlouvy nabidkova fizeni, zatimco jiné je uzaviraji ptimo. Tato smésice regulacnich
systémi v EU ztézuje zeleznicnim podnikiim plné vyuziti potencidlu plisobeni na vnitfnim
trhu. Tento bali¢ek pravnich piedpisti se proto také zabyva hospodaiskou soutézi v oblasti
smluv o vetejnych sluzbach, prekazkami hospodarské soutéze, jako je dostupnost vhodnych
kolejovych vozidel pro potencidlni ucastniky nabidkovych fizeni na tyto smlouvy, a
nediskrimina¢nim pfistupem k informaénim systémim a integrovanym systémim prodeje
prepravnich dokladd tam, kde cestujicim ptinédseji vyhody.

1.3 Obecné cile

Hlavnim cilem dopravni politiky Evropské unie je vytvofit vnitini trh dopravy, ktery pfispéje
k vysoké konkurenceschopnosti a harmonickému, vyvazenému a udrzitelnému rozvoji
hospodaiské Cinnosti. Bild kniha o dopravé z roku 2011 uvadi, Ze vétSina objemu piepravy
cestujicich na stfedni vzdalenost by do roku 2050 méla probihat po zeleznici. Tento ,,modalni
posun‘ by ptispél k 20% snizeni emisi sklenikovych plynt, které je stanoveno v rdmci agendy
Evropa 2020 — strategie pro inteligentni a udrzitelny riist podporujici zaclenéni®. Bil4 kniha
dospéla k zavéru, Ze bez odpovidajici Zelezni¢ni infrastruktury a inteligentnéjsiho piistupu k
jejimu vyuzivani nebude v oblasti dopravy mozna zadné zasadni zména.

Celkovym cilem tohoto navrhu, ktery je soucasti ¢tvrtého zelezni¢niho balicku, je zlepsit
kvalitu sluzeb v piepravé cestujicich po zeleznici a zvysit jejich provozni Gc€innost, ¢imz
dojde ke zvySeni konkurenceschopnosti a atraktivity Zeleznicni dopravy ve srovnani s jinymi
druhy dopravy, jakoz i k dal$Simu rozvoji jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru.

1.4 Specifické cile

Tento navrh obsahuje spole¢na pravidla pro uzavirani smluv o vefejnych sluzbach v oblasti
piepravy cestujicich po Zeleznici a doprovodna opatieni na zvySeni Gspésnosti nabidkovych
fizeni.

Cilem povinnych nabidkovych fizeni na smlouvy o vefejnych sluzbach je zintenzivnit
konkurencni tlak na vnitrostatni trhy Zelezni¢ni dopravy, aby se zvySilo mnozstvi a kvalita
sluzeb pro cestujici. Nabidkové fizeni na smlouvy o Zelezni¢nich sluzbach muize také zajistit
lepsi efektivnost ndkladti vynalozenych na vetfejnou dopravu. Spole¢na pravidla pro uzavirani
smluv ptispivaji k vytvareni jednotnéjSich obchodnich podminek pro Zelezni¢ni podniky. Tyto
navrhy je tfeba vnimat v souvislosti s navrhovanymi zménami smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvoteni jednotného evropského
7eleznitniho prostoru (pfepracované znéni)’, které pro Zeleznitni podniky zavadgji prava
otevieného pfistupu a posiluji ustanoveni o nediskrimina¢nim pfistupu k Zzelezni¢ni
infrastruktufe.

2. VYSLEDKY KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI STRANAMI A
POSOUZENI DOPADU

S cilem podpofit Komisi pfi posuzovani dopadi byl o ptipravu podptirné studie a provedeni
cilené konzultace pozadan externi poradce. Studie byla zahdjena v prosinci 2011 a zavérecna
zprava byla piedlozena v zati 2012.

4 Sdeleni Komise: Evropa 2020 — Strategie pro inteligentni a udrzitelny rtst podporujici zaclenéni,

KOM(2010) 2020.
5 Uk. v&st. L 343, 14.12.2012, s. 32.
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Ke shromazdéni stanovisek zacastnénych stran byla misto oteviené konzultace uptfednostnéna
Sirokd kombinace metod cilené¢ konzultace. Mezi 1. bfeznem a 16. dubnem 2012 byly 427
zhCastnénym stranam  pusobicim v  Zelezni¢ni dopravé (zelezni¢nim podnikim,
provozovatelim infrastruktury, ministerstvim v oblasti vefejné dopravy, bezpecnostnim
organiim, ministerstvim, profesnim organizacim, organizacim pracovnikii atd.) zaslany
dotazniky Sit¢ na miru. Ndazory cestujicich byly shromdzdény v rédmci prizkumu
Eurobarometru, kter¢ho se zucastnilo 25 000 respondentii rovnomérné zastupujicich 25
¢lenskych statl, které maji k dispozici zeleznice. K ziskdni stanovisek mistnich a regionalnich
organti byla vyuzita sit’ Vyboru region.

Konzultace doplnilo 29. kvétna 2012 slySeni zcastnénych stran (pfiblizné 85 Ucastnikill),
konference (ptiblizné¢ 420 ucastnikd) konana 24. zafi 2012 a rozhovory s konkrétnimi
zuCastnénymi stranami v pribéhu roku 2012. Pracovnici Komise se setkali se zastupci
Spolecenstvi evropskych Zeleznic (jako zastupcem Zelezni¢nich podnikil), sdruzeni
evropskych provozovatell osobni dopravy, Evropské federace pracovnikii v dopravé,
Evropské federace cestujicich, sdruzeni provozovateli evropské Zelezni¢ni infrastruktury a
UITP (Mezindrodni sdruzeni vefejné dopravy). Ve Francii, v Némecku, Nizozemsku, Polsku,
ve Svédsku a Spojeném kralovstvi byla rovndZ zorganizovana zvlastni zasedani se
zuCastnénymi stranami.

Vétsina respondentt (60 %) souhlasila s tim, Zze dodatecna nova prava oteviené¢ho pfistupu,
povinnd nabidkova fizeni nebo jejich kombinace by mohly stimulovat integraci trhu. Pokud
jde o wvnitrostatni zelezni¢ni piepravu cestujicich, vyslovilo se nejvice respondenti pro
otevieny pfistup na zaklad¢ testu hospodaiské vyvazenosti, ktery posoudi jeho mozny dopad
na zivotaschopnost smluv o vetejnych sluzbach (55 % respondentil). Stavajici uprava byla
vnimana velmi negativné (pouze 20 % podpory). Zastupci zaméstnancl ocekavaji, Ze jakékoli
otevieni trhu vnitrostatnich sluzeb v piepravé cestujicich po Zeleznici povede ke zhorSeni
pracovnich podminek a zvysSeni poctu stavek.

Pokud jde o povinné nabidkova tizeni, upfednostiiovalo 45 % respondentti flexibilni moznosti
podobné vyjednavacimu fizeni pii zadavani vetejnych zakazek a prechodna obdobi pro
postupné vypsani nabidkovych fizeni na vSechny smlouvy o vefejnych sluzbach (80 %
respondenttt).

VétSina respondenttt (60 %) se shodla na tom, Ze vytvofeni leasingovych spolecnosti pro
kolejovéa vozidla by napomohlo zlepSeni pfistupu ke kolejovym vozidlim, a velkd vétSina
(75 %) se vyslovila pro plny pfistup k technickym informacim poskytovanym provozovatelem
infrastruktury. Pokud jde o integrovany prodej piepravnich dokladi, byla spiSe nez povinna
opatfeni na trovni EU nebo clenskych stati upfednostiiovana nezdvazna ustanoveni nebo
zmocnovaci dolozky umoziujici dobrovolné dohody.

Dne 26. bfezna a 19. Cervna byl konzultovan vybor pro socialni dialog v odvétvi Zelezni¢ni
dopravy, a to zejména s ohledem na jednotlivé moZznosti a posouzeni jejich socialniho dopadu.

Komise na zéklad€ vySe uvedené externi studie a zavérti konzultaci provedla kvalitativni a
kvantitativni posouzeni dopadl riznych moznosti modernizace stavajiciho regulacniho ramce.

Z posouzeni dopadii vyplynulo, Ze s ohledem na ekonomické, environmentalni a socialni

dopady by nejlepSich vysledki dosdhla kombinace nasledujicich opatieni, ktera by od roku

2019 do roku 2035 vytvofila Cistou soucasnou hodnotu ve vysi 21 az 29 miliard EUR:

— Siroce definovana prava otevieného pfistupu podléhajici testu jejich dopadu na
hospodatskou vyvazenost smluv o vefejnych sluzbach,

— smlouvy o vetejnych sluzbach udélené za konkuren¢nich podminek,
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— dobrovolné vnitrostatni integrované systémy prodeje piepravnich dokladii a

— povinnost Clenskych stath zajistit Zeleznicnim podnikiim, které se chtéji ucastnit
vetejného nabidkového fizeni, nediskriminac¢ni piistup k vhodnym kolejovym
vozidlim.

3. PRAVNI STRANKA NAVRHU
3.1 Definice ptislusného mistniho organu (€l. 2 pism. c))

Tato zména zvySuje pravni jistotu upfesnénim, ze ,,pfislusny mistni orgdn* pokryva méstské
aglomerace nebo venkovské oblasti, a nikoli velké ¢asti vnitrostatniho Gizemi.

3.2  Vymezeni toho, jak pfislusné organy definuji zavazky vefejné sluzby a uzemni
pusobnost smluv o vefejnych sluzbach (€l. 2 pism. e) a novy ¢lanek 2a)

Tento ¢lanek stanovi flexibilni, avSak formalizovany a transparentni postup pro vymezeni
zavazkl vetejné sluzby a tizemni piisobnosti smluv o vetejnych sluzbach, pokud se ptislusné
organy domnivaji, Ze na izemi, pro které jsou pfislusné, je nezbytny veiejny zasah k dosazeni
politicky zadouci Grovné mobility. Od pfislusnych organii vyzaduje, aby vypracovaly plany
vetejné dopravy, ve kterych vymezi cile politiky vefejné piepravy cestujicich, jakoz i
nabidkové a vykonnostni modely vefejné piepravy cestujicich. Rovnéz vyzaduje, aby
prislusné organy v zajmu dosaZeni cili vymezenych v planech veiejné dopravy odivodnily
druh a rozsah zavazkl vetejné sluzby, které maji v umyslu uloZzit provozovatelim vetejné
dopravy, a pusobnost smlouvy o vefejnych sluzbach. Musi uplatnit kritéria zalozend na
obecnych zasaddch Smlouvy, jako je vhodnost, nezbytnost a proporcionalita, jakoz 1
ekonomicka kritéria, jako je ndkladova efektivnost a finan¢ni udrzitelnost. Tento ¢lanek také
vyzaduje, aby pfislusné organy zajistily vhodné konzultace se zacastnénymi stranami, napft. s
organizacemi cestujicich a zaméstnanci a s provozovateli piepravy. V piipadé zeleznicni
dopravy je nezbytné, aby nezavislé regulacni subjekty v oblasti Zeleznicni dopravy zajistily
pravni piezkum postupu. Kromé toho flexibilnim zptisobem stanovi prahovou hodnotu pro
maximalni objem Zzelezni¢ni pfepravy cestujicich v rdmci kazdé smlouvy o vefejnych
sluzbach, aby byla pii zohlednéni rGzné velikosti a spravni struktury trhli Zelezni¢ni pfepravy
cestujicich v ¢lenskych statech zajiSténa ucinna hospodaiska soutez.

3.3 Poskytnuti provoznich, technickych a finan¢nich informaci o pfepravé cestujicich, na
kterou se vztahuje smlouva o vetejnych sluzbach, jez ma byt predmétem nabidkového tizeni
(¢l. 4 odst. 6 a novy Cl. 4 odst. 8)

Toto nové ustanoveni v ¢l. 4 odst. 8 ukladd piislusSnym organim, aby potencidlnim
ucastnikiim nabidkového fizeni na smlouvu o vetejnych sluzbach poskytly urcité provozni,
technické a financni udaje, aby ucastnici na zakladé dobré informovanosti mohli ucinit
nabidku, ¢imz dojde k posileni hospodaiské soutéze. Zména ¢l. 4 odst. 6 ujasiiuje, ze prislusné
organy musi v nabidkové dokumentaci jasn¢ uvést, zda vyzaduji, aby provozovatelé
vetejnych sluzeb spliovali socidlni normy nebo kritéria.

3.4  Horni hranice pro piimé uzavirdni smluv na malé objemy a pfimé uzavirani smluv s
malymi nebo stfednimi podniky (Cl. 5 odst. 4)

Toto ustanoveni zavadi konkrétni horni hranice pro hodnotu pfimého uzavirani smluv na malé
objemy Zelezni¢ni dopravy. Stavajici hranice se orientuji na autobusovou dopravu a druhy
drazni dopravy jiné nez zelezni¢ni. Navrhovand hranice pro zZelezni¢ni dopravu je zalozena na
logice, podle které se ptimé uzavieni smlouvy povoli v pfipadé¢, Ze by naklady na organizaci
nabidkového fizeni piesdhly o¢ekavané ptinosy. Odpovidajici hranice vyjadiena ve vlakovych
kilometrech odrazi primérné jednotkové ndklady na poskytovani Zelezni¢ni dopravy.
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3.5  Povinné nabidkové fizeni na smlouvy v zelezni¢ni dopravé (Cl. 5 odst. 6 a ¢lanek 4)

ZruSeni €l. 5 odst. 6 odebira pfislusSnym orgdniim moznost rozhodnout se, zda uzavfit
smlouvu o vefejnych sluzbach v Zelezni¢ni dopravé piimo nebo na zdkladé nabidkového
fizeni. Obecné pravidlo nabidkového fizeni se bude vztahovat rovnéz na Zelezni¢ni dopravu.

3.6  Omezeni uzavirani smluv (novy ¢l. 5 odst. 6)

Toto ustanoveni v z4jmu posileni hospodaiské soutéze po zavedeni nabidkového fizeni na
smlouvy v zelezni¢ni dopravé umoznuje, aby pfislusné organy rozhodly, ze smlouvy na
piepravu cestujicich po Zeleznici, jez se vztahuji na €asti stejné sit€ nebo soubor tras, budou
uzavieny s riznymi zelezni¢nimi podniky. Za timto uUcelem mohou piislusné organy
rozhodnout o omezeni poctu smluv, které maji byt po uskutecnéni nabidkového fizeni
uzavieny s tymz zelezniénim podnikem.

3.7  Pfistup k Zelezni¢nim kolejovym vozidlim (novy ¢lanek 5a a novy clanek 9a)

Zavedeni povinnosti pro ¢lenské staty, ktera spociva v zajisténi i¢inného a nediskrimina¢niho
pfistupu k vhodnym Zelezni¢nim kolejovym vozidlim pro provozovatele, kteti chtéji
poskytovat vefejné sluzby v ptrepravé cestujicich po Zeleznici, odstranuje velkou piekazku
ucinné hospodaiské soutéze v oblasti smluv o vefejnych sluzbach. V ¢lenskych statech, které
nemaji fadné fungujici trhy leasingu Zelezni¢nich kolejovych vozidel, je na piislusnych
organech, aby s cilem oteviit trh ptijaly opatieni k zajiSténi pfistupu ke kolejovym vozidlim.
Jelikoz se vSak situace a potfeby mohou v kazdé zemi liSit, ponechavd nové ustanoveni
ptisluSnym organtim Siroky prostor pro vybér nejvhodnéjsich zplisobli k dosazeni tohoto cile a
zaroven uvadi nejCastéji pouzivana opatieni. Podrobnosti postupu a opatieni k zajisténi
pfistupu ke kolejovym vozidlim budou vymezeny v provadécich aktech na zakladé
prezkumného postupu podle ¢lanku 9a tohoto natizeni.

3.8  Zvetejnéni urcitych informaci o smlouvéch o vetejnych sluzbach (¢l. 7 odst. 1 a 2)

Toto ustanoveni uklada ptislusSnym organtim, aby do svych kazdoro¢nich zprav o zévazcich
vetejné sluzby, jakoZz i do ozndmeni pfedbéznych informaci o pldnovanych nabidkovych
fizenich zahrnuly informace o datu zahdjeni a dob¢ trvani smluv o vefejnych sluzbach. Tyto
dodate¢né informace a povinnost ¢lenskych stath usnadnit piistup ke kazdoro¢nim zpravam
zvetejiiovanym piisluSnymi organy zvysi transparentnost, pokud jde o uzaviené smlouvy o
vefejnych sluzbach a pravdépodobné nové smlouvy, coz provozovatelim dopravy pomiize
pfipravit se na budouci nabidkova fizeni.

3.9  Ptrechodné obdobi platné pro nabidkové fizeni (¢l. 8 odst. 2)

Toto ustanoveni jasn¢ uvadi, ze desetileté prechodné obdobi do 2. prosince 2019 se vztahuje
pouze na ¢l. 5 odst. 3 tykajici se povinnosti prislusnych orgadnti organizovat nabidkové fizeni.
VSechna ostatni ustanoveni ¢lanku 5 (tykajici se napf. moznosti uzaviit smlouvu pfimo s
vnitinim provozovatelem, smlouvu na maly objem nebo jako mimotadné opatfeni a pravniho
prezkumu rozhodnuti o uzavieni smlouvy) jsou platnd okamzit¢.

3.10 Ptechodné obdobi pro stavajici smlouvy v ptepraveé po zeleznici (novy ¢l. 8 odst. 2a)

Toto ustanoveni zavadi dodate¢né prechodné obdobi pro smlouvy o vetejnych sluzbach v
piepravé po Zeleznici, které se uzaviou pifimo mezi 1. lednem 2013 a 2. prosincem 2019.
Platnost téchto smluv mutze trvat az do jejiho skonceni, avSak pouze nejpozdéji do
31. prosince 2022. To davd Zeleznicnim podnikiim, s nimiz byla smlouva o vefejnych
sluzbach uzaviena piimo, dostatek ¢asu ptizplsobit se a pfipravit se na nabidkova fizeni.
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3.11 Ptizplsobeni ustanoveni nafizeni ¢. 1370/2007 tykajicich se osvobozeni od povinnosti
ozndmeni statni podpory a podminek slucitelnosti stitni podpory na zdkladé pozadavki
Smlouvy

Ve svych navrzich zmén natizeni (ES) ¢. 994/98 (zmocnovaci nafizeni)® Komise navrhla
rovnéz zménu natizeni (ES) ¢. 1370/2007 a v souladu s postupy podle ¢1. 108 odst. 4 a ¢lanku
109 Smlouvy zaclenila podporu pro koordinaci dopravy nebo ndhradu urCitych plnéni
souvisejicich s pojmem vetejné sluzby, jak je uvedeno v c¢lanku 93 Smlouvy, do oblasti
pusobnosti zmociiovaciho natfizeni. Komise nyni ocekava, ze néasledné, budouci nafizeni o
blokovych vyjimkach pfevezme podstatu stavajici vyjimky kromé ptipadu, kdy tento
legislativni navrh tykajici se odvétvi zelezniéni dopravy zméni natfizeni €. 1370/2007.

Navrh natfizeni Rady, kterym se méni nafizeni Rady (ES) ¢. 994/98 ze dne 7. kvétna 1998 o pouziti
clankti 92 a 93 Smlouvy o zalozeni Evropského spolecenstvi na urcité kategorie horizontalni statni
podpory a natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici, COM(2012) 730 v kone¢ném znéni, 5.12.2012.
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2013/0028 (COD)
Navrh
NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterym se méni narizeni (ES) ¢. 1370/2007, pokud jde o otevieni trhu vnitrostatnich
sluzZeb v prepravé cestujicich po Zeleznici

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

o)
S
po
S0
s 0

VS

hledem na Smlouvu o fungovani Evropskeé unie, a zejména na ¢lanek 91 této smlouvy,
hledem na navrh Evropské komise,

postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentiim,

hledem na stanovisko Evropského hospodatského a socialniho vyboru’,

hledem na stanovisko Vyboru regiont’®,

ouladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto duvodim:

(1)

)

€)

(4)

V poslednim desetileti nebyl rust ptepravy cestujicich po Zeleznici dostatecné vysoky,
aby ve srovnani s automobilovou a leteckou dopravou dokdzal zvysit svlij podil na
celkové doprave. Podil prepravy cestujicich po zeleznici v Evropské unii zlstava s
6 % viceméng stabilni. Sluzby v pifepravé cestujicich po Zeleznici nedrzi tempo s

vyvojem v oblasti dostupnosti a kvality.

Trh Unie v oblasti mezinarodnich sluzeb v piepravé cestujicich po Zeleznici je od roku
2010 otevien hospodaiské soutézi. Kromé toho nékteré clenské staty oteviely své
sluZby vnitrostatni ptepravy cestujicich hospodaiské soutézi, a to bud’ zavedenim prav

otevieného pfistupu, organizovanim nabidkovych fizeni ¢i obou opatieni.

V bilé knize o dopravni politice z 28. biezna 2011° Komise oznamila sviij Gmysl
dokoncit vnitini trh zelezni¢ni dopravy, ktery umozni Zelezni¢nim podnikim v Unii
poskytovat vSechny druhy Zelezni¢nich dopravnich sluzeb bez zbytecnych technickych

a spravnich prekazek.

Kdyz piislusné organy organizuji vetejné sluzby v ptepravé cestujicich, musi zajistit,
ze zévazky vefejné sluzby a izemni plsobnost smluv o vefejnych sluzbach jsou
vhodné, nezbytné a proporciondlni, aby dosahly cili politiky vefejné prepravy
cestujicich na jejich Gizemi. Tato politika by méla byt stanovena v planech vefejné
dopravy a ponechavat prostor pro trzni dopravni feSeni. Postup vymezovani plana
vetejné dopravy a zdvazka vetejné sluzby by mél byt pro piislusné zacastnéné strany,

vcetné¢ potencidlnich subjektii vstupujicich na trh, transparentni.

Ur. vést. C, , s. .
Ur. vést. C, , s. .

Bild kniha: Plan jednotné¢ho evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného

dopravniho systému u¢inné vyuzivajiciho zdroje; KOM(2011) 144.
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(6)

(7

()

)

(10)

(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Aby zajistily solidni financovani k dosazeni cild plant vetejné dopravy, musi ptislusné
organy stanovit zavazky vefejné sluzby tak, aby dosdhly cili vefejné dopravy
nakladové efektivnim zplisobem pii zohlednéni kompenzace za ¢isty finanéni dopad
téchto zavazki, a musi zajistit dlouhodobou finanéni udrZzitelnost vetejné dopravy
poskytované v ramci smluv o vefejnych sluzbach.

Je zvlasté dilezité, aby pfisluSné organy spliiovaly tato kritéria pro zavazky vetejné
sluzby a plsobnost smluv o verejnych sluzbach, ma-li trh vetejné prepravy cestujicich
po Zzeleznici fungovat hladce, nebot' doprava s otevienym piistupem musi byt se
smlouvami o vefejnych sluzbach tadné koordinovana. Z toho divodu by nezavisly
regulacni subjekt v oblasti Zeleznicni dopravy mél zajistit spravné uplatiiovani a
transparentnost tohoto postupu.

V z4jmu usnadnéni hospodaiské soutéze v oblasti téchto smluv je tfeba stanovit
maximalni ro¢ni objem smlouvy o vetejnych sluzbach na piepravu cestujicich po
zeleznici a zaroven dat prisluSnym organtim urcitou flexibilitu k optimalizaci objemu
v souladu s hospodatskymi a provoznimi hledisky.

K usnadnéni ptipravy nabidkovych fizeni, a tim i posileni hospodarské soutéze, musi
ptislusné orgéany zajistit, aby vSichni provozovatelé vetejnych sluzeb, ktefi maji zajem
se téchto fizeni uCastnit, obdrzeli ur¢it¢é informace o dopravnich sluzbach a
infrastruktufe, na které se smlouva o vetejnych sluzbach vztahuje.

Nékteré horni hranice pro pfimé uzavirani smluv o vetfejnych sluzbach je tieba u
zelezni¢ni dopravy pfizpuisobit konkrétnim hospodaiskym podminkam, za nichz
nabidkova fizeni v tomto odvétvi probihaji.

Zavedeni vnitiniho trhu sluzeb v prepravé cestujicich po Zeleznici vyzaduje, aby
spole¢nd pravidla pro nabidkova fizeni na smlouvy o vefejnych sluzbach v tomto
odvétvi byla ve vSech Clenskych statech uplatiiovana harmonizovanym zptisobem.

V z4jmu vytvofeni ramcovych podminek, které spole¢nosti umozni plné tézit z vyhod
ucinného otevieni trhu vnitrostatnich sluzeb v piepravé cestujicich po Zeleznici je
dualezité, aby clenské staty zajistily odpovidajici troven socialni ochrany zaméstnanct
provozovatelii vefejnych sluzeb.

Pokud to za vhodnych ekonomickych a nediskriminacnich podminek neumoziuje trh,
musi pfistup provozovatell vetejnych sluzeb ke kolejovym vozidlim usnadnit
piislusné organy pomoci odpovidajicich a u€innych opatieni.

S cilem umoznit Iépe organizovanou reakci trhu musi byt nékteré kliové prvky
nadchézejicich nabidkovych ftizeni na smlouvy o vefejnych sluzbach zcela
transparentni.

V souladu s vnitini logikou natizeni (ES) ¢. 1370/2007 je tieba ujasnit, Ze piechodné
obdobi do 2. prosince 2019 odkazuje pouze na povinnost organizovat nabidkova fizeni
na smlouvy o vefejnych sluzbach.

Ptiprava zelezni¢nich podnikli na povinnd nabidkova fizeni na smlouvy o vetejnych
sluzbach vyzaduje vice Casu, aby spole¢nostem, s nimiz byly tyto smlouvy v minulosti
uzavirany piimo, byla umoznéna U€innd a udrzitelnd vnitini restrukturalizace. Pro
smlouvy uzaviené piimo mezi datem vstupu tohoto natizeni v platnost a 3. prosincem
2019 jsou proto nezbytna piechodna opatieni.

Jakmile bude dosazeno otevieni trhu vnitrostatnich sluzeb v piepravé cestujicich po
zeleznici, méla by byt zavedena odpovidajici ustanoveni, nebot ptislusné organy
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(18)
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mozna budou muset pfijmout opatfeni k zajisténi vysoké trovné hospodaiské soutéze
tim, Ze omezi pocet smluv uzavienych s jednim Zelezni¢nim podnikem.

K zajisténi jednotnych podminek pro provadéni ¢lanku Sa tohoto natizeni by Komisi
mély byt svéfeny provadéci pravomoci. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v
souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne
16. tnora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady zplsobu, jakym clenské
staty kontroluji Komisi pfi vykonu provadécich pravomoci'’.

V souvislosti se zmé&nami nafizeni (ES) ¢&. 994/98 (zmoctiovaci nafizeni)'' Komise
rovnéz navrhla zménu natizeni (ES) ¢. 1370/2007 (COM(2012) 730/3). S cilem uvést
do souladu pfistup k natfizenim o blokovych vyjimkach v oblasti statni podpory a v
souladu s postupy stanovenymi v ¢l. 108 odst. 4 a ¢lanku 109 Smlouvy by podpora pro
koordinaci dopravy nebo nahrada za ur€itd plnéni souvisejici s pojmem vetejné sluzby,
jak je uvedeno v ¢lanku 93 Smlouvy, mély byt zaclenény do oblasti plisobnosti
zmocnovaciho natizeni.

Natizeni (ES) ¢. 1370/2007 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem zménéno,

PRIJALY TOTO NARIZENTI:

Clanek 1

Natizeni (ES) ¢. 1370/2007 se méni takto:

1.

a) v ¢lanku 2 se pismeno c) nahrazuje timto:

»C) »prisluSnym mistnim orgdnem® ptislusny orgén, jehoz uzemni plsobnost neni
celostatni a jenz pokryva dopravni potieby méstské aglomerace nebo venkovské
oblasti;*

b) v ¢lanku 2 se pismeno e) dopliuje timto:

»Z rozsahu zavazkil vetejné sluzby se vyluCuje veskera vefejna doprava, ktera
presahuje rdmec toho, co je nezbytné k vyuziti sitovych ucinkli na mistni, regionalni
nebo niz$i neZ vnitrostatni Grovni.*

Vklada se ¢lanek 2a, ktery zni:
,,Clanek 2a
Plany vefejné dopravy a zavazky vetejné sluzby

1.  Piislusné organy vypracuji a pravidelné¢ aktualizuji plany veiejné dopravy
vztahujici se na vSechny relevantni druhy dopravy na uzemi, pro néz jsou
prislusné. V téchto planech vefejné dopravy jsou vymezeny cile politiky
vetejné dopravy a zpusoby jejich provedeni, pficemz se vztahuji na vSechny
relevantni druhy dopravy na tzemi, pro néz jsou organy prislusné. Zahrnuji
alespori:

a)  strukturu sité nebo tras;

b)  zékladni pozadavky, které musi spliiovat nabidka vefejné dopravy, jako
je pristupnost, izemni propojitelnost, bezpecnost, modalni a intermodalni
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UF. vést. L 55,28.2.2011, s. 13.

Navrh natfizeni Rady, kterym se méni nafizeni Rady (ES) ¢. 994/98 ze dne 7. kvétna 1998 o pouziti
clankti 92 a 93 Smlouvy o zalozeni Evropského spolecenstvi na urcité kategorie horizontalni statni
podpory a natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici, COM(2012) 730 v kone¢ném znéni, 5.12.2012.
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propojeni v hlavnich dopravnich uzlech, charakteristické znaky nabidky,
jako je doba provozu, Cetnost prepravnich sluzeb a minimélni stupen
vyuziti kapacity;

c¢) normy kvality tykajici se hledisek, jako je vybaveni zastdvek a
kolejovych vozidel, piesnost a spolehlivost, Cistota, sluzby a informace
pro zakazniky, vyfizovani stiznosti a opravné prostiedky, sledovani
kvality sluzeb;

d)  zésady tarifni politiky;

e) provozni pozadavky, jako je pfeprava jizdnich kol, fizeni provozu,
nouzové plany v pfipad¢ naruseni provozu.

Pfi vypracovavani plani vetejné dopravy pfislusné organy zohledni zejména platna
pravidla tykajici se prav cestujicich a ochrany v oblasti socialni, zaméstnanecké a
environmentalni.

Ptislusné organy po konzultaci s ptislusnymi zucastnénymi stranami plany vetejné
dopravy pfijmou a zvetejni. Pro ucely tohoto nafizeni jsou pfislusnymi ziacastnénymi
stranami, které maji byt zohlednény, alesponi provozovatelé dopravy, piipadné
provozovatelé infrastruktury, a zastupci organizaci cestujicich a zaméstnancu.

2. Stanoveni zavazku vefejné sluzby a uzavirani smluv o vefejnych sluzbach musi
byt v souladu s platnymi plany veiejné dopravy.

3. Specifikace zavazku vefejné sluzby pro vefejnou piepravu cestujicich a jejich
oblast ptisobnosti se stanovi takto:

a)  vymezi se v souladu s ¢l. 2 pism. e);
b)  musi byt pfiméfené k dosazeni cild planu vefejné dopravy;

c¢) nepiekracuji rAmec toho, co je nezbytné a proporcionalni k dosazeni cilt
planu vetejné dopravy.

Pfi posuzovani pfimétenosti podle pismene b) se zohledni, zda vefejny zdsah do
poskytovani ptepravy cestujicich je vhodnym zplsobem dosazeni cilii planu vefejné
dopravy.

U vefejné piepravy cestujicich po zeleznici se v posouzeni nezbytnosti a
proporcionality podle pismene c) zohledni pfepravni sluzby poskytované podle ¢l. 10
odst. 2 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu
2012 o vytvofeni jednotného evropského zelezni¢niho prostoru (pfepracované
znéni)'? a zvazi vedkeré informace podané provozovatelim infrastruktury a
regula¢nim subjektim podle ¢l. 38 odst. 4 prvni véty uvedené smérnice.

4.  Specifikace zavazki vetejné sluzby a souvisejici kompenzace za Cisté finan¢ni
dopady zévazka vetejné sluzby musi:
a) dosdhnout cili planu vefejné dopravy nékladové nejefektivnéjsim
zpusobem;
b) finanné udrzet poskytovani vefejné piepravy cestujicich v souladu s

pozadavky stanovenymi v planu veiejné dopravy z dlouhodobého
hlediska.
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5. Pti pfipravé specifikaci stanovi pfislusny organ navrh specifikaci zavazkt
vetejné sluzby a jejich rozsah, zakladni kroky pfi posuzovani jejich souladu s
pozadavky stanovenymi v odstavcich 2, 3 a 4 a vysledky posouzeni.

Ptislusny organ tyto specifikace vhodnym zplisobem konzultuje s ptislusSnymi
zaCastnénymi stranami, a to pfinejmensim s provozovateli dopravy, piipadné
provozovateli infrastruktury a zastupci organizaci cestujicich a zaméstnanct, a
jejich stanoviska zvazi.

6. U vefejné prepravy cestujicich po Zeleznici:

a)  zajisti soulad posouzeni a postupu stanovenych v tomto ¢lanku regulacni
subjekt uvedeny v c¢lanku 55 smérnice 2012/34/EU, a to i z vlastni
Iniciativy;

b) je maximalni ro¢ni objem smlouvy o vefejnych sluzbach vyjadieny ve
vlakovych kilometrech bud’ 10 milioni vlakovych kilometrd, nebo jedna
tretina celkového objemu vnitrostatni vefejné piepravy cestujicich po
zeleznici poskytované v ramci smlouvy o vetejnych sluzbach, podle toho,
ktera hodnota je vyS§si.«

Clanek 4 se méni takto:
a)  V odstavci 1 se pismeno a) nahrazuje timto:

,»a) jasné vymezit zavazky verejné sluzby stanovené v ¢l. 2 pism. e) a ¢lanku 2a,
které musi provozovatel vefejnych sluzeb plnit, a dot€ené izemni oblasti;*

b)  V odst. 1 pism. b) se posledni véta nahrazuje timto:

,»V ptipadé smluv o vetfejnych sluzbach neuzavienych v souladu s €l. 5 odst. 3 se tyto
ukazatele stanovi takovym zptisobem, aby zadna kompenzace nemohla prekrocit
castku nezbytnou k pokryti ¢istého financniho dopadu na nédklady a ptijmy, které
nastaly pfi plnéni zavazki vefejné sluzby, s pfihlédnutim k piijmim provozovatele
vetejnych sluzeb ziskanym z této ¢innosti a pfiméfenému zisku;*

c)  Odstavec 6 se nahrazuje timto:

»Pokud pfislusné organy v souladu s vnitrostitnim pravem vyzaduji, aby
provozovatelé vetejnych sluzeb splitovali ur¢ité normy kvality a socialni normy nebo
stanovili socialni a kvalitativni kritéria, musi byt tyto normy a kritéria zahrnuty v
dokumentaci nabidkového fizeni a ve smlouvach o vefejnych sluzbach.*

d) Doplituje se novy odstavec 8, ktery zni:

,»8. Prislusné organy vSem zucastnénym strandm poskytnou piislusné informace k
piipravé nabidky v rdmci nabidkového fizeni. Tyto informace zahrnuji udaje o
poptavce cestujicich, jizdném, nakladech a piijmech souvisejicich s vefejnou
piepravou cestujicich, kterd je pfedmétem nabidkového fizeni, a podrobnosti o
specifikacich infrastruktury, jez jsou diilezité pro provoz pozadovanych vozidel nebo
kolejovych vozidel, aby zcastnéné strany na zakladé dobré informovanosti mohly
vypracovat obchodni plany. Provozovatelé zZelezni¢ni infrastruktury podpoii
piislusné organy pii poskytovani vSech pfislusnych specifikaci infrastruktury.
Nesoulad s vySe uvedenymi ustanovenimi musi byt pfedmétem pravniho prezkumu
stanoveného v €l. 5 odst. 7.

Clanek 5 se méni takto:

a)  Odstavec 4 se nahrazuje timto:
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,»4. Neni-li to zakdzano vnitrostatnim prdvem, mohou pfislusné organy rozhodnout o
pfimém uzavieni smluv o vetejnych sluzbéch:

a)  pokud se jejich primérna rocni hodnota odhaduje na méné¢ nez 1 000 000
EUR nebo méné nez 5 000 000 EUR v piipadé smlouvy o vetejnych
sluzbach zahrnujici vefejnou dopravu po zeleznici, nebo

b)  pokud se tykaji poskytnuti méné nez 300 000 kilometra vetejnych sluzeb
v prepravé cestujicich rocné nebo méné nez 150 000 kilometra v piipadé
smlouvy o vetejnych sluzbach zahrnujici vefejnou dopravu po Zeleznici.

V ptipadé smlouvy o vefejnych sluzbach uzaviené piimo s malym nebo stfednim
podnikem, ktery provozuje maximalné 23 silni¢nich vozidel, mohou byt tyto prahy
navySeny bud’ na primérnou ro¢ni odhadovanou hodnotu nizsi nez 2 000 000 EUR
nebo na poskytnuti méné nez 600 000 kilometri vefejnych sluzeb v piepravé
cestujicich ro¢né.

b)  Odstavec 6 se nahrazuje timto:

,Prislusné organy mohou v z4jmu zvySeni hospodaiské soutéze mezi Zelezni¢nimi
podniky rozhodnout, Ze se smlouvy na vefejnou piepravu cestujicich po zeleznici, jez
se vztahuji na casti stejné sit¢ nebo soubor tras, uzaviou s riznymi zelezni¢nimi
podniky. Za timto ucelem mohou pfislusné organy pied zahdjenim nabidkového
fizeni rozhodnout o omezeni poctu smluv, které maji byt uzavieny s tymz
zelezniénim podnikem.*

Vklada se ¢lanek Sa, ktery zni:
,,Clanek 5a
Kolejova vozidla

1. Clenské staty v souladu s pravidly statni podpory piijmou nezbytna opatieni,
aby zajistily provozovateliim, ktefi chtéji poskytovat vetejné sluzby v pieprave
cestujicich po Zeleznici v rdmci smlouvy o vefejnych sluzbach, ucinny a
nediskriminaéni pfistup k vhodnym kolejovym vozidlim pro vefejnou
piepravu cestujicich po Zeleznici.

2. Pokud na pfislusném trhu neexistuji leasingové spolecnosti, které poskytuji
prongjem kolejovych vozidel uvedenych v odstavei 1 za nediskriminacnich a
obchodné¢ schidnych podminek vSem dotéenym provozovatelim vefejné
piepravy cestujicich po Zeleznici, zajisti ¢lenské staty, aby riziko zbytkové
hodnoty kolejovych vozidel nesl v souladu s pravidly statni podpory ptislusny
organ, jestlize o to provozovatelé, ktefi maji v umyslu a jsou schopni tc¢astnit
se nabidkovych fizeni na smlouvy o vetejnych sluzbach, pozadaji, aby se
nabidkovych fizeni mohli ucastnit.

PrisluSny orgdn muze splnit pozadavek stanoveny v prvnim pododstavci
jednim z téchto zpusobt:

a) tim, ze sam potidi kolejova vozidla pouzivana pro plnéni smlouvy o
vefejnych sluzbach s cilem dat je vybranému provozovateli vefejnych
sluzeb k dispozici za trzni cenu nebo jako soucast smlouvy o vetejnych
sluzbach podle €l. 4 odst. 1 pism. b), ¢lanku 6 a ptipadné ptilohy;

b)  tim, Ze poskytne zaruku na financovani kolejovych vozidel pouzivanych
pro plnéni smlouvy o vefejnych sluzbach za trzni cenu nebo jako soucast
smlouvy o vefejnych sluzbach podle ¢l. 4 odst. 1 pism. b), ¢lanku 6 a
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ptipadné pfilohy. Tato zaruka muize pokryvat riziko zbytkové hodnoty,
pficemz musi dodrzovat piisluSna platna pravidla statni podpory;

c) tim, ze se ve smlouvé o vefejnych sluzbach zavaze, ze po uplynuti
platnosti smlouvy za trzni cenu pfevezme kolejova vozidla.

V piipadech uvedenych v pismenech b) a ¢) ma pfislusny organ pravo pozadat
provozovatele vetejnych sluzeb, aby po uplynuti platnosti smlouvy o vetejnych
sluzbach prevedl kolejova vozidla na nového provozovatele, se kterym se
uzavie smlouva. Pfislusny organ miize novému provozovateli vetejné¢ dopravy
ulozit, aby kolejova vozidla prevzal. Pfevod se uskutecni za trzni ceny.

3. Jsou-li kolejova vozidla pfevedena na nového provozovatele vefejné dopravy,
poskytne piislusSny organ v nabidkové dokumentaci podrobné informace o
nakladech na udrzbu kolejovych vozidel a o jejich fyzickém stavu.

4.  Komise do [18 mésicti po vstupu tohoto nafizeni v platnost] pfijme opatieni,
kterd podrobné stanovi postup pro uplatiiovani odstavcl 2 a 3 tohoto ¢lanku.
Tyto provadéci akty se pfijimaji v souladu s pirezkumnym postupem podle
¢l. 9a odst. 2.

V ¢lanku 6 se odstavec 1 nahrazuje timto:

»l. V8echny kompenzace souvisejici sobecnym pravidlem nebo smlouvou
o vefejnych sluzbach musi byt v souladu s ¢lankem 4, ato bez ohledu na zptsob,
jakym byla smlouva uzaviena. Jakékoli kompenzace jakékoli povahy souvisejici se
smlouvou o vefejnych sluzbach neuzavienou podle ¢l. 5 odst. 3 nebo souvisejici
s obecnym pravidlem musi byt rovnéz v souladu s ptilohou.*

Clanek 7 se méni takto:
a)  Odstavec 1 se nahrazuje timto:

,»1. Kazdy pfislusny organ jednou za rok zvefejni souhrnnou zpravu o zavazcich
vetejné sluzby, za néz je odpovédny, datu zahéjeni a dobé trvani smluv o vetejnych
sluzbach, o vybranych provozovatelich vetfejnych sluzeb a o platbach kompenzaci a
vyluénych pravech poskytnutych uvedenym provozovatelim vefejnych sluzeb
prostiednictvim kompenzace. Tato zprava rozliSuje mezi autobusovou dopravou
a Zelezni¢ni dopravou, umozni sledovat a posoudit vykon, kvalitu a financovani sité
vetejné dopravy av piipadé potieby poskytne informace o povaze arozsahu
jakychkoli udélenych vyluénych prav. Clenské staty usnadni centralni piistup k
témto zpravam, napiiklad prostfednictvim spole¢ného internetového portalu.*

b)  V odstavci 2 se dopliiuje nové pismeno, které zni:

,»,d) planované datum zahdjeni a dobu trvani smlouvy o vefejnych sluzbach.*
Clanek 8 se méni takto:

a)  V odstavci 2 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

»2. Aniz je dotCen odstavec 3, musi byt uzavirani smluv o vetfejnych sluzbach v
ptepravé po Zeleznici s vyjimkou jinych druhi drdzni dopravy, jako jsou metro nebo
tramvaj, v souladu s ¢l. 5 odst. 3 od 3. prosince 2019. Veskeré smlouvy o veiejnych
sluzbach v pfepravé jinymi druhy drazni dopravy a po silnici musi byt uzavieny v
souladu s ¢l. 5 odst. 3 nejpozdéji do 3. prosince 2019. Béhem tohoto prechodného
obdobi, které trva do 3. prosince 2019, piijmou ¢lenské staty opatieni, aby postupné
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doséahly souladu s ¢l. 5 odst. 3, a tim se vyhnuly vaznym strukturdlnim problémim
zejména v souvislosti s prepravni kapacitou.*

b)  Vklada se odstavec 2a, ktery zni:

,»2a. Platnost smluv o vetejnych sluzbach v ptepravé cestujicich po Zeleznici ptimo
uzavienych mezi 1. lednem 2013 a 2. prosincem 2019 miize trvat az do data jejiho
skonceni. Jejich platnost vSak v zddném ptipad¢ nepiesahne 31. prosince 2022.

c)  V odstavci 3 se v druhém pododstavci posledni véta nahrazuje timto:

»Platnost smluv uvedenych v pismenu d) mlze trvat az do doby jejiho ukonceni,
pokud tyto smlouvy maji omezenou dobu trvani podobnou dobam trvani uvedenym v
¢lanku 4.“

Vklada se ¢lanek 9a, ktery zni:
,.Clanek 9a
Postup projednavani ve vyborech

1.  Komisi je napomocen Vybor pro jednotny evropsky Zelezni¢ni prostor ziizeny
¢lankem 62 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne
21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru
(pfepracované znéni)"’. Tento vybor je vyborem ve smyslu nafizeni (EU)
¢. 182/2011.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se c¢lanek 5 nafizeni (EU)
¢. 182/2011.¢

Clanek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské

unie.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a pifimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
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