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MOTIVERING

1 BAKGRUND TILL FORSLAGET

| sin vitbok om transportpolitiken som antogs den 28 mars 2011" presenterade kommissionen
sin vision om ett gemensamt europeiskt transportomrade med en inre jarnvagsmarknad dar
europeiska jarnvagsforetag kan tillhandahdlla tjanster utan ontdiga tekniska och
administrativa hinder.

Jarnvagsinfrastrukturens potential som grundstomme for den inre marknaden och som motor
for hallbar tillvaxt har erkants i flera politiska initiativ. | Europeiska radets slutsatser fran
januari 2012 framhdlls vikten av att frigora tillvaxtpotentialen hos en helt integrerad inre
marknad, bland annat genom &tgarder avseende natverksindustrin. | kommissionens
meddelande om insatser for stabilitet, tillvaxt och arbetstillféllen, som antogs den
30 maj 2012, betonades betydelsen av att ytterligare forenkla regelverket och minska hindren
for att trada in pa jarnvagstransportmarknaderna. | kommissionens meddel ande om forbéattrad
styrning av den inre marknaden, som antogs den 8 juni 2012 betonades ocksd
transportsektorns betydel se.

Samtidigt har kommissionen i den kommande flerdriga budgetramen 2014-2020 foresl agit att
Fonden for ett sammanlankat Europa ska inréttas och att 31,7 miljarder euro av dess totala
budget pa 50 miljarder euro ska andastill transportinfrastruktur.

Under det senaste decenniet har tre jarnvagspaket med lagstiftningsforslag successivt Gppnat
de nationella marknaderna och gjort jéarnvagarna mer konkurrenskraftiga och driftskompatibla
pd EU-nivA Trots att EU:s regelverk utvecklats betydligt har jarnvégens andel av
transporterna inom EU forblivit ringa. Fordaget & inriktat pa de dterstdende hinder som
begréansar effektiviteten pajarnvagsmarknaderna.

1.1. Problem som behover |6sas

De aterstaende hindren géller framfor allt tilltradet till marknaden for inhemsk persontrafik. |
manga medlemsstater & dessa marknader stangda for konkurrens, vilket inte bara begransar
tillvaxten utan ger &ven upphov till skillnader mellan de medlemsstater som har dppnat sina
marknader och de som inte har det.

De flesta inhemska persontrafiktjanster kan inte tillhandahdllas pa enbart kommersiell grund
utan kraver stod fran staten. De utfors enligt avtal om allméan trafik. Darfor behandlar detta
lagstiftningspaket ocksa fragan om konkurrens for avtal om allman trafik och ytterligare
detaljer, som tillgangen till rullande materiel for potentiella anbudsgivare for sddana avtal och
integrerade system for tidtabeller och biljettforsaljning nér detta gynnar passagerarna.

Ett annat problemomrade som hindrar jarnvagsmarknaden fran att utveckla sin fulla potential
berdr styrningen av infrastrukturforvaltarna. Eftersom infrastrukturforvaltare & naturliga
monopol svarar de inte altid pd marknadens och dess anvandares behov, vilket begransar
resultatet i sektorn som helhet. | ett antal medlemsstater kan infrastrukturforvaltarna inte
fullgora sina uppgifter eftersom deras funktioner har delats upp mellan olika organ. Den
nuvarande réttsliga ramen har inte heller lett till forb&ttrat gransdverskridande samarbete
mellan infrastrukturforvaltare.

! Vitbok: Fardplan for et gemensamt europeiskt transportomrdde — ett konkurrenskraftigt och

resur seffektivt transportsystem. KOM (2011) 144.
2 Béttre styrning av den inre marknaden. COM (2012) 259.
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Vidare uppstar flera hinder for tilltrade till marknaden till foljd av situationer dar
infrastrukturforvaltningen och trafikverksamheten ingdr i samma integrerade struktur. |
sadana fall star infrastrukturforvaltarna infér en intressekonflikt eftersom de maste ta hénsyn
till den integrerade strukturens affarsintressen och dess trafikdotterforetag, vilket ger dem
incitament att diskriminerai tillhandahallandet av tilltréde till infrastrukturen.

Slutligen gor integrerade strukturer det mycket svérare att genomfdra sarredovisning av
infrastrukturforvaltningen och trafikverksamheten. Tillsynsmyndigheterna har svért att spara
de finansiella flodena mellan de olika dotterféretagen och holdingforetaget i en integrerad
struktur. Med redovisningsverktyg gar det att artificiellt 6ka eller minska resultatet hos
respektive dotterforetag. Korssubventionering och overféringar av infrastrukturmedel till
konkurrensutsatta verksamheter &r ett alvarligt hinder for tilltrade till marknaden fér nya
aktorer som inte kan forlita sig pa sddana medel. K orssubventionering kan ocksa innebéra att
statligt stod beviljastill konkurrensutsatta verksamheter.

1.2  Allmannamd

Det viktigaste malet for Europeiska unionens transportpolitik & att upprétta en inre marknad
med hjélp av en hdg grad av konkurrens och en harmonisk, balanserad och hallbar utveckling
av ekonomisk verksamhet. Enligt 2011 &rs vitbok om transport bor flertalet av
passagerartransporterna pa medellanga strackor ske med tag 2050. Denna omstallning av
transportsétten ska bidra till den minskning av véxthusgasutsldppen med 20 % som planerasi
Europa 2020-strategin for sysselsattning samt smart och hallbar tillvaxt for ala’. | vitboken
dras slutsatsen att inga storre forandringar pa transportomradet kommer att vara majliga utan
stodet fran en lamplig jarnvagsinfrastruktur och en smartare strategi for dess anvandning.

Det 6vergripande syftet med det fjarde jarnvagspaketet ar att hoja kvaliteten och effektiviteten
i jarnvagstrafiken genom att avlagsna ala aterstdende réttsliga, institutionella och tekniska
hinder och framja jarnvagssektorns prestationsférmaga och konkurrenskraft for att
vidareutveckla det gemensamma europeiska jarnvagsomradet.

1.3. Sarskildama
Detta forsdag omfattar bestémmel ser med féljande syften:

a) Marknaden for inhemsk persontrafik pa jarnvag ska Oppnas for att hoja konkurrenstrycket
pa de inhemska jarnvagsmarknaderna i syfte att 6ka mangden persontrafik och forbéttra
kvaliteten pa denna trafik. Dessa fordag ska betraktas paralellt med de foreslagna
andringarna av forordning (EG) nr 1370/2007 (allmén trafikplikt) och skai detta sammanhang
ocksa oka effektiviteten i den offentliga finansieringen av persontrafik.

b) Styrningen av infrastrukturforvaltare ska forbéttras for att garantera lika tillgang till
infrastrukturen. Detta ska uppnas genom att undanréja de intressekonflikter som paverkar
infrastrukturforvaltarens beslut om marknadstilltrade och avskaffa den mdjlighet till
korssubventionering som finns i integrerade strukturer. Syftet med forslaget ar ocksa att se till
att alla funktioner hos en infrastrukturforvaltare hanteras enhetligt. Slutligen syftar forslaget
till att stérka samordningen mellan infrastrukturférvaltare och jarnvagsoperatorer for att béttre
tillgodose marknadens behov och forbéttra det grénsoverskridande samarbetet mellan
infrastrukturforvaltare.

3 Meddelande fran kommissionen: Europa 2020. En strategi for smart och hallbar tillvaxt for alla.

K OM (2010) 2020.
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2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

En extern konsult anlitades for att utarbeta en underlagsstudie och genomfora ett riktat samréd
for att stédja kommissionen i konsekvensbedomningsprocessen. Studien inleddes i
december 2011, och slutrapporten lades fram i december 2012.

| stallet for ett Oppet samréd valde man att samla in intressenternas synpunkter genom en rad
olika metoder for riktat samrad. Sarskilt framtagna frageformuldr skickades ut under
perioden 1 mars-16 april 2012 till 427 jarnvégsrelaterade intressenter (jarnvagsforetag,
infrastrukturforvaltare,  kollektivtrafikministerier,  sakerhetsmyndigheter,  ministerier,
representativa organ, arbetstagarorganisationer m.fl.). Svarsfrekvensen var 40 %.
Passagerarnas synpunkter samlades in genom en Eurobarometerundersokning som omfattade
25 000 respondenter bland allmanheten jamnt fordelade pa de 25 medlemsstater som har
jarnvéagar. Regionkommitténs nétverk anvandes for att na lokala och regionala myndigheter
och samrad har dven skett med kommittén for social dialog inom sektorn.

Samraden kompletterades genom en intressentutfragning som &gde rum den 29 maj 2012
(med drygt 85 deltagare), en konferens den 24 september 2012 (med drygt 420 deltagare) och
av intervjuer med vissa intressenter under hela 2012. Kommissionens avdel ningar hade méten
med foretradare fran Europeiska gemenskapen, europeiska persontrafikoperatorer,
Europei ska transportarbetarfederationen, Europeiska passagerarfederationen,
europeiska jarnvagsinfrastrukturforvaltare  och  UITP  (internationellt  forbund — for
kollektivtrafik). Besok och personliga intervjuer med intressenter anordnades ocksa i Italien,
Frankrike, Tyskland, Nederlanderna, Polen, Ungern, Sverige och Férenade kungariket.

De flesta intressenter holl under det riktade samradet med om att kvaliteten i jarnvagstrafiken
och sektorns konkurrenskraft i EU paverkades av olika hinder for jarnvagsforetags tilltrade till
marknaden. Skillnader i tolkningen av lagstiftningen upplevdes som ett problem av 69 % av
respondenterna. Begransningar av infrastrukturens kapacitet ansdgs vara det storsta hindret for
jarnvagsforetags tilltrade till marknaden (vilket uppgavs av 83 % av respondenterna).

Resultatet av samradet visar att asikterna gar starkt isar nar det géller 1ampliga |6sningar for
att garantera en oberoende och effektiv styrning av jarnvagsinfrastruktur. En stor majoritet av
transportministerier, konkurrensmyndigheter, regleringsorgan, oberoende
infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag, passagerare och speditorsforbund foresprakade en
fullsténdig separation som skulle garantera full insyn och réttvisa villkor for alla operatérer.
Holdingforetag, infrastrukturférvaltare som var beroende av sadana foretag och foretradare
for arbetstagare havdade daremot att viss vetenskaplig litteratur visar att det finns nackdelar
med en s&dan separation, t.ex. hogre transaktionskostnader och risk for minskad effektivitet
till foljd av bristande anslutningar. Dessa intressenter menar att en forstarkt tillsyn skulle
racka for att |6sa problemen. Bland respondenterna stéder 64 % forslaget om att ett sarskilt
organ ska inréttas med foretradare fran alla infrastrukturanvandare for att se till att intressen
forsvaras pa ett i cke-diskriminerande sétt.

Kommissionen har under hela samradsforfarandet arbetat aktivt for att fa intressenterna att
delta. Eftersom ala berorda parter har fatt majlighet att uttrycka sina asikter har
kommissionens minimikrav pa samrad uppfylIts.

Pa grundval av den externa studien och slutsatserna fran samradet med intressenterna gjorde
kommissionen en kvantitativ och kvalitativ konsekvensbeddomning av de féreslagna
atgarderna. | utvarderingen undersoktes dternativ till de nya atgarder som foreslas for att
modernisera det befintliga regel verket.
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3. FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER
3.1. Definition av infrastrukturforvaltare (artikel 3.2)

| fortydligandet anges alla relevanta uppgifter i infrastrukturforvaltningen som ska utforas av
infrastrukturforvaltaren for att se till att dessa uppgifter utfors enhetligt. Darmed forsvinner
den mgjlighet att tilldela infrastrukturforvaltarens uppgifter i ett jarnvagsnét eller en del av ett
nét till olika organ eller foretag som medges i den nuvarande texten. Betydelsen av olika
uppgifter i infrastrukturférvaltningen fortydligas ocksa.

3.2. Definition av internationell persontrafik (artikel 3.5)

Internationell persontrafik definierasi punkt 5 i den nuvarande artikel 3. Nar marknaden for
inhemsk persontrafik pa tdg dppnas for konkurrens blir dtskillnaden mellan internationell och
inhemsk persontrafik irrelevant for tillampningen av detta direktiv. Denna definition utgar
darfor.

3.3. Sarredovisning inom en integrerad grupp (artikel 6.2)

Enligt den nuvarande artikel 6.2 gar det att organiserainfrastruktur- och trafiktjanster inom ett
enda foretag om kraven pa sarredovisning uppfylls. Eftersom forslaget innehdller sarskilda
regler om separation av de tva verksamheterna maste denna bestammel se utga.

3.4. Ingtitutionell separation av infrastrukturférvaltaren (artikel 7)

Denna bestammelse innebér att infrastrukturfoérvaltare bor kunna fullgéra alla uppgifter som
& nodvandiga for en hdllbar utveckling av infrastrukturen. Dessutom infors en institutionel|
separation av infrastrukturforvaltaren fran trafikverksamheten genom att forbjuda att en och
samma juridiska eller fysiska person samtidigt har rétt kontrollera eller ha inflytande dver en
infrastrukturforvaltare och ett jarnvagsforetag. En medlemsstat far dga bada dessa réttdiga
enheter, om kontrollen utdvas av offentliga myndigheter som & separata och rattsligt atskilda
fran varandra.

3.5. Infrastrukturforvaltares oberoende inom vertikalt integrerade foretag (artiklarna 7a och
7b)

Enligt fordaget ska vertikat integrerade foretag, aven sadana som har en holdingstruktur,
tilltas att behalla dgandet av infrastrukturforvaltaren. Det fortydligas dock att detta endast &r
tilldtet om villkor uppfylls som garanterar att infrastrukturférvaltaren faktiskt har
beslutanderétt om alla sina uppgifter. Vidare foreskrivs att detta maste garanteras genom
starka och effektiva skyddsatgarder som bevarar infrastrukturforvaltarens oberoende. Det ska
finnas skyddsdtgarder avseende foretagets struktur, bland annat uppdelning av de finansiella
kopplingarna mellan infrastrukturforvaltaren och de andra féretagen i den integrerade
gruppen. Dessutom faststalls bestdmmel ser om infrastrukturforvaltarens ledningsstruktur.

3.6. Kontroll av 6verensstammel se (artikel 7c)

| denna bestammelse faststélls en maojlighet for medlemsstater att begrénsa
tilltrédesrattigheterna for jarnvagsoperatbrer som & del av vertikalt integrerade foretag om
kommissionen inte har mojlighet att bekrafta att skyddsdtgarder som bevarar
infrastrukturforvaltarens oberoende har genomforts pa ett effektivt sétt.

3.7. Samordningskommittén (artikel 7d)

Syftet med denna bestdmmelse & att sdkerstédlla en god samordning mellan
infrastrukturforvaltaren och anvandarna av det nét som paverkas av dennes beslut, déribland
sbkande, foretradare for passagerare och anvandare av godstrafik, samt regionala och lokala
myndigheter. De fragor om vilka infrastrukturforvaltaren bor ta emot réd fran anvandarna
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fortecknas, bland annat om deras behov av utveckling av infrastruktur, resultatmal, fordelning
och avgifter.

3.8. Europeiskt natverk for infrastrukturforvaltare (artikel 7e)

Genom fordaget ska ett forum bildas for samarbete Over granserna mellan
infrastrukturforvaltare i syfte att utveckla det europeiska jarnvagsnétet. Hari ingar samarbete
om upprattandet av korridorerna for stomnét, godskorridorerna och genomférandet av
planerna for inforande av det europeiska trafikstyrningssystemet for tag (ERTMS). Forslaget
omfattar aven den roll som detta ndtverk ska spelai 6vervakningen av infrastrukturforvaltares
prestationer i syfte att forbédttra kvaliteten pa de tjanster som erbjuds av
infrastrukturforvaltare.

3.9. Villkor for tilltrade till jéarnvagsinfrastruktur (artikel 10)

Artikel 10.2 ska andras for att ge europeiska jarnvagsforetag tilltradesréttigheter for drift av
inhemsk persontrafik. Eftersom den nuvarande lagstiftningens atskillnad mellan
internationella och inhemska tjanster avlagsnas maste artikel 10.3 och 10.4 utgd, da syftet
med dessa punkter var att gora det mgjligt att avgora om en tjanst & internationell eller
inhemsk.

3.10. Begransning av tilltrédesréatten (artikel 11)

Denna bestammelse ger medlemsstaterna maéjlighet att begrénsa tilltradesratten for drift av
inhemsk eller internationell trafik om utdvandet av denna rétt skulle &ventyra den ekonomiska
jamvikten for ett avtal om allman trafik. Precis som for narvarande galler vid internationell
trafik foreskrivs i bestammelsen att regleringsorgan har ansvaret for att utifran gemensamma
forfaranden och kriterier avgdra om den ekonomiska jamvikten for ett avtal om allman trafik
aventyras av en tjanst for inhemsk trafik.

3.11 Gemensamma informationssystem och integrerade biljettsystem (artikel 13a)

For att se till passagerare fortsétter att dra nytta av nétverkseffekter far medlemsstaterna
genom denna bestammelse mojlighet att upprétta informationssystem och integrerade
biljettsystem som & gemensamma for alla jarnvagsforetag som bedriver inhemsk persontrafik
pa ett sitt som inte snedvrider konkurrensen. Dessutom foreskrivs att jarnvagsforetagen ska
anta samordnade beredskapsplaner for att erbjuda hjdlp till passagerare vid en alvarlig
trafikstorning.

3.12 Rétt till kapacitet (artikel 38.4)

For att ge ala marknadsaktorer tillracklig réttslig sékerhet for att kunna utveckla sin
verksamhet andras denna bestdmmelse. | bestdmmelsen definieras inom vilken tidsfrist
regleringsorganen ska beddéma om den ekonomiska jamvikten for ett avtal om allmén trafik
aventyras. Detta & forenligt med processen for tilldelning av infrastrukturkapacitet.
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2013/0029 (COD)
Fordag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETSDIREKTIV

om &ndring av Europapar lamentets och radets dir ektiv 2012/34/EU av
den 21 november 2012 om inr&ttandet av ett gemensamt eur opeiskt jarnvagsomr ade vad
avser Oppnandet av marknaden for inhemsk persontrafik pajarnvag och om styrningen
av jarnvagsinfrastrukturen

(Text av betydelse for EES)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 91,
med beaktande av Europei ska kommissionens forslag,
efter dversandande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och
av foljande skal:

D Under det senaste decenniet har jarnvagstrafikens tillvaxt inte varit tillrécklig for att
Oka dess andel av transporternai forhdllande till bilar och luftfart. Jarnvéagens andel pa
6 % av persontrafiken i Europeiska unionen har forblivit ganska stabil. Persontrafiken
pajarnvég har inte utvecklatsi takt med behoven nar det géller utbud och kvalitet.

2 Unionens marknader for godstrafik och internationell persontrafik pa jarnvag
oppnades for konkurrens 2007 respektive 2010 genom direktiv 2004/51/EG® och
2007/58/EG’. Dessutom har vissa medlemsstater 6ppnat sin inhemska persontrafik pa
jarnvag for konkurrens antingen genom att infora oppna tilltradesrétter eller genom
konkurrensutsatt upphandling for avtal om alman trafik.

(©)) Genom Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012
om inréttande av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade® inréttas ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade med gemensamma bestdmmelser om styrningen av
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare, finansiering av och avgifter for

EUTC,,s..

EUTC,,s..

EUT L 164, 30.4.2004, s. 164.
EUT L 315, 3.12.2007, s. 44.
EUT L 343, 14.12.2012, s. 32.

® N o ua A
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(4)

(%)

(6)

(7)

(8)

9)

(10)

infrastruktur, villkor for tilltrade till jarnvagsinfrastruktur och jarnvagstrafik samt
tillsyn 6ver jarnvagsmarknaden. Med alla delar pa plats ar det nu majligt att fullborda
Oppnandet av unionens jarnvdgsmarknad och reformera styrningen av
infrastrukturforvaltare for att garanteralikatilltrade till infrastrukturen.

Enligt direktiv 2012/34/EU ska kommissionen i forekommande fall foreda
lagstiftningsatgarder for Oppnandet av marknaden for inhemsk persontrafik pa jarnvag
och utveckla lampliga villkor for att garantera icke-diskriminerande tilltrade till
infrastrukturen med utgangspunkt i de nuvarande kraven pa& sarredovisning av
infrastrukturforvaltning och trafikverksamheter.

Battre samordning mellan infrastrukturférvaltarna och jarnvégsforetagen bor
garanteras genom att det inrdttas en samordningskommitté for att uppna en effektiv
forvaltning och anvandning av infrastrukturen.

Medlemsstaterna ska ocksa se till att alla uppgifter som & nédvandiga for hallbar drift,
underhdl och utveckling av jarnvagsinfrastrukturen hanteras enhetligt av
infrastrukturforvaltaren gélv.

Gransoverskridande frégor bor hanteras effektivt mellan infrastrukturforvaltare i de
olika medlemsstaterna genom inrdttandet av ett europeiskt nédtverk for
infrastrukturforvaltare.

For att sakerstélla lika tilltrade till infrastrukturen bor alla intressekonflikter till foljd
av integrerade strukturer mellan infrastrukturforvaltningen och
transportverksamheterna undanrdjas. Endast genom att avlagsna incitamentet for att
diskriminera konkurrenter blir det mgjligt att garantera icke-diskriminerande tilltréde
till jarnvagsinfrastrukturen. Det & en forutsdttning for ett framgangsrikt 6ppnande av
marknaden for inhemska persontrafiktjanster pa jarnvag. Detta bor ocksa undanroja
den majlighet till korssubventionering som finns inom sadana integrerade strukturer
och som &ven leder till snedvridning av marknaden.

De befintliga krav pa infrastrukturforvaltares oberoende i forhdlande till
jarnvagsforetag som  foreskrivs 1 direktiv. 2012/34/EU  omfattar  endast
infrastrukturforvaltarens vasentliga uppgifter, vilka a bedutsfattandet om tilldelning
av taglagen och beslutsfattandet om uttag av avgifter pa infrastrukturerna. Alla
uppgifter maste dock utforas pa ett oberoende sétt eftersom andra uppgifter ocksa kan
anvandas till att diskriminera konkurrenter. Detta galler sarskilt for beslut om
investeringar eller underhdll som kan gynna de delar av nétet som huvudsakligen
anvands av transportoperatorer i det integrerade foretaget. Beslut om planering av
underhallsarbeten kan paverka tillgangligheten for konkurrenternas taglagen.

De befintliga kraven i direktiv 2012/34/EU omfattar endast réttsligt och
organisatoriskt oberoende och oberoende i beslutsfattandet. M ojligheten att behalla ett
integrerat foretag utesluts inte helt sd lange som dessa tre kategorier av oberoende
garanteras. Nar det géler oberoende i beslutsfattandet maste det sikerstéllas att
lampliga  skyddsdtgarder utesluter att ett integrerat foretag styr  en
infrastrukturforvaltares bedutfattande. Aven om s&dana skyddsétgarder tillampas fullt
ut gar det inte helt att undanréja ala tankbara majligheter till diskriminering av
konkurrenter i samband med ett vertikalt integrerat foretag. Sarskilt mdjligheten till
korssubventionering kvarstdr i integrerade strukturer, eller det & &minstone mycket
svart for regleringsorganen att kontrollera och uppratthdlla skyddsatgéarder som inforts
for att forhindra sddan korssubventionering. En institutionell separering av
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

infrastrukturforvaltning och transportverksamhet & det effektivaste séitet att |0sa dessa
problem.

Medlemsstaterna bor darfor dlaggas att se till att samma juridiska eller fysiska person
eller personer inte har rétt att utbva kontroll dver en infrastrukturférvaltare och
samtidigt utéva kontroll 6ver eller ndgra réttigheter avseende ett jarnvagsforetag. Och
omvant bor kontrollen éver ett jarnvagsforetag utesluta majligheten att utéva kontroll
over eller nagra réttigheter avseende en infrastrukturforvaltare.

D& medlemsstaterna fortfarande har en infrastrukturférvaltare som & del av ett
vertikalt integrerat foretag bor de aminstone inféra strikta skyddsdtgarder for att
garantera att infrastrukturforvaltaren & verkligt oberoende i forhdlande till det
integrerade  foretaget. Dessa  skyddsdtgarder  bor  inte  enbart  avse
infrastrukturforvaltarens bolagsorganisation i forhdllande till det integrerade foretaget
utan aven infrastrukturforvaltarens forvaltningsstruktur och, sa langt méjligt inom en
integrerad struktur, forhindra ekonomiska dverforingar mellan infrastrukturforvaltaren
och de dvriga juridiska enheterna i det integrerade foretaget. Dessa skyddsatgarder
motsvarar inte bara vad som & nodvandigt for att uppfylla nuvarande krav pa
oberoende beslutsfattande for vasentliga uppgifter enligt direktiv 2012/34/EU, nér det
gdler infrastrukturférvaltarens forvaltningsoberoende, utan strécker sig langre an
dessa krav genom tillagg av bestdmmelser for att utesluta att infrastrukturforvaltarens
intékter kan anvandas till att finansiera 6vriga enheter inom det vertikalt integrerade
foretaget. Detta bor gédla oberoende av tilldmpningen av medlemsstaternas
skattelagstiftning och utan att det paverkar tillampningen av EU:s regler om statligt
stod.

Trots genomfdrandet av skyddsdtgarder som garanterar oberoende kan vertikalt
integrerade foretag missbruka sin struktur for att ge jarnvagsoperatorer som tillhor
sadana foretag otillborliga konkurrensfordelar. Pa begédran av en medlemsstat eller pa
eget initiativ bor kommissionen darfor, utan att det paverkar tillampningen av artikel
258 | fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, kontrollera att dessa
skyddsdtgarder genomfors pa et  effektivc  sét  och  att  eventudla
konkurrenssnedvridningar avlagsnas. Om kommissionen inte har mojlighet att
bekréfta att detta har uppnétts bor alla medlemsstater ha méjligheten att begransa eller
aterkalla tilltradesréttigheterna for de bertrda integrerade operatorerna.

Att unionens jarnvagsforetag beviljas tilltradesrétt till jarnvagsinfrastruktur i alla
medlemsstater for att bedriva inhemsk persontrafik kan paverka organisationen och
finansieringen av persontrafik pa jarnvag som bedrivs inom ramen for ett avtal om
allmén trafik. Medlemsstaterna bor ha mojlighet att begransa denna tilltréadesrétt om
den skulle dventyra den ekonomiska jamvikten i sddana avtal om allmén trafik och om
det berdrda regleringsorganet har godkant detta.

Pa begéran av bertrda parter och pa grundval av en objektiv ekonomisk analys bor
regleringsorgan bedéma den eventuella ekonomiska effekten av inrikes persontrafik
som tillhandahalls enligt Oppna tilltradesvillkor pa befintliga avtal om allmén trafik.

| beddbmningsprocessen bor man ta hansyn till behovet av att ge alla marknadsaktorer
tillrackligt stor réttslig sakerhet sa att de kan utveckla sin verksamhet. Forfarandet bor
vara sa enkelt, effektivt och 6ppet som majligt och stdmma Gverens med forfarandet
for tilldelning av infrastrukturkapacitet.

Beddmningen av om den ekonomiska jamvikten i avtalet om allmén trafik aventyras
bor utga fran pa forhand faststdllda kriterier. Dessa kriterier och den narmare
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(18)

(19)

(20)

utformningen av forfarandet far utvecklas Over tid, sarskilt med hansyn till
erfarenheterna hos regleringsorgan, behdriga myndigheter och jarnvagsforetag, och de
kan beakta de sarskilda egenskaperna hos inhemsk persontrafik.

Vid beddmningen av om den ekonomiska jamvikten i avtalet om allmén trafik
aventyras bor regleringsorganen undersoka de planerade tjansternas ekonomiska
inverkan pa befintliga avtal om allman trafik, med hansyn till hur den paverkar
I6nsamheten i allatjanster som ingdr i sddana avtal om allménnatjanster och hur detta
paverkar nettokostnaden for den behoriga offentliga myndighet som tilldelade avtalen.
For att gora denna bedomning bor faktorer som efterfragan fran passagerare,
biljettpriser, arrangemang for utfardande av biljetter, plats fér och antal stopp,
tidtabeller och turtéthet for den foreslagna nya trafiken undersokas.

For att gora jarnvagstrafik mer attraktiv for passagerare bor medlemsstater kunna
krava att jarnvagsforetag som bedriver inhemsk persontrafik ska deltai ett gemensamt
informationssystem och integrerat biljettsystem for leverans av biljetter, direktbiljetter
och bokningar. Om ett sddant system infors bor det sakerstéllas att detta inte skapar
snedvridning pa marknaden eller leder till diskriminering mellan jarnvagsforetag.

| enlighet med den gemensamma politiska forklaringen fran medlemsstaterna och
kommissionen om forklarande dokument av den 28 september 2011°, har
medlemsstaterna atagit sig att 1ata anmédan av inforlivandedtgarder atfoljas av ett eler
flera dokument som forklarar forhdlandet mellan de olika delarna i direktivet och
motsvarande delar i de nationella instrumenten for inforlivande i de fall detta &r
beréttigat. Med avseende pa detta direktiv anser lagstiftaren att Gversandandet av
sadana dokument ar beréttigat.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 2012/34/EU ska andras pa foljande satt:

1

Artikel 3 ska andras pa foljande sétt:
(@ Punkt 2 ska erséttas med foljande:

"(2) infrastrukturforvaltare: varje organ eller foretag som ansvarar for
utveckling, drift och underhdll av jarnvagsinfrastruktur i ett nat. Utveckling
omfattar nétplanering, finansierings- och investeringsplaner samt byggande och
uppgraderingar av infrastrukturen. Drift av infrastrukturen omfattar alla
indagen i processen for tilldelning av taglagen, bade definition och bedémning
av tillganglighet och tilldelning av enskilda taglagen, trafikledning och uttag av
avgifter for infrastruktur, inklusive faststéllande och uppbord av avgifterna
Underhall omfattar fornyelse av infrastrukturen och évriga verksamheter for
forvaltning av tillgangen.”

(b) Punkt 5 skautga
(c) Enny punkt 31 skalaggastill:
"(31) vertikalt integrerat féretag: ett foretag
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— dér ett eller flera jarnvagsforetag &gs eller delvis ags av samma foretag som
en infrastrukturforvaltare (holdingféretag), eller

— da infrastrukturforvaltaren &gs eller delvis ags av ett eler flera
jarnvégsforetag, eller

— dar et eler flera janvagsforetag ags eller delvis &s av en
infrastrukturforvaltare.”

Artikel 6.2 skautga

Artikel 7 ska erséttas med foljande:

"Artikel 7

Institutionell separation av infrastrukturforvaltaren

1. Medlemsstaterna ska se till att infrastrukturforvaltaren utfor alla de uppgifter
som avsesi artikel 3.2 och @ oberoende av allajarnvagsforetag.

For aft garantera detta oberoende for infrastrukturforvaltaren ska
medlemsstaterna sakerstédlla att infrastrukturforvaltare @ organiserade i en
enhet som &r réttdigt atskild fran allajarnvagsforetag.

2.  Medlemsstaterna ska ocksa sakerstédlla att samma juridiska eller fysiska person
eller personer inte tillats att

(@ samtidigt direkt eller indirekt utéva kontroll éver i den mening som avses
i rédets férordning (EG) nr 139/2004%, ha ett ekonomiskt intresse i eller
utbva nagon rattighet avseende ett jarnvagsforetag och en
infrastrukturforvaltare,

(b) utse ledamdter till tillsynsorgan, styrelse eller organ som juridiskt
foretrdder en infrastrukturforvaltare och samtidigt direkt eller indirekt
utéva kontroll Gver, ha nagot ekonomiskt intresse i eller utéva nagon
réttighet avseende ett jarnvégsforetag,

(c) varaledamot i tillsynsorgan, styrelse eller organ som juridiskt foéretrader
foretaget for bade ett jarnvagsforetag och en infrastrukturforvaltare,

(d) forvata janvagsinfrastrukturen eller ingd i ledningen for
infrastrukturforvaltaren och samtidigt direkt eller indirekt utéva kontroll
over, ha ndgot intresse i eller utéva nagon réttighet avseende ett
jarnvagsforetag eller forvalta jarnvagsforetaget eller inga i dess ledning
och samtidigt direkt eller indirekt utdva kontroll Gver, ha ndgot intresse i
eller utéva ndgon réttighet avseende en infrastrukturforvaltare.

3. Om den person som avsesi punkt 2 & en medlemsstat eller ett annat offentligt
organ, ska tva offentliga myndigheter som &r separata och juridiskt atskilda
fran varandra och som ut6var kontroll eller utGvar andra rattigheter som angesi
punkt 2 dver infrastrukturforvaltaren & ena sidan eller jarnvagsforetaget a andra
sidan, inte anses vara samma person eller samma personer vid tilldmpningen av
denna artikel.
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EUT L 24, 29.1.2004, s. 1.

11

SV



SV

4.

4.  Forutsatt att det inte uppstar nagon intressekonflikt, och att det garanteras att

kommersiellt  kandig  information  behandlas  konfidentiellt,  far
infrastrukturforvaltare légga ut sarskilda utvecklings-, fornyelse- och
underhdlsarbeten pa entreprenad till jarnvagsforetag eller andra organ som

agerar under infrastrukturforvaltarens Overinseende, men
infrastrukturforvaltaren ska behalla befogenheten att fatta beslut om dessa
arbeten.

5 Om infrastrukturforvaltaren, vid ikrafttrédandet av detta direktiv, tillhor ett
vertikalt integrerat foretag far medlemsstaterna bestamma att inte tillampa
punkterna 2—4 i denna artikel. | s fall ska den berérda medlemsstaten setill att
infrastrukturforvaltaren utfor alla de uppgifter som avses i artikel 3.2 och har
faktiskt organisatoriskt och beslutsméassigt oberoende fran alla jarnvagsforetag
I enlighet med de krav som faststéllsi artiklarna 7atill 7¢.”

Foljande artiklar 7a—7e ska inforas:
"Artikel 7a
Infrastrukturforvaltarens faktiska oberoende inom ett vertikalt integrerat foretag

1. Medlemsstaterna ska se till att infrastrukturforvaltaren & organiserad i ett
organ som &r juridiskt skilt frén alla jarnvagsforetag eller holdingforetag som
kontrollerar sadana foretag och fran alla andra juridiska enheter i ett vertikalt
integrerat foretag.

2. Juridiska enheter i ett vertikalt integrerat foretag som & verksamma pa
marknader for jarnvagstrafik far inte ha nagot direkt eller indirekt dgande i
infrastrukturforvaltaren. Infrastrukturforvaltaren far inte heller ha négot direkt
eller indirekt dgande i nagon juridisk enhet som ingdr i ett vertikalt integrerat
foretag som & verksamt pa marknader for jarnvagstrafik.

3. Infrastrukturforvaltarens intékter far inte anvandas for att finansiera andra
juridiska enheter | det vertikalt integrerade foretaget utan endast for att
finansiera infrastrukturforvaltarens verksamhet och for att betala ut utdelning
till den dutliga &garen av det vertikalt integrerade foretaget.
Infrastrukturforvaltaren far inte bevilja lan till ndgra andra juridiska enheter i
det vertikalt integrerade foretaget och andra juridiska enheter i det vertikalt
integrerade foretaget far inte beviljalan till infrastrukturforvaltaren. Eventuella
tjanster som erbjuds av andra juridiska enheter till infrastrukturforvaltaren ska
grundas pa avtal och betalas till marknadspriser. Den skuld som tillraknas
infrastrukturforvaltaren ska héllas tydligt atskild fran den skuld som tillréknas
andra juridiska enheter inom det vertikalt integrerade féretaget och
forpliktel serna avseende dessa skulder ska fullgoras separat. Redovisningen for
infrastrukturforvaltaren och de andra juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget ska utformas sa att den garanterar att dessa bestammel ser
foljs och majliggor separata betalningsgangar for infrastrukturforvaltaren i
forhdllande till de andrajuridiska enheternai det vertikalt integrerade foretaget.

4. Utan att det paverkar tillampningen av artikel 8.4 ska infrastrukturforvaltaren
savstandigt anskaffa medel pa kapitalmarknaden och inte via andra juridiska
enheter i det vertikalt integrerade foretaget. Andra judiska enheter i det
vertikalt  integrerade  foretaget far inte  anskaffa medel via
infrastrukturforvaltaren.
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5.  Infrastrukturforvaltaren ska bevara detaljerade uppgifter om alla kommersiella
och finansiella forbindelser med andra juridiska enheter i det vertikalt
integrerade  fOretaget och pa begdran gora dem tillgéngliga for
regleringsorganet i enlighet med artikel 56.12.

Artikel 7b

Verkligt oberoende for infrastrukturférvaltarens personal och ledning inom ett
vertikalt integrerat foretag

1.

Utan att det paverkar de beslut som fattas av regleringsorganet enligt artikel 56
ska infrastrukturférvaltaren ha befogenhet att fatta beslut oberoende av de
andrajuridiska enheternai det vertikalt integrerade foretaget i fraga om alla de
uppgifter som avses i artikel 3.2. Infrastrukturforvaltarens Overgripande
foretagdedningsstruktur och foretagsform ska se till att ingen av de andra
juridiska enheterna i det vertikalt integrerade foretaget direkt eller indirekt far
styrainfrastrukturférvaltarens beteende i fraga om de uppgifterna.

Ledaméter i styrelsen och hogre tjansteméan i infrastrukturforvaltaren far inte
ingdi tillsynsorganet eller styrelsen eller vara hogre tjansteméan i ndgon annan
juridisk enhet i det vertikalt integrerade foretaget.

Ledamdter i tillsynsorgan eller styrelser och hégre tjansteman i de andra
juridiska enheterna i det vertikalt integrerade foretaget far inte inga i styrelsen
eller vara hogre tjansteman i infrastrukturforvaltaren.

Infrastrukturforvaltaren ska ha ett tillsynsorgan som bestar av foretradare for de
dlutliga dgarna av det vertikalt integrerade foretaget.

Tillsynsorganet far samrada med den samordningskommitté som avsesi artikel
7d i frégor som faller under dess behorighet.

Beslut om utnédmning, forléangning, arbetsvillkor, bl.a. 16ner, och entledigande
av ledamoter i infrastrukturférvaltarens styrelse ska fattas av tillsynsorganet.
Identiteten och de villkor som reglerar tjansteperioden, dess varaktighet och
entledigande av personer som tillsynsorganet nominerat for utndmning eller
forlangning av uppdraget som ledamot av infrastrukturforvaltarens styrelse
samt skalen till varje beslut att avsluta en sadan tjansteperiod ska anmélas till
det regleringsorgan som avses i artikel 55. De villkor och beslut som avses i
denna punkt ska vara bindande endast om regleringsorganet uttryckligen har
godkant dem. Regleringsorganet far gora invandningar mot dessa beslut om
tvivel uppkommer om det yrkesméssiga oberoendet hos en person som &r
nominerad till styrelsen eller om tjansteperioden avbrytsi fortid for en ledamot
I infrastrukturforvaltarens styrelse.

Ledamoter av styrelsen ska beviljas effektiv rétt att om de sa onskar dverklaga
ett fortida avbrytande av tjansteperioden till regleringsorganet.

Ledaméter i tillsynsorganet eller styrelsen och hogre tjansteman hos
infrastrukturforvaltaren har under en tid av tre ar efter det att de lamnar
infrastrukturforvaltaren inte rétt att inneha ledande positioner inom nagon
annan juridisk enhet i det vertikalt integrerade foretaget. Ledamoter i
tillsynsorganet eller styrelsen och hogre tjdnsteman i de andra juridiska
enheternai det vertikalt integrerade foretaget har under en tid av tre ar efter det
att de lamnar dessa andra juridiska enheter inte rétt att inneha ledande
positioner hos infrastrukturforvaltaren.
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Infrastrukturférvaltaren ska ha egen personal och vara placerad i lokaler som ar
dtskilda frén de andra juridiska enheterna i det vertikalt integrerade foretaget.
Atkomst till informationssystem ska vara skyddad for att sikerstdla
infrastrukturforvaltarens oberoende. Interna regler eller anstallningskontrakt
ska tydligt begrénsa kontakterna med de andra juridiska enheterna i det
vertikalt integrerade foretaget till officiell kommunikation i samband med
fullgorandet av de av infrastrukturforvaltarens uppgifter som &ven utfors
avseende andra jarnvagsforetag utanfor det vertikalt integrerade foretaget.
Andra Overforingar av persona an de som avses i led ¢ mellan
infrastrukturforvaltaren och de andra juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget ska endast vara mojliga om det kan sdkerstéllas att
kanglig information inte kommer att vidarebefordras till de andra juridiska
enheterna

Infrastrukturférvaltaren ska ha den organisatoriska kapacitet som kravs for att
fullgora ala sina uppgifter oberoende av de andra juridiska enheterna i det
vertikalt integrerade foretaget och far inte lov att delegera utforandet av dessa
uppgifter eller uppgifter som & knutnatill dem till dessajuridiska enheter.

Ledamdterna i infrastrukturforvaltarens tillsynsorgan eller styrelse och hogre
tjansteman far inte ha nagot intresse i eller, direkt eler indirekt, fa nagra
ekonomiska fordelar fran ndgon annan juridisk enhet i det vertikalt integrerade
foretaget. Resultatbaserade delar av deras erséttning far inte vara beroende av
verksamhetsresultatet i ndgon annan juridisk enhet i det vertikalt integrerade
foretaget eller i ndgon annan juridisk enhet under dess kontroll, utan enbart
bero painfrastrukturforvaltarens resultat.

Artikel 7c
Forfarande for kontroll av 6verensstammel se

1

Pa begdaran av en medlemsstat eller pa eget initiativ ska kommissionen
bestdmma om infrastrukturforvaltare som ingar i ett vertikalt integrerat foretag
uppfyller kraven i artikel 7a och i artikel 7b och om genomférandet av dessa
krav & lampligt for att sékerstélla att alla jarnvégsforetag har réttvisa villkor
och att det inte finns nagra konkurrenssnedvridningar pa den bertrda
marknaden.

Kommissionen ska ha rétt att kréva all nddvandig information inom en rimlig
tidsfrist fran den medlemsstat dar det vertikalt integrerade foretaget &r
etablerat. Kommissionen ska radfraga det/de berdrda
regleringsorganet/regleringsorganen och, om sa & lampligt, det nd av
regleringsorgan som avsesi artikel 57.

Medlemsstaterna far begransa de tilltradesréttigheter som foreskrivsi artikel 10
for jarnvégsforetag som & del av det vertikalt integrerade foretag som den
berérda infrastrukturférvaltaren tillhér om kommissionen informerar
medlemsstaterna om att ingen begéaran har gjorts i enlighet med punkt 1 i
vantan pa att kommissionen ska prova begaran eller om den, i enlighet med det
forfarande som avsesi artikel 62.2 beslutar att

a) inga adekvata svar pa kommissionens informationsbegéran i enlighet
med punkt 2 har [amnats, eller

b) den berdrda infrastrukturférvaltaren inte uppfyller de krav som
faststéllsi artiklarna 7a och 7b, eller
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c) genomforandet av de krav som faststélls i artiklarna 7a och 7b inte &
tillréckligt for att sdkerstélla réttvisa villkor for ala jarnvagsforetag och
avsaknaden av konkurrenssnedvridningar i den medlemsstat dar den
berdrda infrastrukturforvaltaren ar etablerad.

Kommissionen ska fatta ett beslut inom rimlig tid.

Den berdrda medlemsstaten far begara att kommissionen upphéaver sitt beslut
som hanvisas till i punkt 3, i enlighet med det forfarande som hanvisas till i
artikel 62.2 om den medlemsstaten kan visa for kommissionen pa ett
tillfredsstéllande sétt att skdlen for beslutet inte léngre existerar. Kommissionen
skafatta ett beslut inom rimlig tid.

Med undantag av vad som anges i punkterna 1 till 4 ska det regleringsorgan
som avses i artikel 55 dvervaka att de krav som anges i artiklarna 7a och 7b
fortlopande & uppfyllda. En sokande ska ha réit att Overklaga till
regleringsorganet om den anser att dessa krav inte & uppfyllda. Vid ett sadant
Overklagande ska regleringsorganet inom de tidsfrister som anges i artikel 56.9
besluta om alla nédvandiga &tgarder for att avhjalpa situationen.

Artikel 7d
Samordningskommitté

1.

Medlemsstaterna ska se till att infrastrukturforvaltare inréttar och organiserar
samordningskommittéer for varje ndt. Medlemskapet i denna kommitté ska
minst vara Oppet for infrastrukturforvaltaren, k&nda sbkande i den mening som
avses i artikel 8.3 och, pd deras begdran, potentiella sokande, deras
representativa organisationer, foretrddare fOor anvandare av gods- och
persontrafiken pa jarnvagarna och, i forekommande fall, regionala och lokala
myndigheter. Medlemsstaternas foretrddare och det berdrda regleringsorganet
ska bjudas in till samordningskommitténs moten som observatorer.

Samordningskommittén ska lagga fram fordag eler  rad il
infrastrukturforvaltaren och, om sa & lampligt, till medlemsstaten om

(@) de stkandes behov i frdga om underhdll och utveckling av
infrastrukturkapaciteten,

(b) innehdllet i de anvandarinriktade resultatmalen i de avtal som avses i
artikel 30 och de incitament som avses i artikel 30.1 samt deras
tillampning,

(c) innehdllet i och tillampningen av den beskrivning av jarnvagsnétet som
avsesi artikel 27,

(d) det ramverk och de regler for faststdllande och uttag av avgifter som
uppréttats av staten och det avgiftssystem som inréttats av

infrastrukturforvaltaren i enlighet med artikel 29 samt nivan och
strukturen for infrastrukturavgifterna,

(e) processen for tilldelning av infrastrukturkapacitet, inbegripet
prioriteringsregler for tilldelning av kapacitet mellan olika kategorier av
infrastrukturanvandare,

(f)  intermodalitetsfragor,
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(g) alaandrafrégor som beror villkoren for tilltrade till och anvandning av
infrastrukturen och kvaliteten i infrastrukturférvaltarens tjanster.

Samordningskommittén ska ha behdrighet att begéra relevant information fran
infrastrukturforvaltaren om leden a—g for att kunna utfora dessa uppgifter.

3. Samordningskommittén ska upprétta en arbetsordning som bl.a. ska innehdla
bestammel ser om deltagande i méten och métesfrekvensen, som ska var minst
ett mote per kvartal. En arsrapport om diskussionernai samordningskommittén
ska Overlamnas till infrastrukturférvaltaren, medlemsstaten, det berdrda
regleringsorganet och kommissionen, med angivande av de olika
stdndpunkterna hos kommittémedlemmarna.

Artikel 7e
Europeiskt ndtverk for infrastrukturforvaltare

1. Medlemsstaterna ska se till att infrastrukturforvaltarna deltar och samarbetar i
ett natverk for att utveckla unionens jarnvagsinfrastruktur, sarskilt for att se till
att det transeuropeiska transportnatet genomfors snabbt och effektivt, daribland
korridorerna for stomnét, godskorridorerna i enlighet med férordning (EU) nr
913/2010™ och genomférandet av planerna for inférande av det europeiska
trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS) som faststallsi beslut 2012/88/EU™.

Kommissionen ska vara medlem i nétverket. Den ska samordna och stddja
arbetet i ndtverket och i férekommande fall utféarda rekommendationer till
ndtverket. Den ska setill att lampligainfrastrukturférvaltare samarbetar aktivt.

2. Natverket ska delta i den marknadsdvervakningsverksamhet som avses i
artikel 15 och méta infrastrukturforvaltarnas effektivitet pa grundval av
gemensamma indikatorer och kvalitetskriterier, som tillforlitlighet, kapacitet,
tillganglighet, punktlighet och sdkerhet i deras nét, tillgangskvalitet och
tillgangsutnyttjande, underhall, fornyelse, forstarkningar, investeringar och
ekonomisk effektivitet.

3. Kommissionen fé&r anta bestammelser om nétverkets gemensamma principer
och metoder, sarskilt for att se till att métningsverksamheterna & enhetliga,
samt forfarandena for samarbetet inom néatverket. Dessa bestammelser ska
antas genom genomfoérandeakter i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 62.3.”

Artikel 10 ska andras pa foljande sétt:
(@ Punkt 2 ska erséttas med foljande:

"2. Jarnvagsforetag ska pa réttvisa, icke-diskriminerande och 6ppna villkor
beviljas rétt till tilltrade till jarnvagsinfrastruktur i samtliga medlemsstater for
att bedriva alla typer av persontrafik pa jarnvag. Jarnvagsforetag ska ha rétt att
ta upp passagerare vid varje station och att |amna av dem vid en annan. Denna
rétt ska inbegripa tilltr&de till infrastruktur som férbinder de anlaggningar for
tjanster som avsesi punkt 2 i bilagall.”

11
12

EUT L 276, 20.10.2010, s. 22.
EUT L 51, 23.2.2012, s. 51.
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7.

(b)

Punkterna 3 och 4 ska utga.

Artikel 11 ska andras pa foljande satt:

(@

(b)

(©)

(d)

Punkt 1 ska erséttas med foljande:

"1 Medlemsstaterna far begransa tilltradesrétten enligt artikel 10.2 for
persontrafik mellan en viss avgangsort och en viss destination om samma
stracka eller en alternativ strécka omfattas av ett eller flera avtal om alman
trafik om utOvandet av denna rétt skulle aventyra den ekonomiska jamvikten i
det eller de berdrda avtalen om allmén trafik.”

Det fOrsta stycket i punkt 2 ska erséttas med foljande:

For att avgbra om den ekonomiska jamvikten for ett avtal om allman trafik
skulle &ventyras ska det eller de berdrda regleringsorgan som avsesi artikel 55
gora en objektiv ekonomisk analys och grunda sitt beslut pai forvag faststallda
kriterier. De ska avgora detta efter en begéran, som ingetts inom en manad fran
informationen om den avsedda persontrafiken i enlighet med artikel 38.4, fran
nagon av foljande:

a) Den dler de behdriga myndigheter som tilldelade avtalet om alman
trafik.

b) Varje annan berdrd behorig myndighet med rétt att begransa tilltréade
enligt denna artikel.

c) Infrastrukturférvaltaren.
d) Detjarnvagsforetag som fullgér avtalet om alman trafik.”
Punkt 3 ska ersattas med fdljande:

"3. Regleringsorganet ska motivera sitt beslut och ange pa vilka villkor
nagon av foljande f&r begara omprévning av besutet inom en manad fran dess
delgivning:

a)  Den dler de berérda behtriga myndigheterna.

b)  Infrastrukturforvaltaren.

c) Detjarnvagsforetag som fullgér avtalet om allman trafik.
d) Det jarnvagsforetag som ansoker om tilltrade.”

Om regleringsorganet beslutar att den ekonomiska jamvikten i ett avtal om
allman trafik skulle &ventyras av den planerade persontrafik som avsesi artikel
38.4, ska regleringsorganet ange tankbara éndringar av denna trafik som skulle
sékerstélla att de villkor som foreskrivs i artikel 10.2 for beviljande av
tilltrédesrétt uppfylls.”

Punkt 5 ska utga.

Foljande artikel skainforas som artikel 13a:
"Artikel 13a
Gemensamma informationssystem och integrerade biljettsystem
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1. Utan att det péverkar tillampningen av férordning (EG) nr 1371/2007* och
direktiv 2010/40/EUY, f& medlemsstaterna begéra att jarnvagsforetag som
bedriver inhemsk persontrafik ska delta i ett gemensamt informationssystem
och integrerat biljettsystem for leverans av biljetter, direktbiljetter och
bokningar, eller besluta att ge behdriga myndigheter befogenhet att infora ett
sadant system. Om ett sddant system inréttas ska medlemsstaterna se till att det
inte leder till snedvridning pa marknaden eller diskriminering mellan
jarnvégsforetag och att det forvaltas av en offentlig eller privat enhet eller en
sammanslutning av alla jarnvagsféretag som bedriver persontrafik.

2. Medlemsstaterna ska begéara att jarnvagsforetag som bedriver persontrafik ska
inféra och samordna beredskapsplaner for att ge passagerare hjdlp i den
mening som avsesi artikel 18 i forordning (EG) nr 1371/2007 i handelse av ett
alvarligt avbrott i trafiken.”

Artikel 38.4 ska erséttas med foljande:

"4. N& en sokande avser att begara infrastrukturkapacitet for att bedriva
persontrafik ska vederbdrande informera de berdrda infrastrukturférvaltarna och
regleringsorganen minst 18 manader innan ikrafttradandet av den tagplaneperiod som
begéran om kapacitet avser. For att gora det mojligt for dem att bedéma vilka de
potentiella ekonomiska foljderna for befintliga avtal om alman trafik ska
regleringsorganen se till att information ges till de behériga myndigheter som har
beviljat persontrafik pa jarnvag pa den stréckan enligt ett avtal om alman trafik,
varje annan berérd behdrig myndighet med rétt att begransa tilltrade enligt artikel 11
och varje janvégsforetag som utfor avtalet om alman trafik pa denna
persontrafiklinje utan dréjsma och senast inom fem dagar.”

Artikel 63.1 ska erséttas med foljande:

"1. Senast den 31 december 2024 ska kommissionen utvérdera effekterna av detta
direktiv pa jarnvagssektorn och lamna en rapport till Europaparlamentet, radet,
Europeiska och sociala kommittén samt Regionkommittén om dess genomforande.

Kommissionen ska senast samma datum bedbéma om det fortfarande forekommer
diskriminering eller andra typer av konkurrenssnedvridningar i forhadlande till de
infrastrukturforvaltare som & del av ett vertikalt integrerat foretag. Kommissionen
ska, om sa ar lampligt, foresla nyalagstiftningsatgarder.”

Artikel 2

Medlemsstaterna ska senast den [18 manader efter ikrafttradandet] anta och
offentliggdra de lagar och andra férfattningar som & nédvandiga for att folja detta
direktiv. De skatill kommissionen genast dverlamna texten till dessa bestdmmel ser.

N&r en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehdlla en hanvisning till
detta direktiv eller &foljas av en sadan hanvisning néar de offentliggors. Narmare
foreskrifter om hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat gav utfarda.

EUT L315, 3.12.2007, s. 14.
EUT L207, 6.8.2010, s. 1.
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2. Medlemsstaterna ska till kommissionen oOverlamna texten till de centrala

bestammelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omréde som omfattas av

detta direktiv.
Artikel 3
3. Detta direktiv tréder i kraft dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.
4. Punkterna 5-8i artikel 1 skatillampas fran och med den 1 januari 2018 [i tid for den

tagplan som inleds den 14 december 2019].

Artikel 4
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa réadets vagnar
Ordférande Ordférande
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