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SELETUSKIRI

1 ETTEPANEKU TAUST

2011. aasta transpordipoliitika valges raamatus,' mis voeti vastu 28. méartsil 2011, esitas
komigon oma nagemuse Euroopa Uhtsest raudteepiirkonnast ja raudtee siseturust, kus
Euroopa raudteeveo-ettevotjad saavad osutada teenuseid liigsete tehniliste ja haldustoketeta.

Mitmes poliitilises algatuses on tunnistatud, et raudteeinfrastruktuuril on potentsiaai saada
siseturu alustalaks ja jétkusuutliku majanduskasvu mootoriks. 2012. aasta jaanuari jareldustes
réhutas Euroopa Ulemkogu, et taielikult integreeritud Uhtse turu véimalusi, sealhulgas
vOrgutdostustega seotud meetmeid, on vaja magjanduskasvu vallandamiseks ara kasutada. 30.
mail 2012 vastu voetud komigjoni teatises ,, Stabiilsus-, kasvu- ja t66hGivemeetmed” rohutati,
et raudteesektoris tuleb turuletuleku tdkkeid veelgi vahendada. Ka 8. juunil 2012 vastu voetud
teatises , Uhtse turu parem juhtimine”? réhutati transpordisektori olulisust.

Samas on komigon teinud ettepaneku luua jéargmise mitmeaastase finantsraamistiku (2014—
2020) raames Euroopa Uhendamise rahastu ja eraddada selle 50 miljardi euro suurusest
kogueelarvest 31,7 miljardit eurot transpordi infrastruktuurile.

KiUmne viimase aasta jooksul on kolme 6igusal ase raudteepaketi abil toimunud liikmesriikide
raudteeturgude jarkjarguline avanemine ning raudtee muutmine konkurentsivoimelisemaks ja
ELi tasandil koostalitluslikumaks. Hoolimata sellest, et ELi digustik on oluliselt arenenud, on
raudtee osa ELi-sisetranspordis jddnud tagasihoidlikuks. Ké&esolev ettepanek on suunatud
mitmete raudteeturu téhusust piiravate allegaénud takistuste kdrvaldamisele.

1.2. Kasitletavad teemad

Allegiaanud takistused on seotud eeskétt juurdepaésuga riigisiseste reisijateveoteenuste turule.
Paljudes litkmesriikides on kdnealused turud konkurentsile suletud ning see e piirata tksnes
nende arengut, vaid loob ka erinevusi oma turud avanud liikmesriikide ja suletud turgudega
liikmesriikide vahel.

Suurt osa riigisiseseid reisijateveoteenuseid e saa osutada Uksnes érilistel kaalutlustel ja
nende osutamiseks on vaja riigi toetust. Neid osutatakse avaliku teenindamise lepingute
alusel. Kédesolev 6igusaktide pakett hdlmab seepérast ka konkurentsikiisimusi avalike teenuste
riigihankelepingute puhul ning selliseid tdiendavaid teemasid, nagu veeremi olemasolu
kdnealuste lepingute vOimalikel pakkujatel, samuti integreeritud sBiduplaanid ja
piletimudgiststeemid kohtades, kus reisijatel sellest kasu oleks.

Teine rihm probleeme, mis el lase raudteeturgudel oma taielikku potentsiaali vélja arendada,
on infrastruktuuriettevotjate juhtimisega seotud kiisimused. Kuna infrastruktuuriettevétjad on
loomulikud monopolid, el reageeri nad alati turu ja nende kasutajate vajadustel e, takistades nii
sektori kui terviku toimimist. Mitmes liikmesriigis e suuda infrastruktuuriettevotjad oma
Ulesandeid téita, sest Ulesanded on eri asutuste vahel laiali jagatud. Lisaks ei ole praegune
Oigusraamistik infrastruktuuriettevotjate vahelist piiritlest koostodd tohusamaks muutnud.

Teatavad turule sisenemise tokked tulenevad ka olukorrast, kus infrastruktuuri majandamine
javeod on osa samast integreeritud struktuurist. Sellisel juhul tekib infrastruktuuriettevotjatel

! Valge raamat ,, Euroopa Uhtse transpordipiirkonna tegevuskava —

Konkurentsivdimelise ja ressursithusa transpordististeemi suunas’, KOM(2011)144.
2 Uhtse turu parem juhtimine, COM (2012)259.
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huvide konflikt, kuna nad peavad arvestama nii integreeritud struktuuri kui ka transpordiga
tegelevate tltarettevotjate arihuvidega ning infrastruktuurile juurdepéésu sétte puhul véib
esineda diskrimineerimist.

Integreeritud struktuuride t6ttu on ka tunduvalt raskem hoida lahus infrastruktuuri haldamise
ja veoteenustega seotud raamatupidamisarvestust. Reguleerivad asutused lelavad, et
integreeritud struktuuri puhul on titarettevétjate ja valdusettevdtja vahelisi rahavooge
keeruline jélgida. RaamatupidamisvOimaluste abil saab vastavate titarettevdtjate
raamatupidamisandmeid kunstlikult suurendada voi vahendada. Ristsubsideerimine ja
konkureerivate tegevuste toetamine infrastruktuuri vahenditest on uute ettevotjate jaoks tdsine
takistus turule sisenemisel, sest uutel ettevdtjatel e ole vBimalust nendest vahenditest tuleva
toetusega arvestada. Ristsubsideerimise tavad voivad mdjutada ka konkureerivate tegevuste
puhul eraldatavariigiabi andmist.

1.2  Uldeesmérgid

Euroopa Liidu transpordipoliitika peamine eesméark on luua siseturg, mille aluseks on
kdrgetasemeline konkurentsivdime ning majandustegevuse harmooniline, tasakaalustatud ja
jatkusuutlik areng. 2011. aasta valges raamatus on ette nahtud, et 2050. aastaks peaks enamik
keskpika vahemaa reisijatevedusid toimuma raudteed pidi. Selline vedude Umbersuunamise
aitab vahendada kasvuhoonegaaside heitkoguseid 20 % vorra, nagu on ette ndhtud aruka,
jatkusuutliku ja innovaatilise majanduskasvu strateegias , Euroopa 2020”2, Valges raamatus
on joutud jareldusele, et transpordisektorit e ole vBimalik markimisvéarselt muuta, Kui
puudub asjakohane infrastruktuur ja arukam strateegia selle kasutamiseks.

Neljandas raudteepaketis seatakse Uldeesmérgiks parandada diguslike, ingtitutsiooniliste ja
tehniliste takistuste korvaldamise abil raudteeteenuste kvaliteeti ja tGhusust ning edendada
raudteesektori toimimist ja konkurentsivoimet, et sellest saaks vélja kujuneda Uhtne Euroopa
raudteepiirkond.

1.3. Erieesmérgid
Ké&esolev ettepanek hdlmab sétteid, mille eesmérk on jargmine.

a) Riigisiseste raudtee-reisijateveoteenuste turu avamine, et tbhustada konkurentsi riigisisestel
raudteeturgudel eesmérgiga suurendada reisijateveoteenuste mahtu ja parandada nende
kvaliteeti. Neid ettepanekuid tuleb vaadelda koos madruse (EU) nr 1370/2007 (avaliku
teenindamise kohustused) kavandatavate muudatustega ja selles kontekstis on nende eesmérk
muuta tbhusamaks ka reisijateveoteenuste riiklik rahastamine.

b) Infrastruktuurile vordse juurdepdasu tagamiseks tuleks edendada infrastruktuuriettevotjate
juntimist. Selleks tuleks korvaldada nii  huvide konflikt, kuna see mdjutab
infrastruktuuriettevotjate otsuseid turule juurdepdasu kohta, kui ka integreeritud struktuuri
puhul esinev ristsubsideerimise voimalus. Ettepanekuga soovitakse Uhtlasi tagada kdikide
infrastruktuuriettevotja Ulesannete Uhtne koordineerimine. Kokkuvotvalt voib o6elda, et
ettepaneku eesméark on muuta selleks, et turu vagadustega paremini toime tulla,
infrastruktuuriettevotjate ja raudteeveo-ettevotjate koostoime tbhusamaks ning edendada
infrastruktuuriettevotjate piiriUlest koostood.

Komigjoni teatis , Euroopa 2020. aastal. Aruka, jétkusuutliku ja kaasava majanduskasvu strateegia’,
KOM(2010) 2020.
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2. HUVITATUD ISIKUTEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU HINDAMISE
TULEMUSED

Selleks et abistada komigoni mdju hindamise protsessis, paluti valiskonsultandil koostada
mdjuhinnangut toetav uuring ja pidada sihiparaseid konsultatsioone. Uuringuga tehti algust
detsembris 2011 jaldpparuanne esitati detsembris 2012.

Sidusriihmade seisukohtade saamiseks eelistati avalikule arutelule sihipérase konsulteerimise
eri meetodeid. Ajavahemikul 1. mértsist kuni 16. aprillini 2012 saadeti vastavasisulised
kisimustikud ~ 427-le  raudteega  seotud  sidusrihmale  (raudteeveo-ettevétjad,
infrastruktuuriettevotjad, Ghistranspordi  ministeeriumid, ohutusametid, ministeeriumid,
esindusorganite, tO6tajate organisatsioonid jne). Vastamise méaér oli 40 %. Reisijate seisukohti
koguti Eurobaromeetri uuringu abil, saades tagasisidet 25000 vastgjalt, kes olid Ule 25
liikmesriigi  raudteestruktuuride vahel Uhtlaselt jaotunud. Kohalike ja piirkondlike
omavalitsusteni jouti Regioonide Komitee vorgustiku vahendusel, samuti konsulteeriti
raudteeval dkonna dial oogikomiteega.

Lisaks konsultatsioonidele toimus 29. mail 2012 sidusrihmade kuulamine (ligikaudu 85
osalgat) ja 24. septembril 2012 konverents (ligikaudu 420 osalgat) ning kogu 2012. aasta
jooksul tehti konkreetsete sidusriihmadega mitmeid intervjuusid. Komisjoni t66tajad kohtusid
isikutega, kes esindasid Euroopa Uhendust, Euroopa reisijateveo ettevotjaid, Euroopa
TransporditOotajate FOderatsiooni,  Euroopa  Reisijate  Foderatsiooni,  Euroopa
raudteeinfrastruktuuri ettevotjaid ja Rahvusvaheline Uhistranspordi Assotsiatsiooni (UITP).
Kohtumised ja intervjuud sidusrihmadega korraldati ka Itaalias, Prantsusmaal, Saksamaal,
Madal maades, Poolas, Ungaris, Rootsis ja Uhendkuningriigis.

Enamik sidusrihmi ndustus sihipdrase konsulteerimine kéaigus, et raudteeveo-ettevotjatele
seatud eri turulepdasutbkked on avaldanud mdju raudteeveo teenuste kvaliteedile ja sektori
konkurentsivbimele ELis. 69 % vastanuist leidis, et pdhjuseks on Gigusaktide erisugune
tdlgendamine. Peamiseks raudteeveo-ettevotjate turulepaasu tokkeks peeti infrastruktuuri
|&bilaskevdime piiranguid (83 % hinnangul).

Konsultatsiooni  tulemused néitasid, et seisukohad selle kohta, kuidas tagada
raudteeinfrastruktuuri sdltumatu ja téhus juhtimine, on sobiva lahenduse leidmisel d8rmiselt
vastandlikud. Enamik transpordiministreid, konkurentsiasutusi, reguleerivaid asutus,
soltumatuid infrastruktuuriettevotjaid ja raudteeveo-ettevotjaid, reisijate- ja kaubaveoteenuste
pakkujate Uhendusi toetas taielikku lahusust, mis tagaks pohjaliku l&bipaistvuse ja koigi
ettevOtjate jaoks vordsed vOimalused. Seevastu valdusettevotted, sellistest ettevotjatest
soltuvad infrastruktuuriettevotjad ja tottajate esindgjad viitasid teadudlikule kirjandusele,
milles rohutatakse lahususe negatiivseid kilgi, nditeks kérgemaid tehingukulusid ja lahususe
puudustega kaasnevaid ohte. Need sidusriihmad arvasid, et k&nealuste probleemide lahendus
vOiks olla regulatiivse jarelevalve osakaalu suurendamine. 64 % vastanutest toetas motet luua
kdikide infrastruktuuri kasutgjate esindajatest koosnev spetsiaalne asutus, tagades nii kdigi
infrastruktuuri kasutajate huvide arvessevotmise mittediskrimineerival viisil.

Kogu konsultatsiooniprotsessi jooksul kasutas komigon valinud sidusriihmade kaasamiseks
proaktiivset lahenemisviisi. Kuna koigile agaosadistele anti véimalus oma seisukohti
vajendada, on komigjoni minimaal sed konsulteerimisnduded téidetud.

Eespool nimetatud valisuuringu ning sidusrihmadega peetud konsultatsioonide kéigus tehtud
jarelduste pdhjal hindas komisjon véljapakutud meetmete kvantitatiivset ja kvalitatiivset
mdju. Hinnangus uuriti alternatiivseid véimalusi, kuidas uute meetmete abil olemasolevat
0igusraamistikku ajakohastada.
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3. ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG
3.1. Infrastruktuuriettevotja maaratlus (artikli 3 punkt 2)

Selgituses tuuakse esile koik infrastruktuuriettevotja poolt téidetavad infrastruktuuri
majandamisega seotud Ulesanded, et oleks tagatud ko&ikide konealuste Ulesannete
kooskdlastatud téitmine. Sellega tuhistatakse olemasoleva tekstiga ettendhtud voimalus, et
infrastruktuuriettevotja Ulesanded, mis on seotud vorgustikuga voi selle osaga, vBib anda
teistele asutustele vOi ettevotjatele. Samuti antakse selgitus infrastruktuuri majandamise eri
Ulesannete téhenduse kohta.

3.2. Rahvusvahelise reisijateveo teenuse méaratlus (artikli 3 punkt 5)

Praeguse artikli 3 punktis 5 on esitatud rahvusvahelise reisijateveo teenuse méératlus.
Riigisiseste raudtee-reisijateveoteenuste turu avamisega el ole vahe tegemine rahvusvaheliste
ja riigisiseste reisijateveoteenuste vahel kaesoleva direktiivi tdhenduses enam asjakohane.
Seepérast on kdnealune méaratl us tihistatud.

3.3. Raamatupidamisarvestuste lahusus integreeritud riihma sees (artikli 6 [8ige 2)

Olemasoleva artikli 6 16ikes 2 on sédtestatud vBimalus, et raamatupidamisarvestuse |ahususe
ndude taitmiseks vBib Uhes &ridhingus luua infrastruktuuri ja veoteenuseid majandavad
eraldiseisvad Uksused. Kuna ettepanek sisaldab erieeskirju mdlema tegevuse lahutamise
kohta, tuleb kéneal une séte tuhistada.

3.4. Infrastruktuuriettevotja ja veoettevotja lahusus (artikkel 7)

Sétte kohaselt on infrastruktuuriettevotjad voimelised téitma k&iki  infrastruktuuri
jatkusuutlikuks  arenguks vajalikke Ulesandeid. Séitega on Uhtlas  ette  néhtud
infrastruktuuriettevdtja ja veoettevotja lahusus, samuti on keelatud thel ja samal juriidilisel
vOi fudsilisel isikul infrastruktuuriettevotjat ja raudteeveo-ettevotjat samaaegselt kontrollida
vOi mojutada. Sellega antakse liikmesriigile vimalus olla mdlema juriidilise isku omanik,
tingimusel et kontrolli nende Ule teostavad avalik-Oiguslikud asutused, kes on Uksteisest
lahusolevad ja digudlikult eraldiseisvad.

3.5. Infrastruktuuriettevotjate sdltumatus vertikaal selt integreeritud ettevotjate raames (artiklid
7Taja7b)

Ettepanekus on lubatud, et vertikaal selt integreeritud ettevdtjad, sealhulgas valdusstruktuuriga
ettevOtjad, jadvad endiselt infrastruktuuriettevdtja omanikuks. Selgitakse siiski, et see on
lubatav Uksnes juhul, kui on taidetud tingimused tagamaks, et infrastruktuuriettevotjal on oma
Ulesannete téitmiseks tegelikud otsustusdigused. Infrastruktuuriettevftja soltumatus tuleb
tagada tugevate ja tohusate kaitsemeetmetega. Sétestatakse, et kaitsemeetmed peaksid
hélmama ettevotte struktuuri, sealhulgas infrastruktuuriettevdtja ja muude integreeritud
struktuuri  @ridhingute vahelise raharingluse lahusust. Ettepanekus on Uhtlas sdtestatud
infrastruktuuriettevotja hal dusstruktuuri eeskirjad.

3.6. Nouetele vastavuse kontrollimine (artikkel 7c)

Séitega  kehtestatakse lilkmesriigile vO@imalus piirata nende raudteeveo-ettevotjate
juurdepdadsudigusi, kes on osa vertikaalselt integreeritud ettevotjatest, juhul kui komigjonil ei
ole voimalik kindlaks teha, et infrastruktuuriettevotjate soltumatuse tagamise kaitsemeetmed
on t6husalt rakendatud.

3.7. Koordineerimiskomitee (artikkel 7d)

Selle sdttega soovitakse tagada, et infrastruktuuriettevotja ja tema otsustest mojutatud
vorgustikukasutajate (sealhulgas taotlgad, reisijate esindgjad ja kaubaveoteenuste kasutajad
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ning piirkondlikud ja kohalikud ametiasutused) vaheline tegevus on hésti kooskdlastatud.
Loetletud on teemad, mille puhul peaks infrastruktuuriettevdtja votma arvesse kasutgjate
nduannet nende vajaduste kohta seoses infrastruktuuri arengu, tulemuslikkuse eesmérkide,
| &bil askevdi me jaotami se ja maksustamisega.

3.8. Euroopa infrastruktuuriettevotjate vorgustik (artikkel 7e)

Ettepanekus luuakse infrastruktuuriettevotjate piiritlese koostéo arutelufoorum, mille sihiks
on arendada vélja Euroopa raudteevorgustik. See hdlmab koost6od pohivorgu koridoride ja
raudteekaubaveo koridoride loomisel ning Euroopa raudtediikluse juhtimissiisteemi
arenduskava rakendamisel. Ettepanek hOlmab seda osa, mis peaks vorgustikul olema
infrastruktuuriettevotjate tegevuse kontrollimisel eesmargiga parandada
infrastruktuuriettevotjate pakutavate teenuste kvaliteeti.

3.9. Raudteeinfrastruktuurile juurdepaasu tingimused (artikkel 10)

Muudetakse artikli 10 18iget 2, et anda Euroopa raudteeveo-ettevotjatele juurdepdasudigus
riigisiseste reisijateveoteenuste pakkumisele. Kuna praeguste digusaktide kohane
rahvusvaheliste ja riigisiseste teenuste omavaheline eristamine on vélja jaetud, tuleb tuhistada
artikli 10 I6ige 3 ja artikli 10 16ige 4, millega maératleti teenuse rahvusvahelist voi riigisisest
iseloomu.

3.10. Juurdepédasudiguse piiramine (artikkel 11)

Sattega  antakse liikmesriikidele vdimalus piirata juurdepdasudigusi riigisiseste VO
rahvusvaheliste teenuste pakkumiseks, kui selle Giguse kasutamine ohustaks avaliku
teenindamise lepingu majanduslikku tasakaalu. Nii nagu see on praegu rahvusvaheliste
teenuste puhul, sdtestatakse, et selle, kas uued riigisisesed teenused ohustavad avaliku

teenindamise lepingu majanduslikku tasakaalu, peavad mdadrama Uhiste menetluste ja
kriteeriumide alusel kindlaks reguleerivad asutused.

3.11. Uhised teavitus- jaintegreeritud piletimiitigisiisteemid (artikkel 13a)

Selleks et reisijate jaoks oleks tagatud vorgustiku kasuteguri séilimine, antakse kénealuse
séttega lilkmesriikidele voimalus luua teavitus- ja integreeritud piletimidgislisteeme, mis on
thised koigile raudteeveo-ettevitjatele, kes pakuvad riigisiseseid reisijateveoteenuseid viisil,
mis e moonuta konkurentsi. Lisaks sellele ndhakse sellega ette, et raudteeveo-ettevitjad
votavad vastu h&daolukorra lahendamise kooskdlastatud plaanid, mille alusel ulatusliku
litkluskatkestuse korral reisijatele abi anda.

3.12 L &bilaskevdimega seotud digused (artikli 38 |16ige 4)

Kéesolevat satet muudetakse, et tagada kdikidele turuosalistele nende tegevuse arendamiseks
vgaik oiguskindlus. Kehtestatakse agavahemik, mille jooksul peab reguleeriv asutus
hindama, kas avaliku teenindamise lepingu majanduslik tasakaal voiks olla ohustatud. See
toimub kooskdlas infrastruktuuri | 8bilaskevdime jaotamise protsessiga.
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2013/0029 (COD)
Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV,

millega muudetak se Eur oopa Parlamendi ja ndukogu 21. novembri 2012. aasta
direktiivi 2012/34/EL (millega luuakse Gihtne Eur oopa raudteepiirkond) riigisiseste

reisijateveoteenuste turu avamiseja raudteeinfrastruktuuri juhtimise osas

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 91,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,
olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

véittes arvesse Euroopa M ajandus- ja Sotsiaal komitee arvamust,*

véittes arvesse Regioonide K omitee arvamust,’
toimides seadusandliku tavamenetl use kohaselt
ning arvestades jargmist:

D

(2)

©)

Viimase kimne aasta jooksul on reisijateveo osakaalu tdus raudteel olnud ebapiisav
selleks, et suurendada selle veo turuosa vorreldes auto- ja 6huvedudega. 6 % suurune
reisijateveo osakaal Euroopa Liidu siseses raudteeveos on jaanud lsna stabiilseks.
Raudtee-reisijateveoteenused e vasta kasvavatele vagadustele pakkumise VoI
kvaliteedi osas.

Liidu raudteekaubaveo turg avati konkurentsile direktiiviga 2004/51/EU° aates 2007.
aastast ja rahvusvaheline reisijateveo turg direktiiviga 2007/58/EU’ alates 2010.
aastast. Lisaks on mdned liikmesriigid avanud oma riigisisesed reisijateveoteenused
konkurentsile, kas siis avatud juurdepagsudiguste kohaldamise kaudu voi voistleva
pakkumismenetluse kaudu avaliku teenindamise lepingute sdlmimiseks voi mélemal
viisil.

Euroopa Parlamendi ja nbukogu 21. novembri 2012. aasta direktiiviga 2012/34/EL,
millega luuakse Uhtne Euroopa raudteepiirkond,?® luuakse (htne Euroopa
raudteepiirkond, kus on Uhised eeskirjad raudteeveo-ettevitjate ja
infrastruktuuriettevotjate juhtimise, infrastruktuuri rahastamise ja kasutustasude,

® N o ua A

ELTC[...], IK[...].
ELTC[...], Ik[...].

ELT L 164, 30.4.2004, Ik 164.
ELT L 315, 3.12.2007, Ik 44.
ELT L 343, 14.12.2012, Ik 32.
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(4)
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raudteeinfrastruktuurile ja teenustele juurdepddsu tingimuste ning raudteeturu
regulatiivse jarelevalve kohta. Sellest |ahtuvalt on niitid véimalik viia liidu raudteeturu
avamine I0pule ja reformida infrastruktuuriettevftjate juhtimist, et tagada
infrastruktuurile vordne juurdepaés.

Vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile 2012/34/EL peab komisjon
tegema vajaduse korral ettepanekuid seadusandlike meetmete kohta seoses riigisiseste
reisijateveoteenuste turu avamisega ja to6tama vaja sobivad tingimused, et tagada
mittediskrimineeriv juurdepaas infrastruktuurile, vottes aluseks olemasolevad nduded
infrastruktuuri majandamise ja veoteenuste |lahususe kohta.

Infrastruktuuri  t6husamaks majandamiseks ja kasutamiseks tuleks luua
koordineerimiskomitee, mis aitaks infrastruktuuriettevotjate ja raudteeveo-ettevotjate
tegevust paremini kooskdlastada.

Uhtlasi pesksid liikmesriigid tagama, et koiki raudteeinfrastruktuuri jatkusuutlikuks
toimimiseks, hoolduseks ja arenguks vajalikke Ulesandeid téaidab kooskdlastatud viisil
infrastruktuuriettevotjaise.

Piirillesed  probleemid  tuleks t6husalt lahendada eri  liikmesriikide
infrastruktuuriettevotjate vahel, luues selleks Euroopa infrastruktuuriettevotjate
vorgustiku.

Selleks et tagada vordne juurdepdss infrastruktuurile, tuleks kdrvaldada huvide
konfliktid, mis tulenevad infrastruktuuri majandamist ja vedusid hdlmavatest
integreeritud struktuuridest. Ainuke viis, kuidas tagada raudteeinfrastruktuurile vordne
juurdepdas, on kaotada pdhjus konkurente diskrimineerida. See on ka eeldus
riigisiseste raudtee-reisijateveoteenuste turu edukaks avamiseks. Uhtlasi nnestuks nii
kérvaldada integreeritud struktuuri puhul esinev ja turumoonutusi tekitav
ristsubsideerimise véimalus.

Praegused ndudmised infrastruktuuriettevotjate ja raudteeveo-ettevétjate |ahususe
kohta on sdestatud direktiivis 2012/34/EL ning need hdlmavad Uksnes
infrastruktuuriettevotjate peamisi Ulesandeid, milleks on otsuste tegemine rongiliinide
jaotamise kohta ning otsuste tegemine infrastruktuuri kasutustasu kohta. Siiski oleks
vaja, et kdiki Ulesandeid tdidetaks sOltumatult, kuna teatavaid Ulesandeid saab
kasutada ka diskrimineerivalt konkurentide vastu. See puudutab eelkdige
investeerimis- vOi hooldusotsuseid, mida saab teha neid vorgustiku osi eelistades,
mida integreeritud ettevotjate veoettevOtjad peamiselt kasutavad. Hooldust6ode
kavandamise otsused v6ivad mdjutada rongiliinide kattesaadavust konkurentide jaoks .

Direktiivi 2012/34/EL praegused ndudmised hélmavad tksnes soltumatust diguslikul,
organisatsioonilisel ja otsuste vastuvétmise tasandil. See e vélista téielikult voimalust
sdilitada integreeritud ettevotjat, kui kbik kolm sOltumatuskategooriat on tagatud.
Otsuste vastuvotmise puhul peab olema tagatud, et kohaste kaitsemeetmetega
vélistatakse integreeritud ettevbtja kontroll infrastruktuuriettevotja otsuste
vastuvotmise Ule. Kuid isegi selliste kaitsemeetmete téielik rakendamine ei vélista
koiki diskrimineeriva kditumise vOimalus konkurendi suhtes, mida vertikaalselt
integreeritud ettevGtja olemasolul ette tuleb. Integreeritud struktuuride puhul on
ristsubsideerimise véimalus endiselt olemas vai siis on reguleerivatel asutustel vaga
raske sellise ristsubsideerimise valtimiseks kehtestatud kaitsemeetmeid kontrollida ja
joustada. Infrastruktuuriettevdtja institutsiooni lahutamine vedude institutsioonist
ol eks kdneal uste probleemide lahendamiseks kdige téhusam véimal us.
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Seepérast tuleks kohustada liikmesriike tagama, et samal juriidilisel voi fluusilisel
iskul voi samadel juriidilistel voi fuusilistel isikutel el oleks digust kontrollida
infrastruktuuriettevotjat ja omada samaaegselt kontrolli- voi mis tahes muud digust
raudteeveo-ettevetja Ule. Vastupidi, kontroll raudteeveo-ettevdtja Ule peaks valistama
voimaluse omada kontrolli- voi mis tahes muud Gigust infrastruktuuriettevotja tle.

Kui liikmesriigid siiski sdilitavad infrastruktuuriettevétja vertikaalselt integreeritud
ettevOtja osana, peaksid nad vdhemalt kehtestama ranged kaitsemeetmed, millega
tagada, et infrastruktuuriettevétja tervikuna oleks integreeritud ettevotjast tegelikult
sOltumatu. Konealused kaitsemeetmed e peaks hdlmama mitte Uksnes
infrastruktuuriettevétja kooskdlastatud tegevust seoses integreeritud ettevdtjaga, vaid
ka infrastruktuuriettevGtja majandamise struktuuri ja kui vdimalik, siis véltida
integreeritud struktuuri sees finantsllekandeid infrastruktuuriettevdtja ja integreeritud
ettevotja mdne muu juriidilise isiku vahel. Infrastruktuuriettevétja majandamise
sbltumatuse tdhenduses el ole need kaitsemeetmed Uksnes vastavuses sellega, mis on
vgalik olemasolevate ndudmiste taitmiseks seoses otsuste tegemise sbltumatusega
peamistes direktiiviga 2012/34/EL ettendhtud Ulesannetes, vaid need |dhevad
nimetatud nduetest kaugemale ning nendesse on lisatud sétted, et vélistada voimalus
kasutada infrastruktuuriettevotja tulu vertikaalselt integreeritud ettevdtja muude
juriidiliste  Uksuste rahastamiseks. Seda tuleks kohaldada liikmesriikide
maksustamisseadustest soltumata ja ilma et see piiraks ELi riigiabieeskirjade
kohaldamist.

Hoolimata sBltumatust tagavate kaitsemeetmete rakendamisest vOivad vertikaalselt
integreeritud ettevotjad kasutada dra oma struktuuri ja pakkuda sellistesse ettevotetesse
kuuluvatele raudteesektori ettevotjatele teenimatuid konkurentsieeliseid. Sel p6hjusel
jailma, et see mgjutaks Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklit 258, peaks komisjon
liikmesriigi taotlusel v6i omal algatusel kontrollima, et kénealuseid kaitsemeetmeid
rakendatakse tegelikult ning et veel esinev konkurentsi moonutamine kaotatakse. Juhul
kui komigon e suuda seda kindlaks teha, peaks koigil liikmesriikidel olema vGimalus
agaomaste integreeritud ettevotjate juurdepddsudigusi piirata voi tagas votta.

Agaolu, et liidu raudteeveo-ettevitjatele antakse riigisiseste reisijateveoteenuste
osutamiseks juurdepddsudigus koigi liikmesriikide raudteeinfrastruktuurile, voib
mojutada avaliku teenindamise lepingu alusel osutatavate raudtee reisijateveoteenuste
korraldamist ja rahastamist. Liikmesriikidel peaks olema vOimalus piirata kdoneal ust
juurdepdasudigust juhul, kui nimetatud digus ohustaks nende avaliku teenindamise
lepingute majanduslikku tasakaalu ja kui agaomane reguleeriv asutus on selle heaks
kiitnud.

Reguleerivad asutused peaksid huvitatud isikute taotlusel ja objektiivse
majandusanaliiisi alusel hindama, millist vBimalikku méju avaldavad riigisisesed
reisijateveoteenused, mida osutatakse avatud juurdepéésu alusel kehtivate avaliku
teenindamise | epingute raames.

Hindamise puhul tuleks arvesse vétta vajadust tagada kdikidele turuosalistele nende
tegevuse arendamiseks vajalik diguskindlus. Menetlus peaks olema nii lihtne, tdhus ja
|8bipaistev kui vdimalik ning infrastruktuuri |8bilaskevdime jaotamise protsessiga
Uhtlustatud.

Hinnangu andmisel, kas avaliku teenindamise lepingu majanduslik tasakaal voiks olla
ohustatud, tuleks votta arvesse eelnevalt kindlaksmaaratud kriteeriume. Kriteeriumid
ja tksikagad, mida tuleb menetluse kaigus jargida, voivad gja jooksul muutuda, seda
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eelkdige reguleerivate asutuste, padevate ametiasutuste ja raudteeveo-ettevotjate
kogemuste val guses ning arvestades riigisiseste reisijateveoteenuste isedrasusi.

Hindamisel, kas avaliku teenindamise lepingu maanduslik tasakaal vOiks olla
ohustatud, peaksid reguleerivad asutused vdtma arvesse kehtivatel avaliku
teenindamise lepingutel pdhinevate uute teenuste majanduslikku mdju, arvestades
moju avaliku teenindamise lepinguga hélmatud teenuste tasuvusele ja moju
netokuludele lepingu sdlminud padeva riigiasutuse jaoks. Hindamiseks tuleks uurida
selliseid néditgjaid nagu reisijatepoolne ndudlus, piletihindade kindlaksmagramine,
piletimidgikorraldus, peatuste asukohad ja arv ning kavandatud uue teenuse gjakava ja
sagedus.

Raudtee reisijateveoteenuse atraktiivsuse suurendamiseks peaks liikmesriikidel olema
Oigus nduda, et riigisiseseid reisijateveoteenuseid osutavad raudteeveo-ettevotjad
osaleksid Uhises teavitus- ja integreeritud piletisiisteemis, millega hallatakse pileteid,
otsepileteid ning broneeringuid. Kui selline siisteem on loodud, tuleks tagada, et see el
tekita konkurentsimoonutusi voi diskrimineerimist raudteeveo-ettevotjate vahel.

Kooskdlas liikmesriikide ja komigoni 28. septembri 2011. aasta Uhise poliitilise
deklaratsiooniga selgitavate dokumentide kohta® kohustuvad liikmesriigid lisama
Ulevétmismeetmeid kéasitlevale teatele Uhe v8i mitu dokumenti, milles selgitatakse
seost direktiivi komponentide ja UlevOetavate siseriiklike digusaktide vastavate osade
vahel. Kéaesoleva direktiivi puhul leiab seadusandja, et selliste dokumentide
edastamine on pdhjendatud,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 2012/34/EL muudetakse jargmiselt.

1.

Artiklit 3 muudetakse jargmiselt.
(@ Punkt 2 asendatakse jargmisega:

»(2) ,infrastruktuuriettevotja’ — asutus voi ettevotja, kes tagab vorgustikus
oleva raudteeinfrastruktuuri arendamise, kditamise ja hooldamise; arendamine
hélmab vorgustiku kavandamist, finants- ja investeeringutealast kavandamist
ning infrastruktuuride Ulesehitamist ja agakohastamist; infrastruktuuri
kéitamine hdlmab koiki Uksikagu nii rongiliinide jaotamise (sealhulgas
rongiliinide méaratlemine, nende kéttesaadavuse hindamine ja jaotamine) kui
ka infrastruktuuri kasutustasu kohta (sealhulgas tasude kindlaksmé&dramine ja
kogumine); hooldamine hélmab infrastruktuuri uuendamist ja muid
varahaldustegevusi.”

(b) Punkt 5 jaetakse vélja.
(c) Lisatakse jargmine uus punkt 31:
»(31) ,vertikaalselt integreeritud ettevétja’ on ettevotja, mille puhul

— Uhe vOi mitme raudteeveo-ettevotja omanik vOi osaline omanik on
infrastruktuuri-ettevotjana (val dusettevotja) Uks ja sama ettevotja voi
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— infrastruktuuriettevdtja omanik vOi osaline omanik on Uks vOi mitu
raudteeveo-ettevotjat voi

— Uhe vdi mitme raudteeveo-ettevOtja omanik vOi osaline omanik on
infrastruktuuriettevotja.”

Artikli 6 [Gige 2 jéetakse vélja.

Artikkel 7 asendatakse jargmisega.

»Artikkel 7

Infrastruktuuri ettevtja institutsiooniline lahutamine

1. Liikmesriigid tagavad, et infrastruktuuriettevotja téaidab koiki artikli 3 punktis 2
osutatud Ulesandeid ja on mis tahes raudteeveo-ettevdtjast sdltumatu.

Infrastruktuuriettevdtja soltumatuse tagamiseks peavad liikmesriigid seisma
hea, et infrastruktuuriettevftjad on koondunud asutusse, mis on mis tahes
raudteeveo-ettevtjast diguslikult lahutatud.
2. Liikmesriigid peavad Uhtlasi tagama, et samal juriidilisel voi fuusilisel isikul
vOi samadel juriidilistel voi fulsilistel isikutel ei oleks digust:
a) omada raudteeveo-ettevdtja ja infrastruktuuriettevdtja Ule samaaegset
otsest v8i kaudset kontrolli ndukogu méadruse (EU) nr 139/2004™

tahenduses, omada nendega seotud finantshuvisid v6i rakendada nende
suhtes mis tahes digust;

b) nimetada ametisse jarelevalvendukogu ja haldusnBukogu liikmeid voi
infrastruktuuriettevotjat seadudlikult esindavaid asutus ning omada
raudteeveo-ettevitja Ule samaaegset otsest voi kaudset kontrolli, nendega
seotud finantshuvisid voi rakendada nende suhtes mis tahes Gigust;

c) ollajarelevalvendukogu ja haldusndukogu liige vdi asutus, mis esindab
seaduslikult nii raudteeveo-ettevotjat kui kainfrastruktuuriettevotjat;

d) maandada raudteeinfrastruktuuri voi osaleda infrastruktuuriettevotja
majandami ses ning omada raudteeveo-ettevotja Ule samaaegset otsest vOi
kaudset kontrolli, nendega seotud finantshuvisid voi rakendada nende
suhtes mis tahes Gigust vOi majandada raudteeveo-ettevotet voi osaleda
selle mgjandamises ja omada infrastruktuuriettevdtja Ule samaaegset
otsest vOi kaudset kontrolli, temaga seotud mis tahes huvisid vOi
rakendada tema suhtes mis tahes Gigust.

3.  Kaéesoleva artikli rakendamisel juhul, kui 16ikes 2 osutatud isik on liikmesriik
vOi mdni muu avaliku sektori asutus, ei tohi kaks digudlikult eraldiseisvat ja
teineteisest lahusolevat riigiasutust, kes teostavad kontrolli voi rakendavad
muid [8ikes 2 osutatud Gigusi infrastruktuuriettevdtja ja raudteeveo-ettevotja
ule, ollasamaisik voi samad isikud.

4. Tingimusel, et e teki huvide konflikti ja tundliku &riteabe konfidentsiaalsus on
tagatud, vOib infrastruktuuriettevotja sOlmida raudteeveo-ettevotjate VO
infrastruktuuriettevotja jarelevalve all tegutseva muu asutusega arendamise,
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4.

uuendamise ja hooldustoode alltbéovotulepingu, mille dle ta séilitab
otsustusdiguse.

Kui ké&esoleva direktiivi joustumiskuupéeval kuulub infrastruktuuriettevotja
vertikaalselt integreeritud ettevotjale, vOib liikmesriik otsustada kaesoleva
artikli 16ikeid 2—4 mitte kohaldada. Sellisel juhul peab agaomane litkmesriik
tagama, et infrastruktuuriettevotja taidab koiki artikli 3 l6ikes 2 osutatud
Ulesandeid ja tal on kooskdlas artiklites 7a—7c sdtestatud nduetega
raudteeveoettevotjast tegelik sBltumatus organisatsioonilisel ja otsuste
vastuvotmise tasandil.

Lisatakse artiklid 7a—7e.
»Artikkel 7a
Infrastruktuuriettevotja tegelik soltumatus vertikaal selt integreeritud ettevottes

1.

Liikmesriigid tagavad, et infrastruktuuriettevtja on asutatud 6Giguslikult
eraldiseisvana mis tahes raudteeveo-ettevitjast voi selliseid ettevotjaid
kontrollivast valdusettevotjast vOi vertikaal selt integreeritud ettevotja mis tahes
muudest juriidilistest Uksustest.

Vertikaalselt integreeritud ettevotjate alla kuuluvatel juriidilistel isikutel, kes
tegutsevad raudteeveoteenuste turgudel, ei tohi olla otseseid ega kaudseid
osalus infrastruktuuriettevottes. Infrastruktuuriettevotjal e tohi olla ka dhtki
otsest ega kaudset osalust raudteeveoteenuste turul tegutseva vertikaalselt
integreeritud ettevdtja mis tahesjuriidilisesisikus.

Infrastruktuuriettevétja tulu el tohi kasutada vertikaal selt integreeritud ettevotja
muude juriidiliste iskute rahastamiseks, sissetulekut vOib kasutada Uksnes
infrastruktuuriettevotja tegevuse rahastamiseks ja vertikaalselt integreeritud
ettevdtja viimasel e omanikul e dividendide maksmiseks. Infrastruktuuriettevotja
el tohi anda laenu vertikaalselt integreeritud ettevdtja mis tahes juriidilisele
isikule ning vertikaal selt integreeritud ettevotja mis tahes juriidiline isik e tohi
anda laenu infrastruktuuriettevotjale. Muude juriidiliste isikute poolt
infrastruktuuriettevotjale pakutud mis tahes teenused pdhinevad lepingutel ja
nende eest tasutakse turuhindades. Infrastruktuuriettevdtja tasumisele kuuluv
vOlg peab olema selgelt eraldatud vertikaalselt integreeritud ettevotja muude
juriidiliste isikute poolt tasumisele kuuluvast vdlast ning neid volgu tuleb
teenindada Uksteisest lahus. Infrastruktuuriettevotja ja  vertikaalselt
integreeritud ettevdtja muude juriidiliste isikute raamatupidamisarvestust
peetakse  viisl, mis tagab koOnealuste sdtete tditmise ning
infrastruktuuriettevotjate ja vertikaalselt integreeritud ettevGtja muude
juriidiliste isikute lahusoleva raharingluse.

Ilma et see piiraks artikli 8 16ike 4 kohaldamist, leiab infrastruktuuriettevotja
kapitaliturult vahendeid ise ja mitte vertikaal selt integreeritud ettevotja muude
juriidiliste isikute kaudu. Vertikaalselt integreeritud ettevGtja muud juriidilised
isikud ei otsi vahendeid infrastruktuuriettevotja kaudu.

Infrastruktuuriettevdtja peab Uksikagalikku arvestust mis tahes é&ri- ja
finantssuhete kohta vertikaalselt integreeritud ettevdtja muude juriidiliste
isikutega ja teeb need vastavalt artikli 56 |6ikele 12 reguleerivale asutusele
viimase taotlusel kéttesaadavaks.

Artikkel 7b
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Infrastruktuuriettevotja tootgate ja juhatuse tegelik sOltumatus vertikaalselt
integreeritud ettevottes

1.

[Ima et see piiraks reguleeriva asutuse poolt artikli 56 kohaselt tehtud otsuseid,
on infrastruktuuriettevotjal koigi artikli 3 punktis 2 osutatud Ulesannete puhul
tbhusad otsustamisvolitused, mis on sdltumatud vertikaalselt integreeritud
ettevdtja muudest juriidilistest isikutest. Infrastruktuuriettevétja Uldise
majandamisstruktuuri ja korporatiivse pohikirjaga tagatakse, et mitte Uhelgi
vertikaalselt integreeritud ettevBtja muudest juriidilistest isikutest e oleks
Oigust méarata otseselt voi kaudselt kindlaks infrastruktuuriettevotja kéitumist
seoses asjaomaste Ulesannetega.

Infrastruktuuriettevotja haldusndukogu liikmed ning kdrgemad ametnikud el
kuulu vertikaal selt integreeritud ettevdtja muude juriidiliste isikute jarelevalve-
vOi haldusnbukogusse ega ole vertikaalselt integreeritud ettevotja muude
juriidiliste isikute kdrgemad ametnikud.

Vertikaalselt integreeritud ettevOtja muude juriidiliste isikute jarelevalve- voi
haldusndukogu liikmed ja kérgemad ametnikud ei ole infrastruktuuriettevétja
hal dusndukogu liikmed ega kdrgemad ametnikud.

Infrastruktuuriettevdtjal on jarelevalvendukogu, mis koosneb vertikaalselt
integreeritud ettevotja tegelike omanike esindajatest.

Jarelevalvendukogu vaib artiklis 7d osutatud koordineerimiskomiteega viimase
padevuses olevatel teemadel konsulteerida.

Otsused, mis kasitlevad infrastruktuuriettevftja haldusndukogu liikmete
ametisse nimetamist ja tddsuhte pikendamist, tootingimusi, sealhulgas tootasu,
jatdosuhte |Gpetamist, votab vastu jarelevalvendukogu. Infrastruktuuriettevotja
haldusnGukogu liikmete ametisse nimetamise ja selle pikendamise eest
vastutava jarelevalvendukogu poolt ametisse nimetatud isikute nimed ja nende
ametigial kehtivad tingimused, ametigja kestus ja téosuhte |Gpetamine ning iga
sellise kavandatava ametist vabastamise pdhjused teatatakse artiklis 55
osutatud reguleerivale asutusele. Kéesolevas |6ikes osutatud tingimused ja
otsused on siduvad ainult siis, kui reguleeriv asutus on need stnaselgelt heaks
kiitnud. Reguleeriv asutus voib selliste otsuste suhtes esitada vastuvéited, kui
hal dusnBukogusse nimetatud isikute ametialane soltumatus tekitab kahtlusi voi
kui infrastruktuuriettevotja haldusndukogu lilkmega |0petakse tddsuhe
ennetéhtaegselt.

Haldusnbukogu liikmetele tagatakse nende tdbsuhte ennetdhtaegse
|6petamisega seotud kaebuste korral tulemuslik kaebuse esitamise Gigus
reguleerivale asutusele.

Kolme aasta jooksul péarast infrastruktuuriettevétja juurest lahkumist el tohi
infrastruktuuriettevotja jarelevalvendukogu voi haldusndukogu liikmed ning
kdrgemad ametnikud tottada vertikaalselt integreeritud ettevftja muude
juriidiliste isikute juures mis tahes korgel ametikohal. Kolme aasta jooksul
parast vertikaalselt integreeritud ettevotja muude juriidiliste isikute juurest
lahkumist ei tohi nende jarelevalvendukogu voi haldusndukogu liikmed ning
kdrgemad ametnikud tdotada infrastruktuuriettevotja juures mis tahes korgel
ametikohal.

Infrastruktuuriettevotjal on oma tottajad, kelle tookoht asub vertikaalselt
integreeritud ettevotja muudest juriidilistest isikutest eraldi. Selleks et tagada
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infrastruktuuriettevotjate sdltumatus, peab juurdepaés teabesiisteemidele olema
kaitstud. Sisekorraeeskirjades voi toolepingutes tuleb suhted vertikaalselt
integreeritud ettevotja muude juriidiliste isikutega selgelt piirata sellise
ametliku teabevahetusega infrastruktuuriettevotja Ulesannete teostamisel, mida
teostatakse ka seoses teiste raudteeveo-ettevitjatega véljaspool vertikaalselt
integreeritud ettevotjat. Muid kui punktis ¢ osutatud tootajaid tohib
infrastruktuuriettevotja ja vertikaal selt integreeritud ettevdtja muude juriidiliste
isikute vahel Ule kanda Uksnes juhul, kui tundlik teave e levi nende kaudu
edasi.

6. Infrastruktuuriettevétjal peab olema vajalik organisatoorne vBimekus, et téita
oma Ulesandeid vertikaalselt integreeritud ettevotja muudest juriidilistest
isikutest sbltumata ning ta e tohi delegeerida nende Ulesannete téitmist voi
sellekohast tegevust kdnealustele juriidilistele isikutele.

7. Infrastruktuuriettevétja jarelevalve- ja haldusndukogu liikmed ja kdrgemad
ametnikud e tohi omada mingit huvi otseselt vOi kaudselt seoses vertikaal selt
integreeritud ettevdtja muu juriidilise isikuga voi saada neist rahalist kasu.
Tootulemustel pohinevad Uksikagad nende tasustamisel e tohi sdltuda
vertikaal selt integreeritud ettevGtja muu juriidilise isku voi tema kontrolli all
oleva muu juriidilise isiku, vaid Uksnes infrastruktuuriettevotja
maj andustegevuse tulemustest.

Artikkel 7c
Nouetel e vastavuse kontrollimise menetlus

1. Komigon otsustab liikmesriigi taotlusel voi omal initsiatiivil, kas vertikaal selt
integreeritud ettevdtja osaks olevad infrastruktuuriettevotjad vastavad artikli 7a
ja 7b nduetele ja kas kbnealuste nduete rakendamine on piisav, et tagada
kdikidele raudteeveo-ettevitjatele vordsed vOimalused, samuti seda, et
agaomasel turul el esineks konkurentsi moonutamist.

2. Komigonil on &igus nduda liikmesriigilt, kus vertikaalselt integreeritud
ettevOtja on asutatud, madistliku ga jooksul vaalikku teavet. Komigon
konsulteerib reguleeriva asutuse vOi reguleerivate asutustega ja vajaduse korral
artiklis 57 osutatud reguleerivate asutuste vorgustikuga.

3. Liikmesriik vOib piirata artikliga 10 ette nahtud juurdepédsudigusi nende
raudteeveo ettevotjate puhul, kes kuuluvad vertikaal selt integreeritud ettevotja
ala, kellele agaomane infrastruktuuriettevétja kuulub, kui komison teavitab
liikmesriike sellest, et Uhtegi |Gike 1 kohast taotlust e ole esitatud, voi seni
kuni komision on taotluse labi vaadanud voi kui komisjon otsustab vastavalt
artikli 62 |0ikes 2 osutatud menetlusele, et:

a) komigoni |6ike 2 kohasele teabetaotlusele e esitatud Uhtegi asjakohast
vastust voi

b) agaomane infrastruktuuriettevétja e vasta artiklites 7a ja 7b esitatud
nouetele voi

c) artiklites 7a ja 7b esitatud nduete rakendamisest e piisa, et tagada
kdikidele raudteeveo-ettevotjatele vordsed voimalused ning et vélistada
liikmesriigis,  kus infrastruktuuriettevétja  asub,  konkurentsi
moonutamine.

Komigjon teeb otsuse maistliku ajavahemiku jooksul.
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Agaomane liikmesriik voib taotleda, et komison votaks oma [Gikes 3 osutatud
otsuse tagas vastavalt artikli 62 16ikes 2 osutatud menetlusele, kui liikmesriik
tbendab komigjonile, et otsuse tegemise aluseks olnud pdhjust enam e
eksisteeri. Komisjon teeb otsuse maistliku ajavahemiku jooksul.

Ilma et see piiraks |6ikeid 14, kontrollib artiklites 7a ja 7b sdtestatud nduete
vastavust artiklis 55 osutatud reguleeriv asutus. Igal taotlejal on digus esitada
reguleerivale asutusele kaebus, kui ta leiab, et need nbuded e ole téidetud.
Sellise kaebuse korral teeb reguleeriv asutus artikli 56 16ikes 9 margitud
gjavahemikus otsuse olukorra parandamiseks voetavate meetmete kohta.

Artikkel 7d
K oordineerimiskomitee

1.

Liikmesriigid tagavad, et infrastruktuuriettevGtjad asutavad iga vorgustiku
kohta koordineerimiskomitee ja korraldavad selle tegevust. Kdnealuse komitee
liilkmeks vdivad olla vahemalt infrastruktuuriettevétja, teadaolevad taotlejad
artikli 8 l6ike 3 téhenduses ning soovi korral vdimalikud taotlejad, neid
esindavad organisatsioonid, kauba- ja reisijateveoteenuste kasutgjate esindajad
ning vajaduse korral piirkondlike ja kohalike asutuste esindajad. Liikmesriikide
esindajad ja agaomane reguleeriv asutus kutsutakse koordineerimiskomitee
koosolekutel e vaatl g atena.

K oordineerimiskomitee teeb ettepanekuid, milles kasitletakse voi ndustatakse
infrastruktuuriettevotjat ja vajaduse korral litkmesriiki jargmistes kiisimustes:

a) taotlgate vaadused seoses infrastruktuuri vdimekuse hooldamise ja
arendamisega;

b) artiklis 30 osutatud lepingutes sisalduva kliendile suunatud tegevuse
eesmérkide sisu, artikli 30 I6ikes 1 osutatud stiimulite sisu ja nende
rakendamine;

c) artiklis 27 osutatud vorgustiku teadaande sisu jarakendamine;

d) riigi kehtestatud tasude madramise raamistik ja eeskirjad ning
infrastruktuuriettevotja poolt vastavalt artiklile 29 sdtestatud tasude
maaramise skeem jatase ning infrastruktuuri kasutustasude struktuur;

e) infrastruktuuri 18bilaskevBime jaotamise protsess, sealhulgas edlistuste
eeskirjad vdimsuse jaotamiseks infrastruktuuri kasutaja eri kategooriate
vahel;

f)  Uhendvedudega seotud kisimused;

g) mis tahes muud kisimused, mis on seotud infrastruktuurile juurdepéésu
ja selle kasutamise tingimustega ning infrastruktuuriettevotja teenuste
kvaliteediga.

Koordineerimiskomiteel on kdneauste Ulesannete téaitmiseks digus nduda
infrastruktuuriettevotjalt vajalikku teavet punktide a—g kohta.

Koordineerimiskomitee koostab kodukorra, mis hdélmavad eekdige
koosolekutel osalemist ja koosolekute toimumise sagedust (vahemalt kord
kvartalis). Koordineerimiskomitee arutelude aruanne koos komitee liikmete
vastavate seisukohtadega esitatakse kord aastas infrastruktuuriettevotjale,
liikmesriigile, asjaomasel e regul eerivale asutusele ja komigjonile.
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Artikkel 7e
Euroopa infrastruktuuriettevtjate vorgustik

1. Liikmesriigid tagavad, et infrastruktuuriettevotjad osalevad ja teevad koost6od
vOrgustikus, et arendada valja Euroopa raudteevorgustiku infrastruktuur ja
hakata eelkdige Oigeaegselt ja tOhusalt rakendama Uleeuroopalist
transpordivérku, mis hdlmab mééruse (EL) nr 913/2010™ kohaseid p&hivérgu
koridore ja raudteekaubaveokoridore ning otsusega 2012/88/EL *?kehtestatud
ERTMSi arenduskava.

Komigon on vorgustiku liige. Ta koordineerib ja toetab vorgustiku t66d ning
annab soovitusi, kui see on asjakohane. Ta tagab aktiivse koosttéo asjaomaste
infrastruktuuriettevotjate vahel.

2.  Vorgustik osaleb artiklis 15 osutatud turujarelevalvetegevuses ning vordleb
infrastruktuuriettevotjate tohusust Uhiste néitgjate ja kvaliteedi kriteeriumite
alusel, nagu nditeks nende vorkude usaldusvéarsus, tootmisvlimsus,
kattesaadavus, tdpsus ja ohutus, varade kvaliteet ja kasutamine, hooldus,
uuendamine, suurendamine, investeeringud ja rahaline téhusus.

3. Komigon voib vastu votta meetmed, millega kehtestatakse vorgustiku tihised
pdhimétted ja tavad, et tagada eelkdige jérjepidevus vordlusuuringutes, ning
menetlused, mida tuleb vorgustikus toimuva koostdd puhul jargida
Kdnealused meetmed voetakse vastu kooskdlas artikli 62 [6ikes 3 osutatud
menetlusega.”

Artiklit 10 muudetakse jargmiselt.

(@ Loige 2 asendatakse jargmisega:
2. Raudteeveo-ettevotjatele tuleb tagada diglastel, mittediskrimineerivatel
ja labipaistvatel tingimustel juurdepédsudigus raudteeinfrastruktuurile kdigis
liikmesriikides igat liiki reisijateveoteenuste osutamiseks. Raudteeveo-
ettevotjatel on digus reisijaid peale votta Uhes jaamas ja lasta neil maha minna
teises jaamas. Kdneal une 6igus hélmab ka juurdepaésu infrastruktuuriga seotud
teenindusrajatistele, millele on osutatud 11 lisa punktis 2.”

(b) Loiked 3ja4 jéetakse vélja.

Artiklit 11 muudetakse jargmiselt.

(@ Loige 1 asendatakse jargmisega:

L. Liikmesriigid vOivad piirata artikli 10 16ikes 2 osutatud
juurdepadasudigust reisijateveoteenustel e kindla lahte- ja sihtkoha vahel, kui Uks
vOi mitu avaliku teenindamise lepingut hdlmab sama marsruuti VoI
alternatiivset teed ja kui selle diguse kasutamine ohustab avaliku teenindamise
lepingu majanduslikku tasakaalu.”

(b) Loike 2 esimenelbik asendatakse jargmisega:

ELT L 276, 20.10.2010, Ik 22.
ELT L 51, 23.2.2012, 1k 51.
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»Selleks et médrata kindlaks, kas avaliku teenindamise lepingu majanduslik
tasakaal on ohustatud, peab artiklis 55 osutatud reguleeriv asutus (voi asutused)
tegema objektiivse majandusanallitisi ja votma oma otsuste puhul aluseks
eelnevalt kindlaksméaratud kriteeriumid. Nad méaéravad selle kindlaks pérast
alljargnevalt loetletud isikute esitatud taotlust, mis on esitatud Uhe kuu jooksul
parast teabe saamist artikli 38 |dikes 4 osutatud kavandatava
reisijateveoteenuse kohta:

a) avaliku teenindamise lepingu sdlminud padev asutus vdi padevad
asutused;

b) muu agaomane padev asutus, kellel on digus kéesoleva artikli alusel
juurdepdasu piirata;

c) infrastruktuuriettevotja;

d) avaliku teenindamise lepingu alusel tegutsev raudteeveo-ettevotja.”

(c) L&ige 3 asendatakse jargmisega:
3. Reguleeriv asutus pohjendab oma otsust ja tingimusi, mille alusel voib

mdni jargmistest isikutest taotleda otsuse |abivaatamist Uhe kuu jooksul pérast
teate saamist:

a) agaomane padev asutus voi padevad asutused;

b) infrastruktuuriettevotja;

c) avaliku teenindamise lepingu alusel tegutsev raudteeveo-ettevdtja;
d) juurdepdasu taotlev raudteeveo-ettevotja.” .

Kui reguleeriv asutus otsustab, et artikli 38 |8ikes 4 osutatud reisijateveoteenus
ohustab avaliku teenindamise lepingu majanduslikku tasakaalu, pakub ta
sellele tegevusele voimalikud alternatiivid, mis tagaksid, et artikli 10 |Gikega 2
ette ndhtud juurdepddsudi guste tagamise tingimused oleksid taidetud.”

(d) Loigeb5 jaetaksevdlja

Lisatakse jargmine artikkel 13a:

»Artikkel 13a

Uhised teavitus- jaintegreeritud pil etimiiligi siisteemid

1. llma et see piiraks magrust (EU) nr 1371/2007* ja direktiivi 2010/40/EL **
voivad liikmesriigid nbuda, et riigisiseseid reisijateveoteenuseid pakkuvad
raudteeveo-ettevOtjad  osaleksid  Uhises teavituss ja  integreeritud
piletimidgiststeemis, et pakkuda pileteid, otsepileteid ja broneeringuid voi
anda padevatele asutustele Gigus sellise slsteemi loomiseks. Kui selline
stisteem on loodud, tagab liikmesriik, et see e tekita turumoonutus voi
diskrimineerimist raudteeveo-ettevotjate vahel ning et seda haldab avalik-
oigudlik voi eradigudlik juriidiline isik vOi kdigi reisijateveoteenust osutavate
raudteeveo-ettevotjate Uhendus.

13
14

ELT L 315, 3.12.2007, Ik 14.
ELT L 207, 6.8.2010, Ik 1.
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2. Liikmesriigid nduavad, et reisijateveoteenust osutavad raudteeveo-ettevotjad
koostavad ja kooskdlastavad hadaolukorra lahendamise plaanid, et anda
reisijatele médruse (EU) nr 1371/2007 artikli 18 kohast abi teenuste olulise
katkemise korral.”

Artiklis 38 asendatakse [8ige 4 jargmisega:

.4  Kui taotlgja kavatseb taotleda infrastruktuuri l&bilaskevBimet reisijateveo
teenuse pakkumiseks, teavitab ta infrastruktuuriettevotjad ja asaomaseid
reguleerivaid asutusi mitte vahem kui 18 kuud enne selle liiklusgraafiku jéustumist,
mille kohta | 8bilaskevdimet taotletakse. Selleks et agaomased regul eerivad asutused
saaksid hinnata, milline on véimalik majanduslik m&ju olemasolevatele avaliku
teenindamise lepingutele, peavad reguleerivad asutused tagama, et kdiki p&devaid
asutusi, kes on sblminud avaliku teenindamise lepingus méaratletud marsruudil
raudtee-reisijateveoteenuse lepingu, ja koiki teisi agaomaseid pddevaid asutus,
kellel on artikli 11 alusel digus piirata kasutusdigust, ja avaliku teenindamise lepingu
alusel konealusel rahvusvahelisel reisijateveoteenuse marsruudil  tegutsevaid
raudteeveo-ettevtjaid, teavitatakse viivitamata ja hiljemalt viie paevajooksul.”

Artiklis 63 asendatakse [8ige 1 jargmisega:
»,1.  Komigon hindab 31. detsembriks 2024 kaesoleva direktiivi mdju

raudteesektorile ja esitab Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Mgandus- ja
Sotsiaal komiteel e ning Regioonide Komiteel e aruande direktiivi rakendamise kohta.

Samaks kuupéevaks annab komisjon hinnangu, kas seoses vertikaalselt integreeritud
ettevOtja osaks olevate infrastruktuuriettevotjatega esineb endiselt diskrimineerivat
tegevust vOi konkurentsi moonutamist. Komison teeb vajaduse korral ettepanekud
uute seadusandlike meetmete kohta.”

Artikkel 2
Liikmesriigid votavad vastu kéesoleva direktiivi téitmiseks vgalikud Gigus- ja
haldusnormid ja avaldavad need hiljemalt [18 kuud pérast joustumist]. Liikmesriigid
edastavad viivitamata komigjonile kBneal uste sétete teksti.
Kui litkmesriigid need meetmed vastu votavad, lisavad nad nendesse meetmetesse
vOi nende meetmete ametliku avaldamise korral nende juurde viite kéesolevale
direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette litkmesriigid.
Liikmesriigid edastavad komisgonile kéesoleva direktiiviga reguleeritavas
valdkonnas nende poolt vastuvdetavate pohiliste siseriiklike digusnormide teksti.
Artikkel 3

Kéesolev direktiiv joustub jargmisel paeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Artikli 1 |6ikeid 5-8 kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2018 [ajastatuna |éhtuvalt 14.
detsembril 2019 algavast liiklusgraafikuperioodist].
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Artikkel 4
Ka&esolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
Briissd,

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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