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PERUSTELUT

1 EHDOTUKSEN TAUSTA

Tiettyjen yhteisossa liikkuvien tieliikenteen goneuvojen suurimmista kansallisessa ja
kansainvalisessa liikenteessa sallituista mitoista ja suurimmista kansainvalisessa liikenteessa
sdllituista painoista 25 paivana heinakuuta 1996 annetulla neuvoston direktiivilla 96/53/EY*
on useiden vuosien gan edistetty tyydyttavasti maantieliikenteen sisdmarkkinoiden
moitteetonta toimintaa vahvistamalla kansdlista ja kansainvdista tavaras ja
matkustajaliikennettd harjoittavien aoneuvojen suurimmat mitat ja painot. Direktiivissa
ilmoitetaan myds, milla edellytyksin voidaan myontéa poikkeuksia sellaisten goneuvojen
kaytolle liikenteessd, jotka ylittavét ndma mittoja koskevat raja-arvot.

Markkinoiden ja kaytettavissa olevan tekniikan kehitys huomioon ottaen on nyt pohdittava,
ovatko direktiivia vuonna 1996 annettaessa tehdyt valinnat edelleen tarkoituksenmukaisia.
Erityisesti kasvihuonekaasupaastoja ja oljytuotteiden kulutusta on tarpeen vahent&a liikenteen
aalla ja varsinkin maantieliikenteesss, jonka osuus liikennealan energiankulutuksesta on 82
prosenttia.  Polttoaineiden jatkuva hinnannousu kasvattaa koko agan Euroopan
energiakustannuksia ja vaatii etsimaédn ratkaisuja ajoneuvojen polttoainekulutuksen
vahentamiseksi. Vuonna 2011 julkaistussa liikennepolitiikan valkoisessa kirjassa’ asetettiin
tavoitteeks vahentéd kasvihuonekaasupaastdja 60 prosenttia vuoden 1990 tasoista vuoteen
2050 mennessa.

Vakoisessa kirjassa ilmoitettiin taltd osin, ettd maantieajoneuvojen enimmaispainoja ja
mittoja kasittelevaa direktiivia aiotaan tarkistaa, jotta markkinoille voitaisiin tuoda aiempaa
aerodynaamisempia ja nain ollen energiatehokkaampia goneuvoja. Nykyisen direktiivin
sdlimien mittojen ja enimmaispainojen rajoissa agoneuvojen aerodynamiikkaa voidaan
parantaa ja vaihtoehtoisia voimanlahteitd (hybridi/séhkd) asentaa vain goneuvon
hyotykuorman kantokyvyn kustannuksella. Hybridimoottori tai akut lisdavéat painoa
huomattavasti. Vetoautojen ohjaamot, joita on aerodynamiikan lisdamiseks pyoristettava
etuosastaan, ovat aiempaa pidempia MyOs goneuvon takaosaan asennettavat siivekkeet
lisddvdt sen pituutta. Tama hyotykuorman kantokyvyn vaheneminen e kannusta
liikenteenharjoittgjia, rahdinantgjia eka rakentgjia kayttamdan ta  kehittamaan
energiatehokkaampia ajoneuvoja.

Lisdks direktiivin tarkistus tarjoaa tilaisuuden tieliikenteen turvallisuuden kehittémiseen
parantamalla ohjaamon muotoilua, jolloin voidaan vahentda kuljettajan nakokentan kuolleita
kulmia, ottamalla k&yttdon energianvaimennusrakenteita tormadyksen varalta ja parantamalla
kuljettajan turvallisuutta ja tyoskentelymukavuutta. Naiden toimien ansiosta voidaan
erityisesti sd8std8 monien suojattomimpien tieléliikkujien henki. Talaisia ovat esimerkiksi
jalankulkijat ja pyoréilijét, joitakuljettaja el valttamétta havaitse g oneuvoa kuljettaessaan.

Direktiivia 96/53/EY on dSiis tarpeen muuttaa goneuvojen aerodynamiikan ja

energiatehokkuuden parantamiseksi kehittéen edelleen tieliikenteen turvallisuutta tieverkon
rakenteen asettamissa rajoissa.

! EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59.
2 Vakoinen kirjac Yhtendistd Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
kilpailukykyisté ja resurssitehokasta liikennejarjestel maa, KOM (2011) 0144 lopullinen.
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Esimerkiksi 1-2 metri& pitkien siivekkeiden asentaminen ajoneuvon takaosaan saa erdiden
tutkimusten® mukaisesti maantiella aikaan 510 prosentin sa&ston polttoaineen kulutuksessa
80-90 kilometrin keskituntinopeudella.

Direktiivin 96/53/EY antamisen jalkeen myds linja-automatkustajien keskipaino on noussut.
Lisdks Euroopan unionin lainsdddanntssd on velvoitettu asentamaan aoneuvoon
turvalaitteita, joiden paino vahentda vastaavassa maéarin goneuvon hyoétykuormaa ja nain
ollen kuljetettavien matkustajien lukumadraéd. Tama el vastaa tavoitetta vahentda polttoaineen
kulutusta kuljetettavaa henkil6a kohden eika myoskaén tavoitetta siirtya yksityisautoilusta
joukkoliikenteen k&yttoon, joka on selkedsti ympéristoystavallisempi vaihtoehto.

Polttoai nesdastot ja epapuhtauspaastdjen vahentdminen eivéat ole ainoita perusteita direktiivin
96/53/EY tarkistusehdotukselle.

Direktiivissa 96/53/EY e nimittdin oteta huomioon Kkonttikuljetuksissa ja
intermodaaliliikenteessa tapahtunutta viimeaikaista kehitystd. N&in ollen erédt raide- ja
sisavesiliikenteessd, mannerten valisessd meriliikenteessa ja meriliikenteen kabotaasissa
kaytettédvat kontit voidaan nykyiselldan sirtéd loppukuljetuksen ajaks tieliikenteeseen
ainoastaan  erityiduvilla, jotka lisdavédt liikenteenharjoittgjien ja  viranomaisten
hallintokustannuksia. Koska téllaisten yleisimmin kaytettyjen konttien pituus on 45 jalkaa €li
13,72 metria, kuormaautoa olisi kyseisiin erityislupiin turvautumisen valttamiseksi
pidennettava vain 15 cm, mika e tuota mink&anlaista ongelmaa tieliikenteen turvallisuuden
eika tieverkon rakenteen suhteen.

Koska nykyisessa direktiivissd ei mydskdan ole sédnnoksid gjoneuvojen tarkastuksista eiké
sovellettavista seuraamuksista, useita rikkomuksia jétetddn rankaisematta, mika tekee
direktiivin vaatimukset tyhjiksi. Rikkomus, johon syyllistytdan yleissmmin, on aoneuvon
ylipaino. Keskiméarin yksi kolmesta tarkastetusta ajoneuvosta on ylipainoinen. Ylipaino on
usein 10 tai jopa 20 prosenttia sallittua enimmaispainoa suurempi. Tama tilanne johtaa
tienpintojen nopeampaan kulumiseen ja lisaa tieliikenneonnettomuuksien riskia. Se aiheuttaa
my06s kuljetusyritysten véalisen kilpailun v&aristymistd, koska petosten tekijat voivat saada
laittomasti  aiheetonta  kilpailuetua. Nykyisin  on  kuitenkin saatavilla teknisia
seulontaratkaisuja, joiden avulla voidaan varmistaa useammin toteutettavat, nopeammat ja
tehokkaammat tarkastukset edellyttamétta kaikkien niiden ajoneuvojen pysdyttamista, jotka
halutaan tarkastaa. Lisdks saatavilla on goneuvoihin asennettavia punnitusjérjestelmi,
joiden avulla kuljettgja voi itse valvoa asetettujen vaatimusten noudattamista. Direktiiviin
96/53/EY on ndin ollen tarpeen lisdta tarkastuksia ja seuraamuksia koskevat sd8nnot, jotta
liikenteenharjoittagjien valisia kilpailusdantoja alettaisiin jalleen noudattaa ja jotta voitaisiin
taata tieliikenteen turvallisuuden hyvataso seka infrastruktuurien kestavyys.

Erdédt asiaan liittyvét toimijat ovat esittaneet kysymyksia direktiivin 96/53/EY 4 artiklan
tulkinnasta. Komission varapuheenjohtaja Siim Kallas l&hetti ndiden kysymysten johdosta 13.
kesdkuuta 2012 kirjeen Euroopan parlamentin liikennevaliokunnan puheenjohtgjalle.
Kirjeessd annetaan ohjeita tasta asiasta ja katsotaan, etta pidempien goneuvojen rgatylittava
kayttd on luvallista ainoastaan yhden valtionragjan ylittavilla matkoilla, jos se on jo vamiiksi
sallittua molemmissa asianomaisissa jasenvaltioissa ja jos direktiivin 96/53/EY 4 artiklan 3, 4
tai 5 kohdan mukaiset poikkeusedellytykset tayttyvét. Talainen kayttd e saa vaikuttaa
merkittavasti kansainvaliseen kilpailuun. Tama direktiivin tarkistus sisdltéd kyseisessa
Kirjeessa annettujen ohjeiden mukaisesti 4 artiklan 4 kohtaan liittyvat séannokset.

3 TU DELFT: vuonna 2011 tehty tutkimus raskaiden ajoneuvojen aerodynamiikasta.
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2. KUULEMISTEN JA VAIKUTUSTEN ARVIOINNIN TULOKSET
Julkisiaja alakohtaisia kuulemisia jarjestettiin komission johdolla vuosina 2011 ja 2012.

Joulukuusta 2011 helmikuuhun 2012 kestneessd julkisessa kuulemisessa saetiin yli tuhat
kannanottoa kansalaisilta, jasenvaltioilta ja eri ammatti- ja kansalaigarjestéilta. Kuulemisen
perusteella voitiin vahvistaa seuraavat nakemykset:

i) aoneuvojen aerodynamiikan parantamista pidetdan yksimielisesti hyvana kehityksend, ja
vastagjista suurin osa katsoo, etta direktiivia 96/53/EY on tarpeen muuttaa kyseisen
parannuksen mahdollistamiseksi;

i) suuri osa vastagjista hyvaksyy agatuksen hybridi- ta sdhkomoottorien kayttéonoton
helpottamisesta sekd konttiliikenteen ja intermodaalisuuden kehittamisestd direktiivia
96/53/EY muuttamalla;

iii) aan ammattilaiset suhtautuvat myonteisesti  ylipainon  valvontatoimenpiteiden
kayttoonottoon, silla se palauttaa liikenteenharjoittajien valisen tasapuolisen kilpailun, ja
vaikuttaa valttamattomalta antaa jasenvaltioille keinot suorittaa tété valvontaa lisdamatta
niiden taloudellisia kulujaja hairitsemattatai viivastyttamatta liikennetta.

Komissio jérjesti julkisen kuulemisen tulosten perusteella tydseminaareja, joihin osallistui
goneuvojen vamistgia, liikenteenharjoittajia ja rahdinantgjia, yhdistettyjen kuljetusten
toimijoita, tienvarsitarkastusdimia ja tieliikenneturvallisuusalan toimijoita.  Néissa
neuvotteluissa paastiin  yhteisymmarrykseen tavoitteista, jotka koskevat saastumisen ja
polttoaineen kulutuksen vahentdmista ja tieliikenneturvalisuuden parantamista. Lisaksi
saavutettiin - yksimielisyys intermodaaliliikenteeseen liittyvien uusien mahdollisuuksien
avaamisesta. Yhteisymmarrys saavutettiin myos tarpeesta lisdta tarkastuksia, erityisesti
goneuvojen mahdollisen ylipainon havaitsemiseksi. Aerodynamiikan suhteen toivottiin
virtaviivaisempia ohjaamoja ja g oneuvojen takaosaan asennettavia ilmanvastusta vahentavia
laitteita. Enimmaispainojen ja -mittojen rajoitettu mukauttaminen, johon yhdistetddn mittoja
koskevat asianmukaiset merkinnét, ei néyta aiheuttavan riskiatieliikenneturvallisuudelle.

Téassa tarkistuksessa esitetyt toimenpiteet perustuvat mainittuihin neuvotteluihin.

Niita tarkasteltiin vaikutustenarvioinnissa, jonka avulla voitiin valita niin taloudellisen
tehokkuuden kuin ympériston kannalta parhaat vaihtoehdot. Valitussa skenaariossa, jota
kuvaillaan yksityiskohtaisesti jaljempéana olevassa 4 kohdassa, yhdistyvét asiantuntijaryhman
kanssa delegoitujen sd8dosten antamista varten toteutetut tekniset yhdenmukai stamistoimet ja
séantelya koskeva maltillinen lahestymistapa, jotta valtettdisiin asettamasta velvollisuuksia,
jotka ovat suhteettomia tai mahdottomia soveltaa ja jotka rasittaisivat erityisesti pienia ja
keskisuuriayrityksia.

Neuvotteluissa kéasiteltiin myos direktiivin 96/53/EY 4 artiklaa, jossa mééritelléén ehdot,
joiden on taytyttava direktiivissa saadetyistd rajaarvoista poikkeamiseksi. Néiden
poikkeusten myontamisesté vastaavat jasenvaltiot tietyissa tarkoin maaritellyissa tapauksissa.
Direktiivissa vahvistetut mitat ylittdvien agoneuvojen kansainvélisessa liikenteessd on
iIlmennyt eroavaisuuksia. Komissio pé&étti sen vuoks julkaista nykyista direktiivid koskevat
ohjeensa (Euroopan parlamentin liikennevaliokunnan puheenjohtajalle osoitettu 13. kesékuuta
2012 paivétty kirje). Direktiivin 4 artiklan 4 kohtaa koskevat ohjeet esitetédn taman
ehdotuksen 1 artiklan 2 kohdassa

3. EHDOTUKSEN OIKEUDELLISET NAKOKOHDAT

Direktiivin  96/53/EY muutosehdotus perustuu Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen (SEUT) 91 artiklaan. Maantieliikenteen ja sen ympéristbsuojelun tason
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tehostaminen onkin yksi yhteisen liikennepolitiikan keskeisista tavoitteista. Alan toimijat ovat
lisdksi toistuvasti vaatineet EU:n tasolla toteutettavaa sééntdjen yhdenmukai stamista.

Ehdotus on toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteiden mukainen. Koska liikenne on
sisamarkkinoiden kannalta térkedssd asemassa ja koska sen rgatylittava ulottuvuus,
polttoai nekustannukset ja kasvihuonekaasupéasttt kasvavat jatkuvasti, on valttamatonté antaa
sdannoksia  tieliikenteen energiatehokkuuden lisddmiseksi, sen ymparistdvaikutusten
vahentamiseksi ja sdanttjen noudattamisen varmistamiseksi.

Ehdotuksessa annetaan jasenvaltioille vapaus paéttéa poikkeuksista ehdotuksen siséltéamiin
kansallista liikennettéd koskeviin saantdihin. Ehdotuksessa perustetaan komitea, jonka
tehtavana on avustaa komissiota laatimaan aerodynamiikkaan liittyvia vaatimuksia seka
ohjeita valvontapolitiikkaan liittyvikss menettelyiks ja tehtyihin rikkomuksiin sovitettuja
seuraamuksia. Nain ollen ehdotuksessa e ylitetd sitd, mika on tarpeen sen tavoitteiden
Saavuttamiseksi.

Koska ehdotetulla sdadokselld muutetaan voimassa olevaa direktiivid, sdatelytapana on
direktiivi. Endotus koskee Euroopan talousalueen kannalta merkityksellista asiaa ja olisi sen
vuoksi ulotettava koskemaan sité.

Ehdotuksella el ole vaikutuksia unionin tal ousarvioon.

4, EHDOTUKSEN YKSITYISKOHTAINEN KUVAUS

Ensimmaéiseksi komission ehdotuksessa esitetdan, etta aoneuvojen enimmaismittoihin
myonnettdisiin - poikkeuksia aerodynamiikkaa parantavien laitteiden asentamiseksi
goneuvojen takaosaan tal vetoautojen ohjaamojen muotoilemiseksi uudelleen. Nama
poikkeukset avaavat uusia nékymia vetoautojen, kuorma-autojen ja peréavaunujen rakentgjille,
mutta niissa on noudatettava tiettyja vaatimuksia, joista yksi on olla lisd8maétta ajoneuvojen
tehtavassa  sitd  avustaa  komitea Kyseisilla  vaatimuksilla ~ varmistetaan
tieliikenneturvallisuutta, infrastruktuureihin liittyvia rajoitteita ja liikenteen sujuvuutta
koskevien saantdjen noudattaminen. Polttoaineen kulutuksen ja kasvihuonekaasup&sttjen
vahentamisen ohella ohjaamojen muotoilun on mahdollistettava myds kuljettajien ndkokentan
paraneminen, mink& ansiosta Euroopassa voidaan vuosittain sééstéa noin 400 ihmisen henki.
Myads kuljettajien tydskentel ymukavuus ja turvallisuus paranevat.

Komissio muuttaa 12. joulukuuta 2012 annettua asetusta (EU) N:o 1230/2012, joka koskee
moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksyntavaatimuksista annetun asetuksen (EY) N:o 661/2009
taytantdonpanoa, niiden saattamiseksi yhdenmukaisiksi tdman direktiiviehdotuksen kanssa.

Direktiiviehdotuksen mukaan olis sallittava sdhko- tai  hybridikayttdisten aoneuvojen
enimmaispainon lisdantyminen tonnilla, jotta voidaan ottaa huomioon séhkdakkujen tai
yhdistelmamoottorin paino aoneuvojen hyodtykuorman kantokykya helkentéaméttd. Mydos
linja-autojen enimmaispainoa korotetaan tonnilla, jotta voidaan ottaa huomioon télla aalla
tapahtunut kehitys, kuten matkustgjien ja heidan matkatavaroidensa keskipainon nousu,
turvallisuutta koskevassa |ainséédannossa vaaditut uudet laitteet jauusi Euro VI -luokka.

Direktiivin 96/53/EY muutos helpottaa intermodaaliliikenteen kehittdmista myontamalla 15
cm:n poikkeuksen sellaisten kuorma-autojen enimméaispituuteen, jotka kuljettavat 45 jalan
mittaisia kontteja, joita kéytetéén yha useammin mannerten valisessa ja Euroopan sisaisessa
liikenteessa.

Ehdotuksessa vahvistetaan my@s, etta pidempien g oneuvojen rgjatylittava kaytto on luvallista
ainoastaan yhden valtionrgjan ylittavilla matkoilla, jos se on jo valmiiksi sallittua molemmissa
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asianomaisissa jasenvaltioissa ja jos direktiivin 4 artiklan 3, 4 tai 5 kohdan mukaiset
poikkeusedel lytykset tayttyvét. Direktiivin 4 artiklan 4 kohdan osalta todetaan, etté kyseiset
kuljetustoiminnot eivét vaikuta merkittévasti kansainvaliseen kilpailuun, jos ragatylittavéa
kayttd pysyy kahden jasenvaltion vdisend, mikdli olemassa oleva infrastruktuuri ja
tigliikenneturvallisuuden edellytykset sen sallivat. Direktiivin 4 artiklan 4 kohtaa muutetaan
vastaavasti.

Direktiiviin 96/53/EY lisdtdan uusia sd8nnoksi 4, joiden ansiosta tarkastusviranomaiset voivat
havaita rikkomukset helpommin ja yhdenmukaistaa niihin sovellettavat hallinnolliset
seuraamukset. Komissio julkaisee tarkastusmenettelyja koskevia ohjeita varmistaakseen
kaikkien  jasenvaltioiden  soveltamien  tarkastusmenetelmien  yhdenmukaisuuden.
Jasenvaltioiden on toteutettava vahimmai smaéré gjoneuvojen mittauksia. Nama mittaukset on
tehtéava joko ajorataan integroitujen punnitugjarjestelmien tai gjoneuvon sisdisten mittarien
avulla, jotka mahdollistavat etiviestinndn tienvarsitarkastgjien kanssa. Néiden mittausten
ansiosta tarkastusviranomaiset voivat seuloa gjoneuvot siten, ettd ainoastaan goneuvot, joita
epéillédn vahvasti sdantdjen rikkomisesta, pysdytetddn manuaalista tarkastusta varten.
Komissio méérittelee agoneuvojen sisdisten, tarkastusviranomaisen kanssa kaytavaan
viestintdan kykenevien punnituslaitteiden tekniset vaatimukset, erityisesti sdhkomagneettisen
viestinnan rajapintaa koskevat vaatimukset. Tama edistéa tdlaisten laitteiden kayton
lagjenemista. Niistd saatavana lisdetuna on, ettd kuljettajat pystyvat paremmin valvomaan
gjoneuvonsa painoa.

Taman lisaks direktiivin 96/53/EY rikkomukset luokitellaan vakavuustasonsa mukaan, jotta
sovellettavat hallinnolliset seuraamukset voidaan yhdenmukai staa unionin tasolla.

Aerodynaamisempien goneuvojen ja hybridimoottorien kayttdonottoa vauhdittaakseen
komissio kayttdd saatavillaan olevia, erityisesti Euroopan laguisiin verkkoihin ja EU:n
tutkimus-, kehittdmis- ja innovointiohjelmiin myonnettyja méérarahoja teollisen tutkimuksen
jagoneuvokantojen varustamisen tukemiseen.
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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

tiettyjen yhteisossa liikkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja

kansainvalisessa liikenteessa sallituista mitoista ja suurimmista kansainvalisessa
lilkenteessa sallituista painoista 25 pdivana heindkuuta 1996 annetun direktiivin
96/53/EY muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen

91 artiklan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsaétamig arjestyksessa hyvaksyttavaks saadokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnor®,

noudattavat tavallista lainsddtamigjérjestysta,

seka katsovat seuraavaa:

(1)

)

©)

Vuonna 2011 julkaistussa valkoisessa kirjassa " Y htendistd Euroopan liikenneal uetta
koskeva etenemissuunnitelma — Kohti  kilpailukykyista ja resurssitehokasta
liikenngjarjestelma&’® korostetaan tarvetta vahentdd kasvihuonekaasupsssttja ja
erityisesti hiilidioksidipaasttja (CO,) 60 prosenttia vuoden 1990 tasoista vuoteen 2050

mennessa

Talta osin valkoisessa Kkirjassa esitetédn, etta tiettyjen yhteisossa liikkuvien
tieliikenteen goneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvalisessa liikenteessa
sallituista mitoista ja suurimmista kansainvalisessa liikenteessa sallituista painoista 25
paivana kesdkuuta 1996 annettua neuvoston direktiivid 96/53/EY olis mukautettava
energiankulutuksen ja kasvihuonekaasupaasttjen vahentdmiseksi, lainsa&dannén
sovittamiseksi tekniikan kehitykseen ja markkinoiden uusiin tarpeisiin seké

intermodaaliliikenteen hel pottamiseksi.

Tekniikan kehitys pitéda sisdllaédn mahdollisuuden asentaa aerodynamiikkaa parantavia
siséanvedettavia tai kokoontaitettavia laitteita goneuvojen, lahinna peréavaunujen ja
puoliperavaunujen takaosaan, jolloin goneuvot vylittavat direktiivin 96/53/EY
mukaisesti sallitut enimmaéispituudet. Kyseisten laitteiden asentaminen voidaan

EUVLC,,s..
EUVLC,,s..
KOM (2011) 144
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(4)

(5)

(6)

(1)

(8)

9)

toteuttaa heti tdmén direktiivin tultua voimaan, silla téllaisia tuotteita on saatavilla
markkinoilla, ja niitd on muissa maanosissa jo kaytdssa.

My6s goneuvojen ohjaamojen aerodynamiikan parantaminen toisi goneuvojen
energiatehokkuuteen merkittavia parannuksia yhdessa johdanto-osan 3 kappal eessa
tarkoitettujen laitteiden kanssa. Tama parantaminen e kuitenkaan ole direktiivilla
96/53/EY vahvistettujen nykyisten pituusrgjoitusten puitteissa mahdollista, €llei
goneuvojen hyotykuorman kantokykya alenneta, mika vaarantaisi alan taloudellisen
tasapainon. Sen vuoks on syytd sddtda tdhan enimmadispituuteen myonnettévasta
poikkeuksesta.

Komissio ehdotti kaudeksi 2011-2020 antamissaan tieliikenneturvallisuuden
poliittisissa suuntaviivoissa’ toimia, joiden tavoitteena on parantaa aoneuvojen
turvallisuutta ja loukkaantumisille alttiiden tienkayttgien suojelua. Ajoneuvojen
kuljettgjien ndkokentan merkitysta korostettiin my6s Euroopan parlamentille ja
neuvostolle  osoitetussa  komission  kertomuksessa, joka koski  peilien
jakiasentamisesta yhteisdssa rekisteroityihin raskaisiin tavarankuljetusajoneuvoihin
annetun direktiivin 2007/38/EY taytantdonpanoa’. Myds ohjaamojen uusi muotoilu
parantaa tieliikenneturvallisuutta vahentamalla kuljettajien ndkokentéssa ja erityisesti
tuulilasin aapuolella olevia kuolleita kulmia, mink&a ansiosta voidaan sééstéa monien
suojattomimpien tielldliikkujien, kuten jalankulkijoiden ja pyo6réilijoiden, henki.
Uuden muotoilun avulla voidaan myds luoda energianvaimennusrakenteita
tormayksen varalta. Ohjaamon tilavuuden mahdollisen lisdantymisen myéta voidaan
myds parantaa kuljettajan tyoskentelymukavuutta ja turvallisuutta.

Aerodynamiikkaa parantavia laitteita ja niiden gjoneuvoihin asentamista on testattava
ennen kuin ne saatetaan markkinoille. Jasenvaltiot myontavét téta varten todistuksia,
jotkatoisten jasenvaltioiden olisi hyvaksyttava.

Rajatylittdvassa liikenteessd voidaan kayttéa pidempia goneuvoja, jos tama on
molemmissa asianomaisissa jasenvaltioissa jo sallittua ja jos direktiivin 4 artiklan 3, 4
tai 5 kohdan mukaiset poikkeusedellytykset téyttyvat. Euroopan komissio on jo
antanut ohjeita direktiivin 4 artiklan soveltamisesta. Direktiivin 4 artiklan 4 kohdassa
tarkoitetut kuljetustoiminnot eivét vaikuta merkittavasti kansainvaliseen kilpailuun, jos
rgjatylittava kayttd pysyy sellaisten kahden jasenvaltion valisend, joiden olemassa
oleva infrastruktuuri ja tielitkenneturvallisuuden vaatimukset sen sallivat. Talla tavoin
saadaan tasapainotettua keskenddn toisadlta toissijaisuusperiaatteeseen nojautuva
jasenvaltioiden oikeus paattaa erityisolosuhteisiinsa soveltuvista kuljetusratkaisuista ja
toisadlta tarve varmistaa, etteivat tallaiset politiikat vadristd sisdmarkkinoita.
Direktiivin 4 artiklan 4 kohdan séénnoksia selvennetédan tdhan suuntaan.

Sellaisten vaihtoehtoisten moottorien kayttd, joissa e kéytetd endéd yksinomaan
fossiilisia energiadhteitd, minkd ansiosta ne ovat saastuttamattomia tai vahemman
saastuttavia, kuten raskaissa tavarankuljetusgjoneuvoissa tal linja-autoissa (lahinna
kaupunki- tai esikaupunkiympéristossd) kaytettavat sdhko- tai hybridimoottorit, johtaa
ylipainoon, jota el saa kirjata goneuvon hyotykuorman kantokyvyn tappioksi, jottel
maantieliikenneala joutuisi karsimaan taloudel lisesti.

Liikennettd koskevassa vakoisessa kirjassa korostetaan my6s tarvetta seurata
intermodaaliliikenteen kehitysta erityisesti konttikuljetuksissa, joissa kaytetéan yha
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useammin 45 jalan mittaisia kontteja. Niita kuljetetaan rautateitse ja sisavesitse.
Intermodaalikuljetusten maantieosuudet voidaan kuitenkin nykyisin  suorittaa
ainoastaan niin jasenvaltioita kuin liikenteenharjoittajia rasittavin hallinnollisin
menettelyin tai jos konteissa on patentoidut viistetyt kulmat, joiden kustannukset ovat
kohtuuttomat. Tallaisia kontteja kuljettavien gjoneuvojen pidentaminen 15 cm:ll& voi
vapauttaa liikenteenharjoittgjat noudattamasta hallinnollisia menettelyja ja helpottaa
intermodaaliliikennettd muita tienkéyttgia tai infrastruktuuria vaarantamatta tai
haittaamatta. Tama vahdinen 15 cm:n lisdys tavarankuljetukseen kaytettdvan raskaan
goneuvoyhdistelman pituuteen (16,50 m) e lisda tieliikenneturvallisuuden riskia.
Liikennetté koskevassa valkoisessa kirjassa méaritellyn politiikan linjan mukai sesti
tallainen lisdys on kuitenkin sallittu vain sellaisissa intermodaalikuljetuksissa, joiden
tieliikenneosuus on enintédn 300 km ja joihin liittyy rautatie-, sisdvesi- tai
meriliikenneosuus. Tama etéisyys vaikuttaa riittavalta teollisuus- tai kauppapaikan ja
rahtiaseman tai Sisévesisataman vdalisen yhteyden mahdollistamiseksi. Pidempi
etdisyys on mahdollinen EU:n siséisen lyhyen matkan meriliikenteen yhteydessa, jotta
voidaan mahdollistaa yhteys merisatamaan ja tukea merten moottoriteiden
kehittamista

Intermodaaliliikenteen edistamisen jatkamiseksi ja 45 jalan mittaisten konttien
tyhjdpainon huomioon ottamiseksi vaikuttaa tarpeelliselta ulottaa sé&nnds, jolla
sallitaan intermodaaliliikenteessa 40 jalan mittaisia kontteja kuljettavien enintéan 44
tonnin painoisten viisi- tai kuusiakselisten goneuvoyhdistelmien liitkenndinti,
koskemaan my6s 45 jalan mittaisia kontteja kuljettavia gjoneuvoyhdistelmia.

Linja-auton matkustagjien ja heidan matkatavaroidensa keskipaino on direktiivin
96/53/EY antamisen jalkeen noussut merkittavasti, mika on johtanut kuljetettavien
matkustajien lukumééran asteittaiseen alenemiseen ottaen huomioon direktiivissa
sdadetyt painorgjoitukset. Koska joukkoliikennettd on  energiatehokkuuden
parantamiseksi tarpeen suosia yksiloliikenteeseen verrattuna, linja-automatkustgjien
lukumé&éra on nostettava takaisin aiemmalle tasolle ottaen huomioon matkustagjien ja
heiddn matkatavaroidensa painon nousu. Tama voidaan tehda korottamalla
kaksiakselisten linja-autojen sallittua enimmaispainoa sellaisissa rgjoissa, joissa
voidaan kuitenkin varmistaa, ettei infrastruktuuri vahingoitu nopeamman kulumisen
vuoksi.

Tieliikennettd koskevien sd8nndsten noudattamisen valvonnasta vastaavat
viranomaiset ovat havainneet suuren méadran joskus vakaviakin rikkomuksia, jotka
liittyvét erityisesti kuljetusgjoneuvojen painoon. Tama tilanne johtuu sSiitd, etta
direktiivin 96/53/EY mukaisia tarkastuksia on tehty liian vahan tai ne eivét ole olleet
tehokkaita. Lisdks jasenvaltioissa sovelletaan erilaisia tarkastusmenettelyjd ja
-sdant6ja, mika luo oikeudellista epavarmuutta useammissa unionin jasenvaltioissa
liikenndivien gjoneuvojen kuljettajille. Kuljettajat, jotka eivat noudata asiaa koskevia
ja muihin liikennemuotoihin ndhden. Tama tilanne vaikeuttaa sisamarkkinoiden
toimintaa. Kaikkien jasenvaltioiden on sen vuoks lisédttava tekemiensa tarkastusten
tiheytta niin manuaalisten tarkastusten kuin niita koskevien esivalintojen osalta.

Vastedes kaytettavissa on yksinkertaisia teknisia ratkaisuja, jotka ovat joko kiinteitéa
tal irrotettavia ja mahdollistavat rikkomuksista epéiltyjen g oneuvojen esivalinnan niita
pysdyttaméatta. Tama toimintatapa héiritsee vahemman liikenteen sujuvuutta, on
edullisempi ja tarjoaa optimaaliset turvallisuusolosuhteet. Joitakin laitteita voidaan
asentaa raskaisiin tavarankuljetusgoneuvoihin, jolloin ne tarjoavat kuljettgalle
itsevalvontakeinon, jonka avulla hdn saa tiedon siitd, onko goneuvo sdanndsten
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mukainen. N&iden g oneuvoihin asennettujen laitteiden tiedot voidaan my6s aoneuvoa
pysdyttamatta vdalittdd viranomaisille tai tienvarteen sijoitettuihin  automaattisiin

valvontajarjestelmiin kayttamalla mikroaaltotekniikkaan perustuvaa
viestintérgjapintaa. Vahimmaismaara, joks vahvistetaan yks punnitus 2 000
goneuvokilometria kohden, vaikuttaa esivalinnassa asianmukaiselta

tienvarsitarkastusten tehokkuuden varmistamiseksi unionin auedla, slla se

keskiarvona ilmaistuna.

Direktiivin 96/53/EY sdanndsten rikkomisten suuri médra johtuu suurelta osin Siita,
ettd ndiden sdantdjen rikkomisesta jasenvaltioiden lainsdadanndssa langetettavat
seuraamukset eivét ole varoittavia tai Sita, eftei téllaisista seuraamuksista ole edes
sdadetty. Tata epdkohtaa pahentaa viela se, etté hallinnollisten seuraamusten taso eri
jasenvaltioissa vaihtelee suuresti. Naiden epakohtien korjaamiseksi on syyta |ahentda
direktiivin 96/53/EY rikkomisten johdosta unionin tasolla maarattavien hallinnollisten
seuraamusten tasoja ja luokkia toisiinsa. Kyseisten hallinnollisten seuraamusten olisi
oltava tehokkaita, oikeasuhteisiaja varoittavia.

Jasenvaltioiden tarkastusviranomaisten on voitava vaihtaa tietoja tehostaakseen
gjoneuvojen tai gjoneuvoyhdistelmien painon tarkastuksia kansainvéalisella tasolla ja
hel pottaakseen naiden tarkastusten sujuvuutta erityisesti rikkomuksiin syyllistyneiden
tunnistamisen, rikkomusten kuvauksen ja sovellettujen seuraamusten seka
asianomaisen yrityksen hyvamaineisuuden osalta. Maantieliikenteen harjoittajan
ammatin harjoittamisen edellytyksia koskevista yhteisistéa sédnndista ja neuvoston
direktiivin 96/26/EY kumoamisesta 21 pédivana lokakuuta 2009 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1071/2009° 18 artiklan 1 kohdan
mukaisesti nimetty yhteyspiste voisi toimia tassa tiedonvaihdossa valittgjana

On tarkedd, ettd Euroopan parlamentille ja neuvostolle tiedotetaan sdanndllisesti
jasenvaltioiden tekemistd maantieliikennettd koskevista tarkastuksista. Kyseisten
jasenvatioiden toimittamien tietojen avulla komissio voi varmistaa, etta
liilkenteenharjoittgjat noudattavat téata direktiivig, ja paéttéd, onko tarpeen vahvistaa
lisda pakkotoimenpiteita.

Komissiolle olis giirrettdva valta antaa delegoituja séadoksia perussopimuksen 290
artiklan mukaisesti, jotta se voi méaaritella ajoneuvojen takaosaan sijoitettaviin uusiin
aerodynamiikkaa parantaviin laitteisiin tai uusien moottorigjoneuvojen muotoiluun
sovellettavat  vaatimukset, agoneuvojen Sisdisten punnituslaitteiden  tdyden
yhteentoimivuuden mahdollistavat tekniset eritelmé seka liikenteessd olevien
goneuvojen painon tarkastusmenettelyja koskevat ohjeet. On erityisen tarkedd, etté
komissio asiaa vamistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myds
asiantuntijatasolla. Komission olisi delegoituja sdadoksia valmistellessaan ja
laatiessaan varmistettava, eftd asianomaiset asiakirjat toimitetaan Euroopan
parlamentille ja neuvostolle yhtéaikaisesti, hyvissa gjoin ja asianmukai sesti.

Jasenvaltiot eivét voi riittévalla tavalla saavuttaa tdman direktiivin tavoitteita, vaan ne
voidaan suunnitellun toiminnan lagjuuden ja vaikutusten vuoks saavuttaa paremmin
unionin tasolla, joten unioni voi toteuttaa tarvittavat toimenpiteet Euroopan unionista
tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti  téssa
direktiivissa ei yliteta sitd, miké& on taman tavoitteen saavuttamiseksi tarpeen.

EUVL L 300, 14.11.2009, s. 51.
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Sen vuoksi direktiivida 96/53/EY olis muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivi 96/53/EY seuraavasti:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

Taydennetéan 2 artiklan ensimmaistd kohtaa seuraavilla méaritelmill&

- "hybridikayttoisella ajoneuvolla’ puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja
niiden perdvaunujen sekatallaisiin goneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja
erillisten teknisten yksikdiden hyvéksymiselle 5 paivana syyskuuta 2007 annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2007/46/EY° tarkoitettua
goneuvoa, joka on varustettu yhdella ta useammalla sdhkokayttoisella
gomoottorilla, joka e ole pysyvasti yhteydessd sahkoverkkoon, ja yhdella tai
useammalla polttomoottorilla;

- "sdhkogjoneuvolla’ puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden
peravaunujen seka tallaisiin agjoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien, osien ja
erillisten teknisten yksikdiden hyvéksymiselle 5 pédivana syyskuuta 2007 annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2007/46/EY*! tarkoitettua
goneuvoa, joka on varustettu yhdella ta useammalla sdhkokayttoisella
agjiomoottorilla, joka el ole pysyvasti yhteydessa sdhkdverkkoon;

- "intermodaalikuljetusyksikolld” yksikkdd, joka voi kuulua seuraaviin luokkiin:
kontti, vaihtokori, puoliperévaunu;

Muutetaan 4 artikla seuraavasti:
(@) Poistetaan 1 kohdan ajab aakohdasta sana” kansallisiin”.

(b) Korvataan 4 artiklan 4 kohdan toisen aakohdan ensimméinen virke
seuraavasti:

"Kuljetusten e katsota vaikuttavan merkittéavasti kansainvaliseen kilpailuun
kuljetusalalla, jos ne suoritetaan jasenvaltion alueella, tai jos kyseessa on rajatylittéva
kuljetus, ainoastaan kahden vierekkdisen jasenvaltion vdlillg, joista kumpikin on
toteuttanut toimenpiteitd taman kohdan noudattamiseksi, ja jos yks a ja b
alakohdassa ol evista ehdoista tayttyy:”.

Poistetaan 4 artiklan 6 kohta, 5 artiklan b alakohtaja 8 a artikla.

Muutetaan 5 artikla seuraavasti: poistetaan ilmaisu " ragjoittamatta 4 artiklan 6 kohdan
soveltamista’.

Korvataan viittaukset neuvoston direktiiviin 70/156/ETY viittauksella direktiiviin
2007/46/EY *2,

Korvataan 8 artikla seuraavasti:

10
11
12

EUVL L 263,9.10.2007, s. 1.

EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY puitteiden luomisesta moottorigjoneuvojen ja
niiden pervaunujen seka téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten
yksikdiden hyvaksymiselle.
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"8 artikla

Ajoneuvojen tai gjoneuvoyhdistelmien aerodynamiikan parantamiseksi liitteessa |
olevassa 1.1 kohdassa sdédetyt enimmaispituudet voidaan ylittéa jaljempana
tésmennettyjen vaatimusten mukaisilla laitteilla varustettujen agoneuvojen tai
goneuvoyhdistelmien osata. Néiden ylitysten ainoana tavoitteena on mahdollistaa
goneuvojen tai aoneuvoyhdistelmien aerodynamiikkaa parantavien laitteiden
asentaminen niiden takaosaan.

Suorituskyky- ja turvallisuusvaatimukset, jotka 1 kohdassa mainittujen laitteiden on
téytettéva, ovat seuraavat:

—  goneuvojen aerodynamiikan merkittava parantuminen,
—  tieliikenne- jaintermodaaliliikenneturvallisuuden kannalta erityisesti:
i) laitteiden kiinnitys ja pitkaaikainen pysyvyys irtoamisriskin rajoittamiseksi;

1) paivalajayolla kaytettavat merkinnét, jotka toimivat tehokkaasti huonoissa
sédolosuhteissa ja joiden ansiosta muut tienkdyttgjat havaitsevat ajoneuvon
ulkomitat;

iii) muotoilu, jolla rajoitetaan muille goneuvoille ja niiden matkustgjille
tormaystilanteessa aiheutuviariskej§;

iv) laite el lisda merkittavasti sivutuulen aiheuttaman kaatumisen riskegj&;
—  olemassaoleviin verkkoihin yhdistéminen, erityisesti

i) agoneuvojen tai aoneuvoyhdistelmien ohjattavuuden yll&pitaminen
kaupunki- ja kaukoliikenteen tieinfrastruktuurei ssa;

i) asianomaisten perévaunujen ja puoliperavaunujen yhdistaminen rautatie-,
meri- ja sisivesiliikenteen yksikoihin intermodaalikuljetuksissa;

iii) laitteet ovat helposti kuljettagjan kokoontaitettavissa, sisddnvedettavissa tai
Irrotettavissa.

Enimmaispituuksien ylitykset eivat johda ajoneuvojen tai aoneuvoyhdistelmien
hy6tykuorman kantokyvyn lisééntymiseen.

Ennen kuin aerodynamiikkaa parantavat laitteet saatetaan markkinoille,
jasenvaltioiden on hyvéksyttavd ne ja niiden asentaminen goneuvoihin ja
myonnettava sitd varten todistus. Todistus on osoitus edelld 2 kohdassa mainittujen
vaatimusten noudattamisesta, ja silla ilmaistaan, ettd laite edistéd merkittavalla
tavala aerodynamiikan parantamista.  Yhdessd jasenvaltiossa myo6nnetyt
hyvaksyntétodistukset on hyvaksyttéva muissa jasenvaltioissa.

Siirretddn komissiolle vata antaa 16 artiklan mukaisia delegoituja séadoksia 2
kohdassa mainittujen vaatimusten téydentéamiseksi. Niissd vahvistetaan tekniset
ominaisuudet, suorituskyvyn vahimmaistasot, muotoilun ragjoitukset ja menettelyt 3
kohdassa mainitun testaustodistuksen |aatimiseksi.

Ennen delegoitujen séaddsten antamista gjoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmét, jotka on
varustettu goneuvojen takaosaan asennetuilla, 2 kohdassa mainitut vaatimukset
tayttavilla ja 3 kohdan mukaisesti testatuilla aerodynamiikkaa parantavilla laitteilla,
voivat liikenndida, jos niiden pituus ylittéa liitteessa | olevassa 1.1 kohdassa
vahvistetun pituuden enintéén kahdella metrilla Tata sirtymétoimenpidetta
sovelletaan tdman direktiivin voimaantul osta alkaen.”
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Korvataan 9 artikla seuraavasti:

"9 artikla

Ajoneuvojen tai gjoneuvoyhdistelmien aerodynamiikan ja tieliikenneturvallisuuden
parantamiseksi liitteessa | olevassa 1.1 kohdassa séédetyt enimméi spituudet voidaan
ylittda jajempéna 2 kohdassa tdsmennetyt vaatimukset tayttdvien goneuvojen tai
goneuvoyhdistelmien osalta. Naiden ylitysten padasiadlisena tavoitteena on
mahdollistaa goneuvojen tai  goneuvoyhdistelmien aerodynamiikkaa ja
tieliikenneturvallisuutta parantavien vetoautojen ohjaamojen rakentaminen.

Suorituskyky- ja turvallisuusvaatimukset, jotka 1 kohdassa mainittujen ohjaamojen
on taytettava, ovat seuraavat:

- gjoneuvojen aerodynamiikan parantuminen,

- tieliikenteen turvallisuuden ja intermodaaliliikenteen turvallisuuden parantuminen,
erityisesti sen varmistaminen, ett ohjaamon etuosan muoto

i) parantaa suojattomimpien tielldliikkujien nakyvyyttd kuljettajan kannalta,
erityisesti vahentdmalla etutuulilasin aapuolella olevaa ndkokentdn kuollutta
kulmaa;

i) vahentda vahinkoja térmaystilanteessa;

- goneuvojen tai goneuvoyhdistelmien ohjattavuus infrastruktuureissa asettamatta
rajoituksia ajoneuvojen kaytolle intermodaal iterminaal eissa,

- kuljettajien tydskentel ymukavuus ja turvallisuus.

Enimmaispituuden ylitykset eivdt saa johtaa ajoneuvojen tai goneuvoyhdistelmien
hy6tykuorman kantokyvyn lisééntymiseen.

Jasenvaltioiden on testattava moottorigioneuvojen uudenlaisen  muotoilun
aerodynamiikkaa ennen niiden markkinoille saattamista ja myonnettava sita varten
todistus. Todistus on osoitus edella 2 kohdassa mainittujen vaatimusten
tayttymisesta. Y hdessa jasenvaltiossa myonnetyt testaustodistukset on hyvaksyttava
muissa jasenvaltioissa

Siirretddn komissiolle valta antaa 16 artiklan mukaisia delegoituja séadoksig, joilla
taydennetédan vaatimuksia, jotka uusien vetoautojen ohjaamojen on taytettavé ja jotka
mainitaan 2 kohdassa. Niissd vahvistetaan tekniset ominaisuudet, suorituskyvyn
vahimmaistasot, muotoilun ragoitukset ja menettelyt 3 kohdassa mainitun
testaustodistuksen | aatimiseksi.

Korvataan 10 artiklassa ilmaisu " 11 artiklassa mainitusta péivasta alkaen” ilmaisulla
" 17 péivasta syyskuuta 1997 alkaen”.

Korvataan 10 a artikla seuraavasti:

"10 a artikla

Hybridikayttoisten tai kokonaan sahkokayttdisten goneuvojen enimmaispainot ovat
liitteessa | olevassa 2.3.1 kohdassa ilmoitetut painot.

Hybridi- tai sdhkokayttdisten goneuvojen on kuitenkin noudatettava liitteessa |
olevassa 3 kohdassa ilmoitettuja, suurinta salittua akselipainoa koskevia
rgjoituksia”
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Korvataan 11 artikla seuraavasti:

" 11 artikla

Liitteessd | olevassa 1.1 ja 1.6 kohdassa vahvistetut enimmaismitat voidaan ylittéa
15 cm:lla sellaisten ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien osalta, joissa kuljetetaan
45 jalan mittaisia kontteja tai vaihtokorga, sikdli kuin kontin tai vaihtokorin
tieliikennekuljetus on osa intermodaalikuljetusta.

Taman artiklan ja liitteessd | olevan 2.2.2 kohdan ¢ aakohdan soveltamiseksi
intermodaalikuljetuksessa on kéytettava véahintéén rautatie-, sSisidvesi- ta
merikuljetusta. Siind on oltava myds maantieosuus aku- jaltai loppumatkalla.
Kummankin maantieosuuden on oltava pituudeltaan alle 300 km Euroopan unionin
duedla ta sdlaisiin [ahimpiin terminaaleihin asti, joiden vdlilla harjoitetaan
saanndllista litkennettd. Kuljetus katsotaan intermodaalikuljetukseksi myds, jos siind
kaytetdén EU:n sisdista lyhyen matkan merikuljetusta riippumatta siitd, mitk& ovat
aku- ja loppumatkan maantieosuuksien pituudet. Alku- ja loppumatkan
maantieosuus kuljetuksessa, jossa kaytetddn EU:n sisdistd lyhyen matkan
merikuljetusta, ulottuu tavaran kuormauspaikasta alkumatkan kannalta 1&himpéaan
soveltuvaan merisatamaan jaltai tarvittaessa loppumatkan osalta |ahimmasta
soveltuvasta merisatamasta tavaran purkamispaikkaan.”

Korvataan 12 artikla seuraavasti:

" 12 artikla

Jasenvaltioiden on otettava kayttéon liikenteessa olevien goneuvojen tai
goneuvoyhdistelmien esivalintaa ja kohdennettuja tarkastuksia koskeva jarjestelma
varmistaakseen tdman direktiivin velvoitteiden noudattaminen.

Kahden vuoden kuluttua téaman direktiivin voimaantulosta jasenvaltioiden on
toteutettava liikenteessa olevien gjoneuvojen tai goneuvoyhdistelmien punnituksia.
Néaiden esivalintatoimenpiteiden tavoitteena on tunnistaa goneuvot, jotka ovat
saattaneet syyllistya rikkomukseen ja jotka on tarkastettava manuaalisesti.
Toimenpiteet voidaan toteuttaa infrastruktuureihin sijoitettujen automaattisten
jarjestelmien tai goneuvoon jéjempand 6 kohdan mukaisesti asennettujen
jarjestelmien avulla. Automaattisten jarjestelmien avulla on voitava tunnistaa
goneuvot, joiden epdilldan vylittdvan sallitut enimmaéispainot. Koska néita
automaattisia jarjestelmia kaytetéddn ainoastaan esivalintaan eika rikkomuksen

maéadrittelyyn, ne eivét edellyta jasenvaltioiden antamaa todistusta.

Jasenvaltioiden toteuttamien esivalintatoimenpiteiden vdhimmaismaaran on oltava
vuosittaisena keskiarvona vahintéén yksi punnitus 2 000 g oneuvokilometrid kohden.

Jasenvaltioiden on valvottava, ettd toimivaltaiset viranomaiset vaihtavat tarvittavat
tiedot tehostaakseen néita tarkastuksia unionin tasolla ja helpottaakseen niiden
sujuvuutta, erityisesti tietojen vaihdosta muiden jasenvaltioiden kanssa vastaavan
kansallisen yhteyspisteen vdlityksella& Nahin tarvittaviin tietoihin  kuuluvat
erityisesti rikkomuksiin syyllistyneiden tunnistaminen, rikkomusten kuvaus ja
sovellettavat seuraamukset sekd asianomaisen yrityksen hyvamaineisuus.
Y hteyspiste on nimettdva asetuksen (EY) N:o 1071/2009 18 artiklan 1 kohdan

mukai sesti.
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Ajoneuvoihin, joiden epéilléan olevan ylipainoisia 2 kohdan mukaisesti toteutetun
esivalinnan perusteella, on kohdistettava vahintdan yksi seuraavista toimenpiteista:

— 1) tyyppihyvaksytylla mittausvalineella aoneuvon pysayttdmisen jalkeen
tehtava tienvarsitarkastus,

— Qi) aoneuvon ylipanoepéilyjd  koskevien tietojen  |8hettdminen
kuljetusyritykselle;

— dii) kuljetusyrityksen tiloihin tehtdva tarkastus erityisesti, jos rikkominen
toistuu ii alakohdassa mainittujen tietojen | dhettamisen jalkeen.

Jasenvaltioiden on 1 kohdan mukaisesti edistettdva goneuvojen ja
goneuvoyhdistelmien varustamista sellaisin niihin asennettavin punnitudaittein
(kokonaispaino ja akselikuormitus), joiden avulla punnitustiedot voidaan milloin
tahansa toimittaa liikkeessa olevasta gjoneuvosta tienvarsitarkastuksia toteuttavalle
ta tavaraliikennelainséddanndsté vastaavalle viranomaiselle. Tiedot toimitetaan
Euroopan  standardointikomitean (CEN) DSRC-standardeissa™® EN 12253,
EN 12795, EN 12834, EN 13372 ja | SO-standardissa 14906 méaaritellyn rajapinnan
kautta.

Siirretddn komissiolle valta antaa 16 artiklan mukaisesti delegoituja sé&doksig, jotka
koskevat

- téydentavia teknisia eritelmid, joilla voidaan varmistaa edella olevassa 6
kohdassa mainittujen goneuvoihin asennettujen punnitusaitteiden taysi
yhteentoimivuus unionin tasolla, jotta kaikkien jasenvaltioiden viranomaiset
pystyisvdt kommunikoimaan samalla tavoin kaikissa jésenvaltioissa
rekisterGityjen ajoneuvojen ja aoneuvoyhdistelmien kanssa ja tarvittaessa
vai htamaan saamiaan tietoja muiden jasenvaltioiden viranomaisten kanssa;

—  téamén artiklan 2 kohdassa mainittuja esivalintatarkastusmenettelyjg, néihin
esivalintatarkastuksiin kaytettaviin valineisiin sovellettavia teknisia eritelmig,
tarkkuusvaatimuksia ja kyseisten vdlineiden kayttésdantoja.  Naden
menettelyjen, eritelmien ja kayttosaantdjen tarkoituksena on varmistaa, etta
tarkastukset toteutetaan kaikissa j&senvaltioissa samalla tavoin, jolloin
varmistetaan kaikkien liikenteenharjoittajien yhdenvertainen kohtelu koko
unionin alueella.”

Korvataan 13 artikla seuraavasti:

" 13 artikla
Taman direktiivin rikkomiset luokitellaan eri luokkiin niiden vakavuuden mukaan.

Ylipainosta, joka on alle 5 prosenttia liitteessa | olevassa 2, 3, 4.1 ja 4.3 kohdassa
sallitusta enimmaispainosta, on annettava kuljetusyritykselle kirjallinen huomautus,
ja se voi johtaa seuraamukseen, jos kansallisessa lainsdadanndssd saadetdan
tamantyyppisesta seuraamuksesta.

Ylipainoa, joka on 5-10 prosenttia liitteessd | olevassa 2, 3, 4.1 ja 4.3 kohdassa
sallitusta enimmai spainosta, on pidettava taman direktiivin vahaisena rikkomuksena,
ja siité seuraa taloudellinen seuraamus. Tarkastusviranomaiset voivat myos asettaa
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14)

goneuvon gokieltoon lastin  purkamiseksi, kunnes salittu enimméaispaino
saavutetaan.

Ylipainoa, joka on 10-20 prosenttia liitteessa | olevassa 2, 3, 4.1 ja 4.3 kohdassa
sallitusta enimmaispainosta, on pidettava taman direktiivin vakavana rikkomuksena.
Se johtaa taloudelliseen seuraamukseen ja goneuvon asettamiseen viipymétta
gjokieltoon lastin purkamiseksi, kunnes sallittu enimmai spaino saavutetaan.

Ylipainoa, joka on yli 20 prosenttia liitteessé | olevassa 2, 3, 4.1 ja 4.3 kohdassa
sdllitusta enimmaéispainosta, on pidettdva taman direktiivin erittdin vakavana
rikkomuksena muille tienkayttgjille aiheutuneiden lisdantyneiden riskien vuoksi. Se
johtaa gjoneuvon asettamiseen viipymétta gjokieltoon lastin purkamiseksi, kunnes
salittu  enimméispaino  saavutetaan, ja taloudelliseen  seuraamukseen.
Kuljetusyrityksen hyvamaineisuuden menetystd koskeva menettely pannaan
taytantoon asetuksen (EY) N:o 1071/2009™ 6 artiklan mukaisesti.

Liiallisesta pituudesta tai leveydestd, joka on ale 2 prosenttia liitteessa | olevassa 1
kohdassa ilmoitetuista enimmaismitoista, on annettava kuljetusyritykselle kirjallinen
huomautus, ja se voi johtaa seuraamukseen, jos kansallisessa lainsdadanndssa
sé8det&an tdmantyyppi sesta seuraamuksesta.

Liiallisesta pituudesta tai leveydestd, joka on 2—-20 prosenttia liitteessd | olevassa 1
kohdassa il moitetui sta enimmaismitoista, olipa kyseessd kuormatai itse ajoneuvo, on
seurattava taloudellinen seuraamus. Tarkastusviranomaiset asettavat ajoneuvon
gjokieltoon, kunnes lasti on purettu, jos liialinen pituus tai leveys johtuu kuormasta,
tai kunnes kuljetusyritys on saanut 4 artiklan 3 kohdan mukaisen erityisluvan.

Kuorman tai gjoneuvon liiallista pituutta tai leveyttd, joka on yli 20 prosenttia
liitteessa | olevassa 1 kohdassa ilmoitetuista enimmaismitoista, on pidettava taman
direktiivin erittéin vakavana rikkomuksena muille tienkayttgjille aiheutuvien
lisdantyneiden riskien vuoksi. Se johtaa taloudelliseen seuraamukseen ja
tarkastusviranomaisten goneuvolle maarddmaan valittomaan gokieltoon, kunnes
lasti on purettu tai kunnes kuljetusyritys on saanut 4 artiklan 3 kohdan mukaisen
erityisluvan, jos liialinen pituus tai leveys johtuu kuormasta. Kuljetusyrityksen
hyvamainei suuden menetysta koskeva menettely pannaan taytantéon asetuksen (EY)
N:0 1071/2009 6 artiklan mukaisesti.

Edella olevassa 3, 4, 5, 7 ja 8 kohdassa mainittujen taloudellisten seuraamusten on
oltava tehokkaita, oikeasuhteisiaja varoittavia.”

Lisdtdan 14 artikla seuraavasti:

" 14 artikla

Konttikuljetusten yhteydessa rahdinantagjan on annettava maantieliikenteen
harjoittgalle, jonka tehtéavaks konttikuljetus annetaan, ilmoitus kuljetettavan kontin
painosta. Jos nama tiedot puuttuvat tai ovat virheellisid, rahdinantgja joutuu
goneuvon  ylikuorman tapauksessa vastuuseen samala tavoin  kuin
liikenteenharjoittaja.”

Lisétédn 15 artikla seuraavasti:
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" 15 artikla

Jasenvaltioiden on esitettava joka toinen vuosi, kalenterivuoden ensimmaéisella
vuosineljannekselld, komissiolle kertomus kahden edellisen kalenterivuoden aikana
toteutetuista tarkastuksista, ndiden tarkastusten tuloksista ja rikkomuksiin
gyyllistyneille méératyistd seuraamuksista Komissio laatii kyseisistd kertomuksista
analyysin ja toimittaa sen Euroopan parlamentille ja neuvostolle kalenterivuoden
toisellavuosineljanneksella.”

Lisatdan 16 artikla seuraavasti:

" 16 artikla

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdadoksia tassa artiklassa sdadetyin
edellytyksin.

Siirretdan 8 artiklan 4 kohdassa, 9 artiklan 5 kohdassa ja 12 artiklan 7 kohdassa
tarkoitettu valta antaa delegoituja séédoksia komissiolle maéréamattomaks gjaksi
[téman direktiivin voimaantul opaivastd] .

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 8 artiklan 4
kohdassa, 9 artiklan 5 kohdassa ja 12 artiklan 7 kohdassa tarkoitetun sdadosvallan
siirron. Peruuttamispddtoksella |opetetaan tuossa pddtoksessa mainittu sdddosvallan
sirto. Padtos tulee voimaan sitd paivaa seuraavana paivang, jona se on julkaistu
Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai paatoksessd mainittuna myohempéana
paivana. Paatos el vaikuta jo voimassa olevien del egoitujen sdadosten pétevyyteen.
Heti kun komissio on antanut delegoidun sd8dtksen, komissio antaa sen tiedoksi
yht&aikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edella olevan 8 artiklan 4 kohdan, 9 artiklan 5 kohdan ja 12 artiklan 7 kohdan
mukaisesti annettu sd8dos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai
neuvosto e ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun séadds on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmoittanut vastustavansa sita tai jos seka
Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun maddragan paattymista
ilmoittaneet komissiolle, etteivét ne vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai
neuvoston aloitteesta tdtd maérdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.”

Muutetaan liite | seuraavasti:
- a) Korvataan 1.2 kohdan b alakohta seuraavasti:

—  "lampderistettyjen aoneuvojen tai lampoeristettyja
intermodaalikuljetusyksikkdja kuljettavien gjoneuvojen korirakenteet: 2,60 m”.

—  b) Korvataan 2.2.2 kohdan ¢ alakohta seuraavasti:

"kolmiakselinen  moottorigioneuvo  ja  kaksi- ta kolmiakselinen
puoliperdvaunu, joka kuljettaa intermodaalikuljetuksena yhtéa tai useampaa
intermodaalikuljetusyksikkoa, joiden kokonaispituus on enintdan 4045 jakaa:
44 tonnia’.

- c) Korvataan 2.3.1 kohta seuraavasti:
"Muut kaksiakseliset moottorigjoneuvot kuin linja-autot: 18 tonnia

Muut kaksiakseliset hybridi- tai séhkokayttdiset moottorigjoneuvot kuin linja-
autot: 19 tonnia
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Kaksiakseliset linja-autot: 19 tonnia”.

2 artikla

1 Jasenvaltioiden on saatettava taman direktiivin noudattamisen edellyttamét lait,
asetukset ja hallinnolliset maéaréykset voimaan viimeistdan 18 kuukauden kuluttua
siitd, kun direktiivi on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessi. Niiden on
Viipymaétta toi mitettava ndma sdanndkset komissiolle kirjallisina.

Néissa jasenvaltioiden antami ssa sé&doksissd on viitattava téhan direktiiviin tai niihin
on liitettava tallainen viittaus, kun ne virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on
séadettava siitd, miten viittaukset tehdaan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tassa direktiivissa tarkoitetuista kysymyksista
antamansa keskeiset kansalliset sdannokset kirjallisinakomissiolle.

3artikla

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentena péivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa |ehdessa.

4 artikla
Tamadirektiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Brysselissa
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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