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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

Smernica Rady 96/53/ES z25. jula 1996, ktorou sa v SpoloCenstve stanovuji najvicsie
pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnutrostatnej a v medzinarodnej cestnej doprave
a maximalna povolena hmotnost’ v medzinarodnej cestnej doprave', fungovala na vnatornom
trhu cestnej dopravy vramci stanovovania maximalnych rozmerov a hmotnosti vozidiel
dobrym sposobom mnoho rokov, ¢im zabezpeCovala narodnii a medzindrodnu prepravu
tovaru a os6b. Rovnako sa v nej urovalo, za akych podmienok sa mézu stanovit’ podmienky
vynimky na vozidla presahujlice tieto rozmery.

Vzhl'adom na rozvoj trhu a dostupnych technoldgii sa dnes vynara otazka, ¢i je rozhodnutie
prijaté v smernici v roku 1996 stale relevantné. Najmé potreba znizit' emisie sklenikovych
plynov aspotrebu ropnych produktov sa stala hlavnym bodom v oblasti dopravy,
predovsetkym cestnej, ktord sa z 82 % podiel'a na energetickej spotrebe v dopravnom sektore.
Neustalym zvySovanim cien pohonnych latok stale narastd aj energetickd faktira Europy,
apreto je potrebné vymysliet rieSenia zamerané na zniZenie spotreby pohonnych latok
vozidiel. Biela kniha o dopravnej politike’ uverejnena v jili 2011 si za svoj ciel’ stanovila
znizenie emisii sklenikovych plynov do roku 2050 o 60 % v porovnani s rokom 1990.

V tejto suvislosti sa v Bielej knihe oznamuje revizia smernice o hmotnosti a maximalnych
rozmeroch vozidiel cestnej dopravy, ktorej cielom by bolo dosiahnutie zavedenia
aerodynamickejSich vozidiel svysSSou energetickou vykonnostou na trh. ZlepSenie
aecrodynamiky vozidiel, ako aj inStaldcia systémov alternativnych hybridnych alebo
elektrickych pohonov st podl'a aktudlnej smernice uskutocnitelné vzhl'adom na obmedzenia
maximalnej hmotnosti a rozmerov iba na tkor nosnosti vozidla. Hybridnd motorizacia alebo
batérie maju za nasledok nadvahu. Predné zaokriihlené kabiny tahacov, ktoré by mali byt
aerodynamickejsie, musia byt dlhsie. Na dizke pridava aj systém zadnych profilovanych
kridel vozidla. Znizenie kapacity prepravy odradza dopravcov, odosielatel'ov aj vyrobcov od
pouzivania aj rozvoja vozidiel s vy$Sou energetickou vykonnost'ou.

Revizia smernice ponika moznost zlepSenia bezpecnosti cestnej premavky tym, Ze zlepsi
profilovanie kabiny, ¢im umozni zniZenie mftveho uhla pohl'adu vodic¢a, pridanie Struktiry
energetickej absorpcie v pripade narazu, ako aj zvySenie bezpec¢nosti vodica a jeho pohodlia.
Pomoéze predovSetkym zachranit’ Zivot mnohym zranitel'nej$im uzivatelom, ako su chodci
alebo cyklisti, ktorych vodi¢ nemusi pri riadeni vozidla vidiet'.

Je teda potrebné zmenit smernicu 96/53/ES, atym zlepsit aerodynamiku vozidiel aich
energeticki vykonnost' a zaroven zlepsSit bezpeCnost cestnej premavky a v stanovenych
geometrickych limitoch aj cestnu infrastrukturu.

Napriklad pridavné kridla na zadnej ¢asti vozidla v dizke 1 aZ 2 metre umoznia pri priemernej
rychlosti 80/90 km/h na dialnici podla niektorych stadii usetrit® 5 az 10 % spotreby
pohonnych latok.

Okrem toho od prijatia smernice 96/53/ES sa zvysila priemerna hmotnost’ cestujuceho
v autobuse. V pravnych predpisoch Eurdpskej tnie sa na palube predpisalo zavedenie
bezpecnostnych zariadeni, ktorych hmotnost’ znizuje uzitocné zataZenie vozidla, ateda
mnozstvo prepravovanych cestujucich. To je v rozpore s cielom znizit' spotrebu paliva na

‘ U.v. BSL 235, 17.9.1996, s. 59.

Biela kniha odoprave: Plan jednotného eurdopskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje, KOM(2011) 0144

Stadia instititu TU DELFT z roku 2011 tykajiica sa aerodynamiky nakladnych automobilov
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prepravovaného cestujuceho a aj v rozpore s cielom zmenit” druh dopravy z individudlneho
sukromného vozidla na hromadna dopravu, ktora je ovela SetrnejSia k Zivotnému prostrediu.

Setrenie paliva a niz$ie emisie nie st jedinymi dévodmi k navrhu revizie smernice 96/53/ES.

V smernici 96/53/ES sa nezohladiiuje nedavny vyvoj kontajnerizdcie a intermodélnej
dopravy. Rovnako niektoré kontajnery pouzivané na Zeleznici, vo vodnej doprave,
v medzikontinentalnej namornej doprave anadmornej kabotdzi sa v sucasnosti moZu
prepravovat’ cestnymi dopravnymi komunikdciami len so Specidlnymi povoleniami, ktoré
zvySuju administrativnu zataz dopravcov a spravnych organov. Pritom pri najbeZznejSich
typoch tychto kontajnerov s dizkou 45 stop, t.j. 13,72 m, by zvy3enie dizky nakladného
vozidla potrebné na to, aby sa vyhlo pouzivaniu tychto osobitnych povoleni, predstavovalo
iba 15 cm, ¢o nespdsobuje ziadny problém ani v oblasti cestnej bezpecnosti, ani s ohl'adom na
geometriu infraStruktury.

A napokon, ked’ze v sucasnej smernici chybaji ustanovenia tykajice sa kontroly vozidiel
a uplatnitel'nych sankcii, zostdva vel'a priestupkov Casto nepotrestanych, ¢im sa oslabuje
podstata poziadaviek smernice. Pretazenie vozidla je najbeznejSim priestupkom. Jedno
z troch kontrolovanych vozidiel je pretazené. Tieto pretazenia dosahuju casto 10, niekedy
dokonca 20 % maximalnej povolenej hmotnosti. To spdsobuje predCasné opotrebovanie
vozovky a zvySuje riziko dopravnych nehdod. Rovnako to vedie k naruSeniu hospodarskej
sutaze medzi dopravcami, pretoze podvodnici mdézu neopravnene ziskat nespravodlivé
konkurenéné vyhody. Pritom dnes uz existuju technické rieSenia filtracie vozidiel, ktoré mozu
poskytnut’” vacsiu, rychlejSiu a efektivnejSiu kontrolu bez zastavenia vSetkych ostatnych
kontrolovanych vozidiel. Takisto existuji aj vstavané vahové systémy umoziiujuce vodicovi,
aby si sam skontroloval uradne stanovené normy. Je preto nevyhnutné doplnit’ smernicu
96/53/ES o ustanovenia o kontrolach a sankcidch, ¢im sa obnovi sulad s pravidlami
hospodarskej sutaze medzi dopravcami, zabezpeci vysoka uroven bezpecnosti cestnej
premavky a udrzatelnost’ infrastruktary.

Niektoré zucastnené strany vyjadrili pochybnosti tykajuce sa vykladu ¢lanku 4 smernice
96/53/ES. S ohl'adom na tieto otazky poslal podpredseda Kallas 13. jana 2012 list predsedovi
Vyboru Eurdpskeho parlamentu pre dopravu. Tento list obsahuje pokyny k spominanému
problému a domnieva sa v nom, Ze cezhrani¢né vyuzitie dlhSich vozidiel je pripustné iba na
cestach cez jeden hrani¢ny prechod v pripade, ze to oba zucastnené Staty umoziuju a su
splnené podmienky podla ¢lanku 4 ods. 3, ¢lanku 4 ods. 4 alebo ¢lanku 4 ods. 5 smernice
96/53/ES. Toto pouzitie by nemalo vyrazne ovplyvnit medzindrodnu hospodarsku sutaz.
Predmetna revizia obsahuje v zneni smernice ustanovenia tykajice sa clanku 4 ods. 4 tak, aby
odréazali pokyny uvedené v tomto liste.

2. VYSLEDKY KONZULTACII SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI
A POSUDENIE VPLYVU

Verejné a sektorové konzultacie prebehli pod zastitou Komisie v rokoch 2011 a 2012.

Verejna konzultacia organizovana od decembra 2011 do februara 2012 obsiahla viac ako tisic
prispevkov obcanov, ¢lenskych Statov aréznych odbornych a mimovladnych organizécii.
Konzultacie pomohli stanovit’ nasledujuce pripomienky:

1) ZlepSenie aerodynamického vyhotovenia nékladnych vozidiel bolo jednohlasne vyhlasené
za pokrok a vicsina prispevkov povazuje za nevyhnutné, aby sa zmenila smernica 96/53/ES,
aby sa toto zlepSenie umoznilo.

ii) Siroko sa podporila myslienka zjednodusit zavedenie hybridnych alebo elektrickych
motorov a rozvoj kontajnerizacie a intermodality prostrednictvom zmeny smernice 96/53/ES.

SK



SK

ii1) Vykonavanie kontrolnych opatreni pretazenia je vitané, pretoze obnovuje spravodliva
hospodérsku sitaz medzi dopravcami, aje nevyhnutné, aby sa ¢lenskym Statom poskytli
prostriedky na vykonavanie tychto kontrol bez toho, aby sa zvysila ich financné zataz alebo
narusila ¢i oneskorila doprava.

Na zaklade vysledkov tejto verejnej konzultacie prebehli pracovné seminare, ktoré umoznili
stretnutie Utvarov Komisie s vyrobcami motorovych vozidiel, dopravcami, zasielatel'mi,
aktérmi kombinovanej dopravy, organmi cestnej kontroly a subjektmi v oblasti bezpecnosti
cestnej premavky. V radmci tychto konzultacii sa dospelo k zhode, pokial ide o ciele
zniZovania znecistenia a spotreby paliva, zvySenia bezpec¢nosti cestnej premavky a dohodlo sa
na otvoreni novych prileZitosti pre intermodalnu dopravu. Rovnako sa dosiahla zhoda aj
pokial’ ide o potrebu posilnit’ kontroly, najmi ¢o sa tyka mozného pretazenia vozidiel. V
oblasti aerodynamického vykonu sa vyzaduju lepsie profilované kabiny a montdz zariadeni na
zadnej Casti vozidiel, ktoré¢ znizia odpor. Obmedzené prispdsobenie maximalnej hmotnosti
arozmerov spolu s vhodnym oznafenim rozmerov nepredstavuje pre bezpecnost cestnej
premavky ziadne riziko.

Opatrenia uvedené v tejto revizii st vysledkom tychto konzultécii.

V posudeni vplyvu ich prestudovali, ¢im mohli vybrat’ najlepSie moznosti, pokial’ ide
o hospodarsku, ako aj environmentalnu u¢innost’. Scenar podrobne opisany nizsie v odseku 4
v sebe spdja pracu technickej harmonizacie, vykonavanu skupinou odbornikov, ktorej cielom
bolo prijat’ delegované akty a mierne regula¢ny pristup, aby nedoslo k neprimeranému alebo
nevymahate'nému ulozZeniu povinnosti, ktoré by penalizovali najma malé a stredné podniky.

Konzultacia sa tykala aj ¢lanku 4 smernice 96/53/ES, v ktorom sa ustanovuju podmienky,
ktoré treba dodrziavat, aby sa udelili vynimky z obmedzeni stanovenych v smernici, ktoré
uréuji Clenské Staty v urcitych presne vymedzenych pripadoch. Rozdiely sa objavili
v suvislosti s vozidlami medzinarodnej dopravy, ktoré presahuji rozmery stanovené
smernicou. Komisia sa preto rozhodla zverejnit’ vlastné pokyny tykajuce sa aktudlnej
smernice (list z 13. jina 2012 adresovany predsedovi Vyboru Eurdpskeho parlamentu pre
dopravu). Pokyny k ¢lanku 4 ods. 4 sa nachadzaju v druhom odseku ¢lanku 1 tohto navrhu.

3. PRAVNE PRVKY NAVRHU

Navrh na zmenu smernice 96/53/ES sa zakladéd na ¢lanku 91 Zmluvy o fungovani Eurépskej
tinie (ZFEU). Zlepsenie u¢innosti a vplyvu cestnej dopravy na Zivotné prostredie je naozaj
kl'a¢ovym cielom spolo¢nej dopravnej politiky. Harmonizécia pravidiel na eurdpskej trovni
je konstantnou Ziadost'ou zo strany tohto odvetvia.

Predmetny navrh je v stilade so zdsadou subsidiarity a proporcionality. Vzh'adom na vyznam
dopravnej Cinnosti vzhl'adom na fungovanie vnutorného trhu, rastici cezhrani¢ny rozmer
arastuice naklady na pohonné hmoty aemisie sklenikovych plynov je potrebné prijat
ustanovenie na zvysenie energetickej ucinnosti cestnej dopravy, zniZenie vplyvu na Zivotné
prostredie a zabezpecenie dodrziavania pravidiel.

Navrh déava ¢lenskym $tatom vol'nost’ pri rozhodovani o vynimkéch z pravidiel vzhl'adom na
vnutroStatnu dopravu. Stanovuje sa v iom vybor, ktory bude Komisii asistovat’ pri rozvoji
poziadaviek na aerodynamiku, rovnako ako aj pri usmerneniach tykajacich sa politiky v
oblasti kontroly a sankcii, ktoré treba prisposobit’ priestupkom. Navrh preto neprekracuje
ramec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a.

Navrhovanym nastrojom je smernica, ked’ze ide o zmenu existujiicej smernice. Navrh by sa
mal vztahovat' aj na eurdpsky hospodarsky priestor, pretoze sa tyka zaleZzitosti, ktora ma
vyznam pre EHP.
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A v kone&nom désledku tento navrh nemé Ziadny vplyv na rozpoéet Unie.

4. PODROBNY OPIS NAVRHU

Navrh Komisie ustanovuje udelit’ najskor vynimky v pripade maximalnych rozmerov vozidla
na montaz aerodynamickych zariadeni v jeho zadnej Casti alebo na predefinovanie geometrie
kabiny tahaca navesov. Tieto odchylky otvaraju nové perspektivy pre vyrobcov nakladnych
automobilov, navesov a privesov, ale musia spifiat’ uréité poziadavky, z ktorych jednou je
nezvySovanie nosnosti vozidla. Predmetné poziadavky upresni neskor Komisia, ktorej v tejto
ulohe pomaha vybor. Komisia zabezpecuje dodrziavanie pravidiel bezpecnosti cestnej
premavky, obmedzenie vzhl'adom na infrastruktiuru a dopravny tok. Okrem znizenia spotreby
paliva a emisii sklenikovych plynov by profilovanie kabiny pomohlo zlepsit’ vyhlad vodi¢ov
a tym v Eurdpe kazdoro¢ne usetrit’ asi 400 Zivotov. Pohodlie a bezpecnost’ vodi¢ov sa budu
takisto zvySovat'.

Komisia zmeni nariadenie (EU) &. 1230/2012 z 12. decembra 2012, ktorym sa vykonava
nariadenie (ES) €. 661/2009 tykajuce sa poZiadaviek na typové schvalovanie motorovych
vozidiel, tak aby bolo kompatibilné s tymto ndvrhom smernice.

Néavrh smernice umozni zvySenie hmotnosti vozidiel s elektrickym alebo hybridnym
pohonom o jednu tonu, s prihliadnutim na hmotnost’ elektrickych alebo dvojmotorovych
batérii, bez toho, aby bola dotknutd nosnost’ vozidla. Okrem toho sa maximélna hmotnost’
autobusov zvysila o tonu, aby sa zohl'adnili nové zmeny, ako su rast priemernej hmotnosti
cestujucich a ich batoziny, nové vybavenie vyzadované bezpecnostnymi predpismi alebo nova
trieda Euro VL.

Zmena smernice 96/53/ES ma ulah¢it’ rozvoj intermodalnej dopravy zavedenim vynimky,
pokial’ ide o dlzku nékladnych vozidiel prepravujucich 45-stopové kontajnery, ktoré sa Coraz
viac pouzivaji v Eurdpe a medzikontinentalnej preprave, a to o 15 cm.

V névrhu je vyjadrena domnienka, zZe cezhrani¢né vyuzitie dlhSich vozidiel je pripustné iba na
cestach cez jeden hrani¢ny prechod v pripade, Ze to oba zGcastnené Clenské Staty umoziuju
a ze su splnené podmienky na udelenie vynimky podl'a ¢lanku 4 ods. 3, ¢lanku 4 ods. 4 alebo
¢lanku 4 ods. 5 smernice. Pokial’ ide o ¢lanok 4 ods. 4, tieto prepravné operacie podstatne
nenaru$aji medzinarodnu hospodarsku sut'az, ak sa cezhrani¢né vyuzitie obmedzuje na dva
Clenské Staty a ak to existujica infrastruktira a podmienky bezpecnosti cestnej premavky
dovolia. Clanok 4 ods. 4 sa meni zodpovedajiicim spdsobom.

K smernici 96/53/ES sa pridavajii nové ustanovenia, ktoré dozornym organom pomozu lepsie
odhalit’ priestupky a zosuladit’ uplatnitelné administrativne sankcie. Usmernenia tykajuce sa
postupov kontrol Komisia zverejni v zaujme zabezpecenia suladu kontrolnych metéd medzi
vetkymi &lenskymi §tatmi. Clenské $taty musia uskutoénit’ minimalny poéet merani vozidiel.
Tieto opatrenia by sa mali vykonat’ bud’ prostrednictvom vaziaceho systému integrovaného do
vozovky, alebo prostrednictvom palubnych senzorov vozidiel amali by na dialku
komunikovat’ s cestnymi kontrolérmi. Tieto opatrenia umoznia dozornym organom filtrovat’
vozidla tak, aby sa zastavovali iba vel'mi podozrivé vozidld, ktoré by sa kontrolovali rucne.
Komisia bude definovat’ technické normy palubného vaziaceho zariadenia, predovSetkym
normy elektromagnetického komunika¢ného rozhrania, ktoré by mohlo komunikovat
s dozornymi organmi. To podpori Siroké vyuzitie takychto zariadeni. Vd’aka tomu si vodici
budt moct’ lepsie kontrolovat’ hmotnost’ svojich vozidiel.

Porusenia ustanoveni smernice 96/53/ES st roztriedené podl'a zavaznosti, ¢im je umoZnené
zosuladit’ typy uplatnitelnych administrativnych sankcii na Grovni Unie.
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Na urychlenie zavedenia aerodynamickejs$ich a hybridnych vozidiel bude Komisia pouzivat’

dostupné rozpocty, a to najma tie, ktoré s pridelené transeurdpskym sietam a eurdpskym
b b

programom vyskumu, vyvoja a inovacie, ¢im pomo6zu priemyselnému vyskumu a vybaveniu

vozidiel.
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2013/0105 (COD)
Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

ktorou sa meni smernica Rady 96/53/ES z 25. jula 1996, ktorou sa v Spolocenstve
stanovuju najvicSie pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnutrostatne;j

a medzinarodnej cestnej doprave a maximalna povolena hmotnost’ v medzinarodnej

cestnej doprave

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej Unie, a najmé na jej ¢lanok 91,

so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po predlozeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

. I , sz ’ 4
so zretel'om na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®,

. ’ s 7 5
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov”,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,
ked’ze:

(1)

2

3)

4

Biela kniha ,Plan jednotného eurdépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuzivajiceho zdroje* vydana
v roku 2011° zdérazituje potrebu znizit do roku 2050 emisie sklenikovych plynov,
predovsetkym kysli¢nika uhlic¢itého (CO,), 0 60 % v porovnani s jeho uroviiou v roku

1990.

V tejto suvislosti sa v Bielej knihe ustanovuje prispdsobenie smernice Rady 96/53/ES
z25. jula 1996, ktorou sa v Spolocenstve stanovuju najviacsie pripustné rozmery
niektorych vozidiel vo vnutrostatnej a v medzinarodnej cestnej doprave a maximalna
povolend hmotnost’ v medzinarodnej cestnej doprave, aby sa znizila spotreba energie
a emisie sklenikovych plynov, aby sa pravne predpisy prispdsobili meniacim sa

technologidm a novym potrebam trhu a aby sa ulah¢ila intermodalna doprava.

Technologicky vyvoj zahfila moznost’ namontovat’ na zadnt Cast’ vozidiel zat'ahovacie
alebo skladacie aerodynamické zariadenie, vacSinou na privesy alebo navesy, ktor¢ ale
prekraduju maximalnu diZku schvalent podl'a smernice 96/53/ES. Takéto zariadenie
sa moze nainStalovat ihned’ po nadobudnuti Uc¢innosti tejto smernice, pretoze

spominan¢ produkty st uz dostupné na trhu a pouzivaju sa na inych kontinentoch.

ZlepSena aerodynamika kabiny motorovych vozidiel by v spojeni so zariadeniami
uvedenymi v odseku 3 umoznila vyrazné zisky, pokial' ide o energeticky vykon
vozidiel. Toto zlepSenie vSak nie je mozné v medziach dlzok aktudlne stanovenych

U.v.EUC[..],[..], s. [...].
U.v.EUC[..],[..], s. [...]
KOM(2011) 0144 -
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)

(6)

(7

®)

©)

smernicou 96/53/ES bez toho, aby sa znizila nosnost’ vozidla, ¢im by mohla byt
ohrozena ekonomicka stabilita tohto odvetvia. Je preto potrebné stanovit’ v pripade
tejto maximalnej dlzky vynimku.

Komisia vo svojej politike bezpednosti cestnej preméavky na roky 2011-2020" zahfiia
opatrenia na zvysenie bezpecnosti vozidiel a lepSiu ochranu zranite'nych tc¢astnikov
cestnej premavky. DoleZitost’ viditelnosti vodicov sa tiez zdoraznila v sprave Komisie
Eurépskemu parlamentu a Rade o vykonavani smernice 2007/38/ES o dodatocnej
montazi zrkadiel na tazké nakladné vozidla evidované v SpoloGenstve®. Nové profily
kabiny tiez pomozu zlepsit’ bezpecnost’ na cestach tym, ze znizia mitvy uhol vyhladu
vodiov, najmi v oblasti Celného skla, ¢im uSetria mnoho Zivotov zranitelnych
ucastnikov cestnej premavky, ako st chodci a cyklisti. Tato nova profilacia poskytne
zaroven v pripade ndrazu Struktiru absorpcie energie. Potencidlne zvacSenie objemu
kabiny tiez zlepsi pohodlie a bezpe¢nost’ vodica.

Aerodynamické zariadenia a ich umiestnenie na vozidlach sa pred uvedenim na trh
musia vyskusat’. Na tento ucel ¢lenské Staty vydaju osvedéenia, ktoré uznaju aj ostatné
Clenské Staty.

Vozidla snajvicsou dizkou mézu byt pouZité v cezhraninej preprave, ak to oba
Clenské Staty uz umoznuju a ak su splnené podmienky na vynimku podla ¢lanku 4
ods. 3, 4 alebo 5 smernice. Eurdpska komisia uz predlozila usmernenia k uplatiiovaniu
¢lanku 4 smernice. Dopravné operacie uvedené v ¢lanku 4 ods. 4 podstatne nenarsaja
medzinarodni hospodarsku sutaz, ak sa cezhrani¢né vyuzitie obmedzuje na dva
Clenské Staty aak to existujuca infrastruktira a podmienky bezpecnosti cestnej
premavky dovolia. Tymto spdsobom je na jednej strane dosiahnutd rovnovaha medzi
pravami Clenskych Stitov podla zéasady subsidiarity rozhodnit o vhodnych
dopravnych rieSeniach konkrétnej situdcie ana druhej strane potrebou, aby tieto
politiky nenarusSili vnUtorny trh. Opatrenia v ¢lanku 4 ods. 4 st vtomto smere
vysvetlené.

Pouzitie alternativhych pohonov, vyuzivajucich nielen fosilne paliva, teda
neznecistujicich alebo menej znecist'ujlicich, ako napriklad elektrické alebo hybridné
motory nakladnych automobilov alebo autobusov (najmd v mestskom alebo
primestskom prostredi), vedie k zvySeniu hmotnosti, ktora sa nesmie zapocitat’ na ukor
uzito¢ného zatazenia vozidla, aby sa prediSlo penaznému sankcionovaniu odvetvia
cestnej dopravy, .

Biela kniha o doprave tiez zdoraziuje, ze je potrebné sledovat’ vyvoj v intermodalne;j
doprave, predovsetkym v oblasti kontajnerizacie, kde sa 45-stopové kontajnery
vyuzivaju najviac. Tie sa prepravuju Zeleznicami alebo vnutrozemskymi vodnymi
cestami. Casti ciest intermodalnych tras sa viak v sii¢asnosti moézu vyuzivat' iba vd’aka
administrativnym postupom, ktoré¢ si obmedzujuce ¢i uz pre Clenské Staty alebo pre
dopravcov, alebo iba vtedy, ak maju tieto kontajnery patentované zrazené rohy,
ktorych cena je prili§ vysoka. PrediZenie prepravnych vozidiel o 15 cm moze
dopravcov oslobodit’ od administrativnych postupov a ul'ah¢it’ intermodéalnu dopravu
bez rizika alebo poskodenia ostatnych ucastnikov cestnej premavky alebo
infradtruktury. Toto malé predizenie o015 cm nepredstavuje oproti kibovym
nakladnym vozidlam (16,50 m) dodatocné riziko pre bezpecnost’ cestnej premavky. V
sulade s politikou Bielej knihy o doprave je viak toto predizenie povolené iba pre
intermodalnu dopravu, ktorej zloZzka v ramci cestnej dopravy nepresahuje 300 km pri

KOM(2010) 389.
KOM(2012) 258.

SK



SK

(10)

(In

(12)

(13)

(14)

(15)

operaciach, ktoré zahfiaji zZelezni¢nd, rieCnu alebo ndmorni dopravu. Tato
vzdialenost’ sa povazuje za dostatoénl na prepojenie priemyselnej alebo obchodnej
oblasti s nakladnou zelezni¢nou stanicou alebo rie¢nym pristavom. Dlhs$ia vzdialenost’
je moznd pri operaciach v ramci eurdpskej ndmornej dopravy na kratku vzdialenost’
s cielom prepojit’ ndmorny pristav a podporit’ rozvoj namornych dial'nic.

V ramci podpory intermodalnej dopravy as cielom zohladnit’ hmotnost’ prazdnych
kontajnerov s dizkou 45 stép je potrebné rozsirit’ ustanovenia umoziiujuce prevadzku
jazdnych suprav vozidiel s 5 alebo 6 napravami a s hmotnost'ou 44 ton v intermodalne;j
doprave s kontajnermi s dizkou 40 stop aj na stpravy prepravujiice 45-stopové
kontajnery.

Od prijatia smernice 96/53/ES sa priemerna hmotnost’ cestujucich, ako aj ich batoziny
v autokare znacne zvysila, ¢o vzhladom na hmotnostné limity stanovené smernicou
viedlo k postupnému znizeniu poctu prepravovanych cestujucich. V ziujme
uprednostnenia hromadnej dopravy pred individudlnou dopravou s cielom dosiahnut’
vysSiu energeticki u¢innost’ je potrebné obnovit' predchadzajuci pocet cestujucich
autokarmi a prihliadnut’ na zvySenie ich hmotnosti a batoziny. To sa mdze v medziach
vykonat' zvySenim pripustnej hmotnosti autokarov s dvoma népravami, tak aby sa
zabranilo poskodeniu infrastruktiry rychlejSim opotrebovanim.

Organy zodpovedné za sledovanie predpisov tykajtcich sa cestnej dopravy konstatuju
vel'ké mnozstvo niekedy vdznych priestupkov tykajlcich sa predovSetkym hmotnosti
vozidla. Tato situdcia vyplyva z nedostatocného poctu kontrol vykonanych podla
smernice 96/53/ES alebo z ich nizkej G¢innosti. Okrem toho sa postupy a kontrolné
pravidla medzi ¢lenskymi Statmi liSia, ¢o v niekol’kych clenskych Statoch Eurdpskej
unie vytvara u vodiCov pravnu neistotu. Dopravcovia, ktori nereSpektujii pravidla
v tejto oblasti, maju vyznamnu konkuren¢nu vyhodu voci svojim konkurentom, ktori
sa riadia pravnymi predpismi, a vo vztahu k ostatnym druhom dopravy. Takéto
situacia je prekazkou riadneho fungovania vnutorné¢ho trhu. Je preto dolezité, aby
Clenské Staty zdoraznili rytmus kontrol, tak manudlnych, ako aj preselektivnych.

Jednoduché, pevné alebo mobilné aktudlne dostupné technologické rieSenia umoziuja
predbezny vyber podozrivych vozidiel bez zastavenia, ¢im neohrozuju plynulost
premavky, je to lacnejSie a umoziuje to optimalnu bezpecnost. Niektoré zariadenia
mozu byt na palube vozidla a vodiCovi umoznuju samostatne si skontrolovat’, ¢i je
vozidlo v sulade s pravnymi predpismi. Tieto palubné zariadenia mdézu pomocou
mikrovinného vysielania aj bez zastavenia vozidla odovzdavat' policajtom alebo
automatickym systémom kontroly umiestnenym vedl'a ciest potrebné tidaje. V ramci
predbezného vyberu je vhodné stanovit’ minimalnu prahova hodnotu 2000 vozidlo-
kilometrov s cielom zabezpecit' ucinnost’ cestnej kontroly na tizemi Europskej unie,
pretoze umozni kontrolovat’ kazdé vozidlo Statisticky priemerne raz za tri dni.

Existencia vysokého poctu poruseni ustanoveni smernice 96/53/ES je vo velkej miere
sposobend tym, ze uroven sankcii stanovenych v sulade spravnymi predpismi
Clenskych S$tatov za poruSenie tychto pravidiel neméd odradzajuci charakter, alebo
dokonca tieto sankcie neexistuji. K tomuto nedostatku sa pridava rozlicna troven
administrativnych sankcii uplatnitelnych v jednotlivych ¢lenskych $tatoch. K naprave
tychto nedostatkov je potrebné priblizit’ Grovne a kategdrie administrativnych sankcii
za poruSenie ustanoveni smernice 96/53/ES na trovni Unie. Tieto administrativne
sankcie by mali byt G¢inn¢, primerané a odradzajuce.

Dozorné organy v clenskych Stitoch musia mat’ moznost’ vymienat’ si informéacie
v zaujme efektivnejSej kontroly hmotnosti vozidiel alebo jazdnych stprav na
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medzinarodnej urovni a v zdujme zabezpecenia hladkého fungovania tychto kontrol,
najmé identifikdcie pachatelov, opisu priestupkov a uplatiiovanych sankcii, ako aj
stavu bezthonnosti takého podniku. Kontaktné miesto ur¢ené v sulade s ¢lankom 18
ods. 1 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 z 21. oktdbra
2009, ktorym sa ustanovuju spolo¢né pravidla tykajice sa podmienok, ktoré je
potrebné dodrziavat’ pri vykone povolania prevadzkovatela cestnej dopravy, a ktorym
sa zru$uje smernica Rady 96/26/ES’, by mohlo sluzit' ako sty¢né miesto pre tato
vymenu informacii.

Je dolezité, aby Eurdpsky parlament a Rada boli pravidelne informovani o cestnych
kontrolach vykonanych ¢lenskymi §tatmi. Informacie poskytnuté Clenskymi Statmi
umoznia Komisii ubezpecit’ sa, ¢i dopravcovia dodrziavaju tito smernicu a urcit, ¢i by
sa na jej presadzovanie nemali vyvinit’ d’alSie donucovacie opatrenia.

Komisia by mala byt splnomocnend na prijatie delegovanych aktov v sulade
s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Europskej tnie, aby tak mohla definovat
poziadavky na nové aerodynamické zariadenia namontované na zadnej Casti vozidiel
alebo na navrhy novych motorovych vozidiel, ako aj technické Specifikacie, ktoré by
umoznili Uplnu interoperabilitu palubnych vaziacich zariadeni a usmernenia tykajuce
sa postupov kontroly hmotnosti vozidiel v prevadzke. Je osobitne dolezité, aby
Komisia pocas svojich pripravnych prac uskutocnila nélezit¢ konzulticie aj na
expertnej Urovni. Pri priprave a vypracovavani delegovanych aktov by mala Komisia
zabezpecit’ sucasné, v€asné a vhodné postupenie prislusnych dokumentov Eurépskemu
parlamentu a Rade.

Kedze ciele tejto smernice nemozno uspokojivo dosiahnut’ na urovni samotnych
Clenskych Statov, ale z dovodu jej rozsahu a G¢inkov ich mozno lepSie dosiahnut’ na
trovni Unie, Unia médZe prijat’ potrebné opatrenia v sulade so zasadou subsidiarity,
ako je uvedené v c¢lanku 5 Zmluvy o Europskej unii. V stlade so zdsadou
proporcionality stanovenou v uvedenom c¢lanku 5 tato smernica neprekracuje rozsah
nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela.

Smernica 96/53/ES by sa preto mala zodpovedajicim spdsobom zmenit’ a doplnit’,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Smernica 96/53/ES sa meni a dopliia takto:

1)

v &lanku 2 sa prvy pododsek dopiiia tymito definiciami:

- ,vozidlo shybridnym pohonom*: vozidlo vzmysle smernice Europskeho
parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriad’uje ramec pre
typové schvalenie motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel, systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla'’,
vybavené jednym alebo viacerymi trakénymi motormi pohananymi elektrinou, a nie
trvalo pripojené k sieti, a jednym alebo viacerymi trakénymi spalovacimi motormi;

- ,.elektrické vozidlo*: vozidlo v zmysle smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2007/46//ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriad'uje ramec pre typové schvalenie
motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov
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2)

3)
4)

S)

6)

a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla'', vybavené jednym
alebo viacerymi trakénymi motormi pohananymi elektrinou, a nie trvalo pripojené
k sieti;

,jednotka intermodalnej dopravy*: jednotka patriaca do jednej z kategorii:
kontajner, vymeniteI'né nadstavba, naves;
Clanok 4 sa meni takto:
a)  slovo ,,vnutrostatnu‘ sa v pism. a) a b) odseku 1 vypusta;
b)  prvé veta druhého pododseku ¢lanku 4 ods. 4 sa nahradza takto:

,Prepravné ¢innosti sa povazuju za dopravu, ktora podstatne nenarusa medzinarodnu
hospodérsku sutaz v dopravnom sektore, pokial’ sa vykondvaji na izemi jedného
Clenského statu, alebo v pripade cezhrani¢nej prevadzky iba medzi dvoma
susediacimi C¢lenskymi Statmi, ktoré prijali opatrenia podla tohto odseku, a ak je
splnend jedna alebo druha podmienka uvedena v pismenach a) a b):*

Clanok 4 ods. 6, ¢lanok 5 pism. b), &lanok 8a sa vypustaju.

Clanok 5 sa meni takto: slova , Bez toho, aby bol dotknuty ¢élanok 4 ods. 6: a)“ sa
vypustaju.

Odkazy na smernicu Rady 70/156/EHS su nahradené odkazmi na smernicu
2007/46/ES."

Clanok 8 sa nahradza takto:

Clanok 8

S cielom zvysit aerodynamicky vykon vozidiel alebo supravy vozidiel mozu
maximalne dizky stanovené v prilohe I bode 1.1 prekro¢it vozidla alebo jazdné
stpravy vybavené zariadeniami, ktoré spifiaju poziadavky uvedené niZgie. Jedinym
cielom tychto prekroCeni je umoznit montdz zariadenia zlepSujiceho ich
aerodynamické vlastnosti na zadnu ¢ast’ vozidla alebo jazdnej stpravy.

Poziadavky na vykon a bezpecnost’, ktoré musia spliiat’ zariadenia uvedené v prvom
odseku, su:

— vyznamné zlepSenie aerodynamického vykonu vozidiel,

— z hl'adiska bezpec€nosti cestnej premdvky a bezpecnosti intermodalnej dopravy
najma:

1) upevnenie a trvacnost’ zariadenia s cielom znizit riziko uvolnenia,

i1) denna a no¢nd signalizcia, G¢inna pri zlom pocasi a umoznujica ostatnym
ucastnikom cestnej premavky vnimat’ vonkajsie obrysy karosérie vozidla,

1i1) konstrukcia, ktora obmedzi rizika pre ostatné¢ vozidla aich cestujucich
v pripade kolizie,

1v) zariadenie, ktor¢ radikdlne nezvysuje riziko prevratenia pri bo¢nom vetre,

— integracia do existujucich sieti, najma
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jednotiek ur¢enych pre tieto vozidla
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i) zachovanie ovladatelnosti vozidla alebo jazdnej supravy na mestskych
a medzimestskych cestnych infrastruktarach,

i1) v pripade privesov a navesov zapojenie do zelezni¢nej, ndmornej a riecnej
jednotky pri intermodalnej doprave,

ii1) tieto zariadenia mdze vodic¢ l'ahko sklopit’, stiahnut’ alebo odnat’.

Prekro¢enie maximalnej dizky nevedie k zvyseniu prepravnej kapacity vozidiel ani
jazdnych suprav.

Aerodynamické pridavné zariadenia a ich inStaldcia na vozidld musia byt pred
uvedenim na trh povolené v ¢lenskych $tatoch, ktoré na tento ucel vydaju certifikat.
Ten potvrdzuje, Ze zariadenie vyznamne prispieva k zlepSeniu aerodynamického
vykonu a ze poziadavky uvedené v odseku 2 su splnené. Autorizacné certifikaty
vydané v jednom ¢lenskom State uznavaju iné ¢lenské Staty.

Komisia je splnomocnena v sulade s ¢lankom 16 prijat’ delegované akty tykajice sa
doplnenia poziadaviek uvedenych v odseku 2. St vo forme technickych $pecifikacii,
minimalnych trovni vykonu, obmedzeni konStrukcie a postupov zameranych na
vystavenie certifikatu o skiiSke uvedeného v odseku 3.

Kym budu prijaté delegované akty, vozidla alebo jazdné supravy s aecrodynamickymi
zariadeniami na zadnej &asti vozidla spliiajucimi poziadavky uvedené v odseku 2
a testovanymi v silade s odsekom 3 moézu jazdit, ak ich dizka presahuje dizku
stanovenu v prilohe I bode 1.1 maximélne o dva metre. Toto prechodné opatrenie sa
uplatiiuje odo diia nadobudnutia ucinnosti tejto smernice.

Clanok 9 sa nahradza takto:

Clanok 9

S cielom zvysit aerodynamicky vykon a bezpecnost cestnej premavky vozidiel
alebo stipravy vozidiel moézu maximalne dizky stanovené v prilohe I bode 1.1
prekrogit’ vozidla alebo jazdné supravy, ktoré spiiaju poziadavky uvedené v odseku
2 nizsie. Hlavnym ciel'om tychto prekroceni je umoznit’ konstrukciu kabin tahacich
vozidiel, ktoré by zlepsili aerodynamické vlastnosti vozidiel alebo jazdnych suprav
a zvysili bezpecnost’ cestnej premavky.

Poziadavky na vykon a bezpec¢nost’, ktor¢ musia kabiny uvedené v prvom odseku
spliat’, su:
- zlepSenie aerodynamického vykonu vozidiel,

- zvySenie bezpecnosti cestnej premavky a bezpe€nosti v intermodalnej doprave,
najmi s cielom zabezpecit', aby predny tvar kabiny

1) zlepSoval pre vodica viditel'nost’ zranitelnych Gc¢astnikov cestnej premavky, najmi
znizenim mftveho uhla viditeI'nosti pod ¢elnym sklom,

i1) znizoval poskodenia v pripade narazu,

- ovladatel'nost’ vozidla alebo jazdnej supravy na cestnych infrastruktarach bez toho,
aby sa kladli obmedzenia pouzivania vozidiel v intermodélnych terminaloch,

- pohodlie a bezpecnost’ vodicov.

Prekrodenie maximalnej dizky neméa za nasledok zvySenie prepravnej kapacity
vozidiel ani jazdnych suprav.

12
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8)

9)

10)

11)

Aerodynamicky vykon novych kons$trukcii motorovych vozidiel testuju pred ich
uvedenim na trh ¢lenské Staty, ktoré na tento tcel vydaju certifikdt. Nim sa osvedcuje
sulad s poziadavkami uvedenymi v odseku 2. Certifikaty o skiiske vydané v jednom
¢lenskom State uznavaju iné Clenské Staty.

Komisia je v sulade s ¢lankom 16 splnomocnend prijimat delegované akty, aby sa
doplnili poziadavky, ktoré musia spifiat’ nové kabiny tahacich vozidiel a ktoré si
uvedené v odseku 2. Su vo forme technickych Specifikdcii, minimélnych wrovni

vykonu, obmedzeni konstrukcie a postupov zameranych na vystavenie certifikatu
o skuske uvedeného v odseku 3.

V ¢lanku 10 sa slovda ,,datumu uvedeného v clanku 11% nahrddzajia slovami
,»17. septembra 1997

Clanok 10a sa nahradza takto:

Clanok 10a

Maximdlne hmotnosti vozidiel shybridnym pohonom alebo vozidiel s plne
elektrickym pohonom st hmotnosti uvedené v prilohe I bode 2.3.1.

Vozidld s hybridnym alebo elektrickym pohonom vSak musia byt v stlade
s obmedzeniami stanovenymi v prilohe I bode 3: najvysSia povolend hmotnost’ na
napravu.

Clanok 11 sa nahradza takto:

Clanok 11

Maximalne rozmery stanovené v prilohe I bodoch 1.1 a 1.6 sa mézu prekrocit’ o 15
cm pre vozidld alebo jazdné supravy zapojené do prepravy kontajnerov alebo
vymenitelnych nadstavieb s dizkou 45 stop, ak je cestna preprava kontajnera alebo
vymenitel'nych nadstavieb realizovand v rdmci intermodélnej dopravy.

Na ucely tohto ¢lanku a bodu 2.2.2 pism. ¢) prilohy I intermodalna doprava zahtna
aspoil Zelezni¢nt, rieCnu alebo namornt dopravu. Na zacCiatku a/alebo konci svojej
trasy zahfiia aj &ast’ cestnej dopravy. Kazd z tychto &asti cestnej dopravy ma dizku
menej ako 300 km na uzemi Eurdpskej tnie, alebo po najblizsie terminaly, medzi
ktorymi existuje pravidelné spojenie. Prepravné cinnosti sa tiez povazuji za
kombinovanu dopravu, ak sa pri nich vyuziva vnutroeurépska ndmorna doprava na
kratke vzdialenosti, a to bez ohladu na diZku po¢iatoénych a koncovych tras cestnej
dopravy. Pociato¢nd a koncova trasa cestnej dopravy pri vyuziti vnuatroeuropskej
namornej dopravy na kratke vzdialenosti siaha od miesta nakladky tovaru
k najblizS§iemu vhodnému namornému pristavu, pokial ide o pociato¢ny usek,
a/alebo pripadne medzi najbliz§im vhodnym nédmornym pristavom a miestom
vykladky tovaru, pokial’ ide o koncovy usek.

Clanok 12 sa nahradza takto:

Clanok 12

S cielom zabezpecit sulad stouto smernicou zavedi clenské Staty systém
predbezného vyberu a cielenych kontrol vozidiel alebo jazdnych stuprav v prevadzke.

Po uplynuti dvoch rokov odo dita nadobudnutia Gi€innosti tejto smernice ¢lenské Staty
zatnu vazit' vozidla alebo jazdné supravy v prevadzke. Tieto predbezné vyberové
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12)

opatrenia su zamerané¢ na identifikdciu vozidiel, ktoré pravdepodobne spachali
priestupok, a ktoré sa musia kontrolovat rucne. Mdézu sa vykonavat pomocou
automatickych systémov umiestnenych v ramci infrastruktury alebo prostrednictvom
systémov na palubach vozidiel v stlade s odsekom 6 nizSie. Automatické systémy
umoznia identifikaciu vozidiel podozrivych z prekroCenia maximalnej pripustnej
hmotnosti. Tieto automatické systémy sa pouzivaju iba na predbezny vyber, a nie na
urcenie priestupku, ich certifikacia ¢lenskymi §tatmi nie je povinna.

Clenské S$taty vykonavaju predbezné merania v pocte zodpovedajicom asponl
jednému zvazeniu na 2 000 vozidlo-kilometrov v roénom priemere.

Clenské §taty zabezpetia, aby si prisluiné organy vymenili potrebné informacie, aby
boli tieto kontroly vcelej Unii &innejsie aulah&ili ich priebeh, najmi
prostrednictvom vnutroStatneho kontaktného miesta ur¢eného na vymenu informadcii
s ostatnymi ¢lenskymi $tatmi. Ide najmé o tidaje potrebné na identifikaciu pachatel’a,
opis porusenia auplatnenych sankcii astav bezthonnosti dotknutého podniku.
Kontaktné miesto je urcené v sulade sclankom 18 ods. 1 nariadenia (ES) ¢.
1071/2009.

Na vozidla podozrivé pri predbeznom vybere z prekrocenia pripustnej hmotnosti
v stlade s odsekom 2 sa vzt'ahuje aspoii jedno z tychto opatreni:

— 1) cestnd kontrola s homologovanym meracim zariadenim po zastaveni vozidla,
— i1) poslanie informacie o podozreni z pretazenia vozidla dopravnej spolo¢nosti,

— iii) kontrola dopravnej spolo¢nosti v jej priestoroch, najmé v pripade recidivy
po odoslani informacie uvedenej v (ii).

Podla odseku 1 clenské Staty podporuji vybavenie vozidiel ajazdnych stuprav
palubnymi vaziacimi zariadeniami (celkovad hmotnost’ a hmotnost’ na napravu), ktoré
umoziuju priebezne poskytovat’ z idiiceho vozidla tdaje o hmotnosti vozidla orgéanu
vykonavajucemu kontrolu na ceste alebo orgénu, ktory méd na starosti regulaciu
prepravy tovaru. Komunikacia prebieha cez rozhranie definované normami CEN
DSRC'" EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 a ISO 14906.

Komisia je splnomocnenad prijat’ v stilade s ¢lankom 16 delegované akty tykajtce sa:

— dopliujacich technickych Specifikacii, ktoré umoznia zabezpecit' uplnu
interoperabilitu na urovni EU palubnych vaZiacich zariadeni uvedenych
v ods. 6 vyssie, aby organy ktoréhokol'vek ¢lenského Statu mohli rovnakym
sposobom komunikovat' s vozidlami ajazdnymi stpravami registrovanymi
v ktoromkol'vek inom c¢lenskom State a pripadne poskytovat’ informacie
ziskané od organov inych ¢lenskych Statov;

— kontrolnych postupov v ramci predbezného vyberu uvedenych v odseku 2
tohto ¢lanku, technickych S$pecifikacii fyzickych prostriedkov pouzitych na
tieto preselekéné kontroly, poziadaviek na presnost’ a pravidiel pouZivania
tychto fyzickych prostriedkov. Tieto postupy, Specifikacie a pravidla
pouzivania su uréené na zabezpeCenie toho, aby sa kontroly vykonavali
rovnakym sposobom vo vsetkych ¢lenskych Statoch a zabezpecili rovnaké
zaobchadzanie so vSetkymi dopravcami na celom izemi Eurdpskej unie.

Clanok 13 sa nahradza takto:

13

DSRC: Vyhradena komunikacia kratkeho dosahu
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Clanok 13
Porusenia tejto smernice su rozdelené do roznych kategorii podl'a ich zavaznosti.

Pri pretazeni o menej ako 5 % maximalnej povolenej hmotnosti podl'a bodov 2, 3,
4.1 a 4.3 prilohy 1 musi byt pisomné upozornenie adresované dopravnej spolo¢nosti,
¢o moze viest’ k ulozeniu sankcie, ak vnutrostatne pravne predpisy tento druh sankcie
stanovuju.

Pretazenie o 5 az 10 % maximalnej povolenej hmotnosti podl'a bodov 2, 3, 4.1 a 4.3
prilohy 1 sa povazuje za malo zédvazny priestupok v zmysle tejto smernice a vedie
k uloZeniu finan¢nej sankcie. Aj dozorné organy mézu zastavit’ vozidlo a ziadat’ jeho
vykladku, az kym nebude dosiahnutd maximalna povolena hmotnost'.

Pretazenie o 10 az 20 % maximalnej povolenej hmotnosti podl'a bodov 2, 3, 4.1 a 4.3
prilohy 1 sa povazuje za zdvazny priestupok v zmysle tejto smernice. To vedie
k uloZeniu finan¢nej sankcie a okamzitému zastaveniu vozidla na ucel vykladky
tovaru, az kym nebude dosiahnutd maximalna povolena hmotnost’.

Pretazenie o viac ako 20 % maximalnej povolenej hmotnosti podl'a bodov 2, 3, 4.1
a 4.3 prilohy 1 sa vzmysle tejto smernice povazuje za vel'mi zavazny priestupok
vzhl'adom na zvySené riziko ohrozenia ostatnych ucastnikov cestnej premavky. To
vedie k uloZeniu financ¢nej sankcie a okamzitému zastaveniu vozidla na ucel
vykladky tovaru, az kym nebude dosiahnutad maximalna povolena hmotnost’. Postup
straty bezuhonnosti dopravnej spolo¢nosti sa zavadza v sulade s c¢lankom 6
nariadenia (ES) &. 1071/2009".

Prekro¢enie maximalnej dizky alebo §irky povolenej podl'a bodu 1 prilohy 1 o menej
nez 2 % bude mat’ za nasledok pisomné varovanie dopravnej spolo¢nosti, ktoré¢ by
mohlo vyustit do sankcie, ak vnutroStitne pravne predpisy tento druh sankcie
stanovuju.

Prekro¢enie maximalnej dizky alebo $irky povolenej podla bodu 1 prilohy 1 02 az
20 %, ¢i ide onaklad alebo samotné vozidlo, bude mat za nasledok finan¢ni
sankciu. Dozorné organy zakazu vozidlu pokracovat’ v jazde az do vykladky, pokial’
je jeho nadrozmerna dizka alebo §irka spdsobena prepravovanym nékladom, alebo az
kym dopravna spoloc¢nost’ neziska zvlaStne povolenie v sulade s clankom 4 ods. 3.

Prekrogenie maximaélnej dizky alebo $irky povolenej podla bodu 1 prilohy 1 o viac
ako 20 % v pripade nakladu alebo vozidla sa v zmysle tejto smernice povazuje za
velmi zévazny priestupok vzhladom na zvySené riziko ohrozenia ostatnych
ucastnikov cestnej premavky. To vedie k uloZeniu finan¢nej sankcie a okamzitému
zastaveniu vozidla dozornymi organmi, az do vykladky, pokial’ je jeho nadrozmerna
dizka alebo Sirka spdsobena prepravovanym nakladom, alebo az kym dopravna
spolo¢nost’ neziska zvlastne povolenie v sulade s ¢lankom 4 ods. 3. Postup straty
beztthonnosti dopravnej spolocnosti sa zavadza v stlade s ¢lankom 6 nariadenia (ES)
¢. 1071/2009.

Finan¢né sankcie uvedené v odsekoch 3, 4, 5, 7 a8 su ucinné, primerané
a odradzajtce.

14
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Vklada sa tento ¢lanok 14:

Clanok 14

Na prepravu kontajnerov musi odosielatel’ dopravcovi, ktorého poveri prepravou
kontajnera, vydat vyhlasenie, v ktorom sa uvddza hmotnost prepravovaného
kontajnera. V pripade, ze tato informacia chyba alebo je nespravna, odosielatel’ nesie
za pretazenie vozidla rovnaku zodpovednost’ ako dopravca.

Vklada sa tento ¢lanok 15:

Clanok 15

Clenské staty predkladaju kazdé dva roky v prvom §tvrtroku kalendarneho roka
Komisii sprdvu o kontroldich vykonanych pocas predchadzajucich dvoch
kalendarnych rokov, vysledkoch tychto kontrol a sankcidch uloZzenych pachatel'om.
Komisia vypracuje analyzu tychto sprav apredlozi ju Europskemu parlamentu
a Rade v druhom stvrtroku kalendarneho roka.

Vklada sa tento ¢lanok 16:

Clanok 16

Pravomoc prijimat’ delegované akty sa Komisii udel'uje za podmienok stanovenych
v tomto ¢lanku.

Pravomoc prijat’ delegované akty uvedend v clanku 8 ods. 4, ¢lanku 9 ods. 5 a ¢lanku
12 ods. 7 sa Komisii udel'uje na dobu neurciti od [ddtum nadobudnutia ucinnosti
tejto smernice].

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 8 ods. 4, ¢lanku 9 ods. 5 a ¢lanku 12 ods.
7 moze Europsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim
o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci Specifikovanej v uvedenom
rozhodnuti. Toto rozhodnutie nadobudne ucinnost’” diiom nasledujucim po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej Gnie alebo k neskorsiemu datumu, ktory je
v iom urceny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli
ucinnost’.

Komisia oznamuje delegovany akt Eurdépskemu parlamentu a Rade sucasne, ato
hned’ po jeho prijati.

Delegovany akt prijaty podl'a ¢lanku 8 ods. 4, ¢lanku 9 ods. 5 a ¢lanku 12 ods. 7
nadobudne ucinnost’, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli
namietku v lehote dvoch mesiacov odo diia ozndmenia uvedeného aktu tymto dvom
inStitaciam alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada
informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest namietku. Z podnetu
Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota prediZi o 2 mesiace.

Priloha I sa meni a dopiiia takto:
— a) Vbode 1.2 sa pism. b) nahradza tymito ustanoveniami:

— »Karosérie klimatizovanych vozidiel alebo vozidiel prepravujacich
klimatizované jednotky intermodalnej dopravy: 2,60 m*;

— b) V bode 2.2.2 sa pism. c¢) nahradza takto:

16
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»trojnapravové motorové vozidlo s dvoj alebo trojndpravovym navesom
prepravujicim v rdmci intermodélnej dopravy jednu alebo viacero jednotiek
intermodalnej dopravy s celkovou maximalnou dlzkou 40 alebo 45 stop: 44

(13

ton™;
c¢) Bod 2.3.1 sa nahradza takto:
»Dvojnapravové motorové vozidla iné ako autobusy: 18 ton*

»Dvojnapravové motorové vozidla iné ako autobusy a s hybridnym alebo
elektrickym pohonom: 19 ton*

»Autobusy s dvoma napravami: 19 ton*.

Clanok 2

1. Clenské 3taty najneskor do 18 mesiacov od datumu uverejnenia tejto smernice
v Uradnom vestniku Eurdpskej unie uveda do G¢innosti zakony, iné pravne predpisy
a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie suladu s touto smernicou. Komisii
bezodkladne ozndmia znenie tychto ustanoveni.

Clenské $taty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich tradnom
uverejneni odkaz na tato smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia clenské Staty.

2. Clenské $taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutrostatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.

Clanok 3

Téato smernica nadobuda G¢innost’ dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Clanok 4
Tato smernica je urc¢ena ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Europsky parlament Rada
Predseda Predseda
17
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