* Kk

£ EUROPSKA
*ax KOMISIA
V Bruseli 23. 5. 2013
COM(2013) 296 final
2013/0157 (COD)
Névrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa stanovuje ramec pre pristup na trh s pristavnymi sluzbami a finan¢na
transparentnost’ pristavov

(Text s vyznamom pre EHP)

{SWD(2013) 181 final}
{SWD(2013) 182 final}!
{SWD(2013) 183 final}!

SK SK



SK

DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
1.1 Chronolégia

Europa je jednou z oblasti s najvacsim poctom pristavov na svete. Zaroveii je sektor pristavov
vel'mi rdéznorody a priznacnd je pren Siroka Skala typov a organizacii. V tomto nariadeni sa
uvedend réznorodost’ reSpektuje a jeho ucelom nie je stanovit' jednotny model fungovania
pristavov.

Priblizne na 70 000 kilometroch pobrezia Unie funguje viac nez 1 200 obchodnych pristavov.
V roku 2011 sa cez eurdpske pristavy prepravilo okolo 3,7 miliardy ton nékladu (viac nez
60 000 zastaveni obchodnych lodi v pristave).

Zatial' ¢o EU je vo velkej miere zavisld od svojich pristavov, pokial’ ide o obchodovanie
so zvyskom sveta, jej pristavy hraji kl'icova tlohu aj na jej vnatornom trhu. Pribrezna
namorna doprava predstavuje 60 % ton nakladu, ktory je vybavovany v pristavoch EU.
Némorné pristavy s hlavnymi uzlovymi bodmi retazcov intermodalnej dopravy EU, ktoré
vyuzivaju pribrezni namornii dopravu ako alternativu k preplnenym trasam v pozemnej
doprave a ako sposob spojenia s okrajovymi a ostrovnymi oblastami.

Pokial’ ide o prepravu cestujticich, v roku 2011 vybavili pristavy EU 385 miliénov cestujiicich
v ndmornej doprave.

Cinnosti v pristave priamo prispievajii k zamestnanosti, zahraniénym investicidm a rastu
HDP. V sucasnosti 2200 prevadzkovatelov pristavov zamestndva priblizne 110 000
pristavnych robotnikov. Celkovo predstavuju pristavy az 3 milidony (priamych a nepriamych)
pracovnych miest v 22 primorskych ¢lenskych Statoch a st hlavnym zdrojom danovych
prijmov pre miestne a regionalne samospravy alebo narodné vlady.

96 % vsetkého tovaru a 93 % vsetkych cestujacich prepravovanych cez pristavy EU sa
prepravuju cez 319 ndmornych pristavov, ktoré sit uvedené v nadvrhu Komisie o usmerneniach
pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete (siet TEN-T)'.

1.2 Vyzvy

Zatial’ ¢o potreba rozvijat’ prepojenia s vnitrozemim je starostlivo urcend ako kl'icové vyzva
a uz sa riesi prostrednictvom politiky siete TEN-T, ostatné klaCové vyzvy v suvislosti
s pristavmi siete TEN-T zostavaji nedorieSené. V prvom rade je skuto¢nost, zZe v sucasnosti
neponukaju vSetky pristavy siete TEN-T sluzby rovnako vysokej urovne. V druhom rade,
siCasny ramec riadenia pristavov nie je vo vSetkych pripadoch dostato¢ne atraktivny
pre investorov. Spolu sa to vztahuje na pét’ osobitnych vyziev:

1.2.1  Nedostatocné pristavné sluzby a operdcie v niektorych namornych pristavoch siete
TEN-T

Pre vykon namornych pristavov siete TEN-T st nevyhnutné efektivne pristavné sluzby.
Komisia spolu s prislusnym sektorom poukazala na tri problémy, ktoré mdzu zabranit
optimalnej organizacii pristavnych sluzieb: 1) mnohé pristavné sluzby st vystavené len
slabému konkurencnému tlaku z dovodu obmedzeni v pristupe na trh, 2) monopolné alebo
oligopolné pristavné sluzby, aj ked v mnohych situaciach odovodnené, moézu viest
k zneuzivaniu trhu a 3) v niektorych pristavoch su pouzivatelia vystaveni priliSnému
administrativnemu zat'azeniu spdsobenému nedostatkom koordinécie v pristavoch.

! COM(2011) 650 final/2. Koneény pocet pristavov TEN-T bude zavisiet' od vysledku prebiechajuceho
legislativneho postupu.
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1.2.2  Ramce riadenia pristavov nie su dostatocne atraktivne pre investicie do vsetkych
namornych pristavov siete TEN-T

Investicie, ktoré st potrebné na to, aby sa kapacity pristavov prisposobili meniacim sa
potrebam, st mozné len v stabilnom politickom a regulacnom rameci, ktory bude znizovat
hospodarsku neistotu a zabezpeCi rovnaké podmienky. Nezdd sa vsak, ze je to pripad
vo vSetkych pristavoch siete TEN-T. Vysvetl'uje to niekol’ko faktorov: a) pravna neistota
vytvorena obmedzeniami v pristupe na trh, ktoré st opisané v predchadzajticej Casti textu, a b)
potreba lepSieho planovania infraStruktiry, ktort mozno zabezpecit’ prisnejSimi pravidlami
siete TEN-T.

Dve dalsie zakladné otazky vSak vysvetl'uju tento trend a celkové neatraktivne investicné
prostredie v niekol’kych pristavoch siete TEN-T: 4) nejasné financné vzt'ahy medzi verejnymi
organmi, pristavnymi orgdnmi a poskytovateI'mi pristavnych sluzieb a 5) slaba autonémia
pristavov pri ur€ovani poplatkov za pouzivanie infraStruktiry, ako aj netransparentny stvis
s nakladmi, ktoré sa tykaju pristupovej infrastruktiry pristavov.

1.3 Ciel’

Cielom je prispiet’ k efektivnejSiemu, lepSie prepojenému a udrzatel'nému fungovaniu siete
TEN-T vytvorenim ramca, ktory zlepsi vykon vSetkych pristavov a pomdze im zvladnut
zmeny v poziadavkach tykajacich sa dopravy a logistiky. Pristavy siete TEN-T musia
pomdhat’ pri rozvoji pribreznej ndmornej dopravy ako sucasti intermodéalnych trds, a tym
prispievat’ k udrzatel'nej doprave, ktora je jednym z kl'i¢ovych cielov Bielej knihy o doprave,
a prispievat’ k stratégii EU 2020 zameranej na rast s efektivnym vyuzitim zdrojov, ktory
podpori rast obchodu a objemu prepravovaného nakladu.

Tato iniciativa zabezpecCuje vyvazeny pristup medzi legislativnymi opatreniami a pravne
nezaviznymi opatreniami, ktorych prikladom je socialny dialdg. Je vysledkom intenzivnych a
relevantnych konzultacii medzi zainteresovanymi stranami, ktoré umoznili, aby sa nariadenie
mohlo zamerat’ na opatrenia s vysokou pridanou hodnotou pre EU. Toto nariadenie nebude
predstavovat’ d’al§ie zat'azenie pre tie pristavy, ktoré¢ uz funguji dobre, a vytvori podmienky
pre ostatné pristavy, aby mohli riesit’ svoje Strukturalne zmeny.

14 Siilad s ostatnymi politikami a ciePmi EU

Navrh je v sulade s politikou, ktora Komisia predstavila v Bielej knihe o doprave (2011)
abola vyslovne oznamend v stvislosti s jednotnym eurdpskym dopravnym priestorom
a pristupom na trh v pristavoch. V Bielej knihe je jasne uvedeny zamer Komisie uskutoc¢nit
reviziu obmedzeni tykajlicich sa ustanoveni o pristavnych sluzbach a zlepsit’ transparentnost’
v oblasti financovania pristavov, spresnit’ ucel pouzitia verejnych financii na jednotlivé
¢innosti v pristavoch s cielom zabranit' akémukol'vek naruSovaniu hospodérskej sutaze.
Na navrh sa poukazuje aj ako na jednu z kI'aiCovych Cinnosti Aktu o jednotnom trhu II a bude
prispievat’ k dobudovaniu jednotného eurdpskeho trhu.

Navrhom sa uzatvaraju a doplnaju prebiehajuce politiky alebo navrhy, ktoré uz boli
predlozené: navrh o usmerneniach pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a navrh Nastroja
na prepojenie Eurdpy, ktory predstavuje ramec na podporu rozvoja prepojenia pristavov
s vnutrozemim, navrh smernice o zadavani koncesnych zmluv, ktory sa vztahuje na koncesné
zmluvy v pristavoch a pripravné prace na iniciative ,,Blue Belt”, ktorej cielom je
zjednodusenie colného rezimu uplatiiovaného na tovar EU prevazany plavidlami, ktoré
zastavuju v pristavoch EU.

Navrh sa tyka vsSetkych pristavov siete TEN-T, kedze svojou podstatou hraju vyznamnu
ulohu v eurdpskom dopravnom systéme, a to bud’ aby sa ulahc¢ila vymena medzi ¢lenskymi
Statmi alebo zlepSila regiondlna pristupnost’ ostrovnych alebo okrajovych oblasti. Je vSak
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potrebné poznamenat’, ze zasady nediskrimindcie a slobody usadit’ sa, ktoré¢ st zakotvené
v Zmluve o fungovani Eurdpskej tnie, ako aj pravidld hospodérskej sutaze, sa tykaju aj
ostatnych pristavov, ktoré aj ked nie su v transeuropskej sieti, m6zu mat’ vyznamnu ulohu
na miestnej urovni alebo pre iné sektory okrem dopravy, ako je rybolov alebo cestovny ruch.
Clenské $taty sa mozu rozhodnut, Ze budd uplatiiovat’ ustanovenie tohto navrhovaného
nariadenia aj na tieto pristavy.

2. VYSLE,DKY KONZULTACIi SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI
A POSUDENIA VPLYVU
2.1 Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Generalne riaditel'stvo Komisie pre mobilitu a dopravu vedie dialog so Statnymi spravami,
ktoré maju na starosti politiku v oblasti pristavov (ministerstvd dopravy). Riaditel'stvo
zorganizovalo stretnutia s najvyznamnej$imi zdruzeniami priemyslu v sektore pristavov, ako
su napriklad: pristavné organy (ESPO), sukromni prevadzkovatelia termindlov (FEPORT),
vnutrozemské pristavy (EFIP), vlastnici lodi (ESCA), lodivodovia (EMPA), vlastnici
a operatori remorkérov (ETA), operatori pri zakotvovani (EBA), lodni agenti (ECASBA),
prepravcovia (ESC), prevadzkovatelia plavajucich rypadiel (EuDA) a operatori logistiky
(CLECAT). GR pre mobilitu a dopravu zorganizovalo stretnutia aj s dvoma hlavnymi
odborovymi organizéciami pristavnych pracovnikov, a to s Medzindrodnym vyborom
dokarov (IDC) a sekciou dokarov Eurdpskej federacie pracovnikov v doprave (EFT).
Konzultacie s vyborom pre socialny dialog v danom odvetvi nemohli prebehnut’, pretoze tento
vybor sa este len zriad'uje.

Pripravné prace podporila hospodarska Stadia tykajuca sa kvality a efektivnosti europskych
pristavov (PwC). Zvazil sa pri nich rozsiahly vyskum v oblasti dopravného hospodarstva,
pristavov a logistiky a jeho sucastou bolo niekolko diskusii s odbornikmi v priemysle
a vyskumnymi odbornikmi.

Rozsiahle konzulticie so zainteresovanymi stranami sa uskutoc¢nili prostrednictvom dvoch
internetovych prieskumov a otvorenej konferencie pre zainteresované strany, ktord sa konala
pocas dvoch dni (25. — 26. septembra 2012) v Bruseli. Zaverecné verejné vypocutie, pocas
ktorého boli cielene predstavené kl'icové problémy a prerokovali sa moznosti politiky a ich
mozny vplyv, sa konalo 18. januara 2013. NajdodlezitejSie vysledky konzultacného procesu
(2012 — 2013) mozno zhrnut takto:

— Vsetky zainteresované strany zdoraznili potrebu stabilnych a spravodlivych
rovnakych podmienok ako pre hospodarsku sutaz medzi pristavmi EU, tak aj pre
hospodarsku sutaz v radmci pristavov (medzi poskytovateI'mi tej istej sluzby
v pristave). Potreba pravnej istoty a priaznivé podnikatel'ské prostredie s ¢o mozno
najmensim administrativnym zat'azenim je prioritou pre vSetky zainteresované
strany.

— Existuji znacné obavy tykajice sa nespravodlivej hospodarskej sutaze medzi
pristavmi, ktoré stvisia s praktikami verejného financovania pristavnej infrastruktary
z verejnych zdrojov. Clenské Staty a pristavné organy ziadaju prisnu kontrolu Statnej
pomoci.

— Znacna Cast pouzivatelov pristavnych sluzieb, prepravnych spolo¢nosti
a priemyselnych odvetvi fungujtcich v oblasti vyvozu a dovozu je toho ndzoru, ze
pristavné sluzby v mnohych pristavoch EU nie st uspokojivé, pokial ide o cenu,
kvalitu a administrativne zataZenie.
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— 30 % eurdpskych pristavnych organov nepovazuje sucasnu situdciu za uspokojivu.
Vidsina je viak proti zavedeniu postupov EU, ktoré obmedzuju sposobilost
verejnych organov udelovat zmluvy a povolenia prevadzkovatelom pristavnych
sluzieb prostrednictvom priameho zadévania. V niektorych ¢lenskych Statoch je
uplatiiovanie pravidiel koncesie pri urcitych zmluvach tykajtcich sa pristavov vel'mi
sporné.

— Odborové zvizy pristavnych pracovnikov st vo velkej miere proti ustanoveniam EU,
ktoré sa tykaju existujucich rezimov prace v pristavoch v niektorych ¢lenskych
Statoch. Zastupcovia sluzieb lodivodov tvrdia, Ze sluzby lodivodov, aj ked su
platené, nepredstavuju hospodérsku sluzbu a mali by byt vylucené z konkurencného
tlaku.

— Vidsina zainteresovanych stran suhlasi, Ze pristavny systém EU sa musi vyvijat
a prisposobit’ znatnym vyzvam, pokial ide o nedostatocné finan¢né zdroje,
konkurencieschopnost’ v porovnani s pristavmi v susednych tretich krajinach
a ostatnych regiénoch sveta, vytvorenie pridanej hodnoty a pracovnych miest, ako aj
rieSenie environmentalnych vplyvov. VSetci suhlasia s tym, ze je dolezité, aby sa
na podporu pristavov a namornej dopravy zabezpeéilo financovanie EU a, ak je to
mozné, aby sa takéto financovanie zvysilo.

2.2 Posudenie vplyvu

Na zéklade postidenia vplyvu bolo stanovenych pét’ operacnych ciel'ov, ktoré sa tykaju dvoch
hlavnych vyziev uvedenych v predchadzajicej Casti textu.

2.2.1  Modernizovat pristavné sluzby a operacie

V prvom rade, lepSou optimalizaciou pristavnych sluzieb a operacii by mnohé pristavy siete
TEN-T mali byt schopné s existujicou infrastruktirou vybavit’ vicsi objem ndkladu a vacsi
pocet cestujucich alebo tieto vacsie objemy a pocty prilakat. To vedie k trom operacnym
cielom:

1. Objasnit’ pristup na trh s pristavnymi sluzbami a umoznit’ takyto pristup.

Malo by to znizit obmedzenia pristupu na trh s pristavnymi sluzbami a zaroven objasnit’
a odstranit’ sicasnil pravnu neistou, ktord prameni z horizontdlnych pravidiel Zmluvy
a predpisov o verejnom obstaravani.

2. Zabranit’ tomu, aby urceni poskytovatelia pristavnych sluzieb zneuzivali trh.

Malo by to zabezpecit, aby urceni poskytovatelia sluzieb ponukali svoje sluzby nakladovo
efektivnym spdsobom, pricom by stile plnili svoju ulohu a pripadne poverenie vykonavat
verejnu sluzbu, najmi v oblasti bezpecnosti, ochrany a zivotného prostredia.

3. Zlepsit mechanizmy koordinacie v pristavoch.

Malo by to zjednodusit’ prepravcom, operatorom logistiky a vlastnikom nékladu vykonavat
ich Cinnosti, ako aj znizit' ¢as a financné prostriedky potrebné na pouZzivanie pristavu.
Koordina¢né snahy by mali mat’ priaznivy U¢inok aj na operatorov, ktori posobia v pristave,
pretoze sa vytvoria synergie a zamedzi sa zdvojeniu Cinnosti pri poskytovani sluzieb tym
istym zakaznikom.

2.2.2  Vytvorit ramec podmienok, ktoré prilakaju investicie do pristavov

Po druhé, vicsia financna transparentnost’ a autonémia pristavov by mala vytvorit’ rovnaké
podmienky, podporit’ efektivnejsie vyberanie poplatkov a v konecnom doésledku prilakat’ viac
investicii. To nasledne vedie k dvom dodato¢nym opera¢nym ciel'om:
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4. Zabezpecit transparentné financné vztahy medzi verejnymi orgdnmi, pristavnymi
organmi a poskytovatel'mi pristavnych sluzieb.

Malo by to zabezpecit' finan¢nu transparentnost medzi funkciami verejnych organov
a obchodnymi ¢innostami s cielom zabranit’ tomu, aby pristavy a poskytovatelia sluzieb mali
zisk z nespravodlivych konkurenénych vyhod.

5. Zabezpecit’ autondmne uréené a transparentné poplatky za pouzivanie pristavnej
infrastruktury.

Malo by sa tym dosiahnut' efektivnejSie vyuzivanie infraStruktury a ekonomicky
racionalnejsie planovanie, investovanie, udrzba a prevadzka pristavnych infrastruktar, pricom
by vznikol priestor pre cenové signaly tykajuce sa ochrany zivotného prostredia a spolo¢nosti.

Na zaklade toho boli zvazené 4 moznosti politiky:
1. Balik politickych opatreni €. 1: ,, Transparentnost™

V baliku politickych opatreni ¢. 1 (BPO1) sa uplatituje pravne nezavazné opatrenie s cielom
objasnit’ a ul’ahcit’ pristup na trh s pristavnymi sluzbami. V monopolnych alebo oligopolnych
situaciach sa vSak zavadzaji zadviazné ustanovenia: v tychto pripadoch by sa mal vykonavat’
dohl'ad nad cenami za sluzby s cielom vyhnit sa nadmernému alebo diskriminaénému
vyberaniu poplatkov. Financovanie a stanovenie poplatkov za pristavné sluzby je ponechané
na prislu$né urady pod podmienkou zdkladnej transparentnosti. Koordinéciu sluzieb v pristave
zaruCuje vybor pouzivatel'ov pristavu.

2. Balik politickych opatreni €. 2: ,,Regulovana hospodarska sut'az*

V baliku politickych opatreni ¢.2 (BPO2) sa zavadza zéasada slobody poskytovat sluzby
v systéme regulované¢ho pristupu na trh. Podl'a tohto regulovaného pristupu na trh mozno
obmedzit’ slobodu poskytovat’ sluzby, ak je opodstatnena nedostatkom priestoru v pristave
alebo povinnosti spojenych s poskytovanim sluzby vo verejnom zdujme (dostupnost,
pristupnost’ atd’.). V takychto pripadoch sa nové sluzby urcia a pridelia na zaklade verejne;j
sutaze a v pripade ¢innosti vykondvanych interne, musi sluzbu vykonat’ interny poskytovatel’
sluzieb. V pripade sluzieb v monopolnej alebo oligopolnej situacii je vykondvany dohlad
nad cenami. Transparentnost’ financnych vztahov medzi verejnymi organmi, pristavnymi
organmi a poskytovate'mi pristavnych sluzieb je zabezpefend prostrednictvom osobitnych
uctov a pravidla spajaji stanovenie poplatkov za pouzivanie pristavnej infraStruktury
so skutocnymi ndkladmi. Koordindciu sluzieb v pristave umoziiuje vybor pouzivatel'ov
pristavu.

3. Balik politickych opatreni ¢.2a: ,,Regulovand hospodarska sutaz a autondémia
pristavu‘

Balik politickych opatreni ¢. 2a (BPO2a) sa sklad4d z BPO2 s tymito rozdielmi:

Povinnost’ uplatnit’ postup zadania verejnej zdkazky v pripade obmedzeného priestoru alebo
povinnosti spojenych s poskytovanim sluzby vo verejnom zdujme sa netyka len novych
zmlav, ale aj podstatnych zmien v existujicich zmluvach. Regulacny dozor
nad poskytovatelmi sluzieb v monopolistickej pozicii je viac obmedzeny v rozsahu, ak sa
tyka len trhov, ktoré nemdzu byt konkurencieschopné, t.j. trhov, pre ktoré sa nezadavaju
verejné zakazky. Pristavy maju vacSiu autondmiu vo vyberani poplatkov za pristavna
infrastruktaru; namiesto stanovenia toho, aby boli poplatky spojené so skuto¢nymi nakladmi,
kazdy pristav ma pravo sam si urCit’ Struktaru a vysku pristavnych poplatkov, za predpokladu,
ze ma transparentnu politiku vyberania poplatkov. Tato iniciativa podporuje aj diferenciaciu
poplatkov na zaklade vysledkov lodi v oblasti Zivotného prostredia.

4. Balik politickych opatreni &. 3: ,,Uplna hospodarska sit'aZ a autonémia pristavu*
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Balik politickych opatreni ¢. 3 (BPO3) nadvézuje na balik BPO2a, pricom sa navyse pozaduju
minimdlne dvaja navzajom suitaziaci a nezavisli prevadzkovatelia na kazdu pristavnu sluzbu,
pri ktorej je pocet prevadzkovatel'ov obmedzeny v dosledku obmedzeného priestoru. Rovnako
by nastalo funkéné/pravne oddelenie. Takéto oddelenie by malo za nasledok zvySenie poctu
pristavnych aktérov: na zabezpecCenie neprerusovaného fungovania pristavu by bolo potrebné
posilnit’ Gstrednu koordina¢ni Ulohu pristavnych orgdnov. Rovnako ako v pripade balika
BPO2a by kazdy pristavny organ mohol urCovat Strukturu a vysku poplatkov za
infraStrukturu na zaklade vlastnych obchodnych postupov.

Po vykonani analyzy jednotlivych moznosti a potencidlneho vplyvu dospela Komisia
k zadveru, ze najlepSia by bola moznost BPO2a s variantom sluZieb pre manipulaciu
s nakladom a sluzieb osobnej dopravy. Pokial’ ide o opatrenia tykajice sa pristupu k sluzbam
pre manipuléciu s nakladom a k sluzbam osobnej dopravy, nie je potrebné navrhovat’ nové
pravne predpisy. V oznadmeni budi objasnené existujuce pravidlda a poziadavky.
Na manipulaciu s ndkladom a na sluzby osobnej dopravy by sa vSak vztahovali pravidla
tykajiice sa regulacného dozoru nad cenou poskytovatelov sluzieb v monopolnom alebo
oligopolnom postaveni a transparentnosti uctovnictva.

V posudeni vplyvu sa zdoraziiuju potencialne prinosy z hl'adiska uspory nakladov (10 miliard
EUR do roku 2030), rozvoj pribreznej namornej dopravy a odl'ahcenie cestnej prepravy, ako
aj tvorba pracovnych miest. Z hodnotenia vplyvu vyplyva, ze tento navrh nevedie
k vyznamnym priamym zmendm administrativneho zatazenia v pristavoch. Zavedenim
slobody poskytovat’ sluzby sa znizia administrativne ndklady pristavov, zatial ¢o dohlad
nad cenami v niektorych pripadoch a konzultécie s pouzivate'mi si mézu vyziadat’ nové usilie
spravnych orgénov. Je vSak potrebné zdoraznit, ze tento navrh prostrednictvom zrusSenia
obmedzeni nepriamo prispeje k zjednoduseniu. Dalsie zmeny smerujuce k zjednoduseniu sa
navrhnu aj v ramci nadchddzajicej iniciativy ,,Blue Belt®.

3. PRAVNE PRVKY NAVRHU
3.1 Zhrnutie navrhovanych opatreni
Navrh obsahuje tieto hlavné prvky:

— Nariadenie plati pre vSetky namorné pristavy, ktoré st uvedené v navrhu Komisie
o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete.

— Na pristavné sluzby sa bude vztahovat’ zdsada slobody poskytovat’ sluzby. Riadiace
organy pristavu vSak mozu pre poskytovatel'ov konkrétnych pristavnych sluzieb
stanovit’ minimalne poziadavky. V pripade, Ze budu stanovené, tieto poziadavky sa
budu tykat' iba odbornych kvalifikacii, nevyhnutného zariadenia alebo nédmornej
bezpecnosti a vSeobecnej bezpecnosti a ochrany v pristave, ako aj prislusnych
poziadaviek v oblasti zivotného prostredia. Tieto poziadavky by nemali byt
pouzivané ako spdsob, ako implicitne zavadzat’ prekazky vstupu na trh, a preto by
prislusné kritéria mali byt objektivne a primerané, ktoré zabezpecia spravodlivé
zaobchadzanie so vSetkymi prevddzkovatelmi, sGfasnymi 1 potencidlnymi.
Potencidlni prevadzkovatelia by mali mat’ pristup k odbornému vzdeldvaniu, aby
mohli ziskat’ potrebné znalosti tykajuce sa konkrétnej miestne;j situdcie.

— Uvedené ustanovenie sa nebude vztahovat’ na sluzby pre manipuléciu s nakladom
ani na terminaly pre cestujucich. Tieto sluzby sa Casto organizuji prostrednictvom
koncesnych zmluv, ktoré patria do poOsobnosti budicej smernice o udelovani
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koncesii, ktora navrhla Komisia®. Okrem toho by d’al§ie pravne ustanovenia mohli
podkopat’ Usilie nasmerované na zalatie socialneho dialégu na turovni Unie.
Na rozdiel od sluzieb lodivodov pri vstupe do pristavu a vystupe z neho nemaju
sluzby lodivodov poskytované na hlbokom mori priamy vplyv na efektivnost
pristavu, a nie je preto potrebné, aby boli zahrnuté do tohto nariadenia.

V pripade potreby by uvedena zasada slobody poskytovat’ sluzby mohla podliehat
obmedzeniu poctu poskytovatel'ov sluzieb. Toto obmedzenie by malo byt zalozené
na dvoch prvkoch: bud’ v pripade priestorovych obmedzeni alebo vyhrady ktor¢, ak
su jasne zdokumentované vo formalnom plane rozvoja pristavu, mézu byt dévodom
pre obmedzenie poctu prevaddzkovatelov pdsobiacich v oblasti pristavu, alebo ak
bola prevadzkovatelovi stanovend povinnost poskytovat sluzby vo verejnom
zdujme, pricom by vzhladom na neho mal byt jasne formulovany a verejnosti
dostupny zéamer.

Clensky $tat by mal mat’ moznost uréit’ organy, ktoré budi mat’ pravomoc stanovit’
povinnost’ poskytovat’ sluzby vo verejnom zdujme, a to v sulade s platnymi
pravidlami $tatnej pomoci. Povinnosti poskytovat’ sluzby vo verejnom zdujme musia
byt jasne vymedzené, transparentné, nediskriminacné a overite'né a musia sa tykat
dostupnosti (bez prerusenia), pristupnosti (vSetkym pouzivatelom) a cenovej
dostupnosti (pre niektoré kategorie pouzivatel'ov) pristavnych sluzieb.

V pripade, Ze prisluSny organ stanovi povinnost’ poskytovat’ sluzby vo verejnom
zdujme v pristave alebo v niekol’kych pristavoch, bude mat tento organ
pod podmienkou, Ze sa jeho c¢innost' bude tykat' len pristavu alebo pristavov,
v ktorych stanovil povinnost’ poskytovat’ sluzby vo verejnom zaujme, moznost’ sam
organizovat’ a obchodne vyuzivat’ konkrétne pristavné sluzby.

Mali by byt zabezpecené prava zamestnancov a ¢lenské Staty by mali mat’ moznost’
tieto prava dalej posilnit’ v pripade prevodu podnikov a prislusnych zamestnancov
pracujucich pre poévodny podnik.

V pripadoch, ked’ riadiace organy pristavu vyuzivajui verejné financné prostriedky, sa
v zaujme preukdzania ucinného a primeraného vyuzivania tychto verejnych
finan¢nych prostriedkov vedie transparentné uctovnictvo.

V pripadoch, ked urCeni poskytovatelia pristavnych sluzieb neboli vybrani
na zaklade verejnej sutaze a v pripade internych prevadzkovatel'ov by sa malo
zabezpecCit, aby bola cena za sluzbu transparentna, nediskriminacnd a aby bola
stanovenad na zaklade beznych trhovych podmienok, a to najma tak, aby celkové
poplatky neprekrocili celkové vynalozené néklady a primerany zisk.

Riadiace organy pristavu stanovia poplatky za pouzivanie pristavnej infrastruktiry
nezavislym spdsobom a na zéklade vlastnej obchodnej a investicnej stratégie.

Poplatky za pouzivanie pristavnej infrastruktiry moézu byt odstupniované
podl'a obchodnych postupov suvisiacich s frekvenciou uzivania pristavu alebo
s cielom podporit efektivnejSie vyuzivanie pristavnej infrastruktury, pribreznej
namornej dopravy ¢i dobré vysledky v oblasti Zivotného prostredia, energeticku
ucinnost’ alebo uhlikovu efektivnost’ dopravnych sluzieb.

V kazdom pristave sa zriadi poradny vybor pouzivatelov pristavu. V tomto vybore sa
budu stretdvat’ zastupcovia prevadzkovatelov plavidiel, majitelia ndkladu a d’alsi
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pouzivatelia pristavu, od ktorych sa ziada tihrada poplatku za pouzivanie pristavnej
infrastruktury alebo poplatku za pristavné sluzby. S tymto vyborom sa budu
konzultovat’ veci tykajuce sa Struktury a vysky poplatkov za pouZzivanie pristavnej
infraStruktury a v niektorych pripadoch poplatkov za pristavné sluzby.

— Riadiaci organ pristavu konzultuje so zainteresovanymi stranami, ako su podniky,
ktoré posobia v pristavoch, poskytovateI'mi pristavnych sluzieb a pouzivateI'mi
pristavu otazky, ako je koordinacia pristavnych sluzieb, prepojenie s vnlitrozemim ¢i
administrativne postupy.

— Clenské $taty zabezpeéia, aby nezavisly dozorny organ sledoval vykonavanie tohto
nariadenia a aby nan dohliadal. Mé6Ze to byt existujuci organ. Jednotlivé vnutrostatne
nezavislé dozorné organy si vymienaju informdcie o svojej praci a zasadach
rozhodovania a tizko spolupracuju, aby si vo svojich ulohdch vzajomne poskytovali
pomoc.

3.2 Pravny zaklad
Pravnym zakladom tohto névrhu je ¢lanok 100 ods. 2 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie.
33 Zasada subsidiarity

Na zaklade ¢lankov 58, 90 a 100 Zmluvy o fungovani Europskej tnie sa ciele skuto¢ného
vnutorného trhu v kontexte spolo¢nej dopravnej politiky tykaja aj pristavov.

Prevaznl vacSinu ndmorného obchodu, ktorého vybavenie prebieha v pristavoch siete TEN-T,
predstavuje obchod medzi &lenskymi §tatmi alebo na medzinarodnej Grovni. Pristavy EU
maji zdsadny vyznam pre fungovanie Eurdpskej Unie: priblizne kazdd druhd tona objemu
tovaru, ktory je vybavovany v pristavoch, prichddza, ¢i uz po mori alebo po susi, z iného
¢lenského Statu nez je Clensky Stat, v ktorom sa nachddza predmetny pristav, cez ktory je
tovar prepravovany, alebo do tohto iného &lenského $tatu smeruje’. Opatrenia &lenskych
Statov samé o sebe nemodzu zabezpedit' rovnaké podmienky na vnutornom trhu EU, a ¢lenské
Staty nemo6zu ani prijat’ opatrenia na zlepSenie vykonnosti pristavov, ktoré sa nachadzaju
v rovnakom transeurdpskom koridore, ale v inych ¢lenskych Statoch.

Preto je navrhovana iniciativa aj napriek osobitnej povahe pristavného sektora a jeho dlhej
miestnej historii a kultire v sulade so zadsadou subsidiarity vzh'adom na vnutorny trh, vplyvy
siete a medzinarodny rozmer pristavného sektora.

34 Zasada proporcionality

Nariadenie sa vztahuje iba na namorné pristavy siete TEN-T. Takto sa zabezpeci
proporcionalita v tom zmysle, Ze sa zamedzi tomu, aby sa ukladali zbyto¢né pravidla vel'mi
malym pristavom, ktoré v eurépskom dopravnom systéme nehraji dolezitu tlohu. Naopak
namorné pristavy siete TEN-T zabezpe€uju prevaznu vicsinu prevadzky, a su teda vo svojej
podstate nevyhnutné pre medzindrodné obchodné vymeny a obchodni vymenu v ramci
Eurdpy, a tym aj pre eurépsky vnutorny trh a/alebo pre sudrznost’ v ramci EU. Pristavy siete
TEN-T st navyse opravnené ¢erpat’ finanéné prostriedky EU.

Rozsah pdsobnosti nie je d’alej obmedzeny na zakladné pristavy, aby nevzniklo riziko
narusSenia hospodarskej stit'aze medzi zdkladnymi pristavmi a inymi pristavmi siete TEN-T.
Okrem toho su na ucinné fungovanie siete pre regiondlnu distribuciu potrebné ako zékladné
(zvy€ajne uzlové), tak aj vedlajSie pristavy siete TEN-T.

3 V dosledku obchodu medzi ¢lenskymi tatmi a obchodu medzi ¢lenskymi §tatmi a krajinami mimo EU

realizovaného prostrednictvom iného ¢lenského statu.
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3.5 Vyber nastroja

Aj ked tradi€ne boli hlavnymi subjektmi zapojenymi do rozvoja a riadenia pristavnej
infrastruktury ¢lenské $taty, regiondlne a miestne verejné organy, tato situacia sa postupne
meni. KI'aiCovymi aktérmi rozvoja, riadenia a organizicie pristavu sa stali aj prepravcovia,
nezavislé verejné organy a subjekty, ako aj iné sikromné i verejné subjekty. Je preto dolezité
zabezpecit, aby tato pravna uprava tykajica sa pristupu na trh s pristavnymi sluzbami
a finan¢nej transparentnosti pristavov bola vSeobecne uplatnitelna. NavySe v zaujme
zabezpecenia jednotného vykonévania, presadzovania a rovnakych podmienok na vnitornom
trhu by mali byt pravne predpisy priamo zaviazné ako celok. Komisia si preto ako primerany
pravny nastroj pre tento navrh zvolila nariadenie. Tym sa zabrani aj dalSiemu
administrativnemu zat'azeniu ¢lenskych statov a Komisie.

3.6 Europsky hospodarsky priestor

Navrhované nariadenie sa tyka zélezitosti EHP, a malo by sa preto rozsirit na Eurdpsky
hospodarsky priestor.
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2013/0157 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa stanovuje ramec pre pristup na trh s pristavnymi sluzbami a finan¢na

transparentnost’ pristavov

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej inie, a najméi na jej ¢lanok 100 ods. 2,

so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

. I , sz ’ 4
so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®,

. ’ s 7 5
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov”,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
(D

2

3)

Uplné za¢lenenie pristavov do plynulej prevadzky logistickych a dopravnych retazcov
je potrebné ako prostriedok prispievajiici k rastu a efektivnejSiemu vyuzivaniu
a fungovaniu transeurdpskej dopravnej siete a vnutorného trhu. Na to su potrebné
moderné pristavné sluzby, ktoré prispievaju k efektivnemu vyuZivaniu pristavov
a priaznivému prostrediu pre investicie, aby sa pristavy rozvijali v sulade
so sucasnymi aj budicimi poziadavkami tykajiicimi sa dopravy a logistiky.

V akte o jednotnom trhu II Spolone za novy rast’ Komisia pripomenula, Ze
pritazlivost’ ndmornej dopravy zavisi od dostupnosti, efektivnosti a spolahlivosti
pristavnych sluzieb a ze je potrebné zaoberat sa otazkami, ktoré suvisia
s transparentnost’ou verejného financovania a poplatkami za pristavné sluzby a snazit’
sa o administrativne zjednoduSenie v pristavoch, ako aj preskimat obmedzenia
pri poskytovani sluzieb v pristavoch.

Ulah¢enie pristupu na trh s pristavnymi sluzbami na urovni Unie a zavedenie
finan¢nej transparentnosti a autondmie namornych pristavov zlepsi kvalitu
a efektivnost’”  sluzieb  poskytovanych  pouZivatelom pristavu a  prispeje
k priaznivejSiemu prostrediu pre investicie v pristavoch, a tym pomdze znizit’ naklady
pre pouzivatelov dopravy a prispeje k podpore pribreznej namornej dopravy
a lepSiemu prepojeniu ndmornej dopravy so zelezni¢nou, vnutrozemskou vodnou
a cestnou dopravou.

U.v. EU C,s..
U.v.EUG,s..
COM(2012) 573 final (3.10.2012).
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4)

©)

(6)

(7

®)

€))

(10)

Prevaznd vacsina namornej dopravy Unie prechddza namornymi pristavmi
transeuropskej dopravnej siete. V ziaujme dosiahnutia ciela tohto nariadenia
primeranym sposobom, bez toho, aby sa na ostatné pristavy kladlo zbytocné
zatazenie, by sa toto nariadenie malo vztahovat na pristavy v transeuropskej
dopravnej sieti, z ktorych kazdy hra doéleziti ulohu v ramci eurdpskeho dopravného
systému, a to bud’ preto, Ze vybavuje viac ako 0,1 % celkového objemu nakladu EU ¢&i
celkového poctu cestujucich alebo preto, ze zlepSuje regionalnu pristupnost
ostrovnych alebo okrajovych oblasti, bez toho, aby vSak bola dotknutd moZnost
¢lenskych statov rozhodnut’ o uplatneni tohto nariadenia aj v inych pristavoch. Ked’ze
sluzby lodivodov sa nevyuZivaju pri priamom vplavani do pristavov a vypldvani
z nich, nemaju tieto sluzby poskytované na hlbokom mori priamy vplyv na efektivnost’
pristavov, a preto nie je potrebné, aby boli zahrnuté do tohto nariadenia.

Cielom c¢lanku 56 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie je odstranit obmedzenia
slobody poskytovat sluzby v Unii. V sulade s ¢lankom 58 Zmluvy o fungovani
Eurépskej unie by sa tento ciel’ mal dosiahnut’ v ramci ustanoveni hlavy o doprave,
konkrétne ¢lanku 100 ods. 2.

Poskytovanie sluzieb vlastnymi zamestnancami spocivajuce v tom, ze prepravné
spolo¢nosti alebo poskytovatelia pristavnych sluzieb zamestndvaji pracovnikov,
ktorych si sami vybert, a ze sami poskytuju pristavné sluzby, je v mnohych ¢lenskych
Statov z bezpe€nostnych alebo socidlnych dévodov regulované. Zainteresované strany,
s ktorymi Komisia konzultovala pripravovany navrh, zdoraznili, ze udelenie
vieobecného povolenia poskytovat’ sluzby vlastnymi zamestnancami na trovni Unie
by si vyzadovalo d’al$ie pravidla tykajice sa bezpeCnostnych a socidlnych otazok
s cielom zabranit’ pripadnym negativhym vplyvom v tychto oblastiach. V tejto faze sa
teda zd4 vhodné, aby sa tato otazka neregulovala na tirovni Unie, ale aby sa ponechalo
rozhodnutie na clenské Staty, ¢i budu pristavné sluzby poskytované vlastnymi
zamestnancami regulovat’ alebo nie. Nariadenie by sa preto malo vztahovat iba
na poskytovanie pristavnych sluzieb za odplatu.

V zaujme efektivneho, bezpetného a ekologicky primeraného riadenia pristavu by
riadiaci organ pristavu mal mat’ moznost’ vyzadovat, aby poskytovatelia pristavnych
sluzieb preukazovali, Ze spiiiaji minimalne poziadavky na poskytovanie sluzieb
vhodnym spdsobom. Tieto minimalne poziadavky by mali byt obmedzené na jasne
vymedzeny subor podmienok, ktoré sa tykaju odbornych = kvalifikcii
prevadzkovatelov, aj pokial’ ide o odborné vzdelavanie, a pozadované¢ho zariadenia,
amali by byt transparentné, nediskrimina¢né, objektivne a relevantné
pre poskytovanie pristavnej sluzby.

Ak ma poskytovatel’ pristavnych sluzieb k dispozicii potrebné zariadenia, malo by sa
tym rozumiet’, Ze tieto zariadenia vlastni, poziciava alebo prenajima a ze ma v kazdom
pripade priamu a nepochybnii kontrolu nad nimi, aby sa zabezpecilo, ze takéto
zariadenie moze pouzit’ vzdy, ked’ je to potrebné.

Postup v stvislosti s udelenim prava poskytovat’ pristavné sluzby, ak je potrebné
splnit minimélne poziadavky, by mal byt transparentny, objektivny a nediskrimina¢ny
a mal by umoznit’ poskytovatelom pristavnych sluzieb, aby v¢as zacali poskytovat
vlastné pristavné sluzby.

Ked'Ze pristavy tvoria obmedzené geografické tzemia, pristup na trh by mohol
v urcitych pripadoch podliehat obmedzeniam suvisiacim s nedostatoénym rozsahom
pevniny alebo v pripade, ak je pevnina vyhradend pre urcity druh cinnosti
podla formalneho planu rozvoja, v ktorom je transparentnym sposobom napldnované
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(I

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

vyuzitie pevniny, a podla prislusnych vnutrostatnych pravnych predpisov, ako su
pravne predpisy tykajice sa ciel'ov uzemného planovania miest a vidieka.

Prislusny organ by mal vopred zverejnit’ kazdy zamer obmedzit’ pocet poskytovatel'ov
pristavnych sluzieb a v plnej miere ho odovodnit, aby zainteresované strany dostali
moznost’ sa k nemu vyjadrit. Kritéria pre obmedzenia by mali byt objektivne,
transparentné a nediskrimina¢né.

Aby postup vyberu poskytovatel'ov pristavnych sluzieb bol otvoreny a transparentny,
jeho vysledok by sa mal zverejnit’ a zainteresovanym strandm by mala byt’ poskytnuté
uplnd dokumentécia.

Vyberové konanie na poskytovatel'ov pristavnych sluzieb by sa v pripade, Ze pocet
tychto poskytovatel'ov je obmedzeny, malo riadit’ zdsadami a koncepciou stanovenymi
v smernici .. / .. / ... [o udel'ovani koncesii]’, a to vratane prahovej hodnoty a spdsobu
urc¢enia hodnoty zmluv, ako aj vymedzenia podstatnych zmien a prvkov tykajtcich sa
trvania zmluvy.

Ulozenie povinnosti spojenych s poskytovanim sluzby vo verejnom zdujme veduce
k obmedzeniu poctu poskytovatel'ov pristavnych sluzieb by malo byt opravnené len
v pripade verejného zaujmu, a to s cielom zabezpecit’ pristupnost’ pristavnej sluzby
pre vSetkych pouzivatel'ov, dostupnost’ pristavnej sluzby pocas celého roka alebo
cenovu dostupnost’ pristavnej sluzby pre urciti kategériu pouzivatelov.

V pripade, zZe nastane potreba obmedzit’ pocet poskytovatelov pristavnych sluzieb,
v zaujme zabezpecenia konkurencieschopnosti méze ¢lensky Stat zverit’ rozhodnutie
otomto obmedzeni inému orgianu. Kazdé obmedzenie poctu poskytovatelov
pristavnych sluzieb by sa malo vykonat na zéklade otvoreného, transparentného
a nediskrimina¢ného postupu. Nemalo by to vSak nastat’ v pripade, ak povinnosti
spojené s poskytovanim sluzby vo verejnom zaujme budu zverené priamo prislusnému
organu alebo internému prevadzkovatel'ovi.

Toto nariadenie nevylucuje moznost’, aby prislusné organy poskytli za plnenie sluzby
vo verejnom zaujme nahradu, ak je tato nahrada v sulade s platnymi pravidlami Statnej
pomoci. Ak st sluzby vo verejnom zdujme povazované za sluzby vSeobecného
hospodarskeho zaujmu, mal by sa zabezpecit sulad s rozhodnutim Komisie
7 20. decembra 2011 o uplatiiovani ¢lanku 106 ods. 2 Zmluvy o fungovani Europskej
unie na Statnu pomoc vo forme nahrady za sluzby vo verejnom zaujme udelovanej
niektorym podnikom poverenym poskytovanim sluzieb vSeobecného hospodérskeho
zdujmu®, nariadenim Komisie (EU) ¢&.360/2012 z 25. aprila 2012 o uplatiiovani
clankov 107 a 108 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tinie na pomoc de minimis
v prospech podnikov poskytujicich sluzby vieobecného hospodarskeho zaujmu’
a ramcom Europskej unie pre $tatnu pomoc vo forme nahrady za sluzby vo verejnom
zédujme'’.

Riadiaci organ pristavu by nemal poskytovatelov pristavnych sluzieb diskriminovat’,
predovsetkym by nemal zvyhodiiovat’ podnik alebo organ, v ktorom ma riadiaci organ
podiel.

Navrh smernice o udel'ovani koncesii KOM(2011) 897 v kone¢nom zneni.
U.v.EUL7,11.1.2012,s.3.

U.v.EUL 114,26.4.2012,s. 8.

U.v.EUCS8, 11.1.2012.
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ey

(22)

Prislusné organy urcéené v ¢lenskom State by mali mat’ moznost’ rozhodnut, ¢i buda
poskytovat’ pristavné sluzby vo verejnom zdujme samé, alebo ¢i poskytovanie tychto
sluzieb zveria priamo internému prevadzkovatel'ovi. Ak sa prislusny organ rozhodne,
ze bude poskytovat’ sluzbu sdm, mdze sluzbu poskytovat” prostrednictvom svojich
pracovnikov alebo pracovnikov, ktorych poveri poskytovanim tejto sluzby. Ak
niektory ¢lensky $tat uplatiiuje takéto obmedzenie vo vSetkych pristavoch siete TEN-T
na svojom Uzemi, mal by o tejto skutocnosti informovat’ Komisiu. V pripadoch, ked’
prislusné organy v niektorom clenskom S$tate uprednostiiuji tuto volbu, poskytovanie
pristavnych sluzieb internymi prevadzkovatel'ovi by sa malo obmedzit’ len na pristav
alebo pristavy, pre ktoré boli tito interni prevadzkovatelia urceni. Okrem toho by
v takychto pripadoch poplatky za pristavné sluzby uplatiované takymto
prevadzkovatel'om mali byt pod dohl'adom nezédvislého dozorného organu.

Clenské §taty by si mali ponechat’ pravomoc zabezpe&ovat’ prislusnii trovei socialne;
ochrany zamestnancov podniku, ktori poskytuju pristavné sluzby. Toto nariadenie
nema vplyv na uplatiiovanie predpisov ¢lenskych Statov v socidlnej a pracovnopravnej
oblasti. V pripade obmedzenia poctu poskytovatel'ov pristavnych sluZieb, ked’ moze
uzatvorenie zmluvy o poskytovani pristavnych sluzieb viest’ k zmene prevadzkovatel’a
pristavnych sluzieb, prislusné organy by mali mat moznost’ vyzvat vybranych
poskytovatel'ov sluzieb, aby uplatiovali ustanovenia smernice Rady 2001/23/ES
o aproximdcii zdkonov Clenskych Statov tykajicich sa zachovania prav zamestnancov
pri prevodoch podnikov, zavodov alebo &asti podnikov alebo zdvodov''.

V mnohych pristavoch je pristup na trh pre poskytovatel'ov sluzieb pre manipulaciu
snakladom a sluzieb cestujucim v termindloch poskytovany prostrednictvom
verejnych koncesnych zmlav. Na tento typ zmliv sa bude vztahovat’ smernica .... / ...
[0 udelovani koncesii]. Kapitola II tohto nariadenia by sa preto nemala vzt'ahovat’
na poskytovanie sluzieb pre manipuldciu s ndkladom a sluzieb osobnej dopravy, aj
ked’ ¢lenské sStaty by nad’alej mali mat’ moznost’ slobodne rozhodnut, ze na tieto dva
typy sluzieb budi uplatiiovat’ pravidla tejto kapitoly. Pokial’ ide o iné typy zmlav,
ktoré verejné organy vyuZzivaji na poskytovanie pristupu k sluzbam pre manipuldciu
s nakladom a sluzbam cestujucim v termindloch, Sudny dvor Eur6pskej tinie potvrdil,
ze prislusné orgdny su pri uzatvarani tychto zmluv viazané zdsadami transparentnosti
a nediskriminacie. Tieto zdsady st v plnej miere uplatnitelné, pokial ide o
poskytovanie akejkol'vek pristavnej sluzby.

Finan¢né vztahy medzi ndmornymi pristavmi, ktoré cCerpaji verejné financné
prostriedky, a poskytovateImi pristavnych sluzieb na jednej strane a verejnymi
orgdnmi na strane druhej, by mali byt transparentné, aby sa zabezpecili rovnaké
podmienky a aby sa prediSlo naruseniu trhu. V tejto stivislosti sa nariadenim rozsiruju
zésady transparentnosti finan¢nych vzt'ahov stanovené v smernici Komisie
2006/111/ES o transparentnosti finanénych vztahov ¢lenskych Stitov a verejnych
podnikov a o finan¢nej transparentnosti v niektorych podnikoch'?, bez toho, aby tym
bol dotknuty rozsah tohto predpisu, na d’alSie kategorie prijemcov.

Riadiacemu orgéanu pristavu, ktory Cerpa verejné finan¢né prostriedky, je v pripade, ze
plni aj funkciu poskytovatela sluzieb, nevyhnutné ulozit’ povinnost’ viest’ i€tovnictvo
tykajice sa ¢innosti vykonavanych vo funkcii riadiaceho organu pristavu oddelene
od uctovnictva, ktoré sa tyka ¢innosti vykonavanych v ramci hospodarskej sut’aze, a to

U.v.ES L 82,22.3.2001,s. 16.
U.v.EUL318, 17.11.2006, 5. 17.
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24)

(25)

(26)

27)

(28)

(29)

v zaujme zabezpecenia rovnakych podmienok, transparentnosti pri pridelovani
a vyuzivani verejnych finanénych prostriedkov a predchddzania naruseniu trhu.
V kazdom pripade by sa mal zabezpecit' sulad s pravidlami $tatnej pomoci.

Poplatky za pristavné sluzby uplatiiované poskytovatelmi pristavnych sluzieb, ktori
nie su urceni na zaklade otvoreného, transparentného a nediskrimina¢ného postupu,
predstavuju vyssie riziko zneuZzivania cien vzh'adom na monopolné alebo oligopolné
postavenie poskytovatel'ov a skuto¢nosti, zZe na ich trhu neprebicha hospodarska stut’az.
To isté plati pre poplatky Uctované internymi prevadzkovatelmi v zmysle tohto
nariadenia. V pripade nedostatku mechanizmov uplatiiovania spravodlivych
podmienok na trhu by sa v pripade tychto sluzieb mali zaviest’ postupy, ktoré by
zabezpecili, aby uplatinované poplatky odzrkadl'ovali bezné podmienky na prislusnom
trhu a boli stanovené transparentnym a nediskriminaénym spdsobom.

V zaujme efektivnosti by mali byt poplatky za pouzivanie infrastruktury kazdého
konkrétneho pristavu stanovené transparentnym a nezavislym sposobom, v sulade
s obchodnou a investi¢nou stratégiou daného pristavu.

V zéujme podpory pribreznej namornej dopravy a prildkania plavidiel s lepSimi nez
priemernymi vysledkami v oblasti zivotného prostredia, lepSou nez priemernou
energetickou ucinnostou ¢i uhlikovou efektivnostou dopravnych sluzieb, najma
¢innosti v namornej doprave na mori i na pevnine, by malo byt povolené
odstupiiovanie vysky poplatkov za pouZzivanie pristavnej infrastruktary. Malo by to
pomdct’ prispiet’ k politikdm v oblasti zivotného prostredia a zmeny klimy, ako aj
k udrzatenému rozvoju pristavu a jeho okolia, najmé tym, Ze sa prispeje k znizeniu
environmentalnej stopy plavidiel, ktoré zastavuju a kotvia v pristave.

Mali by byt k dispozicii vhodné néstroje na zabezpe€enie pravidelnych konzultcii
s pouzivatel'mi pristavov, ktori st povinni uhradzat’ poplatok za pouZzivanie pristavnej
infraStruktury a/alebo poplatok za pristavné sluzby v case, ked’ sa vymedzuju poplatky
za pouzivanie pristavnej infrastruktiry a pristavné sluzby av case, ked sa tieto
poplatky menia. Riadiace organy pristavov by mali vykonavat aj pravidelné
konzultacie s ostatnymi zainteresovanymi stranami, pokial ide o klIiCové otazky
suvisiace s efektivnym rozvojom pristavu, jeho vykonnost'ou a schopnostou prilakat’
a podnietit’ hospodarsku ¢innost, ako je koordinacia pristavnych sluzieb v pristave
a efektivnost’ spojeni s vnltrozemim a administrativnych postupov v pristavoch.

S cielom zabezpecit' riadne a ucinné uplatiiovanie tohto nariadenia by v kazdom
Clenskom S$tate mal byt urceny nezavisly dozorny organ, ktorym by mohol byt uz
existujlici organ.

Jednotlivé nezavislé dozorné organy by si mali vymienat informdcie o svojej praci
a spolupracovat’ s cielom zabezpecit’ jednotné uplatiiovanie tohto nariadenia.

S cielom doplnit’ a pozmenit’ niektoré prvky tohto nariadenia, ktoré nie si zasadné,
a najmd presadzovat’ jednotné uplatiiovanie poplatkov na zéklade environmentalnych
kritérii, posilnit’ jednoliatost’ tychto poplatkov na tirovni Unie a zabezpegit' spolocné
zasady uplatiovania tychto poplatkov v suvislosti s podporou pribreznej namornej
dopravy, by sa mala Komisii udelit’ pravomoc prijimat’ akty v stulade s ¢lankom 290
Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie, pokial’ ide o spolo¢né klasifikacie plavidiel, paliv
a typov ¢innosti, podl'a ktorych by mali byt poplatky za infrastruktiru odstupnované,
a spolo¢né zasady na uplatiiovanie poplatkov za pouzivanie pristavnej infraStruktary.
Je osobitne dolezité, aby Komisia poc€as svojich pripravnych prac uskutoc¢nila nalezité
konzultacie aj na urovni odbornikov. Pri priprave a navrhovani delegovanych aktov by
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(30)

(31

(32)

Komisia mala zabezpeCit' paralelné, v€asné a primerané postupenie prislusnych
dokumentov Eurépskemu parlamentu a Rade.

V zaujme zabezpecenia jednotnych podmienok na vykonévanie tohto nariadenia by sa
na Komisiu mali preniest’ vykonavacie pravomoci, ktoré sa tykaji vhodnych postupov
na vymenu informacii medzi nezévislymi dozornymi orgdnmi. Tieto prdvomoci by sa
mali vykonavat v stulade snariadenim Eurépskeho parlamentu aRady (EU)
¢. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady
mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty kontroluji vykonavanie vykonavacich
pravomoci Komisie'

Clenské §taty nemdzu v dosledku eurdpskeho rozmeru, medzinarodného
a cezhrani¢ného charakteru pristavov a suvisiacich namornych cinnosti dosiahnut
ciele tohto nariadenia, teda zabezpeCenie modernizdcie pristavnych sluzieb
a vytvorenie vhodného ramca na prildkanie potrebnych investicii do vSetkych
pristavov transeurdpskej dopravnej siete, v uspokojivej miere, a teda ich mozno
vzhl'adom na potrebu vytvorit' rovnakeé podmienky v celej Europe lepSie dosiahnut
na tirovni Unie, preto méze Unia pl’l]at opatrenia v stilade so zasadou subsidiarity
podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej unii. V sulade so zasadou proporcionality podl'a
uveden¢ho c¢lanku toto nariadenie neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie
tychto ciel'ov.

Toto nariadenie reSpektuje zadkladné prava a dodrziava zasady uznané najmé Chartou
zakladnych prav Eurdpskej unie.

13

U.v.EUL 55,282.2011,s. 13.
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PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA I — Predmet upravy, rozsah posobnosti a vymedzenie

pojmov

Cldnok 1
Predmet upravy a rozsah posobnosti

Tymto nariadenim sa stanovuje:
a)  jasny ramec pristupu na trh s pristavnymi sluzbami;

b)  spolo¢né pravidld tykajuce sa financnej transparentnosti a poplatkov, ktoré
maju uplatitovat’ riadiace organy alebo poskytovatelia pristavnych sluzieb.

Toto nariadenie sa uplatiiuje na poskytovanie tychto kategorii pristavnych sluzieb
bud’ vo vnutri pristavu alebo na pristupovej vodnej ceste do pristavov a z pristavov:

a) tankovanie;

b)  manipulécia s ndkladom;

c) bagrovanie;

d) zakotvenie;

e) sluzby osobnej dopravy;

f)  pristavné zberné zariadenia;
g)  sluzby lodivodov a

h)  tahanie plavidiel.

Toto nariadenie sa uplatiiuje v pripade vSetkych namornych pristavov transeurdpske;j
dopravnej siete, ako st vymedzené v prilohe I k nariadeniu XXX [nariadenie
o usmerneniach TEN-T].

Clenské staty moézu uplatnovat’ toto nariadenie aj na iné namorné pristavy. Ked’ sa
¢lenské Staty rozhodnt uplatiiovat’ toto nariadenie aj na iné ndmorné pristavy, svoje
rozhodnutie ozndmia Komisii.

Cldnok 2
Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia:

1.

»tankovanie® je zabezpecenie pevného, tekutého alebo plynného paliva alebo iného
zdroja energie pouzivaného na pohon plavidla, ako aj na vSeobecné a konkrétne
zabezpecenie energie na palube plavidla pocas kotvenia;

,»sluzby pre manipulaciu s nakladom* predstavuji organizaciu nadkladu a manipuléciu
s ndkladom medzi plavidlom, ktoré ndklad vezie, a pobrezim, bud’ na ucely dovozu,
vyvozu alebo tranzitu nakladu vratane spracovania, prepravy a docasného
skladovania nakladu na prislusnom terminali pre manipuléciu s ndkladom v priame;j
suvislosti s prepravou nakladu, ale okrem skladovania, rozbal'ovania, prebalovania
alebo inych sluzieb s pridanou hodnotou tykajucich sa nakladu, s ktorym sa
manipuluje;
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10.

11.

12.

13.

,bagrovanie“ je odstranovanie piesku, usadenin alebo inych latok z dna pristupove;j
vodnej cesty do pristavu, aby sa umoznil plavidlu vstup do pristavu, a pozostava
z povodného odstranenia (primarneho bagrovania) a udrziavacieho bagrovania, aby
sa udrzal vodny tok pristupny;

,hlavné pristavné zariadenie™ je zariadenie, pristup do ktorého je nenahraditelny
na uskuto¢iovanie pristavnych sluzieb a ktoré¢ za beznych trhovych podmienok
nemozno nahradit’;

»radiaci organ pristavu® je verejny alebo stikromny subjekt, ktorého cielom je
v spojeni alebo bez spojenia sinymi Cinnostami sprava a riadenie infrastruktar
pristavu, dopravy v pristave, koordindcia apripadna kontrola  Cinnosti
prevadzkovatel'ov pritomnych v konkrétnom pristave podl'a vnutrostatnych zékonov
alebo nastrojov;

,zakotvenie® su sluzby spojené s pristdvanim pri brehu a odrazenim od brehu,
ktoré st potrebné na to, aby mohlo byt plavidlo ukotvené alebo inak upevnené
k brehu v pristave alebo v pristupovej vodnej ceste do pristavu,

,»sluZzby osobnej dopravy* predstavuji organizaciu cestujucich a ich vybavovanie
medzi plavidlom, ktoré cestujucich vezie, a brehom. Zahfiiaji aj spracovanie
osobnych tudajov a prepravu cestujucich vo vnltri prislusného termindlu
pre cestujucich;

»sluzby lodivodov* su navéadzacie sluzby poskytované lodivodom alebo navadzacou
lodiarskou stanicou s ciel'om umoznit’ plavidlu bezpecné vplavanie do vodného toku
vstupu do pristavu alebo vyplavanie z neho;

»poplatok za pouzivanie pristavnej infrastruktiry* je poplatok vybrany v priamy
alebo nepriamy prospech riadiaceho organu pristavu a zaplateny prevadzkovatel'mi
plavidiel alebo vlastnikmi nakladu za pouzitie zariadeni a sluzieb, ktoré umoznia
plavidlam vplavat’ do pristavu alebo z neho vyplavat, vratane vodnych tokov, ktoré
poskytuju pristup do tychto pristavov, ako aj pristup k vybavovaniu cestujicich
a nakladu;

»pristavné zberné zariadenie* je kazdé zariadenie, ktoré je upevnené, plavajuce
na vode alebo mobilné a ktoré dokaze prevziat’ lodny odpad alebo zvySky ndkladu,
ako je vymedzené v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/59/ES
o pristavnych zbernych zariadeniach na lodny odpad a zvysky nakladu'?;

»poplatok za pristavné sluzby* je poplatok, ktory zaplatia pouzivatelia prislusnej
sluzby v prospech poskytovatela pristavnych sluzieb;

»zmluva o poskytovani pristavnych sluzieb“ je oficidlna prdvne zavézna dohoda
medzi poskytovatelom pristavnych sluzieb a prisluSnym organom, v ktorej tento
organ ur¢i poskytovatela pristavnych sluzieb, ktory bude poskytovat' pristavné
sluzby na zéklade urc¢itého postupu s cielom obmedzit' pocet poskytovatel'ov
pristavnych sluzieb;

»poskytovatel’ pristavnych sluzieb* je kazda fyzicka alebo pravnicka osoba, ktora
za odplatu poskytuje jednu alebo viaceré kategorie pristavnych sluzieb uvedenych
v ¢lanku 1 ods. 2, alebo ich chce poskytovat’;

14

U.v. ES L 332, 28.12.2000, s. 81-90.
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14.

15.

16.

17.

18.

,povinnost’ poskytovat’ sluzby vo verejnom zaujme* je poziadavka vymedzena alebo
uréend s cielom zabezpecit' poskytovanie takych pristavnych sluzieb vo verejnom
zdujme, ktoré by poskytovatel, ak by zohladnoval svoje obchodné zaujmy,
neposkytoval alebo neposkytoval v rovnakom rozsahu alebo za rovnakych
podmienok;

»pribreznd ndmornd doprava“ je premiestiiovanie nakladu a cestujucich po mori
medzi pristavmi, ktoré sa zo zemepisného hladiska nachadzaju v Eurdpe, alebo
medzi tymito pristavmi a pristavmi nachadzajicimi sa v mimoeuropskych krajinach,
ktorych pobrezie sa nachadza v uzatvorenych moriach susediacich s Eurépou;

»,hamorny pristav‘ je izemie pevniny a vody pozostavajlce z takych diel a zariadeni,
ktoré v zasade umoznuju prijimanie lodi, ich nakladanie a vykladanie, uskladnenie
tovaru, prevzatie a dodanie tohto tovaru a nalodenie a vylodenie cestujucich; ako aj
ina infrastruktara, ktora je potrebna pre prevadzkovatel'ov dopravy v pristave;

,tahanie plavidiel“ je poskytovanie pomoci plavidlu na vode prostrednictvom
remorkéra v zaujme umoznenia bezpecného vplavania do pristavu alebo vyplavania
z neho tym, Ze sa mu poskytne pomoc pri manévrovani s plavidlom na vode;

,»pristupova vodna cesta do pristavu® je vstup do pristavu z otvoreného mora, ako su
pristavné pristupy, plavebné drahy, rieky, morské prieplavy a fjordy.

KAPITOLA II — Pristup na trh

Clanok 3
Sloboda poskytovat’ sluzby

Sloboda poskytovat’ sluzby v namornych pristavoch, na ktoré sa vztahuje toto
nariadenie, sa tyka poskytovatel'ov pristavnych sluzieb so sidlom v Unii
za podmienok stanovenych v tejto kapitole.

Poskytovatelia pristavnych sluzieb maji pristup k hlavnym pristavnym zariadeniam
v rozsahu potrebnom na to, aby mohli vykonavat’ svoje ¢innosti. Podmienky pristupu
su spravodlivé, primerané a nediskriminaéné.

Clanok 4
Miniméalne poZiadavky na poskytovanie pristavnych sluzieb

Riadiaci organ pristavu moéze vyzadovat, aby poskytovatelia pristavnych sluzieb
dodrziavali minimalne poziadavky na poskytovanie prislusnej pristavnej sluzby.

Minimélne poziadavky stanovené v odseku 1 sa mézu v uplatnitelnom pripade
vztahovat len na:

a) odbornu kvalifikdciu poskytovatela pristavnych sluzieb, jeho zamestnancov
alebo fyzickych osob, ktoré ufinne a nepretrzite riadia ¢innosti poskytovatel'a
pristavnych sluzieb;

b)  zariadenie potrebné na poskytovanie prislusnej pristavnej sluzby za beznych
a bezpecnych podmienok a schopnost’ udrzat’ toto zariadenie na primeranej
urovni;

c) dodrziavanie poziadaviek tykajicich sa namornej bezpecnosti alebo
bezpe€nosti a ochrany pristavu alebo pristupu do pristavu, jeho objektov,
zariadeni a osob;
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d) dodrziavanie miestnych, vnutrostatnych, unijnych a medzinarodnych
poziadaviek v oblasti Zivotného prostredia.

Minimalne poziadavky st transparentné, nediskriminacné, objektivne a relevantné
pre danu kategériu a povahu konkrétnych pristavnych sluzieb.

Ak su v minimalnych poziadavkach zahrnuté znalosti tykajuce sa konkrétnej
miestnej situacie alebo obozndmenie sa s miestnymi podmienkami, riadiaci organ
pristavu zabezpeci, aby bol k dispozicii primerany pristup k prislusnému odbornému
vzdeldvaniu, na zdklade transparentnych a nediskriminacnych podmienok, pokial
k takémuto odbornému vzdeldvaniu nezabezpeci primerany pristup prislusny ¢lensky
Stat.

V pripadoch uvedenych v odseku 1 uverejni riadiaci organ pristavu minimalne
poziadavky stanovené v odseku 2 a postup na udelenie prava poskytovat’ pristavné
sluzby v sulade s tymito poziadavkami do 1. jala 2015 alebo v pripade minimalnych
poziadaviek nadobudajucich platnost po tomto datume, prinajmenSom tri mesiace
pred ditlom, ked’ tieto poziadavky nadobudnu platnost’. Poskytovatelia pristavnych
sluzieb su vopred informovani o pripadnej zmene kritérii a postupu.

Clanok 5
Postup na zabezpecenie siladu s minimalnymi poZiadavkami

Riadiaci organ pristavu zaobchddza s poskytovatel'mi pristavnych sluzieb
rovnocenne a transparentnym sposobom.

Riadiaci organ pristavu udeli pravo poskytovat’ pristavné sluzby alebo zamietne
udelenie tohto prava na zdklade minimalnych poZziadaviek stanovenych podla ¢lanku
4 v obdobi do jedného mesiaca od dorucenia ziadosti o udelenie takéhoto prava.
Kazdé zamietnutie sa nalezite odovodni na zéklade objektivnych, transparentnych,
nediskrimina¢nych a primeranych kritérii.

Obmedzenie doby platnosti rozhodnutia vydaného v sulade s odsekom 2 moéZe byt
odovodnené len v suvislosti s typom a povahou pristavnej sluzby.

Clanok 6
Obmedzenia poc¢tu poskytovatel’ov pristavnych sluzieb

Odchylne od ¢lanku 3 moéze riadiaci organ pristavu obmedzit’ pocet poskytovatel'ov
pristavnych sluzieb pre danu pristavna sluzbu z jedného alebo viacerych tychto
doévodov:

a)  nedostatoény rozsah pozemku alebo jeho vyhradené pouzivanie, ak riadiaci
orgdn modze preukdzat, Zze tento pozemok predstavuje hlavné pristavné
zariadenie na poskytovanie pristavnej sluzby a ak je takéto obmedzenie
v sulade s formalnym planom rozvoja pristavu, ktory schvalil riadiaci organ
pristavu a v uplatnitelnom pripade iné verejné prislusné organy podla
vnutroStatnych pravnych predpisov;

b) povinnosti spojené s poskytovanim sluzby vo verejnom zaujme, ako su

stanovené v ¢lanku 8, pokial’ by neexistencia obmedzenia mohla branit’ plneniu
povinnosti ulozenych poskytovatel'om pristavnych sluzieb.

Riadiaci organ pristavu zverejni kazdy navrh na uplatinovanie odseku 1 najmene;j Sest’
mesiacov vopred, a to vratane zdovodnenia, aby mali zainteresované strany moznost’
sa k danej veci v primeranej dobe vyjadrit.
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Riadiaci organ pristavu zverejni prijaté rozhodnutie.

Ak riadiaci organ pristavu poskytuje pristavné sluzby sam alebo prostrednictvom
samostatného pravneho subjektu, nad ktorym mé priamu alebo nepriamu kontrolu,
Clensky $tat mdze zverit' prijatie rozhodnutia o obmedzeni poctu poskytovatelov
pristavnych sluzieb organu, ktory je nezavisly od riadiaceho orgénu pristavu. Ak
Clensky S$tat nezveri prijatie rozhodnutia o obmedzeni poctu poskytovatelov
pristavnych sluzieb takémuto organu, vybert sa najmenej dvaja poskytovatelia.

Clanok 7
Postup v pripade obmedzenia po¢tu poskytovatelov pristavnych sluzieb

Kazdé obmedzenie poctu poskytovatel'ov pristavnych sluzieb v stilade s ¢lankom 6
sa uskutocni na zaklade vyberového konania, ktoré je nediskriminacné, transparentné
a otvorené pre vSetky zainteresované strany.

Ak odhadovana hodnota pristavnych sluzieb prekro¢i prahovi hodnotu vymedzenu
v odseku 3, uplatnia sa pravidla postupu zadédvania, procesné zaruky a maximalne
trvanie koncesii podl'a smernice .... / .... [o udel'ovani koncesii].

Prahova hodnota a spOsob urcenia hodnoty pristavnych sluzieb zodpoveda
prislusnym a uplatnitelnym ustanoveniam smernice ..... / ..... [0 udel'ovani koncesii].

Vybrany poskytovatel' alebo poskytovatelia a riadiaci organ pristavu uzatvoria
zmluvu o poskytovani pristavnych sluzieb.

Na ucely tohto nariadenia sa podstatna zmena v ustanoveniach zmluvy o poskytovani
pristavnych sluzieb pocas doby jej platnosti v zmysle smernice .... / ... [o udel'ovani
koncesii] povazuje za novai zmluvu o poskytovani pristavnych sluzieb a vyzaduje sa
novy postup podla odseku 2.

Odseky 1 az 5 tohto ¢lanku sa neuplatiiuja v pripadoch uvedenych v ¢lanku 9.

Tymto nariadenim nie je dotknuta smernica ... / ... [o udelovani koncesii]", smernica
./ ... [o verejnoprospesnych sluzbach]'® ani smernica ... / ... [0 verejnom
obstaravani]'’.

Clanok 8
Povinnost’ poskytovat’ sluzby vo verejnom zaujme

Clenské $taty sa mozu rozhodnut, Ze uloZzia poskytovatelom sluzieb povinnost
poskytovat’ sluzby vo verejnom zaujme tykajice sa pristavnych sluzieb s cielom
zabezpecCit™:

a)  dostupnost’ sluzby bez prerusenia pocas diia, noci, tyzdia a roka;
b)  dostupnost sluzby pre vSetkych pouzivatel'ov;

c) cenovu dostupnost sluzby pre urcité kategorie pouzivatel'ov.

Navrh smernice o udel'ovani koncesii KOM(2011) 897 v kone¢nom zneni.

Navrh smernice o obstardvani vykonavanom subjektmi posobiacimi v odvetviach vodného
hospodarstva, energetiky, dopravy a postovych sluzieb (KOM/2011/895 v kone¢nom zneni).

Navrh smernice o verejnom obstaravani (KOM/2011/896 v kone¢nom zneni).
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Povinnosti uvedené v odseku 1 su jasne vymedzené, transparentné, nediskrimina¢né,
overitelné a zaru€uji rovnost pristupu pre vSetkych poskytovatel'ov pristavnych
sluzieb so sidlom v Unii.

Clenské $taty ur¢ia na svojom Uzemi prislusné organy, ktorym ulozia povinnost
poskytovat sluzby vo verejnom zaujme. PrisluSnym organom moze byt riadiaci
organ pristavu.

Ak prislusny organ urceny podla odseku 3 nie je riadiacim orgdnom pristavu,
vykonava tento prislusny orgén prdvomoci stanovené v c¢lankoch 6 a 7, ktoré sa
tykaju obmedzenia pocétu poskytovatel'ov pristavnych sluzieb na zaklade povinnosti
poskytovat sluzby vo verejnom zaujme.

Ak sa prislusny organ rozhodne ulozit' povinnost’ poskytovat’ sluzby vo verejnom
zdujme vo vSetkych ndmornych pristavoch, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie
v niektorom ¢lenskom $tate, informuje o tejto povinnosti Komisiu.

V pripade naruSenia pristavnych sluzieb, v stuvislosti s ktorymi je uloZend povinnost’
poskytovat sluzby vo verejnom zaujme, alebo ak vznikne bezprostredné riziko
vyskytu takejto situdcie, mdze prislusny organ prijat’ nadzové opatrenia. Nudzové
opatrenie moze byt vo forme priameho zadania, aby sa mohla sluzba pridelit’ inému
poskytovatel'ovi na obdobie do jedného roka. Pocas tohto obdobia prislusny organ
bud’ vypise nové konanie na vyber poskytovatela pristavnej sluzby v sulade
s ¢lankom 7 alebo uplatni ustanovenia ¢lanku 9.

Clanok 9
Interny prevadzkovatel’

V pripadoch uvedenych v ¢lanku 6 ods. 1 pism. b) prislusny orgdn méze rozhodnut,
7ze bude poskytovat’ pristavni sluzbu v rdmci povinnosti poskytovat sluzbu
vo verejnom zaujme sam, alebo ulozi tato povinnost priamo samostatnému
pravnemu subjektu, nad ktorym mé podobnu kontrolu ako nad svojimi vlastnymi
utvarmi. V takom pripade sa poskytovatel' pristavnych sluzieb povazuje na ucely
tohto nariadenia za intern¢ho prevadzkovatel’a.

Rozumie sa, Ze prislusny organ ma podobnu kontrolu nad samostatnym pravnym
subjektom ako nad svojimi vlastnymi utvarmi iba vtedy, ak prislusny organ ma
rozhodujici vplyv na strategické ciele, ako aj na vyznamné rozhodnutia pravneho
subjektu, nad ktorym ma kontrolu.

Interny prevadzkovatel’ poskytuje pridelené sluzby len v pristave (pristavoch), ktoré
sa mu na poskytovanie danych sluzieb urcili.

Ak sa prislusny orgén rozhodne uplatnit’ odsek 1 vo vSetkych ndmornych pristavoch,
na ktoré sa vzt'ahuje toto nariadenie v niektorom c¢lenskom State, informuje o tom
Komisiu.

Tymto ¢lankom nie je dotknutd smernica .... / .... [o udel'ovani koncesii].

Clanok 10
Ochrana prav zamestnancov

Toto nariadenie nema vplyv na uplatiiovanie predpisov ¢lenskych §tatov v socialnej
a pracovnopravnej oblasti.
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2. Bez toho, aby boli dotknuté vnitrostitne pravne predpisy a pravo Unie vratane
kolektivnych zmliv medzi socidlnymi partnermi, riadiace organy pristavu mozu
pozadovat, aby poskytovatel' pristavnych sluzieb urceny v sulade s postupom
stanovenym v clanku 7, ak tento poskytovatel nie je sti¢asnym poskytovatelom
pristavnych sluzieb, priznal zamestnancom, ktori boli prijati do pracovného pomeru
suc¢asnym poskytovatel'om pristavnych sluzieb, prava, na ktoré by mali narok, ak by
nastal prevod v zmysle smernice 2001/23/ES.

3. V pripade, ze riadiace organy pristavu vyzaduji, aby poskytovatelia pristavnych
sluzieb konali v sulade s urfitymi normami v socialnej oblasti, pokial’ ide
o poskytovanie prislusnych pristavnych sluzieb, v s0taznych podkladoch
a v zmluvach o poskytovani pristavnych sluzieb budi uvedeni prislusni pracovnici,
ako aj transparentné informécie o ich zmluvnych prédvach a podmienkach, v sulade
s ktorymi maju tito zamestnanci vykonavat’ pristavné sluzby.

Clanok 11

Vynimka
Tato kapitola a prechodné ustanovenia ¢lanku 24 sa neuplatiiuji na sluzby pre manipulaciu
s nakladom ani na sluzby osobnej dopravy.

KAPITOLA III — Finan¢na transparentnost’ a autonémia

Clanok 12
Transparentnost’ finanénych vzt’ahov

1. Finan¢né vztahy medzi verejnymi orgdnmi a riadiacim organom pristavu, ktory
Cerpa verejné financné prostriedky, sa transparentnym spOosobom odrdzaju
v uctovnictve, aby sa jasne poukazalo na:

a)  verejné finanéné prostriedky, ktoré verejné organy poskytli priamo riadiacim
organom konkrétneho pristavu;

b)  verejné financné prostriedky, ktoré verejné organy poskytli prostrednictvom
verejnych podnikov alebo verejnych finan¢nych instittcii; a

c) ucel, na ktory boli tieto verejné finanéné prostriedky pridelené.

2. Ak riadiaci organ pristavu, ktory cerpd verejné finan¢né prostriedky, poskytuje
pristavné sluzby sam, vedie uctovnictvo kazdej Cinnosti pristavnych sluzieb oddelene
od ucétovnictva svojich ostatnych ¢innosti, a to tak, ze:

a) vSetky vydavky a prijmy sa sprdvne rozdelujii na =zaklade rovnako
uplatiiovanych a objektivne odovodnenych zasad uctovania nakladov; a

b)  zéasady Uc¢tovania ndkladov, podla ktorych sa vedu samostatné ucty, su jasne
stanovené.

3. Verejné finanéné prostriedky uvedené v odseku 1 zahfiiaju akciovy kapital alebo
kvazi akciovy kapital, nenavratné granty, granty navratné iba za urcitych okolnosti,
poskytnutie uverov vratane precerpani a preddavkov na kapitalové injekcie, zaruky
poskytnuté riadiacemu organu pristavu verejnymi organmi, vyplatené dividendy
a nerozdelené zisky alebo intl formu verejnej finan¢nej podpory.

4. Riadiaci orgéan pristavu uchovava vsetky informacie tykajuce sa finan¢nych vzt'ahov
uvedenych v odseku 1 a 2 tohto ¢lanku tak, aby boli k dispozicii Komisii
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a prislusnému nezavislému dozornému organu podla ¢lanku 17 pocas obdobia
piatich rokov od konca uctovného obdobia, na ktor¢ sa tieto informécie vzt'ahuju.

Riadiaci orgédn pristavu poskytne Komisii a prisluSnému nezévislému dozornému
organu na poziadanie d’alSie informacie, ktoré povazuju za potrebné na dokladné
posudenie predlozenych tudajov a posudenie suladu s tymto nariadenim. Tieto
informdcie sa odovzdavaju do dvoch mesiacov od datumu podania Ziadosti.

Riadiace organy pristavu, ktoré v predchadzajicich uétovnych rokoch necerpali
verejné finanéné prostriedky, ale ktoré ich za¢nl cerpat, uplatiiuju odsek 1 a 2
pocnic uctovnym rokom nasledujicim po prevedeni verejnych financnych
prostriedkov.

Ak su verejné financné prostriedky vyplatené ako ndhrada za sluzby vo verejnom
zdujme, je potrebné ich v prislusnych Uctoch vykdzat oddelene a nemozno ich
previest’ na int sluzbu alebo obchodnti ¢innost’.

Clanok 13
Poplatky za pristavné sluzby

Poplatky za sluzby, ktoré poskytuje interny prevadzkovatel uvedeny v ¢lanku 9,
a poplatky, ktoré v pripade obmedzenia poc¢tu poskytovatelov uctuju poskytovatelia
pristavnych sluzieb, ktori neboli uréeni na zaklade otvorenych, transparentnych
a nediskrimina¢nych postupov, sa stanovuju transparentnym a nediskrimina¢nym
sposobom. Tieto poplatky odraZaji podmienky na konkurencnom prisluSnom trhu
a nie su byt’ neprimerané ekonomickej hodnote poskytovanej sluzby.

Uhrada poplatkov za pristavné sluzby méze byt zaGlenena do inych platieb, ako je
napriklad uhrada poplatkov za pouZzivanie pristavnej infrastruktiry. V tomto pripade
poskytovatel’ pristavnej sluzby a v uplatnitelnom pripade riadiaci orgén pristavu
zabezpeci, aby vyska poplatku za pristavné sluzby bola aj nad’alej pre pouzivatelov
pristavnej sluzby l'ahko zistiteI'na.

Poskytovatel' pristavnych sluzieb da k dispozicii prislusSnému nezavislému
dozornému organu uvedenému v ¢lanku 17 informécie o prvkoch, ktoré sluzia ako
zaklad stanovenia Struktary a vysSky poplatkov za pristavné sluzby, na ktoré sa
vztahuje uplatiiovanie odseku 1 tohto ¢lanku, ak prislusny nezavisly dozorny orgéan
one poziada. Sucastou tychto informdacii je metodika pouzitd na stanovenie
pristavnych poplatkov vo vzt'ahu k zariadeniam a sluzbam, na ktor¢é sa tieto poplatky
za pristavné sluzby vzt'ahuju.

Cldanok 14
Poplatky za pouZzivanie pristavnej infrastruktiry

Riadiaci organ pristavu uctuje poplatok za pouzivanie pristavnej infrastruktiry. Bez
ohl'adu na tuto skuto¢nost’ mézu poskytovatelia pristavnych sluzieb, ktori vyuzivaju
pristavnu infraStruktaru, uctovat’ poplatky za pristavné sluzby.

Uhrada poplatkov za pouZivanie pristavnej infrastruktiry moéze byt zaClenena
do inych platieb, ako je napriklad uhrada poplatkov za pristavné sluzby. V tomto
pripade riadiaci organ pristavu zabezpeci, aby vySka poplatku za pouzivanie
pristavnej infrastruktiry bola aj nad’alej pre pouzivatel'ov pristavnej infrastruktury
l'ahko zistiteI'na.
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S cielom prispiet k efektivnemu systému ucétovania poplatkov za pouzivanie
pristavnej infrastruktury, riadiaci organ pristavu nezavislym sposobom urci Struktiru
a vysku tychto poplatkov, a to podla svojej vlastnej obchodnej stratégie
a investicného planu, ktory odraza podmienky hospodarskej sutaze na prislusnom
trhu, a v stilade s pravidlami Statnej pomoci.

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 3, poplatky za pouzivanie pristavnej infraStruktury
modzu byt odstupnované podla obchodnych postupov stvisiacich s frekvenciou
pouzivania pristavu alebo s cielom podporit’ efektivnejSie vyuzivanie pristavnej
infrastruktury, pribreznej namornej dopravy alebo vynikajice vysledky v oblasti
zivotného prostredia, energeticku G¢innost’ alebo uhlikovl efektivnost’ dopravnych
sluzieb. Kritérida pouzité na odstupniovanie poplatkov su relevantné, objektivne,
transparentné a nediskriminaéné. Tieto rozdiely sa predovSetkym vztahuju
na vSetkych prislusnych pouzivatel'ov pristavnych sluzieb za rovnakych podmienok.

Komisia je v pripade potreby splnomocnend prijat delegované akty v stlade
s postupom stanovenym v ¢lanku 21, pokial’ ide o spolo¢né klasifikéacie plavidiel,
paliv a typov <¢innosti, podla ktorych moézu byt odstupfiované poplatky
za infraStruktiru, a o spolocné zasady uplatiovania poplatkov za pristavna
infraStruktaru.

Riadiaci organ pristavu informuje pouzivatel'ov pristavu a zastupcov alebo zdruzenia
pouzivatel'ov pristavu o Strukttre a kritéridch, ktoré sa pouzivaju pri stanoveni vysky
poplatkov za pristavnu infrastruktiru vratane celkovych nékladov a prijmov, ktoré
sluzia ako zéklad stanovenia Struktiry a vysky poplatkov za pouzivanie pristavnej
infrastruktury. O kazdej zmene vo vyske poplatkov za pouzivanie pristavnej
infraStruktury alebo v Struktare ¢i kritériach pouZzitych pri stanoveni tychto poplatkov
informuje pouzivatel'ov pristavnej infrastruktiry najmenej tri mesiace vopred.

Riadiaci organ pristavu dé prislusnému nezavislému dozornému organu a Komisii
na poziadanie k dispozicii informacie uvedené v odseku 4 a podrobny prehlad
nakladov a prijmov, ktoré slizia ako zaklad stanovenia Struktary a vysky poplatkov
za pouzivanie pristavnej infrastruktury, a informéacie o metodike pouzitej
na stanovenie poplatkov za pristavnu infrastruktiru vo vztahu k zariadeniam
a sluzbam, ktorych sa tieto pristavné poplatky tykaja.

KAPITOLA IV —VSeobecné a zaverecné ustanovenia

Clanok 15
Konzulticie s pouZivatePmi pristavu

Riadiaci organ pristavu zriadi vybor zastupcov prevadzkovatelov plavidiel,
vlastnikov nakladu alebo d’alSich pouzivatel'ov pristavu, od ktorych sa ziada thrada
poplatku za pouzivanie pristavnej infrastruktiry alebo poplatku za pristavné sluzby
¢i uhrada oboch poplatkov. Tento organ sa bude nazyvat ,poradny vybor
pouzivatel'ov pristavu‘.

Riadiaci organ pristavu vedie kazdorocne pred stanovenim poplatkov za pouZivanie
pristavnej infrastruktury konzulticie s poradnym vyborom pouzivatel'ov pristavu
o Struktare a vyske tychto poplatkov. Poskytovatelia pristavnych sluzieb uvedeni
v ¢lanku 6 a clanku 9 vedu kazdorocne pred stanovenim poplatkov za pristavné
sluzby konzulticie s poradnym vyborom pouzivatel'ov pristavu o Strukture a vyske
tychto poplatkov. Riadiaci organ pristavu poskytuje pre tieto konzultdcie vhodné
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zariadenia a poskytovatelia pristavnych sluzieb ho informuji o vysledkoch
konzultacii.

Clanok 16
Konzultacie s inymi zainteresovanymi stranami

Riadiaci organ pristavu vedie pravidelné konzulticie so zainteresovanymi stranami,
ako st podniky so sidlom v pristave, poskytovatelia pristavnych sluzieb,
prevadzkovatelia plavidiel, vlastnici ndkladu, prevadzkovatelia pozemnej dopravy
a organy verejnej spravy, ktoré posobia v pristave, tykajuce sa tychto otazok:

a) riadnej koordinacie pristavnych sluzieb v pristave;

b)  opatreni na zlepSenie prepojenia s vnutrozemim a pripadne opatreni na rozvoj
a zlepSenie efektivnosti prepojenia pristavov so ZelezniCnymi tratami
a vnutrozemskymi vodnymi cestami;

c) efektivnosti administrativnych postupov v pristave a pripadnych opatreni
na ich zjednodusSenie.

Clanok 17
Nezavisly dozorny organ

Clenské $taty zabezpetia, aby nezavisly dozorny organ sledoval vykonavanie tohto
nariadenia a aby nail dohliadal vo vSetkych namornych pristavoch, na ktoré sa
vztahuje toto nariadenie, na izemi kazdého ¢lenského Statu.

Nezavisly dozorny orgén je samostatny pravny subjekt, ktory je funkéne nezavisly
vo vztahu kukazdému riadiacemu organu pristavu alebo poskytovatelom
pristavnych sluzieb. Clenské $taty, ktoré si ponechaju vlastnictvo pristavov alebo
kontrolu nad nimi alebo nad riadiacimi orgdnmi pristavu, zabezpecia ucinné
Strukturdlne oddelenie funkcii, ktoré sa tykaju dohl'adu nad tymto nariadenim a jeho
sledovania, a ¢innosti spojenych s takymto vlastnictvom alebo kontrolou. Nezavisly
dozorny organ vykonédva svoje pravomoci nestranne a transparentne a s nalezitym
dodrziavanim prava slobodne podnikat’.

Nezavisly dozorny orgén sa zaoberd staznostami podanymi ktoroukol'vek stranou
s opravnenym zaujmom, ako aj spormi, ktoré mu boli predlozené, ktoré¢ vznikli
v suvislosti s uplatilovanim tohto nariadenia.

V pripade, ze vznikne spor medzi stranami so sidlom v réznych c¢lenskych Statoch,
prislusnym orgdnom na rieSenie tohto sporu je nezavisly dozorny organ clenského
Statu, v ktorom sa nachadza pristav, v ktorom sa predpoklada, Ze spor vznikol.
Nezavisly dozorny organ ma pravo pozadovat, aby riadiace organy pristavov,
poskytovatelia pristavnych sluzieb a pouzivatelia pristavu predlozili informécie
potrebné na zabezpeCenie sledovania uplatiovania tohto nariadenia a dohladu
na nim.

Nezavisly dozorny organ moze vydavat stanoviskd k otazkam, ktoré sa tykaju
uplatiiovania tohto nariadenia, ak o to prislusny organ ¢lenského Statu poziada.
Nezavisly dozorny orgdn sa moze pri rieSeni staznosti alebo sporov obratit
na poradny vybor pouzivatel'ov konkrétneho pristavu.

Rozhodnutia nezavislého dozorného organu su zavidzné bez toho, aby tym bola
dotknutd moznost’ sudneho preskiimania.
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Clenské $taty oznamia Komisii, ktory organ prebera funkciu nezavislého dozorného
organu najneskor do 1. jala 2015, ako aj kazdu prislusnti zmenu. Komisia na svojej
webovej stranke uverejni zoznam nezavislych dozornych organov a bude ho
aktualizovat’.

Clanok 18
Spolupraca medzi nezavislymi dozornymi organmi

Nezavislé dozorné organy si vymienaju informacie o svojej praci a svojich zasadach
a postupoch rozhodovania s cielom umoznit’ jednotné vykonéavanie tohto nariadenia.
Na tento ucel spolupracuju a zapajaji sa do Cinnosti siete, ktorej ucastnici sa
schadzaji v pravidelnych intervaloch, a to najmenej raz za rok. Komisia sa zapéja
do Cinnosti tejto siete, koordinuje ju a podporuje.

Nezéavislé dozorné orgdny uzko spolupracujii s cielom vzijomne si pomahat
pri plneni uloh vratane vykonavania vySetrovani potrebnych na rieSenie st'aznosti
a sporov v pripadoch tykajicich sa pristavov v jednotlivych clenskych Statoch.
Natento ucel da nezavisly dozorny organ k dispozicii inému takémuto organu
na zéklade oddvodnenej ziadosti informdcie, ktoré su potrebné na to, aby umoznili
uvedenému orgéanu plnit’ si povinnosti podla tohto nariadenia.

Clenské $taty zabezpecia, aby nezavislé dozorné organy poskytli Komisii informacie
potrebné na vykonanie jej uloh, ak o ne Komisia odévodnene poziada. Informacie,
ktoré Komisia pozaduje, su primerané vykondvaniu tychto uloh.

Ak nezavisly dozorny organ povazuje urcité informacie za doverné v sulade
s pravidlami Unie alebo vnutro$tatnymi pravidlami o obchodnom tajomstve, druhy
vnutrostatny dozorny organ a Komisia zabezpeCia zachovanie dovernosti. Tieto
informdcie mozno pouzit’ len na Gcely, na ktoré boli pozadované.

Na zéklade skusenosti nezavislych dozornych organov a sktisenosti s Cinnost’ami
siete uvedenej v odseku 1 a v zdujme zabezpeCenia efektivnej spoluprice moze
Komisia prijat’ spolo¢né zasady pre vhodné postupy na vymenu informacii
medzi nezavislymi dozornymi organmi. Tieto vykonavacie akty sa prijmua v sulade
s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 22 ods. 2.

Clanok 19
Odvolania

Kazda strana s oprdvnenym zaujmom ma pravo odvolat’ sa k odvolaciemu organu,
ktory je nezavisly od zucastnenych stran, proti rozhodnutiam alebo jednotlivym
opatreniam, ktoré¢ v sulade s tymto nariadenim prijali prislusné orgéany, riadiace
organy pristavu alebo nezavislé dozorné organy. Odvolacim orgdnom moze byt sud.

Ak odvolaci organ uvedeny v odseku 1 nie je svojou povahou sidnym organom,
predkladd dovody svojho rozhodnutia v pisomnej forme. Jeho rozhodnutia tiez
podliehaju preskimaniu vnatrostatnym sudom.

Clanok 20
Sankcie

Clenské staty stanovujui pravidld o ukladani sankcii za poruSovanie ustanoveni tohto
nariadenia a prijimaji vSetky potrebné opatrenia na ich vykonavanie. Stanovené sankcie
musia byt u¢inné, primerané a odradzajuce. Clenské Staty ozndmia tieto opatrenia Komisii
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najneskor do 1. jula 2015 a bezodkladne jej oznamia kazda naslednti zmenu, ktora bude mat’
na ne vplyv.

Cldanok 21
Vykonavanie delegovania pravomoci
1. Pravomoc prijimat’ delegované akty sa Komisii udel'uje za podmienok stanovenych
v tomto ¢lanku.
2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 14 sa Komisii udel'uje na dobu
neurcita.
3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 14 moze Europsky parlament alebo Rada

kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci
v lom uvedenej. Rozhodnutie nadobuda ucinnost dnom nasledujucim po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo k neskorSiemu datumu, ktory je
v nom urc¢eny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli
ucinnost’.

4. Komisia oznamuje delegovany akt Eurdpskemu parlamentu a Rade sucasne, a to
hned’ po jeho prijati.

5. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 14 nadobudne ucinnost’, len ak Eurdpsky
parlament alebo Rada voc¢i nemu nevzniesli ndmietku v lehote 2 mesiacov odo dia
oznamenia uvedeného aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade, alebo ak pred uplynutim
uvedene] lehoty Eurdopsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom
rozhodnuti nevzniest namietku. Tato lehota sa na podnet Europskeho parlamentu
alebo Rady prediZi o 2 mesiace.

Cldanok 22
Postup vyboru
1. Komisii pomaha vybor. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia
(EU) ¢. 182/2011.
2. Ked sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.
Cldanok 23

Podavanie sprav

Najneskor tri roky po tom, ako toto nariadenie nadobudne ucinnost, Komisia predlozi
Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o fungovani a Gc¢innosti tohto nariadenia, ku ktorej
v pripade potreby pripoji d’alSie navrhy.

Clanok 24
Prechodné opatrenia

1. Zmluvy o poskytovani pristavnych sluzieb uzatvorené pred dnom [datum prijatia
nariadenia], ktoré boli zverené vybranym poskytovatelom pristavnych sluzieb
na zéklade otvoreného, transparentného a nediskriminacného postupu, alebo ktoré su
inak v sulade s pravidlami v tomto nariadeni, zostavaju v platnosti az do uplynutia
ich platnosti.
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2. Zmluvy o poskytovani pristavnych sluzieb uzatvorené pred dnom [datum prijatia
nariadenia], ktoré nespliiaju podmienky stanovené v odseku 1, zostavaji v platnosti
az do uplynutia svojej platnosti, nie vSak po 1. juli 2025.

Clanok 25
Nadobudnutie aéinnosti

Toto nariadenie nadobuda G¢innost’ dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Uplatiiuje sa od 1. jula 2015.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda

29

SK



	1. KONTEXT NÁVRHU
	1.1 Chronológia
	1.2 Výzvy
	1.2.1 Nedostatočné prístavné služby a operácie v niektorých námorných prístavoch siete TEN-T
	1.2.2 Rámce riadenia prístavov nie sú dostatočne atraktívne pre investície do všetkých námorných prístavov siete TEN-T

	1.3 Cieľ
	1.4 Súlad s ostatnými politikami a cieľmi EÚ

	2. VÝSLEDKY KONZULTÁCIÍ SO ZAINTERESOVANÝMI STRANAMI A POSÚDENIA VPLYVU
	2.1 Konzultácie so zainteresovanými stranami
	2.2 Posúdenie vplyvu
	2.2.1 Modernizovať prístavné služby a operácie
	2.2.2 Vytvoriť rámec podmienok, ktoré prilákajú investície do prístavov


	3. PRÁVNE PRVKY NÁVRHU
	3.1 Zhrnutie navrhovaných opatrení
	3.2 Právny základ
	3.3 Zásada subsidiarity
	3.4 Zásada proporcionality
	3.5 Výber nástroja
	3.6 Európsky hospodársky priestor

	KAPITOLA I – Predmet úpravy, rozsah pôsobnosti a vymedzenie pojmov
	KAPITOLA II – Prístup na trh
	KAPITOLA III – Finančná transparentnosť a autonómia

