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BEGRUNDUNG

1 KONTEXT DESVORSCHLAGS

Die Initiative des einheitlichen européischen Luftraums (Single European Sky, SES) hat zum
Ziel, die Gesamteffizienz der Art und Weise, wie der européische Luftraum organisiert und
verwaltet wird, durch eine Reform der Flugsicherungsdienste (Air Navigation Services, ANS)
zu verbessern. Die Initiative beinhaltet zwei umfassende Legidlativpakete — SES | und SES 1|
mit vier Verordnungen® — sowie mehr als 20 Durchfiihrungsvorschriften und Beschliisse® der
Kommission. Die Grundlage der vier SES-Verordnungen ist verbunden mit der Entwicklung
der EU-Vorschriften fur die Flugsicherheit®, mit denen der Européischen Agentur fiir
Flugsicherheit (EASA)* eine Reihe von Aufgaben Ubertragen werden und unter der
Bezeichnung SESAR ein umfassendes Projekt zur Modernisierung der Ausristungen und
Systeme firr Flugsicherungsdienste® auf den Weg gebracht wurde. Die geltenden Vorschriften
betreffen die finf Pfeiler Leistung, Sicherheit, Technologie sowie den Faktor Mensch und
Flughéfen, die in einer Wechselbeziehung zueinander stehen.

Die Erfahrungen, die mit SESI| und SESII seit 2004 bzw. 2009 gesammelt wurden,
bestétigen die Stimmigkeit der Grundsdatze und der Ausrichtung der Initiative und
rechtfertigen ihre Fortsetzung. Allerdings sind dabel erhebliche Verzogerungen eingetreten,
insbesondere was die Erreichung der Leistungsziele und die Realisierung der grundlegenden
Elemente (u.a funktionale Luftraumblocke (FAB) und nationale Aufsichtsbehorden)
anbelangt.

Bel der Annahme des SES-I1-Pakets 2009 entschied sich der Gesetzgeber fur eine zweistufige
Umsetzung und forderte die Kommission auf, die Verordnungen Uber den einheitlichen
europaischen Luftraum und die EASA-Verordnung miteinander in Einklang zu bringen,
sobald bezlglich der EASA die ersten Durchfiihrungsmal3hahmen beschlossen worden sind
und die Auditergebnisse zu den Flugsicherungsorganisationen vorliegen®. Eine Neufassung
des Legidativpakets, bel der in erster Linie die Rechtsgrundlagen fur die EASA und den
einheitlichen européischen Luftraum vereinfacht und voneinander abgegrenzt werden sollen,
war somit bereits einplant.

! Die Rahmenverordnung (EG) Nr.549/2004 zur Festlegung des Rahmens fir die Schaffung eines
einheitlichen européischen Luftraums; die Flugsicherungsdienste-Verordnung (EG) Nr. 550/2004 Uber
die Erbringung von Flugsicherungsdiensten im einheitlichen europdischen Luftraum; die Luftraum-

Verordnung (EG) Nr.551/2004 Uber die Ordnung und Nutzung des Luftraums im einheitlichen

européischen Luftraum; die Interoperabilitdts-Verordnung (EG) Nr. 552/2004 Uber die Interoperabilitét

des européischen Flugverkehrsmanagementnetzes.

Einen Uberblick iber die Rechtsvorschriften zum einheitlichen europégischen Luftraum enthalt

Anhang |11 der Folgenabschétzung zu SES 2+.

Verordnung (EG) Nr. 216/2008 in der Fassung der Verordnung (EG) Nr. 1108/2009.

Wéhrend im Fahrplan der Kommission zur Umsetzung der Gemeinsamen Erklérung des Européischen

Parlaments, des Rates der EU und der Européischen Kommission zu den dezentralen Agenturen vom

Juli 2012 die Standardisierung der Namen aller Agenturen nach einem einheitlichen Format vorgesehen

ist, wird aus Griinden der Klarheit in dieser Begriindung durchgehend der gegenwartige Name der

Européischen Agentur fir Flugsicherheit (EASA) verwendet. Der Wortlaut des Legislativvorschlags

wurde hingegen entsprechend der Gemeinsamen Erklérung und dem Fahrplan angepasst, und es wird

dort der standardisierte Name ,, L uftfahrtagentur der Européischen Union (EAA)” verwendet.

° Verordnung (EG) Nr.219/2007 des Rates. Das Programm SESAR (Single European Sky ATM
Research — Flugsicherungsforschung fur den einheitlichen europédischen Luftraum) bildet den
technischen Pfeiler des SES und dient der Verbesserung des Flugverkehrsmanagements fir die gesamte
Luftfahrt.

6 Verordnung (EG) Nr. 216/2008 (in der Fassung der Verordnung (EG) Nr. 1108/2009), Artikel 65a.
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Die Neufassung bietet zudem die Gelegenheit, die geltenden Rechtsvorschriften angesichts
der Verzogerungen bel der Umsetzung der SES-Initiative auf ihre Wirksamkeit hin zu
untersuchen. Durch diesen Prozess der Uberarbeitung des SES-Rechtsrahmens, kurz als
SES 2+ bezeichnet, soll die Reform der Flugsi cherungsdienste beschleunigt werden, ohne von
deren urspriinglichen Zielen und Grundsitzen abzuweichen. Ferner ist die Uberarbeitung Teil
der Binnenmarktakte |17 und dient al's solcher dazu, die allgemeine Wettbewerbsfahigkeit und
das Wachstum der EU-Wirtschaft und nicht allein des Flugverkehrsmanagements zu steigern.

Das Paket SES2+ zielt auf Verbesserungen bei der Uberwachung der Einhaltung von
Vorschriften ab sowie auf ein verbessertes L eistungssystem, eine starkere Kundenorientierung
der Flugsicherungsorgani sationen und eine hdhere Gesamtleistung.

Daruber hinaus werden durch das Paket die Rechtsvorschriften vereinfacht, indem bestimmte
Uberschneidungen im bestehenden Rechtsrahmen beseitigt werden. Zu mehreren sich
Uberschneidenden Bereichen des SES-Rechtsrahmens wurden Bedenken geduf3ert, und auch
die Aufgaben der verschiedenen Akteure auf EU-Ebene missen prazisiert werden. Diese
Angleichungen zwischen den vier SES-Verordnungen und der EASA-Grundverordnung?
bedeuten eine rein technische und in den Rechtsvorschriften bereits vorgesehene Anpassung.
Aus dieser Anpassung folgt angesichts des Umfangs der Uberschneidungen zwischen den
Verordnungen als logische Konsequenz, eine Neufassung der dbrigen Teile der vier SES-
Verordnungen zu einer einzigen Verordnung vorzunehmen.

Behandelte Probleme

Der erste im Rahmen von SES 2+ behandelte Problembereich ist die unzureichende
Effizienz der Flugsicherung. In Bezug auf die Kosten, die Anzahl der Flige und die
Kapazitéten sind die Flugsicherungsdienste nach wie vor vergleichsweise ineffizient.
Besonders deutlich wird dies durch einen Vergleich mit den Vereinigten Staaten mit einem
Luftraum von ahnlicher Gréfienordnung. In den USA wird der gesamte Luftraum von nur
einer Flugsicherungsorganisation kontrolliert, wahrend es in Europa 38 solcher
Organisationen gibt. Die US-Flugsicherung kontrolliert annghernd 70 % mehr Flige mit
einem um 38 % geringeren Personalbestand. Hauptursachen dieses Produktivitétsgefélles in
Europa sind Unzulanglichkeiten bel der Einrichtung und Anwendung des L eistungssystems,
uneffektive Aufsichtsbehdrden und ein Gberméliig hoher Anteil von Verwaltungspersonal in
den Flugsicherungsorgani sationen.

Das zweite Kernproblem betrifft das fragmentierte Flugver kehrsmanagement (ATM). Das
ATM-System in Europa umfasst 27 nationale Behorden, die insgesamt mehr als hundert
Flugsicherungsdienstleister mit ihren jeweils unterschiedlichen Systemen, Vorschriften und
Verfahren beaufsichtigen. Die hohe Anzahl der Flugsicherungsdienstleister in Europa, die
jewells ihre eigenen Systeme betreiben, ihr Personal Uberwiegend selbst schulen, eigene
Betriebsverfahren schaffen und deren Dienste sich auf einen kleinen Luftraum beschrénken,
verursacht erhebliche Zusatzkosten. Zur Uberwindung dieser Fragmentierung beinhaltet der
einheitliche europédische Luftraum ldeen wie die der grenzibergreifenden funktionalen
Luftraumblocke (FAB) und des zentralen Netzmanagers, der fur bestimmte Dienste auf
Netzebene zustandig ist. Die FAB sind jedoch noch nicht hinreichend leistungsorientiert und
die Position des Netzmanagers ist noch zu schwach.

! COM(2012) 573 final.
Verordnung (EG) Nr. 216/2008.

fec}
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Allgemeines Zidl:

Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit des europaischen Luftverkehrssystems gegentiber
vergleichbaren Regionen und insbesondere die Fortentwicklung der Initiative des
einheitlichen europaischen Luftraums.

Spezifische Ziele:

e Leistungsfahigere und effizientere Flugverkehrsdienste.
o Bessere Nutzung der Kapazitaten im Flugverkehrsmanagement.

Operative Ziee:

e Gewdhrleistung transparenter, auf Marktprinzipien und Kundenwert basierender
Flugsicherungsdienste.

e Stérkung der Rolle der nationalen Aufsichtsbehdrden.

e Verstérkte Festlegung von Leistungszielen und Anwendung des Leistungssystems
(einschliefdlich Starkung des Leistungsiiberprifungsgremium (Performance Review
Body, PRB) und der Performance Review Unit (PRU).

e Strategische Neuausrichtung der funktionalen L uftraumbl 6cke.

e Stérkung der Fuhrung und des Tétigkeitsfelds des Netzmanagers.

2. ERGEBNISSE DER KONSULTATIONEN DER INTERESSIERTEN KREISE
UND DER FOLGENABSCHATZUNGEN

Zwischen September und Dezember 2012 fand auf der Website der GD MOVE eine
dreimonatige offentliche Konsultation statt. Zur Unterstiitzung der Vorbereitung der Initiative
fanden auferdem zwel hochrangig besetzte Veranstaltungen — eine Konferenz in Limassol
und eine Anhérung in Briissel — sowie zahlreiche bilaterale Treffen mit allen betroffenen
Akteuren statt.

Zur Unterstitzung der Legidativvorschidge fur mehr Effizienz, Sicherheit und
Wettbewerbsfahigkeit des einheitlichen européischen Luftraums hat die GD MOVE eine
Folgenabschétzung erarbeitet. Das Paket umfasst Vorschlage zur Anderung der vier SES-
Verordnungen (EG) Nr. 549/2004, 550/2004, 551/2004 und 552/2004, gedndert durch die
Verordnung (EG) Nr. 1070/2009, sowie der EASA-Grundverordnung (EG) Nr. 216/2008,
gedndert durch die Verordnung (EG) Nr.1108/2009°. Die Initiative betrifft die
Agendaplanung Nr. (EU) 2014/MOVE/001. Der Fahrplan zu der Folgenabschétzung wurde
auch auf der Website der Kommission veroffentlicht™.

3. RECHTLICHE ASPEKTE DESVORSCHLAGS
3.1 Neufassung (gesamte Verordnung)

Die vier SES-Verordnungen wurden in eine einzige Verordnung zusammengefuhrt, was eine
Reihe von Anderungen in allen Texten erforderte. Basierend auf den einzelnen Akteuren ist
die neue Vorschrift in finf Kapitel unterteilt:

- Kapitel 1: Allgemeine Bestimmungen
- Kapitel 11: Nationale Behdrden
- Kapitel 111: Dienstleistungen

o Wie oben angefulhrt, sind die Anderungen der EASA-Grundverordnung rein technischer Art und

werden daher in der Folgenabschétzung nicht ndher untersucht.
10 http://ec.europa.eu/governance/impact/planned ia/roadmaps 2013 en.htm#MOVE .
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- Kapitel 1V: Luftraum
- Kapitel V: Schlussbestimmungen

Zur Betonung der konzeptuellen Kontinuitét wurden auf3erdem einige Inhalte, die sich mit der
geltenden Verordnung (EG) Nr.216/2008 Uberschnitten, aus den SES-Verordnungen
gestrichen und bestimmte Details dieser gestrichenen Passagen in die Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 Ubernommen. Aus der Verordnung (EG) Nr. 552/2004, die nun vollstéandig
entfallt, wurden die meisten Bestimmungen gestrichen, mit Ausnahme bestimmter Details
betreffend Anhang | Uber die benannten Stellen, die mit dem Anhang Uber qualifizierte
Stellen zusammengefihrt wurden, sowie einiger allgemeiner, beschreibender Abschnitte in
Anhang Il, die in den Anhang Vb der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 Ulbernommen wurden,
um die Notwendigkeit einer Fortfihrung der aktuellen Politik zu unterstreichen.

Ubereinstimmend mit der Ansicht, dass die Kommission sich auf die wirtschaftliche
Regulierung, insbesondere das Leistungssystem und SESAR, konzentrieren sollte, wahrend
die EASA (nun EAA gemald der Vereinbarung Uber die Standardisierung der Agenturen) den
Prozess durch die Koordinierung der Erstellung der technischen Vorschriften unterstitzt,
wurde ein neuer Artikel 28 hinzugefligt, der beschreibt, wie die Koharenz zwischen der
SESAR-Politik und den neuen technischen Vorschriften gewahrleistet werden kann.

Schliefdich wurden in die Verordnung die neuen, sich aus dem Vertrag von Lissabon
ergebenden Bestimmungen Uber Durchfuhrungsrechtsakte und delegierte Rechtsakte
aufgenommen.

3.2. Nationale Behérden (Artikel 3, 4 und 5 sowie Artikel 2 Nummer 36)

Einer der Bereiche mit dem groften Handlungsbedarf ist laut Folgenabschétzung die Stérkung
der nationalen Behorden, sowohl im Hinblick auf ihre Unabhangigkeit wie auch ihre
Fachkompetenz und Ressourcen. Deshalb wird in Artikel 3 das Mal3 an Unabhangigkeit
beschrieben, Uber das die Behdrden gegenuber den von ihnen zu beaufsichtigenden
Dienstleistern verfigen missen. Da dies in einigen Mitgliedstaaten einen gewissen
Verwaltungsumbau erfordert, ist ein Ubergangszeitraum bis 2020 vorgesehen. Ferner werden
klarere Anforderungen an die Fachkenntnisse und die Unabhéngigkeit des Personals sowie an
eine eigenstandige Finanzierung der Behdrden durch die in Artikel 14 vorgesehenen
Streckennavigationsgebihren gestellt.

Zur Steigerung ihrer Fachkompetenz ist in Artikel 5 die Schaffung eines Netzes der
nationalen Behdrden vorgesehen, einschliefflich der Méglichkeit der Bildung eines Pools von
Sachverstandigen, so dass die Staaten auch auf Experten aus anderen Mitgliedstaaten
zurckgreifen konnen.

Schliefdich wird eine Bestimmung des Begriffs , nationale Aufsichtsbehdrde” hinzugefigt, in
der klargestellt wird, dass die in der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 genannten zustéandigen
Behorden fur die Zwecke der vorliegenden Verordnung als nationale Aufsichtsbehdrden
gelten und daher keine zweite V erwal tungsebene geschaffen werden muss.

3.3. L eistungssystem und Gebuhrenregelung (Artikel 11, 12, 13 und 14)

Artikel 11 Uber das Leistungssystem wurde geéndert, um die Festlegung von Zielen
rationeller zu gestalten und eine stérkere lokale Ausrichtung zu ermdglichen. Auf diese Weise
konnen die Leistungsziele bedarfsgerechter bestimmt werden.

Um dies zu unterstitzen, wurden auch die Artikel 12 und 13 Uber die Gebuhrenerhebung
geringflgig gedndert und aktualisiert, um in der Bestimmung Uber die Finanzierung der
Agenturaufgaben den erweiterten Zustandigkeiten der EASA gemald der Verordnung (EG)
Nr. 1108/2009 Rechnung zu tragen und die Wahrnehmung dieser Aufgaben zu ermdglichen.
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3.4. Funktionale L uftraumbldcke (Artikel 16)

Dieser Artikel wurde bereits durch die Verordnung (EG) Nr. 1070/2009 gedndert, um den
Leistungsaspekt der funktionalen Luftraumblocke (FAB) stérker in den Mittelpunkt zu
riicken, was auch in der vorliegenden Anderung weiter fortgesetzt wird. Die FAB sollten nicht
als statische L uftraumbl 6cke betrachtet werden, sondern a's Initiativen unter Federfihrung der
Industrie, deren Ziel esist, die Dienstleistungsqualitét insgesamt zu verbessern. Die Branche
benttigt dafir mehr Flexibilitdt, um die FAB zu entwickeln bzw. unterschiedliche Arten von
FAB zu konzipieren, je nachdem, wo die grofiten Synergieeffekte zu erwarten sind. Der
Schwerpunkt des Artikels liegt deshalb nun verstérkt auf , Industriepartnerschaften®, wobei
der Erfolg anhand der erzielten L eistungsverbesserungen gemessen wird.

3.5. Unterstitzungsleistungen (Artikel 10 und Artikel 2 Nummer 37)

Analysen zufolge besteht das grofdte Verbesserungspotenzial bel den zur Unterstitzung der
zentralen Flugverkehrsdienste erbrachten Diensten. Da solche Dienste wegen ihrer Merkmale
auch unter Marktbedingungen erbracht werden konnten, wurde der frihere Artikel 9 der
Verordnung (EG) Nr. 550/2004 gestrichen und durch einen Artikel ersetzt, der die Erbringung
von Unterstitzungsleistungen nach den normalen Regeln fur die Vergabe offentlicher
Auftrage behandelt. Fur die als natlrliche Monopole geltenden zentralen Flugverkehrsdienste
ist weiterhin eine Benennung erforderlich, jedoch sollten Unterstiitzungsleistungen sich frei
entfalten und dabei auch die Fachkenntnisse anderer Sektoren umfassend genutzt werden
konnen. Zum Schutz wesentlicher Sicherheits- und Wirtschaftsinteressen wurde nach dem
Modell des Artikels4 der Verordnung (EG) Nr.1008/2008 auch eine Schutzklausel
aufgenommen. Ein Ubergangszeitraum bis 2020 ist vorgesehen.

In Artikel 2 Nummer 37 werden Unterstitzungsleistungen definiert, um die Dienste, auf die
diese Bestimmung zielt, ndher zu erlautern.

3.6. Netzmanagement (Artikel 17 und Artikel 2 Nummern 7, 9 und 10)

Artikel 17 Uber das Netzmanagement wurde in zweierlei Hinsicht aktualisiert. Erstens wurde
der bislang uneinheitliche Artikel neu gestaltet, um ale vom Netzmanager geleisteten Dienste
in Absatz2 aufzufihren. Elemente, die technische Durchfiihrungsbestimmungen zur
Verkehrsflussregelung — und somit nicht unmittelbar den Netzmanager — betreffen, wurden in
Anhang Vb der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 aufgenommen, der bereits diesbeziigliche
Bestimmungen enthélt. In Absatz 2 wird in diesem Zusammenhang auch auf das Portal fur
Flugberatungsinformationen verwiesen, da dieser Dienst bereits zum Teil in den Bereich des
Netzmanagers fallt, in der Verordnung allerdings nicht ausdricklich genannt wird.

Zweitens wurde der Artikel terminologisch an die Verordnung (EG) Nr. 1108/2009
angeglichen, indem , Funktionen® als ,Dienste® bezeichnet werden und der Netzmanager in
gleicher Weise behandelt wird wie andere Dienstleister, soweit es die Zertifizierung, die
Beaufsichtigung und die Sicherheitsanforderungen betrifft. Der Wortlaut der entsprechenden
Begriffsbestimmungen wurde ebenfalls angepasst.

Aulerdem wurde in Artikel 17 eine Bestimmung aufgenommen, die es ermdglicht, den
Netzmanager bis 2020 hin zu einer Industriepartnerschaft weiterzuentwickeln.

3.7. Beteiligung der Luftraumnutzer (Artikel 19)

Eine stéarkere Kundenorientierung bei den Fugsicherungsorganisationen ist einer der
Bereiche, die in der Folgenabschatzung als verbesserungswiirdig eingestuft wurden. Ein neuer
Artikel 19 wurde eingefligt, um sicherzustellen, dass die Luftraumnutzer konsultiert werden
und bei der Genehmigung von Investitionsplénen ein Mitspracherecht erhalten.
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4. FAKULTATIVE ANGABEN

Begleitend zu den vorgeschlagenen Anderungen der EASA-Grundverordnung, d.h. der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008, wurde eine gesonderte, kiirzer gefasste Begriindung verfasst.

Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf den EU-Haushalt, da alle darin behandelten
Funktionen bereits existieren.
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| ¥ 549/2004 (angepasst)
2013/0186 (COD)

Vorschlag fur eine
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTSUND DESRATES

> Verwirklichung <X] des einheitlichen
europaischen Luftraums

(Neufassung)

(Text von Bedeutung fur den EWR)

| ¥ 549/2004 (angepasst)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestutzt auf den Vertrag [X> Uber die Arbeitsweise der Européischen Union <X] zue=Grandung
£t, insbesondere auf Artikel 89 > 100 <X Absatz 2,

auf \Vorschlag der Européischen Kommission™,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Européi schen Wirtschafts- und Sozial ausschusses™,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen™,

gemal3 dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,
in Erwégung nachstehender Griinde:

| & neu |

D Die Verordnung (EG) Nr. 549/2004 vom 10. Mé&rz 2004 zur Festlegung des Rahmens
fir die Schaffung des einheitlichen européischen L uftraums (, Rahmenverordnung*)*,
die Verordnung (EG) Nr.550/2004 vom 10. Marz 2004 Uber die Erbringung von
Flugsi cherungsdiensten im einheitlichen europaischen Luftraum
(., Flugsicherungsdienste-Verordnung*)™, die Verordnung (EG) Nr.551/2004 vom
10. M&arz 2004 Uber die Ordnung und Nutzung des Luftraums im einheitlichen
europdischen Luftraum (, Luftraum-Verordnung®)*® und die Verordnung (EG)
Nr. 552/2004 vom 10.Méarz 2004 Uber die Interoperabilitét des europdischen

1 ABI. C 103 E vom 30.4.2002, S. 1.
12 ABI. C 241 vom 7.10.2002, S. 24.
13 ABI. C 278 vom 14.11.2002, S. 13.
B ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 1.

= ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 10.

i ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 20.
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Flugverkehrsmanagementnetzes  (, Interoperabilitéts-Verordnung“)'’  wurden in
wesentlichen Teilen gedndert. Es empfiehlt sich daher aus Grinden der Klarheit, im
Rahmen der jetzt anstehenden Anderungen eine Neufassung dieser Verordnungen
vorzunehmen.

| ¥ 549/2004 Erwagungsgrund 1|

(2 Die Verwirklichung der gemeinsamen Verkehrspolitik erfordert ein leistungsfahiges
Luftverkehrssystem, das eine sichere und geregelte Abwicklung des Luftverkehrs
ermoglicht und dadurch den freien Waren- und Dienstleistungsverkehr und die
Freizlgigkeit der Personen erleichtert.

WV 549/2004 Erwagungsgrund 2
(angepasst)

W 1070/2009 Erwagungsgrund 2
(angepasst)
3 Die Annahme des ersten Pakets von Rechtsvorschriften zum einheitlichen

europdischen Luftraum, der Verordnung (EG) Nr. 549/2004, der Verordnung (EG)
Nr. 550/2004 der Verordnung (EG) Nr 55]]2004 vom 10. Marz 2004 %

' : durch das Europalsche Parlament und den Rat hat
eine sollde Rechtsgrundlage fUr ein nahtloses, interoperables und sicheres System des
Flugverkehrsmanagements (Air Traffic Management — ATM) geschaffen.

\@neu \

Durch die Annahme des zweiten Pakets, der Verordnung (EG) Nr. 1070/2009, wurde die
Initiative des einheitlichen europaischen Luftraums weiter gestérkt, indem ein
Leistungssystem und das Konzept des Netzmanagers zur weiteren Verbesserung des
europaischen Flugverkehrsmanagements eingefihrt wurden.

nd ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 26.
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WV 550/2004 Erwagungsgrund 3
(angepasst)

(angepasst)

(4)

| ¥ 551/2004 (angepasst)

In Artikel 1 des Abkommens von Chicago Uber die internationale Zivilluftfahrt von
1944 erkennen die Vertragsstaaten an, ,,dass jeder Staat Uber seinem Hoheitsgebiet
volle und ausschliefdliche Hoheit Uber den Luftraum besitzt*. Im Rahmen dieser
Hoheit Uber den Luftraum und vorbehaltlich der geltenden internationaen
Ubereinkiinfte nehmen die Mitgliedstaaten der Gemetasshaft > Union X1 mit der
Flugverkehrskontrolle hoheitliche Befugnisse wahr.

WV 552/2004 Erwagungsgrund 3
(angepasst)

Q)

| ¥ 1070/2009 Erwagungsgrund 1|

Die Verwirklichung der gemeinsamen Verkehrspolitik erfordert ein leistungsfahiges
Luftverkehrssystem, das eine sichere, geregelte und nachhatige Abwicklung des
Luftverkehrs ermdglicht, die Kapazitdt optimiert und den frelen Waren- und
Dienstleistungsverkehr und die Freizligigkeit der Personen erleichtert.

(6)

| ¥ 1070/2009 Erwagungsgrund 37

Damit die Ziele der Erhohung der Sicherheitsstandards fur den Luftverkehr und der
Verbesserung der Gesamtleistung der ATM und der ANS fir den algemeinen
Flugverkehr in Europa gleichzeitig umgesetzt werden konnen, ist der menschliche
Faktor zu berticksichtigen. Die Mitgliedstaaten sollten deshalb die Einflihrung von
Grundsétzen der angemessenen Berichterstattungskultur (,, Just Culture®) prifen.

18
19
20
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(")

WV 549/2004 Erwagungsgrund 6
(angepasst)

Die Mitgliedstaaten haben eine algemeine Erklarung zu militérischen Aspekten im
Zusammenhang mit dem einheitlichen europaischen Luftraum abgegeben®. Dieser
Erklarung zufolge sollten die Mitgliedstaaten insbesondere die Zusammenarbeit
zwischen zivilen und militarischen Stellen verstdrken und, wenn und soweit wie es
von adlen betroffenen Mitgliedstaaten fir erforderlich gehalten wird, die
Zusammenarbeit zwischen ihren Streitkréften in alen Angelegenheiten des
Flugverkehrsmanagements erleichtern.

WV 549/2004 Erwagungsgrund 3

(angepasst)

(8)

WV 549/2004 Erwagungsgrund 5
(angepasst)

BeschlUsse in Bezug auf Inhalt, Umfang oder Durchfihrung militérischer Einsétze und
Ubungen fallen > gemaR Artikel 100 Absatz 2 des Vertrags tiber die Arbeitsweise
der Européischen Union <X] nicht in die Zusténdigkeit der Gemelasehaft Union .

WV 549/2004 Erwagungsgrund 23
(angepasst)

21

Siehe Seite 9 dieses Amtsbl atts.
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(9)

WV 550/2004 Erwagungsgrund 1

(angepasst)
= neu

Die Mitgliedstaaten haben ihre nationalen Flugsicherungsorganisationen in
unterschiedlichem Umfang umstrukturiert und ihnen hierbei grof3ere Autonomie und
groferen Spielraum zur Erbringung von Dienstleistungen emgeraumt Es %ehg%
Hamedeudtheher—dass & muss sichergestellt werden, dass <
= fur die Dienste, die unter Marktbedingungen erbracht werden kénnen, und fur d|e
Dienste, die unter den derzeitigen technologischen Bedingungen as natirliche
Monopole gelten, ein gut funktionierender Binnenmarkt besteht und dass <
Mindestanforderungen zur Wahrung des offentlichen Interesses erflllt werden

| ¥ 550/2004 Erwagungsgrund 4

(angepasst)

(aﬂgeDBSSt)
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| ¥ 551/2004 Erwagungsgrund 6
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| ¥ 549/2004 Erwagungsgrund 10

(10)

| ¥ 1070/2009 Erwagungsgrund 9

Damit die durchgangige und solide Beaufsichtigung der Diensteerbringung in ganz
Europa gewahrleistet ist, sollten die nationalen Aufsichtsbehorden tber ausreichend
Unabhangigkeit und Mittel verfligen. Diese Unabhangigkeit sollte diese Behdrden
nicht daran hindern, ihre Aufgaben innerhalb eines administrativen Rahmens
wahrzunehmen.

(11)

| ¥ 1070/2009 Erwagungsgrund 10 |

Den nationalen Aufsichtsbehdrden kommt bei der Umsetzung des einheitlichen
européischen Luftraums eine Schlusselrolle zu, und die Kommission sollte daher die
Zusammenarbeit zwischen ihnen erleichtern, um den Austausch bewéhrter Praktiken
zu ermdglichen und um einen gemeinsamen Ansatz zu entwickeln, auch durch
verstarkte Zusammenarbeit auf regionaler Ebene. Diese Zusammenarbeit sollte
regelmaldig stattfinden.

| ¥ 550/2004 Erwagungsgrund 6
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W 1070/2009 Erwégungsgrund 11
(angepasst)

(12) Die Sozialpartner sollten besser Uber ale Malinahmen, die merkliche soziae
Auswirkungen haben, informiert und dazu angehort werden. Auf Gemelnschattsehbene
X> Unionsebene <X] sollte auch der Ausschuss fir den sektoralen Dialog, der mit dem
Beschluss 98/500/EG der Kommission®’ eingesetzt wurde, gehdrt werden.

| ¥ 550/2004 Erwagungsgrund 11

26
o ABI. L 225vom 12.08.1998, S. 27.
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| ¥ 550/2004 Erwagungsgrund 12

WV 550/2004 Erwagungsgrund 13
= neu

(13) Die Erbringung von Kommunikations-, Navigations- und Uberwachungsdiensten
sowie von = Wetter- und <= Flugberatungsdiensten sollte unter Berticksichtigung der
besonderen Merkmale dieser Dienste und unter Aufrechterhaltung eines hohen
Sicherheitsniveaus zu Marktbedingungen organisiert werden.

| ¥ 550/2004 Erwagungsgrund 15

17



| ¥ 550/2004 Erwagungsgrund 21

(14) Be der Erbringung gleichwertiger Flugsicherungsdienste sollte es keine
Diskriminierung zwischen Luftraumnutzern geben.

| ¥ 550/2004 Erwagungsgrund 22

WV 1070/2009 Erwégungsgrund 7
(angepasst)

(15) Das Konzept der ,gemeinsamen Vorhaben”, mit denen Luftraumnutzer und/oder
Flugsicherungsorganisationen dabel unterstiitzt werden sollen, die kollektiven

18
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Infrastrukturen fur die Flugsicherung, die Erbringung von Flugsicherungsdiensten und
die Luftraumnutzung zu verbessern — insbesondere jene Vorhaben, die im Hinblick auf
die Umsetzung des ATM-Masterplans, X> der durch den Beschluss 2009/320/EG des
Rates™® in Einklang mit Artikel 1 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 219/2007 des
Rates gebilligt wurde <X1, erforderlich sind — sollte bereits bestehende Vorhaben, die
einer oder mehrere Mitgliedstaaten mit dhnlichen Zielen beschlossen haben, nicht
beeintréchtigen. Die Vorschriften zur Finanzierung der Einflhrung gemeinsamer
Vorhaben sollten der Art und Weise, wie diese gemeinsamen Vorhaben gestaltet
werden, nicht vorgreifen. Die Kommission kann vorschlagen, dass eine Finanzierung
wie etwa im Rahmen des Transeuropadischen Netzes oder der Europaischen
Investitionsbank innerhalb des mehrjdhrigen Finanzrahmens zur Unterstiitzung
gemeinsamer Vorhaben eingesetzt werden kann, insbesondere um die Einfuhrung des
SESAR-Programms zu beschleunigen. Unbeschadet des Zugangs zu der genannten
Finanzierung sollte es den Mitgliedstaaten freistehen, zu entscheiden, wie die durch
die Versteigerung von Zertifikaten aus dem Emissionshandel im Luftverkehrsbereich
erzielten Einnahmen zu verwenden sind, und in diesem Zusammenhang zu erwagen,
ob ein Teil dieser Einnahmen zur Finanzierung gemeinsamer Vorhaben auf der Ebene
funktionaler Luftraumbl 6cke herangezogen werden konnte.

| ¥ 550/2004 Erwagungsgrund 27

(16)

| 0 neu

Das Konzept der Stelle eines Netzmanagers ist von zentraler Bedeutung fur die
Verbesserung der Leistung des Flugverkehrsmanagements auf Netzebene, da es die
Erbringung bestimmter Dienste zentralisiert, die am besten auf Netzebene
bereitgestellt werden. Um die Bewaéltigung einer Krisensituation fur die Luftfahrt zu
erleichtern, sollte die Koordinierung in einem solchen Krisenfall durch den
Netzmanager sichergestellt werden.

28

ABI. L 95vom 9.4.2009, S. 41.
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(17)

(18)

Die Kommission ist Uberzeugt, dass die sichere und effiziente Nutzung des L uftraums
nur durch eine enge Zusammenarbeit zwischen den zivilen und den militérischen
Luftraumnutzern erreicht werden kann, und zwar im Wesentlichen auf der Grundlage
des Konzepts der flexiblen Luftraumnutzung und einer wirksamen Koordinierung
zwischen zivilen und militérischen Stellen gemal3 den Vorgaben der ICAO; sie betont
die Bedeutung des Ausbaus der zivil-militarischen Zusammenarbeit zwischen zivilen
und militérischen Nutzern des Luftraums.

Die Genauigkeit der Informationen zum Luftraumstatus und zu spezifischen
Flugverkehrssituationen sowie die rechtzeitige Weiterleitung dieser Informationen an
zivile und militarische Fluglotsen haben direkte Auswirkungen auf die Sicherheit und
die Effizienz des Betriebs. Ein rechtzeitiger Zugang zu aktuellen Informationen zum
Luftraumstatus ist entscheidend fur alle Parteien, die die Luftraumstrukturen nutzen
wollen, die zum Zeitpunkt der Einreichung oder Wiedereinreichung ihrer Flugpléne
zur Verfligung gestellt wurden.

| ¥ 550/2004 Erwagungsgrund 16 |
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(19)

W 1070/2009 Erwégungsgrund 30
(angepasst)

Die Beretstellung moderner, vollstandiger, hochwertiger und aktueller
Luftfahrtinformationen hat erhebliche Auswirkungen auf die Sicherheit und einen
erleichterten Zugang zum Luftraum der Gemetrsehakt > Union <X] und der dortigen
Bewegungsfreiheit. Unter Berlicksichtigung des ATM-Masterplans sollte die
Gemerasehaft O Union X1 die Initiative ergreifen, diesen Sektor in Zusammenarbeit
mit Eugreeentrel [X> dem Netzmanager <X] zu modernisieren, und sicherstellen, dass
die Nutzer Gber einen einzigen offentlichen Zugangspunkt auf diese Daten zugreifen
konnen, womit eine moderne, benutzerfreundliche und validierte, integrierte
Flugberatung erméglicht wird.

| ¥ 551/2004 Erwagungsgrund 11
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| ¥ 552/2004 Erwagungsgrund 12
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| ¥ 549/2004 Erwagungsgrund 7
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| ¥ 549/2004 Erwagungsgrund 14

25




(angepasst)
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(20)

(21)

| & neu

Um den durch die Verordnungen (EG) Nr.1108/2009 und (EG) Nr. 1070/2009
eingefiihrten Anderungen Rechnung zu tragen, ist es erforderlich, in Einklang mit
Artikel 65a der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 20. Februar 2008 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die
Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Europaischen Agentur fir die Zivilluftfahrt™
den Inhalt dieser Verordnung dem der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 anzupassen.

Ferner sollten die in den Jahren 2004 und 2009 festgelegten technischen Einzelheiten
der Verordnungen (EG) Nr. 549/2004, (EG) Nr.550/2004, (EG) Nr. 551/2004 und

33
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(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

(EG) Nr.552/2004 aktualisiert und technische Korrekturen zur Anpassung an den
Fortschritt vorgenommen werden.

Der geografische Anwendungsbereich dieser Verordnung im Gebiet ICAO NAT sollte
geandert werden, um den bestehenden und geplanten Regelungen fur die Erbringung
von Diensten und der Notwendigkeit Rechnung zu tragen, dass eine konsistente
Anwendung der Vorschriften auf die Flugsicherungsorganisationen und
Luftraumnutzer in diesem Gebiet gewahrleistet werden muss.

In Einklang mit ihren Aufgaben als operationelle Organisation und der Fortsetzung der
Reform von Eurocontrol sollte die Funktion des Netzmanagers in Richtung einer
Partnerschaft unter Leitung der Branche weiterentwickelt werden.

Das Konzept der funktionalen Luftraumblocke, die eine bessere Zusammenarbeit
zwischen den Erbringern von Flugverkehrsdiensten ermdglichen sollen, ist en
wichtiges Instrument zur Verbesserung der Leistung des européischen ATM-Systems.
Um dieses Instrument weiter zu optimieren, sollten die funktionalen Luftraumblcke
eine starkere Leistungsorientierung erhalten und auf Branchenpartnerschaften
basieren, die Branche sollte zudem mehr Freiheit erhalten, die funktionalen
Luftraumblécke zu @ndern, um die Leistungsziele zu erreichen und méglichst zu
Ubertreffen.

Die funktionalen Luftraumblocke sollten flexibel funktionieren und die
Diensteerbringer europaweit zusammenbringen, damit jeder Partner Nutzen aus den
jeweiligen Starken der anderen Partner ziehen kann. Diese Flexibilitét sollte es
ermoglichen, Synergien zwischen Diensteerbringern unabhangig von deren
geografischem Standort oder Nationalitdt anzustreben und im Hinblick auf
Leistungsverbesserungen variable Formate der Erbringung von Diensten zu
entwickeln.

Um die Kundenorientierung der Flugsicherungsorganisationen zu starken und die
Maoglichkeit der Luftraumnutzer zur Einflussnahme auf sie betreffende Beschliisse
auszubauen, sollten die Konsultation und die Einbeziehung der Beteiligten bei
grofkeren operationellen Beschlissen der Flugsicherungsorganisationen effektiver
gestaltet werden.

Das Leistungssystem ist ein zentrales Instrument fur die wirtschaftliche Regulierung
des ATM, und die Qualitd und Unabhangigkeit seiner Entscheidungen sollten
aufrechterhalten und moglichst verbessert werden.

Um technischen oder betrieblichen Entwicklungen Rechnung zu tragen, insbesondere
durch Anderung von Anhéngen oder Ergéanzung der Bestimmungen zu
Netzmanagement und Leistungssystem, sollte der Kommission die Befugnis
ubertragen werden, Rechtsakte gemal3 Artikel 290 des Vertrags Uber die Arbeitsweise
der Europaischen Union zu erlassen. Die Einzelheiten betreffend Inhalt und der
Umfang der einzelnen Befugnisiibertragungen sind in den betreffenden Artikeln
festgelegt. Es ist von besonderer Bedeutung, dass die Kommission bei ihren
vorbereitenden Arbeiten — auch auf Expertenebene — angemessene Konsultationen
durchfiihrt. Bei der Vorbereitung und Ausarbeitung delegierter Rechtsakte sollte die
Kommission fir eine gleichzeitige, zigige und angemessene Weliterleitung der
einschlagigen Dokumente an das Européi sche Parlament und den Rat sorgen.

Bei Erweiterung der Liste von Netzmanagement-Diensten sollte die Kommission eine
ordungsgemal3e Konsultation der Branchenbeteiligten durchfihren.
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(30)

(31)

(32)

Zur Gewéhrleistung einheitlicher Bedingungen fur die Durchfihrung dieser
Verordnung, insbesondere im Hinblick auf die Austibung ihrer Befugnisse durch die
nationalen Aufsichtsbehtrden, die Erbringung von Unterstitzungsleistungen auf
ausschliefdlicher Grundlage durch einen einzelnen Erbringer oder eine Gruppe von
Erbringern, Korrekturmaf3nahmen zur Gewahrleistung der Einhaltung der auf Ebene
der Union geltenden und damit verbundenen lokalen Leistungsziele, die Uberpriifung
der Einhaltung von Bestimmungen in Bezug auf Gebuhrenregelung, Fiihrung und die
Annahme gemeinsamer Vorhaben flUr netzbezogene Funktionen, funktionale
Luftraumbl 6cke, Modalitdten der Einbeziehung Beteiligter bei groferen operationellen
Beschlissen der Flugsicherungsorganisationen, Datenzugang und Datenschutz,
elektronischer Luftfahrtinformationen und die technologische Entwicklung sowie die
Interoperabilitdt des Flugverkehrsmanagements, sollten der Kommission
Durchfuhrungsbefugnisse Ubertragen werden. Diese Befugnisse sollten im Einklang
mit der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsétze, nach
denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfihrungsbefugnisse durch die
K ommission kontrollieren®, ausgelibt werden.

Gemal3 der Verordnung (EU) Nr.182/2011 sollte fur die im Rahmen dieser
Verordnung erlassenen Durchfihrungsrechtsakte das Prufverfahren beim Erlass von
Durchfihrungsrechtsakten von allgemeiner Tragweite zur Anwendung kommen.

Fir den Erlass von Durchfihrungsrechtsakten von individueller Tragweite sollte das
Beratungsverfahren zur Anwendung kommen.

(33)

WV 549/2004 Erwagungsgrund 20
(angepasst)

Die Strafmaf3nahmen bei VerstofRen gegen diese Verordnung sre-gegen-die-in-A+tiket
3—genannten—MalRrshmen sollten wirksam, verhdtnisméllig und abschreckend sein,
ohne die Sicherheit zu beeintrachtigen.

(34)

I neu

Die Beschaffung von Unterstitzungsleistungen sollte — soweit anwendbar — in
Einklang mit der Richtlinie 2004/18/EG des Européischen Parlaments und des Rates
vom 31. Mé&rz 2004 lber die Koordinierung der Verfahren zur Vergabe offentlicher
Bauauftrage, Lieferauftrdge und Dienstleistungsauftrage® und der Richtlinie
2004/17/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 31. Méarz 2004 zur
Koordinierung der Zuschlagserteilung durch Auftraggeber im Bereich der Wasser-,
Energie- und Verkehrsversorgung sowie der Postdienste® erfolgen. Gegebenenfalls
sollten auch die Leitlinien aus der Mitteilung 2006/C179/02 der Kommission zu
Auslegungsfragen in Bezug auf das Gemeinschaftsrecht, das fur die Vergabe
offentlicher Auftrage gilt, die nicht oder nur teilweise unter die Vergaberichtlinien®
fallen, Berticksichtigung finden.

36
37
38
39

ABI. L 55vom 28.2.2011, S. 13.
ABI. L 134 vom 30.4.2004, S.114.
ABI. L 134vom 30.4.2004, S. 1
ABI. C 179 vom 1.8.2006, S. 2.
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(35)

| ¥ 1070/2009 Erwagungsgrund 42

Die Ministererklarung zum Flughafen von Gibraltar, die am 18. September 2006 in
Cordoba auf dem ersten Ministertreffen des Dialogforums zu Gibraltar vereinbart
wurde (, Ministererklarung®), wird an die Stelle der gemeinsamen Erklarung zum
Flughafen von Gibraltar treten, die am 2. Dezember 1987 in London abgegeben
wurde, und ihre vollstandige Einhaltung wird as Einhaltung der Erkl&rung von 1987
gelten.

(36)

| ¥ 1070/2009 Erwagungsgrund 43 |

Diese Verordnung gilt uneingeschrankt fir den Fughafen von Gibratar im
Zusammenhang mit und kraft der Ministererklarung. Unbeschadet dessen miissen die
Anwendung auf den Flughafen von Gibraltar und alle MalZnahmen im Zusammenhang
mit deren Umsetzung uneingeschrénkt der Erkl&rung und allen darin enthaltenen
Bestimmungen entsprechen.

(37)

WV 549/2004 Erwagungsgrund 24
(angepasst)

Da das Ziel dieser Verordnung, namlich die Sehaffung X> Umsetzung <X1 eines
einheitlichen europdischen Luftraums, wegen der grenziberschreitenden Dimension

der Mal3nahme auf Ebene der Mltglledstaaten nlcht ausrei chend errel cht Werden kann
und daher & AL

zu erre|chen Ist, kann d|e Gemeinsshaft X Union X1 im Einklang mit dem in
Artikel 5 des Vertrags niedergel egten Subsidiaritatsprinzip téatig werden. Entsprechend
dem in demselben Artikel genannten Verhdltnismaldigkeitsprinzip geht diese
Verordnung nicht Uber das zur Erreichung dieses Ziels erforderliche Mal3 hinaus.

| ¥ 552/2004

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

KAPITEL |

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

WV 1070/2009 Art. 1.1 (angepasst)
= neu

Artikel 1
Ziel O Gegenstand <1 und Anwendungsbereich

1. In dieser Verordnung werden die Vorschriften fir die Einrichtung und das ordnungsgemalie
Funktionieren Mi—dertnitiative des enheitlichen europdischen Luftraums wire—das—2Ziel
verfelgt-festgelegt, um die derzeitigen Sicherheitsstandards des Luftverkehrs zu-v+erbessern
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X>zu gewdhrleisten X1, enen Betrag zur nachhaltigen Entwicklung des
Luftverkehrssystems zu leisten und die Gesamteffizienz des Flugverkehrsmanagements
(ATM) und der Flugsicherungsdienste (ANS) fir den allgemeinen Flugverkehr in Europaim
Hinblick darauf zu steigern, den Anforderungen aller Luftraumnutzer zu entsprechen. Dieser
einheitliche européische L uftraum besteht aus einem zusammenhéngenden europaweiten Netz
von Strecken, = einem integriert betriebenen Luftraum, < Streckenmanagement- und
Fl ugverkehrsmanagementsystemen denen ausschliefdlich  Sicherheits-, Effizienz- und

= Interoperabllltatserwagungen & zum Vorte|l aller L uftraumnutzer

2. Die Anwendung dieser Verordnung
hoheitliche Gewalt der Mitgliedstaaten Uber ihren Luftraum und die Anforderungen der
Mitgliedstaaten in Bezug auf die offentliche Ordnung, die offentliche Sicherheit und
Verte| dlgungsfragen nach MaBgabe des Artikels 38 43 unberihrt. Diese Verordnung gre-die
B> erstreckt X1 sich nicht auf militérische

Einsétze oder mi I itérische Ubungen.

| ¥ 1070/2009 Art. 1.3 (angepasst) |

3. Die Anwendung dieser Verordnung
Rechte und Pflichten der Mitgliedstaaten im Rahmen des Abkommens von Chlcago Uber die
mternatlonale Z|V|Iluftfahrt von 1944 unberthrt. In diesem Zusammenhang X> soll <Xlbesteht
+oA diese Verordnung in den von ihr erfassten Bereichen dara; die
Mltglledstaaten bei der Erfullung ihrer Verpflichtungen zu=unterstiitzen, die sich aus dem
Abkommen von Chicago Uber die internationale Zivilluftfahrt von 1944 ergeben, indem eine
Grundlage fur die gemeinsame Auslegung und einhetliche Durchfihrung seiner
Bestimmungen geschaffen wird und indem gewahrleistet wird, dass die Bestimmungen des
Abkommens in dieser Verordnung und den entsprechenden Durchfiihrungsvorschriften
gebuhrend beriicksichtigt werden.

| ¥ 550/2004

KARELL
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| ¥ 551/2004

KARHEELL

WV 551/2004 (angepasst)
= neu

: Diese Verordnung gilt fir den Luftraum innerhalb der
ICAO Reglonen EUR und AFl = sowie NAT<= in dem die Mltglledstaaten fur die
Erbringung von Flugverkehrsdiensten gema X> dieser <X
Verordnung zustandig sind. Die Mitgliedstaaten konnen d|e vorllegende Verordnung auch auf
den in ihrem Zustandigkeitsbereich liegenden Luftraum innerhalb anderer ICAO-Gebiete
anwenden, sofern sie die Kommission und die anderen Mitgliedstaaten davon unterrichten.

| ¥ 551/2004

| ¥ 10702009 Art. 1.1

54. Es wird davon ausgegangen, dass die Anwendung dieser Verordnung auf den Flughafen
von Gibraltar den jeweiligen Rechtsstandpunkt des Kdnigreichs Spanien und des Vereinigten
Konigreichs von Grofbritannien und Nordirland hinsichtlich der Streitigkeit Gber die
Staatshoheit Uber das Gebiet, in dem der Flughafen gelegen ist, nicht berthrt.
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| ¥ 552/2004

| ¥ 549/2004 (angepasst)

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fur die Zwecke dieser Verordnung &
folgende Begriffsbestimmungen:

WV 549/2004
= neu

1., Flugverkehrskontrolldienst” bezeichnet einen Dienst, dessen Aufgabe esiist,
a) Zusammenstolie zu verhindern
—  zwischen Luftfahrzeugen untereinander und
—  auf dem Rollfeld zwischen L uftfahrzeugen und Hindernissen und
b) einen raschen und geordneten Ablauf des Flugverkehrs zu gewéahrleisten;

2. ,Flugplatzkontrolldienst® bezeichnet den Flugverkehrskontrolldienst fir den
Flugplatzverkehr;

3. ,Flugberatungsdienst® bezeichnet enen innerhadb des festgelegten
Versorgungsgebietes eingerichteten Dienst, der fir die Bereitstellung von
Luftfahrtinformationen und -daten zusténdig ist, die fur die sichere, geordnete und
reibungslose Abwicklung von Fliigen notwendig sind;

4. ,Flugsicherungsdienste” bezeichnet Flugverkehrsdienste, Kommunikations-,
Navigations- und Uberwachungsdienste, Flugwetterdienste sowie
Flugberatungsdienste;

5. , Flugsicherungsorganisation“ bezeichnet eine offentliche oder private Stelle, die
Flugsicherungsdienste fir den allgemeinen Flugverkehr erbringt;
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6. ,Luftraumblock® bezeichnet einen Luftraum mit festgelegten Abmessungen in
Raum und Zeit, in dem Flugsicherungsdienste erbracht werden,;

7. ,Luftraummanagement” bezeichnet eine Planungsterkiien = dienstleistung <,
die vorrangig dem Zweck dient, die Nutzung des vorhandenen Luftraums durch
dynamische Zeitzuteilung (Timesharing) und, zu bestimmten Zeiten, durch Trennung
des Luftraums fir verschiedene Kategorien von Luftraumnutzern auf der Grundlage
kurzfristiger Erfordernisse zu maximieren;

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2(a)

8. ,Luftraumnutzer® bezeichnet die Betreiber von Luftfahrzeugen, die im
allgemeinen Flugverkehr betrieben werden;

WV 549/2004
= neu

9. , Verkehrsflussregelung” bezeichnet eine Fupkiien = Dienstleistung <, die mit
dem Ziel eingerichtet wird, zu einem sicheren, geordneten und reibungslosen
Verkehrsfluss beizutragen, indem sichergestellt wird, dass die Kapazitéa der
Flugverkehrskontrolle so weit wie moglich ausgeschopft wird und dass das
Verkehrsaufkommen mit den Kapazitéten vereinbar ist, die die entsprechenden
Flugsi cherungsorgani sationen angegeben haben;

WV 1070/2009 Art. 1.2(b)
= neu

10. ,Flugverkehrsmanagement (ATM)“ bezeichnet die Zusammenfassung der
bordseitigen und bodenseitigen Farktienen = Dienstleistungen <
(Flugverkehrsdienste, Luftraummanagement und Verkehrsflussregelung), die fir die
sichere und effiziente Bewegung von Luftfahrzeugen in alen Betriebsphasen
erforderlich sind;

| ¥ 549/2004

11. ,Fugverkehrsdienste bezeichnet wechselweise Fluginformationsdienste,
Flugalarmdienste, Flugverkehrsberatungsdienste und Flugverkehrskontrolldienste
(Bezirks-, Anflug- und Flugplatzkontrolldienste);

12. ,Bezirkskontrolldienst® bezeichnet einen Flugverkehrskontrolldienst for
kontrollierte Fltige in einem Luftraumbl ock;

13. ,Anflugkontrolldienst® bezeichnet einen Flugverkehrskontrolldienst fur
ankommende oder abfliegende kontrollierte Flige;

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2(c)

1443a. ,ATM-Masterplan“ bezeichnet den durch den Beschluss 2009/320/EG des
Rates” gemaR Artikel 1 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 219/2007 des Rates vom
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27. Februar 2007 zur Griindung eines gemeinsamen Unternehmens zur Entwicklung
des européischen Flugverkehrsmanagementsystems der neuen Generation (SESAR)*
gebilligten Plan.

| & neu |

15. , Luftfahrtkrisensituation” bezeichnet Umstande, unter denen die Luftraumkapazitét
unnormal verringert ist aufgrund sehr unginstiger Wetterbedingungen oder der
Nichtverfligbarkeit grof3er Teile des L uftraums aus naturbedingten oder politischen Grinden;

| ¥ 549/2004 |
1634. , Dienstebiindel“ bezeichnet zwei oder mehr Flugsicherungsdienste;

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2(d) |

1745. ,Zeugnis* bezeichnet eine von einer nationalen Aufsichtsbehdrde in beliebiger
Form gemal einzelstaatlichen Rechtsvorschriften ausgestellte Urkunde, mit der
bescheinigt wird, dass eine Flugsicherungsorganisation die Anforderungen fur die
Erbringung eines bestimmten Dienstes erfllt;

| ¥ 549/2004

1816, » Kommunikationsdienste* bezeichnet feste  und bewegliche
Flugfernmeldedienste zur Sicherstellung von Boden/Boden-, Bord/Boden- und
Bord/Bord-K ommunikationsverbindungen far die Zwecke der
Flugverkehrskontrolle;

19. "Komponenten" bezeichnet sowohl materielle Objekte wie Gerdte as auch
immaterielle Objekte wie Software, von denen die Interoperabilitét des européaischen

Flugverkehrsmanagementnetzes (EATMN) abhéangt.

\@neu

20. ,Erklarung” bezeichnet fir die Zwecke von ATM/ANS eine schriftliche Aussage

3 DE
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- zur Konformitdt oder Gebrauchstauglichkeit von Systemen und Komponenten,
ausgestellt von einer mit der Konstruktion, Herstellung oder Instandhaltung von
ATM/ANS-Systemen und -Komponenten befassten Organisation;

- zur Einhaltung der anwendbaren Anforderungen fur einen Dienst oder ein System,
der/das betrieben werden soll, ausgestellt von einem Diensteanbieter”;

- Uber die Befahigung und die Mittel zur Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten, die mit
bestimmten Fluginformationsdiensten verbunden sind;

WV 1070/2009 Art. 1.2(f)
(angepasst)

2122 Fexible Luftraumnutzung” bezeichnet en Konzept fir das
Luftraummanagement, das im Gebiet der Européischen Zivilluftfahrt-Konferenz
gemd? der Verdffentlichung [ ,Airspace Management Handbook for the
Application of the Concept of the Flexible Use of Airspace’ der Européischen
Organisation zur Sicherung der Luftfahrt I (Eurocontrol) > * <X angewendet
wird.”

| ¥ 549/2004

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2(q)

2223a. , Fluginformationsdienst” bezeichnet die Bereitstellung eines Dienstes zur
Erteilung von Hinweisen und Informationen, die fur die sichere und effiziente
Durchfthrung von Flugen zweckdienlich sind;

2323b— Flugalarmdienst” bezeichnet die Bereitstellung eines Dienstes zur
Unterrichtung der entsprechenden Organisationen tber Luftfahrzeuge, die Hilfe von
Such- und Rettungsdiensten benétigen, sowie ggf. zur Unterstiitzung derartiger
Organisationen;

%> Eurocontrol wurde durch das Internationale Ubereinkommen iiber Zusammenarbeit zur Sicherung
der Luftfahrt vom 13. Dezember 1960, gedndert durch das Protokoll vom 12. Februar 1981 und
revidiert durch das Protokoll vom 27. Juni 1997, gegriindet. <xI
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| ¥ 549/2004

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2(h)

2425.  Funktionaler Luftraumblock” bezeichnet einen nach betrieblichen
Anforderungen und ungeachtet des Verlaufs von Staatsgrenzen festgelegten
Luftraumblock, in dem die Erbringung von Flugsicherungsdiensten und die damit
zusammenhangenden Funktionen leistungsbezogen und optimiert sind, um in jedem
funktionalen  Luftraumblock eine verstérkte Zusammenarbeit  zwischen
Flugsicherungsorganisationen und gegebenenfalls einem integrierten Anbieter
einzufuhren;

| ¥ 549/2004 (angepasst)

2526. ,Allgemeiner Flugverkehr” bezeichnet alle Bewegungen von zivilen
Luftfahrzeugen sowie alle Bewegungen von Staatsluftfahrzeugen (einschliefdich
Luftfahrzeugen der Streitkréfte, des Zolls und der Polizei), soweit diese Bewegungen
nach den Verfahren der > Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO),
gegrundet durch das Abkommen von Chicago Uber die internationale Zivilluftfahrt

2628. , Interoperabilitét” bezeichnet eine Gesamtheit von funktionalen, technischen
und betrieblichen Eigenschaften, die fir Systeme und Komponenten des
européischen Flugverkehrsmanagementnetzes und fir die Verfahren fur dessen
Betrieb vorgeschrieben sind, um dessen sicheren, nahtlosen und effizienten Betrieb
zu ermoglichen; Interoperabilitdt wird dadurch erzielt, dass bel Systemen und
Komponenten fur die Einhaltung der grundlegenden Anforderungen gesorgt wird.

2729. ,Wetterdienste” bezeichnet die Einrichtungen und Dienste, die die Luftfahrt
mit Wettervorhersagen, Wettermeldungen und Wetterbeobachtungen sowie mit
anderen Wetterinformationen und -daten versorgen, die von Staaten fur
L uftfahrtzwecke bereitgestel It werden;

2830. ,Navigationsdienste” bezeichnet die Einrichtungen und Dienste, die
L uftfahrzeuge mit Positions- und Zeitinformationen versorgen;

2931 Betriebsdaten“ bezeichnet die Informationen in allen Flugphasen, die von
Flugsicherungsorganisationen, Luftraumnutzern, Flughafenbetreibern und anderen
Beteiligten fur betriebliche Entscheidungen bendtigt werden;
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3033. ,Indienststellung” bezeichnet die erste betriebliche Nutzung nach der
anfanglichen Installation oder nach einer Umriistung eines Systems,

3134. , Streckennetz® bezeichnet ein Netz festgelegter Strecken zur Kanalisierung
des algemeinen Flugverkehrs, wie dies fir die Erbringung von
Flugverkehrskontrolldiensten erforderlich ist;

| ¥ 549/2004

3238, Uberwachungsdienste” bezeichnet die Einrichtungen und Dienste, die zur
Ermittlung der jeweiligen Position von Luftfahrzeugen verwendet werden, um so
eine sichere Staffelung zu ermoglichen;

3339. , System“ bezeichnet die Zusammenfassung bord- und bodengestiitzter
Komponenten sowie weltraumgestiitzte Ausriistungen; es bietet Unterstiitzung fur
Flugsicherungsdienste in allen Flugphasen;

3440— Umristung® bezeichnet Anderungsarbeiten, die eine Anderung der
betrieblichen Merkmale eines Systems bewirken;

| ¥ 1070/2009 Art. 1.2(j)

3542,  ,grenzibergreifende  Dienste’ bezeichnet  Fdle, in  denen
Flugsicherungsdienste in einem Mitgliedstaat von einem Dienstleister erbracht
werden, dem in einem anderen Mitgliedstaat ein Zeugnis ausgestellt wurde;_;

| 0 neu

36. , nationale Aufsichtsbehorde” bezeichnet die nationale Stelle bzw. nationalen Stellen, die

37.

von einem Mitgliedstaat mit Uberwachungsaufgaben geméR dieser Verordnung
betraut wurde(n), und die zustéandigen nationalen Behdrden, die mit den in Artikel 8b
der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 vorgesehenen Aufgaben betraut wurden;

» unterstitzungsl ei stungen” bezeichnet  Flugsicherungsdienste, die  keine
Flugverkehrsdienste sind, sowie andere Dienste und Tétigkeiten, die in
Zusammenhang mit Flugsicherungsdiensten stehen und deren  Erbringung
unterstitzen;

38. ,lokale Leistungsziele’” bezeichnet Leistungsziele, die auf lokaler Ebene von den

Mitgliedstaaten festgesetzt werden, d. h. auf Ebene des funktionalen L uftraumbl ocks,
auf nationaler Ebene, auf Ebene der Gebiihrenzone oder des Flughafens.
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| ¥ 549/2004

WV 1070/2009 Art. 1.3 (angepasst)
= neu

KAPITEL Il

> NATIONALE BEHORDEN X

Artikel 34
Nationale Aufsichtsbehorden

1. Die Mitgliedstaaten benennen oder errichten gemeinsam oder einzeln eine oder mehrere
Stellen als nationale Aufschtsbehorde d|e die Aufgaben wahrnimmt, die dieser Behdrde
aufgrund dieser Verordnung Ubertragen werden.

2. Die nationalen Aufsichtsbehdrden sind = rechtlich getrennt und < unabhangig, wen

= insbesondere im Hinblick auf Organisation, Hierarchie und Beschlussfassung, von allen <
Flugsicherungsorganisationen = oder allen privaten oder offentlichen Stellen, die en
Intereﬁse an. den Tatlgke|ten dleser Flugscherungsorganlsﬂlonen haben<:I Diese
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4 neu

3. Unbeschadet des Absatzes 2 kdnnen die nationalen Aufsichtsbehdrden organisatorisch mit
anderen Regulierungsbehérden und/oder Sicherheitsbehdrden verbunden sein.

4. Nationale Aufsichtsbehtrden, die am Tag des Inkrafttretens dieser Verordnung nicht von
alen Flugsicherungsorganisationen oder allen privaten oder offentlichen Stellen, die ein
Interesse an den Tétigkeiten dieser Flugsicherungsorganisationen haben, rechtlich getrennt
sind, wie in Absatz 2 bestimmt, missen diese Anforderung spétestens bis zum 1. Januar 2020
erfullen.

W 1070/2009 Art. 1.3
= neu

35. Die nationalen Aufschtsbehorden uben |hre Befugnlsse unparteiisch, unabhang|g und

; ; => Insbesondere wird durch |hre Organmtlon
Personalausstattung, Verwaltung und Flnan2|erung ermogllcht dass se ihre Befugnlsse in
dleser We|se ausuben konnen ¢ = .

I neu

6. Das Personal der nationalen Aufsichtsbehtrden

a) wird nach klaren und transparenten Regeln eingestellt, die seine Unabhangigkeit
gewahrleisten; Personen mit Zustandigkeiten fur strategische Entscheidungen werden vom
nationalen Kabinett oder Ministerrat oder einer anderen offentlichen Behorde ernannt, die
keine direkte Kontrolle Giber Flugsi cherungsorgani sationen austbt oder von ihnen profitiert;

b) wird nach einem transparenten Verfahren auf der Grundlage der jeweiligen spezifischen
Qualifikationen ausgewahlt, einschliefdlich geeigneter Kompetenzen und einschlagiger
Erfahrungen unter anderem in den Bereichen Audit, Flugsicherungsdienste und -systeme;

¢) handelt unabhangig, insbesondere von Interessen in  Verbindung mit
Flugsicherungsorganisationen, und fordert bei Auslbung der Funktionen der nationalen
Aufsichtsbehdrde keine Anweisungen von Regierungen oder sonstigen offentlichen oder
privaten Stellen an und nimmt solche Anweisungen nicht entgegen;

d) Personen mit Zusténdigkeiten fur strategische Entscheidungen geben jahrlich eine
Verpflichtungserklarung und eine Erklérung ihrer Interessen ab, in der sie alle unmittelbaren
oder mittelbaren Interessen angeben, die als ihre Unabhangigkeit beeintréchtigend angesehen
werden und die Wahrnehmung ihrer Funktionen beeinflussen kénnten;

e) Personen mit Zustandigkeiten fir strategische Entscheidungen, Audits oder sonstige
Funktionen mit direktem Bezug zur Beaufsichtigung oder zu Leistungszielen von
Flugsicherungsorganisationen Ubernehmen nach ihrer Tatigkeit bel der nationalen
Aufsichtsbehdrde fr einen Zeitraum von mindestens einem Jahr keine berufliche Position
oder Verantwortung bel einer Flugsi cherungsorganisation.
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W 1070/2009 Art. 1.3
= neu

74. Die Mitgliedstaaten gewahrleisten, dass die nationalen Aufsichtsbehorden Uber die

notwendigen Ressourcen und Kapazitdten verfigen, um die ihnen im Rahmen dieser
Verordnung zugewiesenen Aufgaben wirksam und fristgerecht zu erflllen. = Die nationalen
Aufsichtsbehdrden haben volle Entscheidungskompetenz bel der Einstellung und Verwaltung
ihres Personals auf der Grundlage ihrer eigenen Haushaltsmittel, die unter anderen aus
Streckengebiihren stammen, die in angemessenem Verhdtnis zu den in Artikel 4 genannten
zu erfullenden Aufgaben stehen. <=

8s. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission die Namen und Anschriften der nationalen
Aufsichtsbehdrden und etwaige Anderungen sowie digenigen Malnahmen mit, die sie
getroffen haben, um = diesem Artikel < Adbsatz4 nachzukommen.

4 neu

9. Die Kommission legt detaillierte Vorschriften fest, in denen die Modalitaten fur die
Einstellung und die Auswahlverfahren fir die Anwendung der Absétze 6 Buchstaben aund b
definiert sind. Diese Durchfuhrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 27 Absatz 3
genannten Prufverfahren erlassen.

| ¥ 1070/2009 Art. 2.1 (angepasst) |

Artikel 42
Aufgaben der nationalen Aufsichtsbehotrden

1. Diein Artikel 34 menverordaung genannten nationalen Aufsichtsbehdrden sind
[X> insbesondere mit den folgenden Aufgaben betraut: <X

a) gewdbdesten [ Gewdhrleistung <] der angemessere Beaufsichtigung bel  der
Anwendung dieser Verordnung, insbesondere hinsichtlich des sicheren und effizienten

Betriebs von Flugsicherungsorganisationen, die Dienste im Zusammenhang mit dem
Luftraum erbringen, fir den der Mitgliedstaat zusténdig ist, der die betreffende Behorde
benannt oder errichtet hats;

| 0 neu

b) Ertellung von Zeugnissen fir Flugsicherungsorganisationen gemald Artikel 8b der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und Beaufsichtigung der Anwendung der Bedingungen, unter
denen sie erteilt wurden;

¢) Erteilung von Lizenzen, Berechtigungen, Vermerken und Zeugnissen fur Fluglotsen gemaf}
Artikel 8c der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und Beaufsichtigung der Anwendung der
Bedingungen, unter denen sie erteilt wurden;

d) Aufstellung von Leistungsplanen und Uberwachung ihrer Umsetzung gemal? Artikel 11;
€) Uberwachung der Umsetzung der Gebiihrenregelung gemal3 den Artikeln 12 und 13;
f) Genehmigung der Bedingungen fir den Zugang zu Betriebsdaten gemal3 Artikel 22;
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0) Aufsicht Uber Erklérungen und die Indienststellung von Systemen.

WV 1070/2009 Art. 2.1 (angepasst)
= neu

2. Zu-diesem-Zweck {Jede nationale Aufsichtsbehorde veranlasst geeignete Inspektionen und
Erhebungen um die Erfallung der Anforderungen dleser Verordnung zu uberprufen=

Die betroffenen Flugscherungsorgan&atlonen unterstitzen d|e
Durchfuhrung dieser Arbeiten.

4 neu

Artikel 5

Zusammenar beit der nationalen Aufsichtsbehorden

1. Die nationalen Aufsichtsbehdrden tauschen Informationen Uber ihre Arbeit und ihre
Entscheidungsgrundsétze, Vorgehensweisen und Verfahren sowie Uber die Umsetzung des
Unionsrechts aus. Sie arbeiten zusammen, um ihre Entscheidungen in der gesamten Union zu
koordinieren. Die nationalen Aufsichtsbehdrden beteiligen sich an einem regelmaldig zu
Sitzungen zusammentretenden Netz und arbeiten in diesem Netz zusammen. Die Kommission
und die Luftfahrtagentur der Europdischen Union (European Union Agency for Aviation,
nachstehend ,EAA”) sind Mitglieder, koordinieren und unterstiitzen die Arbeit des Netzes
und geben dem Netz bei Bedarf Empfehlungen. Die Kommission und die EAA erleichtern die
aktive Zusammenarbeit der nationalen Aufsichtsbehtrden sowie den Austausch und die
Verwendung von Persona zwischen den nationalen Aufsichtsbehtrden auf der Grundlage
eines Pools von Sachverstandigen, der von der EAA in Einklang mit Artikel 17 Absatz 2
Buchstabe f der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 einzurichten ist.

Unter Beachtung der Vorschriften fir den Datenschutz gemal3 Artikel 22 dieser Verordnung
und gemal3 der Verordnung (EG) Nr. 45/2001 unterstiitzt die Kommission den im ersten und
zweiten Unterabsatz genannten Informationsaustausch zwischen den Mitgliedern des Netzes,
moglichst auf elektronischem Weg und unter Beachtung der Vertraulichkeit von
Geschéftsgeheimnissen der Flugsi cherungsorgani sationen.

2. Die nationalen Aufsichtsbehtrden arbeiten, auch im Rahmen von Arbeitsvereinbarungen,
zum Zwecke der Amtshilfe bei der Marktiiberwachung, der Bearbeitung von Beschwerden
oder der Durchfiihrung von Untersuchungen eng zusammen.

W 1070/2009 Art. 2.1
= neu

3. Im Falle funktionaler Luftraumbltcke, die sich Uber einen Luftraum erstrecken, fir den
mehr als ein Mitgliedstaat zustandig ist, schlief3en die betroffenen Mitgliedstaaten eine
Vereinbarung Uber die in diesem Artikel vorgesehene Beaufsichtigung der
Flugsicherungsorganisationen, die Dienste im Zusammenhang mit diesen funktionalen
L uftraumbl 6cken erbringen. = Die betroffenen nationalen Aufsichtsbehorden erarbeiten einen
Plan mit den Modalitaten ihrer Zusammenarbeit im Hinblick auf die Durchfiihrung dieser
Vereinbarung. <
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| ¥ 1070/2009 Art. 2.1 (angepasst) |

4. Die nationalen Aufsichtsbehdrden arbeiten untereinander eng zusammen, um eine
angemessene Beaufsichtigung von Flugsicherungsorganisationen sicherzustellen, die im
Besitz eines guiltigen Zeugnisses eines Mitgliedstaats sind und auch Dienste in Bezug auf den
Luftraum erbringen, fir den ein anderer Mitgliedstaat zustandig ist. Diese Zusammenarbeit
umfasst auch Regelungen fir das Vorgehen in Féllen, in denen eine Nichteinhaltung
> dieser Verordnung und <XI der geltenden gemeinsamen Anforderungen, die raeh X> in
Uberei nstlmmung mit <1 Artikel > 8b Absﬁtz 1 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 <XI 6
gUAg e ng-H-verlegt-o verabschiedet wurden <X1, vorliegt.

WV 1070/2009 Art. 2.1 (angepasst)
= neu

5. Im Fall einer grenztibergrafenden Erbringung von Flugsicherungsdiensten = in einem
Luftraum, fir den ein anderer Mitgliedstaat zustandig ist <= , umfassen derartige BO die <X
= in den Absétzen 2 und 4 genannten <= Regelungen eine Vereinbarung Uber die gegenseitige
Anerkennung der Aufsichtstéatigkeit gemaid Artikel 4 Absétze 1 und 2 sowie der Ergebnisse
dieser Tétigkeit. Diese gegenseitige Anerkennung gilt auch dann, wenn in Bezug auf die
Zertifizierung von Flugsicherungsorgani sationen zwischen den nationalen Aufsichtsbehtrden
Regelungen fir die Anerkennung getroffen werden.

6. Wenn dies nach innerstaatlichem Recht vorgesehen ist und im Hinblick auf die regionale
Zusammenarbeit kénnen die nationalen Aufsichtsbehtrden auch Regelungen betreffend die
Aufteilung der Zusténdigkeiten fur die Aufsichtstétigkeit treffen.

| ¥ 1070/2009 Art. 2.1 (angepasst) |

Artikel 63
Qualifizierte Stellen

1. Die nationaden Aufsichtsbehorden kénnen entscheiden, qualifizierte Stellen, die die
Anforderungen des Anhangs| erflllen, ganz oder teilweise mit der Durchfihrung der in
Artikel 4 2 Absatz 2 genannten | nspektionen und Erhebungen zu beauftragen.

2. Eine derartige von einer nationalen Aufsichtsbehdrde gewshrte Ubertragung der
Durchfihrung gilt gemetaschaftsaeit X> unionsweit <X1 flr einen verlangerbaren Zeitraum
von drei Jahren. Die nationalen Aufsichtsbehtrden konnen jede qualifizierte Stelle mit Sitz in
der B> Union <X Gemelasehaft mit der Durchfihrung der genannten Inspektionen und
Erhebungen beauftragen.

WV 552/2004 (angepasst)
= neu

Article 8
e bodi

1.3 Die Mitgliedstaaten melden der Kommission, = der EAA < und den anderen
Mitgliedstaaten die Stelen [X> qualifizierten Stellen, denen sie Aufgaben gemald Absatz 1
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und geben den Zustandlgkatsberemh jeder IZ> Stelle<ZI
&el% und d|e |hr , ertellte Kennnummer [X> sowie etwaige
diesbeziigliche Anderungen <ZI an. Die Kommission vertffentlicht die Liste der
> qudlifizierten Stellen<XI Steben unter Angabe ihrer  Kennnummern  und
Zustandigkeitsbereiche im Amtsblatt der Européischen Union und hélt diese Liste auf dem
neuesten Stand.

34. Die Mitgliedstaaten widerrufen die > Ubertragung <X1 Beaerauag, wenn eine benanate
Stelle DO qudifizierte Stelle <X die X> Anforderungen <XI in Anhang | genansten
Kxiterken nicht mehr erfillt. Sie unterrichten unverziglich die Kommission, = die EAA <
und die anderen Mitgliedstaaten dartiber.

5. Stellen, die vor Inkrafttreten dieser Verordnung als benannte Stellen gemald Artikel 8 der
Verordnung (EG) Nr. 552/2004 bestimmt wurden, gelten fur die Zwecke dieses Artikels als
qualifizierte Stellen.

WV 1070/2009 Art. 1.5
= neu

Artikel 720
Anhorung der Beteiligten

1. Bie-Mighedsiaaten, = Die nationalen Aufsichtsbehorden <=, die gemal? ihren nationalen
Rechtsvorschriften tétig werden, richten Anhorungsverfahren fir eine angemessene
Einbeziehung der Beteiligten, einschliefdlich der Vertretungsorgane des Fachpersonals, = fur
die Auslibung ihrer Aufgaben < bel der Verwirklichung des einheitlichen europaischen
Luftraums ein.

4 neu

2. Zu den Beteiligten kénnen zéhlen:

- Flugsi cherungsorgani sationen;

- Flughafenbetreiber;

= relevante L uftraumnutzer oder relevante L uftraumnutzer vertretende Gruppen;
= militérische Stellen;

- Herstellerindustrie;



- Vertretungsorgane des Fachpersonals.

| ¥ 550/2004 (angepasst) |
KAPITEL 11|

REGELNFURDIE ERBRINGUNG X VON DIENSTEN <1 MON
BHENSEEN

W 550/2004 (angepasst)
= neu

Artikel 8%
Zertifizierung von Flugsicherungsor ganisationen

1. Die Erbringung jeglicher Flugsicherungsdienste in der Gemelsshalt X> Union <X
unterliegt einer Zertifizierung durch die = oder der Abgabe einer Erklarung bei den <
Mitgliedstasten = nationalen Aufsichtsbehdrden oder der EAA in Ubereinstimmung mit
Artikel 8b der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 <.

| ¥ 550/2004 |
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| 0 neu

2. Das Zertifizierungsverfahren stellt auch sicher, dass die Antragsteller eine ausreichende
Finanzkraft nachweisen kdnnen und Uber Haftpflicht- und Versicherungsdeckung verfiigen,
wenn diese nicht vom betreffenden Mitgliedstaat garantiert werden.

WV 550/2004 (angepasst)
= neu

43. =In den Zeugnissen ist< der diskriminierungsfreie Zugang zu Diensten fir
Luftraumnutzer unter besonderer Beriicksichtigung des Sicherheitsaspekts anzugeben. Die
Zert|f|2|erung Le%n IZ> ist <] @hg%h an d|e in Anhang 1 genannten Bed| ngungen geknupft

WV 1070/2009 Art. 2.3 (angepasst)
= neu

46. ' 3—und9 dDie Erteilung eines Zeugnisses ertffnet den
Flugsi cherungsorganlsatlonen dle Moglichkeit, ihre Dienstleistungen Mitgliedstaaten, anderen
Flugsicherungsorganisationen, Luftraumnutzern und Flugh&dfen in der Gemeaschatt
x> Union <X] anzubieten. = Im Hinblick auf Unterstiitzungsleistungen ist diese Moglichkeit
andie Elnhaltung von Artikel 10 Absatz 2 gebunden <
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| ¥ 550/2004

WV 1070/2009 Art. 2.4 (angepasst)
= neu

Artikel 98
Benennung von Dienstleistern fur Flugverkehrsdienste

1. Die Mitgliedstaaten sorgen fir die Erbringung von Fugverkehrsdiensten auf
ausschliefdicher Grundlage innerhalb bestimmter Luftraumbldcke in Bezug auf den Luftraum
in ihrem Zustandigkeitsbereich. Hierzu benennen die Mitgliedstaaten einen Dienstleister fir
Flugverkehrsdienste, der im Besitz eines/einer in der Gemetasehalt > Union <XI gultigen
Zeugnisses = /Erklarung <ist.

2. In Bezug auf die Erbringung grenzibergreifender Dienste sorgen die Mitgliedstaaten dafUr,
dass die Einhaltung des vorliegenden Artikels sowie von Artikel 18 29 Absatz 3 nicht dadurch
verhindert wird, dass ihre innerstaatlichen Rechtssysteme vorschreiben, dass auf Dienstleister
fur Flugverkehrsdienste, die Dienste im Luftraum im Zusténdigkeitsbereich des betreffenden
Mitgliedstaats erbringen, = eine der folgenden Bedingungen zutrifft <:

a) sie mussen unmittelbar oder mehrheitlich im Eigentum dieses Mitgliedstaats oder
seiner Staatsangehdrigen sein;

b) sie missen ihre Hauptbetriebsstdite oder eingetragene Niederlassung im
Hoheitsgebiet des betreffenden Mitgliedstaats missen, oder

c) siedurfen nur Einrichtungen in diesem Mitgliedstaat nutzen.

3. Die Mitgliedstaaten legen die Rechte und Pflichten der benannten Dienstleister fir
Flugverkehrsdienste fest. Die Pflichten konnen Bedingungen fir die zeitnahe Bereitstellung
relevanter Informationen umfassen, die zur Identifizierung aller Luftfahrzeugbewegungen im
Luftraum in ihrem Zustandigkeitsbereich geeignet sind.

W 1070/2009 Art. 2.4
= neu

4. Es liegt im Ermessen der M|tgl|edstaaten einen Diengtleister fir Flugverkehrsdienste
auszuwdahlen, sofern dieser !
Bedingungen-erfilit = Uber ein Zeugnls gemald der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 verfugt
oder eine Erklarung gemal3 der genannten Verordnung abgegeben hat <= .
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| ¥ 1070/2009 Art. 2.4

5. In Bezug auf funktionale Luftraumbldcke, die nach Artikel 16 9a festgelegt wurden und
sich Uber den Luftraum im Zustandigkeitsbereich mehrerer Mitgliedstaaten erstrecken,
benennen die betreffenden Mitgliedstaaten gemald Absatz 1 dieses Artikels spétestens einen
Monat vor der Umsetzung des Luftraumblocks gemeinsam einen oder mehrere Dienstleister
fur Flugverkehrsdienste.

6. Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission und die anderen Mitgliedstaaten
unverzuglich Uber alle im Rahmen dieses Artikels getroffenen Entscheidungen hinsichtlich
der Benennung von Dienstleistern fir Flugverkehrsdienste innerhalb bestimmter
Luftraumbldcke in Bezug auf den Luftraum in ihrem Zustandigkeitsbereich.

\@neu

Artikel 10
Erbringung von Unter stiitzungseistungen

1. Die Mitgliedstaaten gewahrleisten durch ale notwendigen Mal3nahmen, dass Anbieter von
Unterstiitzungsl eistungen in Ubereinstimmung mit diesem Artikel innerhalb der Union unter
gerechten, diskriminierungsfreien und transparenten Bedingungen fur die Erbringung dieser
L eistungen miteinander in Wettbewerb treten konnen.

Die in diesem Artikel festgelegte Anforderung ist spatestens bis zum 1. Januar 2020 zu
erfillen.

2. Die Mitgliedstaaten gewdhrleisten durch alle notwendigen Mal3nahmen, dass die
Erbringung von Flugverkehrsdiensten und die Erbringung von Unterstiitzungsleistungen
voneinander getrennt werden. Diese Trennung beinhaltet die Anforderung, dass
Flugverkehrsdienste und Unterstiitzungsleistungen von unterschiedlichen Unternehmen zu
erbringen sind.

3. Bel der Auswahl der Anbieter von Unterstitzungsleistungen sind von der fur die
Beschaffung zustandigen Stelle insbesondere Kosteneffizienz, Gesamtqualitét des Dienstes
und die Sicherheit der Dienste zu berticksichtigen.

4. Ein Anbieter von Unterstitzungsleistungen darf fur die Erbringung von Leistungen im
Luftraum eines Mitgliedstaats nur ausgewahlt werden, wenn

a) er Uber ein Zeugnis gemal3 Artikel 8b der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 verfugt;
b) er seinen Hauptgeschéaftssitz im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats hat;

¢) Mitgliedstaaten und/oder Staatsangehorige von Mitgliedstaaten zu mehr als 50 %
am Eigentum des Diensteanbieters beteiligt sind und es tatschlich kontrollieren,
entweder unmittelbar oder mittelbar Uber ein oder mehrere zwischengeschaltete
Unternehmen, sofern nicht ein Abkommen mit einem Drittstaat, dem die Union as
Vertragspartel angehdrt, etwas anderes bestimmt; und

d) der Diensteanbieter die nationalen Sicherheits- und Verteidigungsanforderungen
erfdllt.

5. Unterstlitzungsleistungen fur den Betrieb des EATMN konnen zentral vom Netzmanager
bereitgestellt werden, indem diese Leistungen in Ubereinstimmung mit Artikel 17 Absatz 3 zu
denin Artikel 17 Absatz 2 genannten Diensten hinzugefgt werden. Sie kdnnen auch exklusiv
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durch einen Anbieter von Flugsicherungsdiensten oder Gruppen solcher Anbieter
bereitgestellt werden, das gilt insbesondere fur Dienste im Zusammenhang mit der
Bereitstellung der ATM-Infrastrukturen. Die Kommission legt die Modalitaten fur die
Auswahl der Anbieter oder Gruppen von Anbietern fest, basierend auf der fachlichen
Kapazitat und Fahigkeit zur unparteiischen und kosteneffizienten Erbringung der Dienste, und
erstellt eine Gesamtbewertung der geschétzten Kosten und Vorteile der zentralisierten
Erbringung von Unterstiitzungsleistungen. Diese Durchfihrungsrechtsakte werden nach dem
in Artikel 27 Absatz 3 genannten Prifverfahren erlassen. Die Kommission benennt Anbieter
oder Gruppen von Anbietern in Ubereinstimmung mit diesen Durchfihrungsrechtsakten.

| ¥ 550/2004

WV 1070/2009 Art. 1.5 (angepasst)
= neu

Artikel 11
L eistungssystem

1. Zur Verbesserung der Leistung der Flugsicherungsdienste und Netz = dienste <
fupktieren im einheitlichen europdischen Luftraum wird ein Leistungssystem fir
Flugsicherungsdienste und Netz= dienste < furkiienen eingerichtet. Dieses System muss
Folgendes umfassen:

a) gememschaltsDO unions Xlweite = und damit  verbundene lokale <
Leistungsziele in den zentralen Leistungsbereichen der Sicherheit, der Umwelt,
Kapazitét und Kosteneffizienz,

b) nationae Plane oder Plane fur funktionale Luftraumbldcke, einschlief3ich
Leistungsziele, die Kehdreaz = Ubereinstimmung < mit den gemeinsshafts
X> unions <XI weiten L eistungszielen gewahrleisten und

c) die periodische Uberprifung, Uberwachung und den Vergleich der Leistung von
Fl ugsi cherungsdiensten und Netz= diensten < funaktionen.

! kapn dDie Kommission
|:> benennt = -:> eine unabhanglge < unparteiische und
kompetente Stelle beﬁeﬁﬁeﬁ die as ,,Lastungwberprufungsgremlum“ tatig wird. Das
L eistungstiberprifungsgremium hat die Aufgabe, die Kommission in Absprache mit den
nationalen Aufsichtsbehdrden sowie die nationalen Aufsichtsbehtrden auf Ersuchen bei der
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Anwendung des in Absatz 1 genannten Leistungssystems zu unterstiitzen. = Technische
Unterstitzung fir das Lastungajberprufungsgremlum konnen d|e EAA und Eurocontrol oder
eme andere kompetente Stelle Ie|sten = :

Die in Absatz 1 Buchstabe b genannten nationalen Pléne oder Pléne fur funktionale
Luftraumblocke werden von den nationalen Aufsichtsbehdrden ausgearbeitet und
von dem Mitgliedstaat bzw. den Mitgliedstaaten angenommen. Diese Plane enthalten
verbindliche patierale = lokale < Ziele ede—ZielefunktionalerLuftraumbléc
sowie ein System von geeigneten Anreizen, wie es von dem Mitgliedstaat bzw den
Mitgliedstaaten angenommen wurde. Die Plane werden in Absprache mit
Flugsicherungsorganisationen, Vertretern von Luftraumnutzern sowie ggf. mit
Flughafenbetreibern und Flughafenkoordinatoren erstellt.

Die = Ubereinstimmung <= Kehkéreaz der = Plane und lokalen < nationalen Ziele
oder Ziele funktionaler Luftraumbldcke mit den gemetasehafis X> unions <x] weiten
und Leistungszielen wird von der Kommlsson = in Zusammenarbeit mit dem
L eistungstiberprifungsgremium <= '

Bewertungskriterien-bewertet.

Falls die Kommission feststellt, dass = die nationalen Plane oder die Plane fur den
funktl onalen Luftraumbl ock oder die Iokalen & g

den <: %e%e& = unlonSNaten Zlelen uberemst|mmen<: Bewertungskriterien,

kann sie =>verlangen<:n

! = dass der betreffende Mltglledstaat die
erforderllchen KorrekturmaBnahmen ergreift. Diese Durchflhrungsrechtsakte
werden im Emklang mit dem Beratungsverfahren gemafS Artlkel 27 Absatz 2)

Der Bezugszeitraum fir das in Absatz1l genannte Leistungssystem betrégt
mindestens drel Jahre und hochstens finf Jahre. Wahrend dieses Zeltraums Wenden
die = betroffenen < Mitgliedstaaten '
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dem Fall, dass die = lokalen & paticralen—Zicle eder—Zicle—funkiionaler
Luftrapmabléeke—nicht erreicht werden, é%gem%% = zur Korrektur der
Situation geeignete < Mal3nahmen andiesiefestgelegt-haben. = Ist die Kommission

der Auffassung, dass diese Mal3nahmen zur Korrektur der Situation nicht ausreichen,
kann sie beschlief3en, dass die betroffenen Mitgliedstaaten die erforderlichen
Korrekturmal3nahmen treffen oder Sanktionen verhangen. Diese
Durchfihrungsrechtsakte werden im Einklang mit dem Beratungsverfahren gemal}
Art| kel 27 Absatz 2) angenommen <::| D

Die Kommission bewertet regelmallig, ob die = unlonSNelten und die damlt
verbundenen Iokalen = Le| stungsmele errel cht werde

FadDas in Absatz 1 genannte L eistungssystem
sich auf <XI:

a) die Sammlung, Vadidierung, Priufung, Bewertung und Weitergabe von
einschlagigen Daten Uber die Leistung von Flugsicherungsdiensten und
Netz= diensten < fanktieren von allen einschlagigen Parteien, einschlief3dich
der Flugsicherungsorganisationen, der Luftraumnutzer, der Flughafenbetreiber,
der nationalen Aufsichtsbehtrden, der Mitgliedstaaten und Eurocontrol;

b) die Auswahl geeigneter wesentlicher Leistungsbereiche auf der Grundlage des
ICAO-Dokuments Nr. 9854 ,Global Air Traffic Management Operational
Concept“, die mit denen im Leistungsrahmen des ATM-Masterplans
festgestellten Leistungsbereichen abgestimmt sind, einschliefdich der Bereiche
Sicherheit, Umwelt, Kapazitéat und Kosteneffizienz, und die gegebenenfalls an
die besonderen Erfordernisse des einheitlichen européischen Luftraums und an
die einschlagigen Ziele fir diese Bereiche angepasst sind, sowie die Festlegung
einer Reihe von wesentlichen Leistungsindikatoren fir die Leistungsmessung;

c) die Aufstellung = und Revision < gemeHasehafts > unions Xlweiter = und
damit verbundener lokaler < Leistungsziele, bei deren Festlegung Hinweisen
von nationaler Ebene oder von der Ebene der funktionalen Luftraumbldcke
Rechnung getragen wird,;

WV 1070/2009 Art. 1.5 (angepasst)
= neu

d)e} Kriterien fur die Erstellung der nationaden Leistungspldne oder der
Leistungspléane  funktionaler  Luftraumblécke durch  die nationalen
Aufschtsbehorden dle d|e = |okalen < gatieralen Leistungsziele ede—¢ie

b e und das System von Anreizen
enthalten Far dle Lei stungspl ane gllt Folgendes:

i) sie beruhen auf den Geschéaftsplanen der
Flugsi cherungsorgani sationen;
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ii) sie behandeln alle Kostenbestandteile der nationalen K ostenbasis oder
der Kostenbasis funktionaler Luftraumbldcke;

(i) S|e enthalten verbindliche = lokale < Leistungsziele, die mit den
B> unions<Xl = weiten < Leistungszielen

=> ubere| nstlmmen < aEinklangstehen ;

WV 1070/2009 Art. 1.5 (angepasst)
= neu

ed) dle Bewertung der = |lokalen & pateralea—I| eistungszicle ede—+der
geke-auf der Grundlage der nationalen
Leistungspléane oder der Lastungsplanefunktlonaler L uftraumbl 6cke; sad

fe) die Uberwachung der nationalen Leistungsplane oder der Leistungspldne
funktionaler Luftraumbl ocke, einschliefdlich geeigneter Warnverfahren:;

WV 1070/2009 Art. 1.5 (angepasst)
= neu

g)QKrlterlen = fur die Verhangung von Sanktlonen bei Nlchtel nhaltung der © 4

: gememseh&ts IZ> unions @Waten = und damn
verbundenen lokalen < Leistungszielea wéhrend des Bezugszeitraums
keharentsiad: und die Unterstiitzung von Warnverfahren;

h)e} allgemeine Grundsétze fur die Erstellung des Systems von Anreizen durch die
Mitgliedstaaten;

)5 Grundsitze fir die Anwendung eines Ubergangsmechanismus, der fir die
Anpassung an das Funktionieren des Leistungssystems erforderlich ist und
nicht langer as zwolf Monate nach der Annahme = des in dleﬁem Absatz
genannten  DurchfUhrungsrechtsakts <
angewandt wirds;

1)} der = angemessene < Bezugszeitraume und gike-Abstande fir die Bewertung, ob
die Leistungsziele erreicht werden, und die Festlegung neuer Ziele,

K)a} dm#ﬁh%@ké@ﬁ = erforderllchen entsprechenden < Zeitplanean dera-Absatz

WV 1070/2009 Art. 1.5
= neu

Die Kommission kara = wird erméchtigt, delegierte Rechtsakte gemald Artikel 26
zu erlassen, um detaillierte Vorschriften fur das ordnungsgemal3e Funktionieren des
Lelstungssystems nach den in dlesem Abwtz aufgefuhrten Punkten feﬂzulegen =

85. Bei der Einrichtung des Leistungssystems wird berlicksichtigt, dass Streckendienste,
Nahverkehrsbereichsdienste und Netz= dienste < furkiienen unterschiedlich sind und
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entsprechend behandelt werden sollten, gegebenenfalls auch zum Zweck der
L ei stungsmessung.

| ¥ 550/2004 (angepasst)

KARHELHH
.
| ¥ 1070/2009 Art. 2.8 (angepasst) |
Artikel 1234

Allgemeine X> Bestimmungen zur Gebuhrenregelung <Xl

Die Gebiuhrenregelung fur Flugsicherungsdienste leistet gemald den Anforderungen der
Artikel 13 45 und 1446 einen Beitrag zu grof3erer Transparenz hinsichtlich der Festlegung,
Auferlegung und Durchsetzung von Gebihren fir Luftraumnutzer sowie zur K osteneffizienz
bei der Erbringung von Fugsicherungsdiensten und zur Effizienz der Flige unter
Aufrechterhaltung eines optimalen Sicherheitsniveaus. Bie X> Die <XI Gebihrenregelung
muss mit Artikel 15 des Abkommens von Chicago tber die internationale Zivilluftfahrt von
1944 und mit dem GeblUhrensystem von Eurocontrol fur Streckennavigationsgebthren in
Einklang stehen.

W 1070/2009 Art. 3 Ziff. 6

(angepasst)
= neu

Artikel 1315
Grundsatze X> der Gebuhrenregelung X1

1. Die Gebuhrenregelung beinhaltet die Erfassung der Kosten von Flugsicherungsdiensten,
die Flugsicherungsorganisationen bei ihrer Tatigkeit fur Luftraumnutzer entstehen. Die
Regelung ordnet diese Kosten den Nutzerkategorien zu.

2. Bel der Festlegung der Erhebungsgrundlage fur Gebihren sind die felgenden X> in den
Absdtze 3 bis 8 aufgefihrten <X] Grundsétze anzuwenden:.

3 a} Die auf die Luftraumnutzer aufzuteilenden Kosten sind die festgestellten Kosten
der Erbringung von Flugsicherungsdiensten, einschliefdlich einer angemessenen
Verzinsung von Anlageinvestitionen und Abschreibung von
Vermodgensgegenstanden, sowie die Kosten der Instandhaltung, des Betriebs, der
Leitung und der Verwaltung, = einschliefdlich der Kosten, die der EAA fir die
einschlagigen behdrdlichen Aufgaben entstanden sind< . Die festgestellten Kosten
sind die Kosten, die von den Mitgliedstaaten auf nationaler Ebene oder auf Ebene der
funktionalen Luftraumblécke entweder zu Beginn des Bezugszeitraums fir jedes
Kalenderjahr des in Artikel 11 Absatz 5— genannten
Bezugszeitraums oder innerhalb des Bezugszeitraums festgestellt werden, nachdem
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gee|gnete Anpassungen unter Anwendung der Warnverfahren nach Artikel 21 der
vorgenommen wurdens.

45} Die in diesem Zusammenhang zu bertcksichtigenden Kosten sind die
anfallenden Kosten bezlglich der Einrichtungen und Dienste, die gemald dem
regionalen ICAO-Flugsicherungsplan (ICAO Regional Air Navigation Plan),
europaische Region, bereitgestellt und betrieben werden. Sie ® umfassen < kéaren
auch die den nationalen Aufsichtsbehdrden und/oder qualifizierten Stellen
entstehenden Kosten sowie andere Kosten ugmfassen, die dem jeweiligen
Mitgliedstaat und Dienstleister in  Bezug auf die Erbringung von
Flugsicherungsdiensten entstehen. Sie umfassen nicht die Kosten von Sanktionen,
die von Mitgliedstaaten B> unter Verwels auf <X gemdR Artikel 339 dex
auferlegt  wurden, noch die Kosten etwaiger
BehebungsmaBnahmen = oder Sanktionen <=, die von Mitgliedstaaten X> unter
Verwels auf <X gemdR Article 1132 X Absatz 5 <Xl de ! ;

auferlegt wurden:.

56} #Hn Bezug auf die funktionalen Luftraumblocke und als Teil ihrer
entsprechenden Rahmenvereinbarungen bemihen sich die Mitgliedstaaten in
angemessener Weise um eine Einigung auf gemeinsame Grundsdtze fur die
Gebuhrenregelungs.

6 &} dDie Kosten unterschiedlicher Flugsicherungsdienste sind gemaid Artikel 2142
Absatz 3 getrennt anzugebens.

7€} eEine  Quersubventionierung zwischen Streckendiensten und
Nahverkehrsbereichsdiensten ist nicht zulassig. Kosten, die  sowohl
Nahverkehrsbereichsdienste al's auch Streckendienste betreffen, werden anhand einer
transparenten Methodologie proportional  zwischen — Streckendiensten und
Nahverkehrsbereichsdiensten aufgeteilt. Eine Quersubventionierung ist zwischen
unterschiedlichen Flug= verkehrs < sigheraagsdiensten in einer der beiden
Kategorien nur bei Vorliegen objektiver Griinde zulassig und sofern sie eindeutig
ausgewiesen wird. = Eine Quersubventionierung zwischen Flugverkehrsdiensten und
Unterstiitzungsl e stungen ist nicht zuldssig <.

8 8 Die Transparenz der Erhebungsgrundlage fir Gebihren ist zu gewdahrleisten. Es
sind Durchfuhrungsvorschriften fir die Bereitstellung von Informationen durch die
Dienstleister festzulegen, damit die Prognosen, Ist-Kosten und Ertrége der
Dienstleister gepruft werden kénnen. Informationen sind regelmaliig zwischen den
nationalen Aufsichtsbehorden, Dienstleistern, Luftraumnutzern, der Kommission und
Eurocontrol auszutauschen.

93. Die Mitgliedstaaten beachten bei der Festlegung der Gebiihren geméal3 den Absdtzen > 3
bis 8 <X] 2 die folgenden Grundsétze:

a) Gebuhren fur die Verflugbarkeit von Flugsicherungsdiensten sind zu
diskriminierungsfreien Bedingungen festzulegen: Bbel den Gebiuhren, die
verschiedenen Luftraumnutzern fir die Nutzung desselben Dienstes auferlegt
werden, darf nicht nach der Staatszugehorigkeit oder der Kategorie des
L uftraumnutzers unterschieden werden;

b) eine Freistellung bestimmter Nutzer, insbesondere von Leichtflugzeugen und
Staatsluftfahrzeugen, ist zuldssig, sofern die hierdurch entstehenden Kosten nicht an
andere Nutzer weitergegeben werden;
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c) die Gebuhren werden Je Kal enderjahr auf der Grundlage der f&stgestellten Kosten
f&etgelegt ode .

d) mit Flugsicherungsdiensten konnen Ertrdge erwirtschaftet werden, die zur
Erzielung einer angemessenen Rendite auf das Anlagekapital ausreichen und einen
Beitrag zu notwendigen Kapital verbesserungen leisten;

e) die Gebuhren missen die Kosten der Flugsicherungsdienste und -einrichtungen,
die fur die Luftraumnutzer bereitgestellt werden, = einschliefflich der Kosten, die
der EAA fur die einschldgigen behdrdlichen Aufgaben entstanden sind, <
widerspiegeln; der relativen produktiven Kapazitdt der verschiedenen betroffenen
L uftfahrzeugtypen ist dabei Rechnung zu tragen;

f) die Gebuhren fordern eine sichere, effiziente, wirksame und nachhaltige
Erbringung von Flugsicherungsdiensten im Hinblick auf ein hohes Sicherheitsniveau
und im Hinblick auf Kosteneffizienz sowie auf die Erfullung der Leistungsziele und
stimulieren eine integrierte  Erbringung von Diensten, wahrend die
Umweltauswirkungen der Luftfahrt verringert werden. Zu—diesem—Zweck ; X> Fir
die Zwecke von Buchstabe f <XI und im Zusammenhang mit den nationalen und
regionalen Leistungsplanen oder den Leistungsplanen in Bezug auf die funktionalen
Luftraumblocke konnen die nationalen Aufsichtsbehérden Mechanismen schaffen,
einschliefdlich Anreizen, die as finanzielle Vor- und Nachteile ausgestaltet sind, mit
denen Flugsicherungsorganisationen und/oder Luftraumnutzer veranlasst werden,
unter Beibehaltung eines optimalen Sicherheitsniveaus Verbesserungen bel der
Erbringung von Flugsicherungsdiensten, wie Kapazitatserhohungen, Abbau von
Verspatungen und nachhaltige Entwicklung, zu fordern.

104. Die Kommission erlasst & Malinahmen zur Festlegung der Einzelheiten des Verfahrens,
das zur Anwendung der Absdtze 1 bis 9 einzuhdten ist. < = Diese < detattherten
DurchfUhrungsversehrften—= rechisakte werden erlassen <= nach dem in Artikel 27 5
Absatz 3 genannten = Prufverfahren < Regelungsverfahren.

WV 1070/2009 Art. 2.11 (angepasst)
= neu

Artikel 1446
Uberprufung der Einhaltung B> der Artikel 12 und 13 <XI

1. Die Kommission tragt dafir Sorge, dass die Einhaltung der in Artikel 12344 und 1315
genannten Grundsétze und Regeln in Zusammenarbeit mit den Mitgliedstaaten fortlaufend
Uberpriuft wird. Die Kommission ist bestrebt, die notwendigen Verfahren einzurichten, um auf
die Fachkompetenz von Eurocontrol zurlckzugreifen, und teilt die Ergebnisse der
Uberpriifung mit den Mitgliedstaaten, Eurocontrol und den Vertretern der L uftraumnutzer.

2 D|e Kommlssmn fuhrt auf Antrag eines oder mehrerer Mltglledstaaten=d|%d%u#a%lﬂg

: : -:> eine Uberprufung
spe2|f|scher von natlonalen Behorden in Bezug auf die Anwendung der Artikel 12 und 13
angenommener Mal3nahmen betreffend die Feststellung von Kosten und Gebihren durch <.
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Unbeschadet der Bestimmungen von Artikel 3238 Absaiz 1 teilt die Kommission die
Ergebnisse der Uberprifung den Mitgliedstaaten, Eurocontrol und den Vertretern der
Luftraumnutzer mit. Innerhalb von zwei Monaten nach Erhalt eines Antrags und nach
Anhorung des betreffenden Mitgliedstaats B> trifft die Kommission eine Entscheidung Uber
die Einhaltung der Artikel 12 und 13 und dartber, ob die betreffende Praxis weiterhin
angewendet Werden darf Dlese Durchfuhrungsrechtsakte werden angenommen <X ghRe-€es

M nach dem in Artlkel 275 Ab%tzz der

WV 1070/2009 Art. 2.10 (angepasst)
= neu

Artikel 1545a
Gemeinsame Vorhaben

Die edelgreiche Umsetzung des ATM-Masterplans
IZ> kann durch geme| nsame Vorhaben unterstitzt werden <X1 . Sekehe X> Diese <X] Vorhaben
unterstiitzen die Ziele dieser Verordnung zur Verbesserung der Leistung des européischen
Luftverkehrssystems in Schliisselbereichen wie Kapazitét, Flug- und Kosteneffizienz und
Umweltvertréglichkeit unter Beachtung der vorrangigen Sicherheitsziele. = Die
gemeinsamen Vorhaben sind auf eine zeitgerechte, koordinierte und synchronisierte
Bereitstellung der ATM-Funktionalitéten auszurichten, damit die im ATM-Masterplan
vorgesehenen wesentlichen betrieblichen Anderungen verwirklicht werden kénnen < .

2. Die Kommission kann = Malinahmen annehmen, in denen die Lenkung gemeinsamer
Vorhaben festgelegt und Anreize fir ihre Realisierung definiert werden. Die Annahme dieser
Durchfuhrungsrechtsakte erfol gt < nach dem = Prufverfahren ; 3
Artlkel 275 Absatz 3 ‘ ;

E| nfuhrung sek%heﬁ IZ> der Xl Vorhaben bezugllch funktionaler Luftraumblocke, auf die sich
die Beteiligten dieser Blocke geeinigt haben.

3. Die Kommission kann = gemeinsame Vorhaben fur netzbezogene Funktionen annehmen,
die von besonderer Bedeutung fur die Verbesserung der Gesamtleistung des
Flugverkehrsmanagements und der Flugsicherungsdienste in Europa sind und dabel ATM-
Funktionalitdten ausweisen, die reif fir die Anwendung sind, mit Angabe des Zeitplans und
des geografischen Geltungsbereichs der Anwendung. Die Annahme dieser
Durchfuhrungsrechtsakte erfolgt < femaernach dem in Artikel 275 Absatz3 der

. en = Prufverfahren <: Reg%ﬁgs@eﬁﬁal%eﬂ b%eh#e%&

%el%he x> D|e <ZI geme| nsamen Vorhaben konnen als
forderungsfahlg durch @em&a%h%@%%ek B> Unionsmittel <1 im  mehrjahrigen
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Finanzrahmen erachtet werden. Zu diesem Zweck und unbeschadet der Zusténdigkeit der
Mitgliedstaaten im Hinblick auf die Verwendung ihrer Finanzmittel fihrt die Kommission
eine unabhangige Kosten-Nutzen-Analyse sowie geeignete Konsultationen mit den
Mitgliedstaaten und einschldgigen Beteiligten gemald Artikel 2810
durch und untersucht alle geeigneten Moglichkeiten fur die Fman2|erung der Emfuhrung
solcher Vorhaben. Die forderungsfahigen Kosten der Einflhrung gemeinsamer Vorhaben
werden im Einklang mit den Grundsétzen der Transparenz und Nichtdiskriminierung wieder
eingeholt.

WV 1070/2009 Art. 2.5 (angepasst)
= neu

Artikel 169a
Funktionale L uftraumblocke

1. Bis4-Dezember2012 Die Mitgliedstaaten ergreifen alle erforderlichen Mal3nahmen, um zu
gewdhrleisten, dass funktionale Luftraumblocke = basierend auf einer integrierten
Bereitstellung von Flugverkehrsdiensten < > geschaffen und <XI umgesetzt werden, damit
die erforderliche Kapazitdt und Effizienz des Flugverkehrsmanagementnetzes innerhalb des
einheitlichen europédischen Luftraums erreicht und en hohes Sicherheitsniveau
aufrechterhalten sowie ein Beitrag zur Gesamtleistung des Luftverkehrssystems und zur
Verringerung der Umweltauswirkungen erbracht wird.

| 0 neu

2. Die funktionalen Luftraumbltcke sollten nach Mdglichkeit im Rahmen kooperativer
Branchenpartnerschaften zwischen Flugsicherungsorganisationen eingerichtet werden,
insbesondere in Bezug auf die Bereitstellung von Unterstitzungsleistungen in
Ubereingtimmung mit Artikel 10. Die Branchenpartnerschaften kénnen einen funktionalen
Luftraumblock oder mehrere unterstiitzen oder sich zur Optimierung der Leistung an einem
oder mehreren dieser Blcke beteiligen.

WV 1070/2009 Art. 2.5 (angepasst)
= neu

c> und Flugscherungsorganlgatlonen <:v arbe|ten so weit wie
mogllch zusammen, um die Einhaltung dieses Bestimamung X> Artikels <X1 zu gewahrleisten.
Gegebenenfalls kann sich die Zusammenarbeit auch auf = Flugsicherungsorganisationen von
<= Drittlandern erstrecken, die an funktionalen Luftraumbl dcken teilnehmen.

24. FUr funktionale Luftraumbldcke gilt insbesondere:
a) sie sind durch eine Sicherheitsanalyse untermauert;

| 0 neu

b) sie sind darauf ausgerichtet, durch die Branchenpartnerschaften maximale
Synergien zu schaffen, um die gemal Artikel 11 festgelegten Leistungsziele
einzuhalten und mdglichst zu Ubertreffen;
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| ¥ 1070/2009 Art. 2.5 (angepasst) |

c) sie ermoglichen eine optimale Nutzung des L uftraums unter Berticksichtigung des
V erkehrsflusses;

ed) sie gewshrleisten die Ubereinstimmung mit dem gemaR Artikel 176 der
Htragm-\erordhung festgel egten europaischen Streckennetz;

de) sie sind anhand von Kosten-Nutzen-Analysen durch ihren Zusatznutzen
gerechtfertigt, einschliefdlich der optimalen Nutzung technischer und personeller
Mittel;

W 1070/2009 Art. 2.5
= neu

ef) sie gewdhrleisten, = sowelt anwendbar, << eine reibungsose und flexible
Ubergabe der Zustandigkeit fir die Flugverkehrskontrolle zwischen den
Flugverkehrsdienststellen;

fg) de selen die Kompatlbllltal ZW|schen den unterschledllchen
Luftraumkonflguratlonen sicher gRe-eg dal AAE d

| ¥ 1070/2009 Art. 2.5 (angepasst) |

gh) sie entsprechen den Bedingungen, die sich aus regionalen Ubereinkiinften im
Rahmen der ICAO ergeben;

ki) sie halten die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Verordnung bestehenden
regionalen Ubereinkiinfte ein, insbesondere diejenigen mit Beteiligung européischer
Drittlander; wad

| ¥ 1070/2009 Art. 2.5 |

| 0 neu |

Die Anforderungen der Absitze 4 ¢), d) und g) sind in Ubereinstimmung mit der Optimierung
der Luftraumgestaltung durch den Netzmanager gemaf3 Artikel 17 zu erfiillen.

5. Die Anforderungen dieses Artikels kdnnen durch  Beteiligung von
Flugsicherungsorganisationen an einem oder mehreren funktionalen Luftraumbldcken erfullt
werden.

WV 1070/2009 Art. 2.5 (angepasst)
= neu

36. Die Festlegung eines funktionalen Luftraumblocks, = der den Luftraum unter der
Zustandigkeit von mehr als einem M|th|edstaat umfaw < erfolgt amssehlel@ieh durch
= gemeinsame Benennung seitens < HA men aler Mitgliedstaaten
and > sowie <X gegebenenfalls der Drlttstaaten %e@ die <ZI fur einen Teil des Luftraums
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innerhalb des funktionalen Luftraumblocks zustandig sind. = Die gemeinsame Benennung,
durch die der funktionale Luftraumblock festgelegt wird, enthdt die erforderlichen
Bestimmungen zu dem Verfahren fiir eine etwaige Anderung des Blocks und dem Verfahren,
nach dem ein Mitgliedstaat oder gegebenenfals ein Drittstaat den Block verlassen kann,
einschlieflich Ubergangsregelungen <.

= 7. Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission von der Festlegung funktionaler
Luftraumblécke. < Bevor die Kommission von der Festlegung eines funktionalen
Luftraumblocks unterrichtet wird, Ubermitteln die betreffenden Mitgliedstaaten der
Kommission, den anderen Mitgliedstaaten und anderen Beteiligten angemessene
Informationen, damit sie Gelegenheit zur Abgabe von Bemerkungen erhalten.

B8. Bel Unstimmigkeiten zwischen zwel oder mehr Mitgliedstaaten bezlglich eines
grenzubergreifenden funktionalen Luftraumblocks, der Luftraum unter ihrer Zustandigkeit
betrifft, konnen die betreffenden Mitgliedstaaten diese Angelegenheit gemeinsam dem
Ausschuss fur den enheitlichen Luftraum zur Stellungnahme unterbreiten. Die
Stellungnahme ist an die betreffenden Mitgliedstaaten gerichtet. Unbeschadet des Absatzes 63
berticksichtigen die Mitgliedstaaten diese Stellungnahme in ihrem Bemiihen um eine L 6sung.

89. Nachdem die Mitteilungen der Mitgliedstaaten betreffend—die

Edddrungen gemal’ den Absdtzen 63 und = 7 <= 4 bel der Kommlsson emgegangen smd
bewertet die Kommission, ob die einzelnen funktionalen Luftraumblcke die Anforderungen
gemald Ab%tzm% erfullen und Ubermittelt die Ergebnisse = den Mitgliedstaaten < dem
LA zur Erorterung. Sollte die Kommission feststellen,
dass ein oder mehrere funktlonale Luftraumblocke die Anforderungen nicht erfillen, tritt sie
mit den betreffenden Mitgliedstaaten in einen Dialog ein, um sich mit ihnen auf die
Mal3nahmen zu einigen, die erforderlich sind, um hier entsprechend Abhilfe zu schaffen.

WV 1070/2009 Art. 2.5 (angepasst)
= neu

810. = Die Kommission kann detaillierte Malinahmen betreffend die gemeinsame
Benennung des (der) Flugverkehrsdienstleister(s) geméld Absatz 6 annehmen, in denen die
Modalitdten fir die Auswahl des (der) Anbieter(s), die Dauer der Benennung,
Aufsichtsregelungen,  die Verfugbarket der Zu erbrmgenden Dlenste sowie
Haftungsregel ungen f&stgelegt sind. < A ¥

Annahme dleser Durchfuhrungsrechtsakte erfolgt <:= nach dem in Artlkel 275(3%) der

genannten Bep&aﬂg%%%hpeﬂ = Prufverfahren <.

911. { Die Kommission = kann < ed& > Malnahmen in
Bezug auf die in Absatz 6 genannten von dem betreffenden Mitgliedstaat bzw. den
betreffenden Mitgliedstaaten vorzulegenden Informationen annehmen <x1. x> Die Annahme
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dieser Durchfuhrungsrechtsakte erfolgt <1 nach dem in Artikel 275 Absatz3 dex
! ; verfa Verfahren betreHfene—die

W 1070/2009 Art. 3.6
= neu

Artikel 176
Netzmanagement und -gestaltung

1. Die Furkitenen = Dienste < des Flugverkehrsmanagementnetzes (ATM-Netz) erlauben
eine optimale Luftraumnutzung und gewahrleisten, dass die Luftraumnutzer Flugverkehr auf
den bevorzugten Flugwegen durchfihren konnen, und erméglichen dabel einen
grofitmoglichen Zugang zum Luftraum und zu Flugsicherungsdiensten. Diese Eunkiienen
= Dienste < des Netzes sollen Initiativen auf nationaler Ebene sowie auf der Ebene der
funktionalen Luftraumbldcke unterstiitzen und unter Wahrung der Trennung von regulativen
und operativen Aufgaben umgesetzt werden.
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2. Zur Erreichung der Ziele von Absaiz1 und unbeschadet der Zustdndigkeiten der
Mitgliedstaaten im Hinblick auf nationale Strecken und Luftraumstrukturen gewéhrleistet die
Kommission, dass die folgenden Eupktienen = Dienste <= = unter der Verantwortung eines
Netzmanagers < wahrgenommen werden:

a) Gestaltung des européi schen Streckennetzes,

b) Koordinierung knapper Ressourcen innerhalb der fur die Luftfahrt vorgesehenen
Freguenzbereiche, die im allgemeinen Flugverkehr verwendet werden, insbesondere
Funkfreguenzen und Koordinierung von Radar-Transponder-Codes;=;

| 0 neu

c) zentrale Funktion fur die Verkehrsflussregelung;
d) Bereitstellung eines Portals fir Flugberatungsinformationen gemaf3 Artikel 23;

e) Optimierung der Luftraumgestaltung in Zusammenarbeit mit den
Flugsicherungsorganisationen und den in Artikel 16 genannten funktionalen
L uftraumbl 6cken;

f) zentrale Funktion fir die Koordinierung in Luftfahrtkrisensituationen.

W 1070/2009 Art. 3.6
= neu

Die in Yaterabsatz1 diesem Absatz aufgefihrten Fapkiienen = Dienste <= umfassen
nicht die Annahme verbindlicher Malinahmen allgemeiner Tragweite oder die
Austibung politischen Ermessens. Sie beriicksichtigen Vorschlage, die auf nationaler
Ebene sowie auf Ebene der funktionalen Luftraumbldcke erarbeitet wurden. Sie
werden in Koordinierung mit Militérbehérden gemal vereinbarter Verfahren fir die
flexible Nutzung des L uftraums wahrgenommen.

WV 1070/2009 Art. 3.6 (angepasst)
= neu

Die Kommission kann ga ' ] {pheith

Euftragma—aRd gemdld den in Absatz4 genannten Durchfuhrungsvorschrlften
Eurocontrol oder eine andere unparteiische und kompetente Stelle dbertragen
IZ> benennen @ um dleAufgaben = des Netzmanagers 1 wahrzunehmen = %e

Dlese Aufgaben werden auf unparteusche und kostenwwk&ame Weise durchgefuhrt
und im Namen der Mitgliedstaaten und Beteiligten wahrgenommen. Sie unterliegen
einer angemessenen Lenkung, bel der die jewells gesonderte Rechenschaftspflicht
fur die Erbringung von Diensten und die Regulierung anerkannt wird; dabel werden
die Bedirfnisse des gesamten ATM-Netzes berticksichtigt und die Luftraumnutzer
und Flugsi cherungsorgani sationen umfassend einbezogen. = Bis zum 1. Januar 2020
wird die Kommission den Netzmanager als eigenstandigen Diensteerbringer
benennen — wenn maoglich, in Form einer Branchenpartnerschaft. <
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W 1070/2009 Art. 3.6
= neu

3. Die Kommission kasRr = wird erméchtigt, delegierte Rechtsakte gemald Artikel 26 zu
erlassen, um < die Liste der Furkiienen = Dienste <= des Absatzes 2 zu ergdnzen = und sie
somit im Hinblick auf die Erbringung von Unterstitzungsleistungen zentral an den
technischen und betri ebllchen Fortschritt anzupassen =

= betreffend <:

a) Koordinierung und Harmonisierung der Prozesse und Verfahren zur Erhéhung der
Effizienz der Verwaltung der Frequenzen fur den Luftverkehr, einschlief3lich der
Ausarbeitung von Grundsétzen und Kriterien;

b) die zentrale Funktion zur Koordinierung der rechtzeitigen Feststellung und
Deckung des Bedarfs an Frequenzen in den Frequenzbereichen, die dem allgemeinen
europaischen Flugverkehr zugewiesen wurden, zur Unterstiitzung der Schaffung und
des Betriebs des européi schen L uftverkehrsnetzes;

c) zusdtzliche Fanktienen = Dienste < des Netzestunkieren, wie in dem ATM-
Masterplan festgel egt;

d) ausfuhrliche Festlegungen fir eine kooperative Entscheidungsfindung zwischen
den Mitgliedstaaten, den Flugsi cherungsorgani sationen und der
Netzverwaltungsfunktion fir diein Absatz 2 genannten Aufgaben;

| & neu

e) detaillierte Regelungen fir die Fihrung des Netzmanagers unter Beteiligung aller
betroffenen Beteiligten des Betriebsumfelds;

WV 1070/2009 Art. 3.6
= neu

fe) Festlegungen fur die Konsultation der relevanten Beteiligten an der
Entschei dungsfindung auf nationaler und européi scher Ebene und

of) innerhalb des Funkfrequenzspektrums, das von der Internationalen
Fernmeldeunion fur den allgemeinen Luftverkehr zugewiesen wurde, eine Trennung
der Aufgaben und Zustandigkeiten zwischen der Netzverwaltungsfunktion und den
nationalen Frequenzverwaltern, durch die gewdahrleistet ist, dass die Funkteren
= Dienste < der nationalen Frequenzverwaltung weiterhin die Zuweisungen
vornehmen, die keine Auswirkungen auf das Netz haben. In den Féalen, in denen
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keine Auswirkungen auf das Netz zu verzeichnen sind, arbeiten die nationalen
Frequenzverwalter mit den fur die Netzverwaltungsfunktionen Verantwortlichen
zusammen, um die Nutzung der Frequenzen zu optimieren.

| & neu

Diese Durchfuhrungsrechtsakte werden gema? dem in Artikel 27 Absatz 3 genannten
Prufverfahren erlassen.

WV 1070/2009 Art. 3.6 (angepasst)
= neu

5. Andere Aspekte der Gestaltung des Luftraums als die in Absatz 2 = und in Absaiz 4 ¢) <
genannten werden auf nationaler Ebene oder auf der Ebene der funktionalen Luftraumbl 6cke
geregelt. Dieser Gestaltungsprozess beriicksichtigt die Anforderungen und die Komplexitét
des Verkehrs sowie Leistungsplane auf nationaler Ebene oder auf Ebene der funktionalen
Luftraumblocke, und er beinhaltet eine umfassende Konsultation der relevanten
Luftraumnutzer oder relevanter Gruppen, die Luftraumnutzer vertreten, und gegebenenfalls
der Militérbehtrden.
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WV 550/2004 (angepasst)
= neu

Artikel 1840
Beziehungen zwischen Dienstleistern

1. Fugsicherungsorganisationen konnen die Dienste anderer in der Gemetaschaft
> Union <X] zertifizierter = oder aufgrund einer Erklérung zugelassener <= Dienstleister in
Anspruch nehmen.

2. Die Flugsicherungsorganisationen formalisieren ihre Arbeitsbeziehungen durch schriftliche
Vereinbarungen oder gleichwertige rechtliche Abmachungen, in denen die besonderen
Aufgaben und Funktionen festgelegt sind, die die einzelnen Dienstleister Gbernehmen, und die
einen Austausch von Betriebsdaten zwischen samtlichen Dienstleistern im Hinblick auf den
allgemeinen Flugverkehr ermdglichen. Diese Vereinbarungen oder Abmachungen werden der
b2w—den betreffenden nationalen Aufsichtsbehtrder mitgeteilt.

3. In Fdlen, in denen die Erbringung von Flugverkehrsdlensten betroffen ist, |st die
Zustl mmung der betreffenden Mltglledstaaten erforderllch ‘

4 neu

Artikel 19

Beziehungen zu den beteiligten Stellen

Die Flugsicherungsorganisationen richten Konsultationsverfahren zur Anhorung der
relevanten Gruppen von Luftraumnutzern und Flugplatzbetreibern zu allen wesentlichen
Aspekten der erbrachten Dienste oder zu einschldgigen Anderungen  der
Luftraumkonfigurationen ein. Die Luftraumnutzer werden auch bel der Genehmigung
strategischer Investitionspléne einbezogen. Die Kommission erlasst Mal3nahmen zur
Festlegung der Modalitaten der Konsultation und der Beteiligung von Luftraumnutzern an der
Genehmigung von Investitionsplanen. Diese Durchfuhrungsrechtsakte werden nach dem in
Artikel 27 Absatz 3 genannten Prifverfahren erlassen.
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| ¥ 1070/2009 Art. 2.6

Artikel 2042
Beziehungen zu militarischen Stellen

Die Mitgliedstaaten ergreifen im Rahmen der gemeinsamen Verkehrspolitik die notwendigen
Mal3nahmen um sicherzustellen, dass zwischen den zustandigen zivilen und militérischen
Stellen schriftliche Vereinbarungen oder gleichwertige rechtliche Abmachungen fur die
Verwaltung bestimmter Luftraumbl 6cke geschlossen oder erneuert werden.

| ¥ 550/2004 (angepasst)

Artikel 2142
Transparenz der Rechnungslegung

1. Ungeachtet ihrer Eigentumsverhdltnisse oder Rechtsform erstellen und veréffentlichen
Flugsicherungsorganisationen ihre Rechnungslegung und lassen diese von einer
unabhéngigen Stelle prifen. Die Rechnungslegung muss den von der GemaeHaschaft
X> Union <X] angenommenen internationalen Rechnungslegungsstandards entsprechen.
Wenn aufgrund des Rechtsstatus des Dienstleisters eine uneingeschrankte Einhaltung der
internationalen Rechnungslegungsstandards nicht moglich ist, hat der Dienstleister eine
weitest mogliche Einhaltung anzustreben.

2. Auf jeden Fall vertffentlichen Fugsicherungsorganisationen einen jahrlichen
Geschéftsbericht und unterziehen sich regelméldig einer unabhangigen Prifung.

| ¥ 1070/2009 Art. 2.7

3. Erbringen Flugsicherungsorganisationen Dienstebiindel, so erfassen sie die Kosten und
Einnahmen aus den Flugsicherungsdiensten und weisen diese aus, und zwar untergliedert
gemald der Geblhrenregelung fur Flugsicherungsdienste des Artikels 1244, und fuhren
gegebenenfalls konsolidierte Konten fir andere, nicht flugsicherungsbezogene Dienste, wie
dies erforderlich wére, wenn die betreffenden Dienste von verschiedenen Unternehmen
erbracht wirden.

WV 550/2004 (angepasst)
= neu

4. Die Mitgliedstaaten benennen die zustandigen Behdrden, die berechtigt sind, die
Rechnungslegung von Dienstleistern einzusehen, die Dienste in Bezug auf den Luftraum in
ithrem Zustandigkeitsbereich erbringen.

5. Die Mitgliedstaaten kénnen die Ubergangsbestimmungen des Artikels9 der Verordnung
(EG) Nr. 1606/2002 des Européischen Parlaments und des Rates vom 19. Juli 2002 betreffend
die Anwendung international er Rechnungslegungsstandards™® auf
Flugsicherungsorganisationen anwenden, die in den Geltungsbereich der genannten
Verordnung fallen.

49 ABI. L 243vom 11.9.2002, S. 1.
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Artikel 2243
Zugang zu Daten und Datenschutz

1. Im Hinblick auf den algemeinen Flugverkehr sind relevante Betriebsdaten zur Erfullung
der betrieblichen Erfordernisse der Beteiligten in  Echtzeit 2zwischen allen
Flugsicherungsorganisationen, Luftraumnutzern und Flughdfen auszutauschen. Die Daten
durfen nur fUr Betriebszwecke verwendet werden.

2. Der Zugang zu relevanten Betriebsdaten wird den zustdndigen Behorden, zertifizierten
= oder aufgrund ener Erklarung zugelassenen <  Flugsicherungsorganisationen,
Luftraumnutzern und Flughé&fen diskriminierungsfrei eingeraumt.

3. Zertifizierte = oder aufgrund einer Erkléarung zugelassene <
Flugsi cherungsorganisationen, L uftraumnutzer und Flughé&fen legen Standardbedingungen fur
den Zugang zu ihren anderen relevanten Betriebsdaten, die nicht von Absatz 1 erfasst werden,
fest. Diese Standardbedingungen smd von den natlonalen Aufsichtsbehdrden zu genehmigen.
= Die Kommission kann < € a = Malinahmen betreffend die
Verfahren fur den Datenaustausch und d|e Art der Im Zusammenhang mit diesen
Zugangsbedlngungen betroffenen Daten und ihre Genehmigung festlegen. < Hi—derartige
; gegeh alls = Diese Durchfuihrungsrechtsakte werden < nach dem
genannten = Pruf < verfahren festgel egt-

| ¥ 551/2004 (angepasst)

KAPITEL &

LUFTRAUMARGHHEKTYR

| ¥ 1070/2009 Art. 3.2
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WV 1070/2009 Art. 3.3 (angepasst)
= neu

Artikel 233a
Elektronische L uftfahrtinfor mationen

1. Unbeschadet der Verdffentlichung von Luftfahrtinformationen durch die Mitgliedstaaten
und im Einklang mit dieser Verdffentlichung gewéhrleistet die Kommission in
Zusammenarbeit mit Edreeentrel = dem Netzmanager < die Verflgbarkeit elektronischer
Luftfahrtinformationen hoher Qualitét, die auf harmonisierte Weise dargeboten werden und
den Anforderungen aller einschlagigen Nutzer hinsichtlich Datenqualitét und Aktualitét
entsprechen.

2. Fur die Zwecke von Absatz 1
gewdhrleistet die Kommission die Entwicklung ener

X> unionsweiten <XI Infrastruktur far Luftfahrtinformationen in Form eines
elektronischen  integrierten  Flugberatungsportals  mit  uneingeschranktem
offentlichem Zugang fur interessierte Beteiligte. Durch diese Infrastruktur
zusammengefasst wird der Zugang zu und die Bereitstellung von erforderlichen
Datenelementen wie unter anderem Luftfahrtinformationen, Informationen der
Meldestellen fur Flugverkehrsdienste (ARO), Fugwetterinformationen und
V erkehrsflussinformationen.

3. Die Kommission nimmt die gel = Mal3nahmen < 24
diesem—A+tikel zur = Schaffung und Umsetzung eines elektronischen integrierten
Flugberatungsportals an. Diese Durchfuhrungsrecht%kte werden < nach dem = Pruf <
Regelungs verfahren gemald Artikel 275 Absatz 3 ;
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| ¥ 551/2004 (angepasst)

68

WV 551/2004 (angepasst)
= neu
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4 neu

Artikel 24

Technologische Entwicklung und Interoperabilitat des Flugver kenr smanagements

1. Die Kommission erlasst detaillierte Vorschriften zur Forderung der technologischen
Entwicklung und Interoperabilitét des Flugverkehrsmanagements im Zusammenhang mit der
Entwicklung und Umsetzung des ATM-Masterplans. Diese Durchfihrungsrechtsakte werden
nach dem in Artikel 27 Absatz 3 genannten Prifverfahren erlassen.

2. Unter Beachtung der in Absatz 1 genannten Vorschriften findet Artikel 17 Absatz 2
Buchstabeb der Verordnung (EG) Nr.216/2008 Anwendung. Bel Bedarf fordert die
Kommission die EAA auf, diese Vorschriften in das in Artikel 56 dieser Verordnung
genannte jahrliche Arbeitsprogramm aufzunehmen.

WV 552/2004

= neu
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| ¥ 552/2004
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KAPITEL &£V

SCHLUSSBESTIMMUNGEN

| ¥ 1070/2009 Art. 2.11 (angepasst) |

Artikel 2534
Uberarbeitung > Anpassung X1 © der X1 Anhange

| & neu |

Die Kommission wird erméachtigt, delegierte Rechtsakte gemald Artikel 26 zu erlassen, um die
Anforderungen an die in Anhang | genannten qualifizierten Stellen und die Bedingungen fir
die in Anhang Il genannten Zeugnisse, die Flugsicherungsorganisationen erteilt werden, zu
erganzen oder zu andern und damit den Erfahrungen der nationalen Aufsichtsbehdrden bel der
Anwendung dieser Anforderungen und Bedingungen oder der Entwicklung des
Flugverkehrsmanagementsystems im Hinblick auf Interoperabilitdt und integrierte
Bereitstellung von Flugsi cherungsdiensten Rechnung zu tragen.

| 8 neu |

Artikel 26
Austibung der Befugnisiibertragung

1. Die der Kommission Uibertragene Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte unterliegt den
Bedingungen dieses Artikels.

2. Diein Artikel 11 Absatz 7, Artikel 17 Absatz 3 und Artikel 25 genannte Befugnis wird der
Kommission auf unbestimmte Zeit tGbertragen.

3. Die in Artikel 11 Absatz 7, Artikel 17 Absatiz 3 und Artikel 25 genannte
Befugnistibertragung kann vom Européischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen
werden. Der Beschluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der darin genannten
Befugnis. Der Beschluss wird am Tag nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union oder zu einem darin angegebenen spateren Zeitpunkt wirksam. Die
Gultigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereitsin Kraft sind, wird dadurch nicht berthrt.

4. Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlésst, Ubermittelt sie ihn gleichzeitig
dem Européischen Parlament und dem Rat.

5. Ein delegierter Rechtsakt, der gemald Artikel 11 Absatz 7, Artikel 17 Absatz 3 und
Artikel 25 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das Européische Parlament noch der
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Rat innerhalb einer Frist von 2 Monaten nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das
Européische Parlament und den Rat Einwéande erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser
Frist das Europaische Parlament und der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie
keine Einwande erheben werden. Diese Frist wird auf Initiative des Européischen Parlaments
oder des Rates um 2 Monate verlangert.

WV 549/2004
= neu

Artikel 27 Absatzs
Ausschussverfahren

1. Die Kommission wird von dem Ausschuss far den e|nhe|tI|chen Luftraum (nachstehend
,,AusschusS‘ genannt) unterstutzt :

= Bei dem Ausschuss handelt es sich um einen Ausschuss im Smne der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011. ¢

2. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel %&Hé# = 4<:: %B%H%
2999/4/EG-468 = der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 < :
8.

3. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 Hﬁel=2 Q%B%hlﬁ%
4099/468/EC = der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 <« .

WV 1070/2009 Art. 1.5 (angepasst)
= neu

Artikel 2810
X> Anhorung der Beteiligten durch die Kommission <X

12. Die Kommission richtet auf Gemetaschaftsebene [X> Unionsebene <1  ein
Anhorungsverfahren ein, = um bel Bedarf Fragen im Zusammenhang mit der Anwendung
dieser Verordnung zu erdrtern <<. Der gemd? dem Beschluss 98/500/EG [X> der
Kommission <X] eingerichtete Ausschuss fur den sektoralen Dialog ist in die Anhérung
einzubeziehen.
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2. Zu den Beteiligten kdnnen zahlen:

- Flugsi cherungsorgani sationen;

- Flughafenbetreiber;

- relevante Luftraumnutzer oder relevante Luftraumnutzer vertretende Gruppen;
- militérische Stellen;

- Herstellerindustrie und

- Vertretungsorgane des Fachpersonals.

| ¥ 1070/2009 Art. 1.5 (angepasst) |

Artikel 296
Branchenkonsultationsgremium

Unbeschadet der Aufgaben des Ausschusses und von Eurocontrol richtet die Kommission ein
Branchenkonsultationsgremium (,, Industry Consultation Body*) ein, dem
Flugsicherungsorganisationen, Verbande der Luftraumnutzer, Flughafen, Flughafenbetreiber,
die Herstellerindustrie und Vertretungsorgane des Fachpersonal s angehdren. Dieses Gremium
hat allein die Aufgabe, die Kommission hinsichtlich der Schaffung eines einheitlichen
europaischen Luftraums zu beraten.

Artikel 30%
Beziehungen zu eyrepaischen Drittlandern

WV 1070/2009 Art. 1.5 (angepasst)
= neu

Die Gemeaschaft X Union X1 und die Mitgliedstaaten streben die Ausdehnung des
einheitlichen europaischen Luftraums auf Staaten an, die nicht Mitglied der Européischen
Union sind, und unterstiitzen diese Ausdehnung. Zu diesem Zweck bemihen sie sich
entweder im Rahmen von Abkommen mlt benachbarten Drittlandern oder im Rahmen von

nmen-— e = gemeinsamen Benennungen funktionaler
Luftraumblocke oder Verembarungen uber Netzfunktlonen<= darum, die Anwendang
= Ziele <dieser Verordnung , rahmen auf diese Lander
auszudehnen.

WV 1070/2009 Art. 1.5 (angepasst)
= neu

Artikel 318
X> Unterstitzung durch externe Stellen <X1 B
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éDie Kommission kann = Unterstutzung
= eine externe < Stelle Auftrdge

e&eﬂea = be| der Erfullung |hrer Aufgaben aufgrund dleser Verordnung anfordern < =8

| ¥ 1070/2009 Art. 2.11

Article 3248
Vertraulichkeit
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1. Weder die nationalen Aufsichtsbehorden, die im Einklang mit ihren nationalen
Rechtsvorschriften tétig werden, noch die Kommission dirfen Informationen vertraulicher
Art weitergeben, insbesondere Informationen Uber Flugsicherungsorganisationen, deren
Geschéftsbeziehungen oder K ostenbestandteile.

2. Absatz 1 berthrt nicht das Recht auf Offenlegung durch nationale Aufsichtsbehdrden oder
die Kommission in den Féllen, in denen dies fir die Erfullung ihrer Aufgaben wesentlich ist,
wobei die Offenlegung verhdltnismaldig sein muss und den berechtigten Interessen von
Flugsicherungsorganisationen, Luftraumnutzern, Flughdfen oder anderen einschlagigen
Beteiligten am Schutz ihrer Geschéftsgeheimnisse Rechnung zu tragen hat.

3. Informationen und Daten, die nach der in Artikel 1234 genannten Gebuhrenregelung zur
Verfligung gestellt werden, werden verdtfentlicht.

WV 1070/2009 Art. 1.5 (angepasst)
= neu

Artikel 339
Sanktionen

Die-Sanlktienen—die Die Mitgliedstaaten erlassen IZ> Vorschrlften fur Sanktionen bel <X] fer
VerstofRen gegen diese Verordnung .
insbesondere durch Luftraumnutzer und Dlenstle|ster = und treffen alle erforderllchen
Malnahmen zur Gewahrleistung ihrer Anwendung. Die vorgesehenen Sanktionen <= mussen
wirksam, verhdtnismaliig und abschreckend sein.

| ¥ 549/2004 (angepasst)

Artikel 3442

> Uberprifung X1 und Methoden zur Bewertung der
Auswirkungen

WV 1070/2009 Art. 1.6(a)
(angepasst)
= neu

12. Die Kommission unterzient die Anwendung dieser Verordnung sre—der—a—Artike3
einer regelmaliigen Uberprufung und erstattet dem Européischen
Parlament und dem Rat Bericht, und zwar erstralsbiszum-4—Juni-201-und-inder-Folg zum
Ablauf jedes Bezugszeitraums gemald Artikel 11 Absatz 53 Buchstabe d) H|erzu kann die
Kommission, wenn esfur dl&een Zweck begrundet |st von den Mltglledstaaten Informatl onen
anfordern die &

aerappten—MN l. jaTaa¥ala

relevantsmd &,
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| ¥ 549/2004

| ¥ 1070/2009 Art. 1.6(b)

24 Die Berichte umfassen eine Bewertung der Ergebnisse, die mit den aufgrund dieser
Verordnung ergriffenen Malinahmen ereicht wurden, einschliefdlich angemessener
Informationen Uber die Entwicklungen in dem Sektor, insbesondere unter wirtschaftlichen,
sozialen, umweltbezogenen, beschéftigungspolitischen und technologischen Aspekten, sowie

Uber die Qualitét des Dienstes, im Hinblick auf die urspringlichen Ziele und auf kinftige
Bedlrfnisse.

| ¥ 1070/2009 Art. 2.12 (angepasst)
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| ¥ 549/2004

Artikel 3543
Schutzmal3hahmen

Diese Verordnung steht der Anwendung von Mal3nahmen eines Mitgliedstaats nicht entgegen,
soweit diese zur Wahrung von vitalen sicherheits- oder verteidigungspolitischen Interessen
notwendig sind. Dies sind insbesondere Mal3nahmen, die zwingend erforderlich sind

a)

=)

e

=

(0

zur Uberwachung des gemaR den regionalen |CAO-Luftfahrt-Ubereinkommen in
seine Zustandigkeit fallenden Luftraums, einschlieffdlich der Fahigkeit, alle diesen
Luftraum nutzenden Luftfahrzeuge zu erfassen, zu identifizieren und zu bewerten,
um die Sicherheit von Flligen zu gewéhrleisten, sowie Malinahmen zur Erfillung
sicherheits- und verteidigungsbezogener Erfordernisse zu ergreifen,

bei schwerwiegenden innerstaatlichen Stérungen der oOffentlichen Sicherheit und
Ordnung,

im Kriegsfal oder im Fall von ernsten, eine Kriegsgefahr darstellenden
internationalen Spannungen,

zur Erfullung der internationalen Verpflichtungen eines Mitgliedstaats im Hinblick
auf die Aufrechterhaltung des Friedens und der internationalen Sicherheit,

zur Durchfuhrung militarischer Einsidtze und Ubungen, einschlieflich der
notwendigen Ubungsmaglichkeiten.

WV 1070/2009 Art. 1.7 (angepasst)
= neu

Artikel 3613a

Eku%e& stl mmen sch dle Mltglledstaaten und d|e Kommlsson in Emklang m|t |hren
Jewe|llgen Aufgaben gemaB dleser Verordnung gegebenenfalls mit der -:> EAA &

52
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| ¥ 552/2004 (angepasst)

Artikel 3742
Aufhebung von Rechtsvor schriften

ae=Die Verordnungen (EG) Nr. 2082/2000
@ 549/2004 550/2004 551/2004 &) und 989%992 B> 552/2004 <X] werden [X> werden <X
Zur-20-0kteber-2005 aufgehoben.

X>Bezugnahmen auf die aufgehobenen Verordnungen gelten als Bezugnahmen auf die

vorliegende Verordnung und sind nach Mal3gabe der Entsprechungstabelle in Anhang 111 zu
lesen. <]
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| ¥ 550/2004 (angepasst)

Artikel 3849
Inkrafttreten

Z Diese Verordnung tritt am 28=zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt
der Européaischen Union in Kraft.

| ¥ 550/2004 (angepasst)

| ¥ 550/2004

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Stral3burg am [....]

Im Namen des Européischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Préasident/Die Prasidentin Der Prasident/Die Prasidentin
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WV 550/2004
=, 1070/2009 Art. 2.13(a)
=, 1070/2009 Art. 2.13(b)

ANHANG |
= ; ANFORDERUNGEN AN QUALIFIZIERTE STELLEN €
=>, Die qudlifizierte Stelle €

- muss umfangreiche Erfahrung bei der Bewertung 6ffentlicher und privater Stellen im
Luftverkehrsbereich, insbesondere von Flugsicherungsorganisationen, und in
anderen ahnlichen Bereichen auf einem oder mehreren von dieser Verordnung
erfassten Gebieten nachweisen konnens;

- muss Uber umfassende Regeln und Vorschriften fur die regelméllige Prifung der
vorgenannten Stellen verfugen, die veroffentlicht und durch Forschungs- und
Entwicklungsprogramme standig aktualisiert und verbessert werdens;

| ¥ 1070/2009 Art. 2.13(b) |

- darf nicht von ener Flugsicherungsorganisation, einem Leitungsorgan eines
Flughafens oder anderen, die gewerblich in der Erbringung von
Flugsicherungsdiensten oder im Luftverkehr tétig sind, kontrolliert werden;

- muss mit fur die Aufgabenerfullung ausreichendem Personal fur Technik, Leitung,
verwal tungstechnische Unterstiitzung und Forschung ausgestattet sein;

| ¥ 552/2004 |

- & Bie-Stelle muss eine Haftpflichtversicherung abschlief3en, sofern nicht der Mitgliedstaat
nach innerstaatlichem Recht fur die Stelle haftet oder der Mitgliedstaat selbst fur die
Prifungen unmittelbar verantwortlich ist.

WV 552/2004 (angepasst)
= neu

ANHANGA
BENANTNESTELLEN

Die Stelle = qualifizierte Stelle <=, ihr Leiter und das fur die Durchfihrung der Prifungen
zustandige Personal durfen weder unmittelbar noch als Bevollméchtigte an der Konstruktion,
Herstellung, Vermarktung oder Instandhaltung von Komponenten oder Systemen oder an
deren Verwendung beteiligt sein. Ein Austausch technischer Informationen zwischen dem
Hersteller oder dem Konstrukteur und der Stelle wird hierdurch nicht ausgeschlossen.

: ) } = Die qualifizierte Stelle < muss
d|e Prufungen mit der groBtmogllchen profonellen Integritét und technischen Kompetenz
durchfhren und von jeglichem Druck oder Anreiz, insbesondere finanzieller Art, frel sein,
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der ihr Urteil oder die Ergebnisse ihrer Uberpriifung beeinflussen kénnte, insbesondere durch
Personen oder Personengruppen, die von den Ergebnissen der Prifungen betroffen sind.

WV 552/2004 (angepasst)
= neu

tge Personal = der qualifizierten Stelle < muss tiber Folgendes

- grundliche fachliche und berufliche Ausbildung;

- eine ausreichende Kenntnis der Anforderungen der von ihm durchgefihrten
Prufungen und angemessene Erfahrung mit derartigen Tétigkeiten;

- die notige Fahigkeit zur Erstellung der Erkldrungen, Unterlagen und Berichte, mit
denen die Durchfihrung der Prifungen nachgewiesen wird;

- 5. Bie = garantierte <= Unabhangigkeit ! helel .
Vergutung B> des Personals <XI darf weder von der ZahI der durchgefuhrten Prifungen noch
von deren Ergebnis abhangen.

WV 1070/2009 Art. 2.13(b)
= neu

DE



WV 550/2004
= neu

ANHANG 1
BEDINGUNGEN FUR ZEUGNISSE
1. Das Zeugnis muss mindestens folgende Angaben enthalten:
a) nationale Aufsichtsbehtrde, die das Zeugnis ausstellt,
b) Name und Anschrift des Antragstellers,
c) Dienstleistungen, fur die das Zeugnis erteilt wird,;

d) eine Erklarung, dass der Antragsteller die gemeinsamen Anforderungen gemaf
Artikel & = 8b < dieser Verordnung = (EG) Nr. 216/2008 <= einhdlt;

€) Ausstellungsdatum und Giiltigkeitszeitraum des Zeugni Sses.
2. An Zeugnisse geknupfte weitere Bedingungen konnen gegebenenfalls Folgendes betreffen:

a) den diskrimierungsfreien Zugang zu Diensten fur Luftraumnutzer und das
erforderliche Leistungsniveau solcher Dienste, einschliefdich des Sicherheits- und
Interoperabilitatsniveaus;

b) Spezifikationen fUr den Betrieb der jeweiligen Dienste;

c) den Zeitpunkt, zu dem die Dienste erbracht werden sollen,

d) die betriebliche Ausristung, die im Rahmen der jeweiligen Dienste genutzt wird;
€) Abtrennung oder Beschrénkung flugsicherungsfremder Dienste;

f) Vertrage, Vereinbarungen oder andere Regelungen zwischen dem Dienstleister
und einem Dritten, die die Dienste betreffen;

g) Bereitstellung von Informationen, die zur Uberprifung der Einhaltung der
gemeinsamen Anforderungen durch die Dienste erforderlich sind, einschliefdlich
Planen, Finanz- und Betriebsdaten, sowie Angaben zu wesentlichen Anderungen der
Art und/oder des Umfangs erbrachter Flugsicherungsdienste;

h) etwaige andere rechtliche Bedingungen, die nicht speziell fir
Flugsicherungsdienste gelten, wie z. B. Bedingungen fur die Aussetzung der
Gultigkeit oder den Entzug des Zeugni sses.
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| ¥ 1070/2009 Art. 4.4(b)
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ANHANG |11

ENTSPRECHUNGSTABELLE
Verordnung Verordnung Verordnung Verordnung Vorliegende
549/2004 550/2004 551/2004 552/2004 Verordnung
Artikel 1 Artikel 1
Absétze 1 bis3 Absétze 1 bis3
Artikel 4 Artikel 1
Absatz 3 Absatz 4
Artikel 1 Artikel 1
Absatz 4 Absatz 5
Artikell | || e
Artikd 1 | | e
Absétze 1, 2 und
4
Artikel 1 | -
Artikel 2 Artikel 2

Nummern 1 bis
35

Nummern 1 bis
35

Artikel 2
Nummern 36 bis
38

Artikel 20 | e

Nummern 17,

18, 23, 24, 32,

35, 36

Artikdd | 1| s

Artikel 4 Artikel 3

Absitze 1 und 2 Absitze 1 und 2
Artikel 3
Absitze 3und 4
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Artikel 4
Absatz 3

Artikel 4
Absatz 3

Artikel 4
Absatz 3

Artikel 3
Absitze 3und 4

Artikel 3
Absitze 7 und 8

Artikel 4
Absatz 3

Artikel 2
Absatz 1

Artikel 4
Absatz 1a

Artikel 4
Absatz 1
Buchstaben b
bisg

Artikel 2
Absatz 2

Artikel 4
Absatz 2

Artikel 5
Absitze 1 und 2

Artikel 2
Absitze 3 bis6

Artikel 5
Absitze 3 bis6

Artikel 3
Absitze 1 und 2

Artikel 6
Absitze 1 und 2

Artikel 8
Absdtze 1 und 3

Artikel 6
Absitze 3und 4

Artikel 6
Absatz 5

Artikel 8
Absdtze 2 und 4

Artikel 6
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Artikel 10 Artikel 7
Artikel 7
Absatz 2
Artikel 7 Artikel 8
Absatz 1 Absatz 1
Artikel 8
Absatz 2
Artikel 7 Artikel 8
Absédtze 4 und 6 Absitze 3und 4
Artikd7z | | |
Absédtze 2, 3, 5
und 7 bis9
Artikel 8 Artikel 9
Artikel 10
Artikdo | | |
Artikel 11 Artikel 11
Artikel 14 Artikel 12
Artikel 15 Artikel 13
Artikel 16 Artikel 14
Artikel 15a Artikel 15
Artikel 9a Artikel 16
Absatz 1 Absitze 1 und 3
Artikel 16
Absatz 2
Artikdkoa | | | e

DE
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Absatz 2 Ziffer i

Artikel 9a Artikel 16
Absatz 2 Absatz 4
Artikel 16
Absatz 5
Artikel 9a Artikel 16
Absdtze 3 bis9 Abséitze 6 bis 12
Artikd9 | | | s
Artikel 6 Artikel 17
Absatz 1 bis Absatz 1 und
Absatz 2 Absatz 2
Buchstabe b Buchstabe b
Artikel 17
Absatz 2
Buchstaben c bis
e
Artikel 6 Artikel 17
Absatz 3 bis Absatz 3 bis
Absatz 4 Absatz 4
Buchstabe d Buchstabe d
Artikel 17
Absatz 4
Buchstabe e
Artikel 6 Artikel 17
Absatz 4 Absatze 4
Buchstaben e Buchstaben f
und f und g
Artikel 6 Artikel 17
Absidtze5und 7 Absidtze 5 und 6
Artikdl6 | | e
Absdtze 8 und 9
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Artikel 10 Artikel 18
Artikel 19
Artikel 11 Artikel 20
Artikel 12 Artikel 21
Artikel 13 Artikel 22
Artikdd | |
Artikel 3a Artikel 23
Artikdd | | e o
Artikd 7 | | e o
Artikd8 | | e
Artikel 24
Absidtze 1 und 2
Artikd 4 | e -
Absatz 3
Artikel 2 01Ty [ —
Artikel 3
Absatz 2
Artikel 3 | e
Absitze 4 bis7
Artikel 17 Artikel 25
Absatz 1
Artikel 26
Artikel 5 Artikel 27
Absitze 1 bis3 Absitze 1 bis3
Artike5 | 1 | e
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Absdtze 4 und 5

Artikel 10 Artikel 28
Absétze 2 und 3 Absétze 1 und 2
Artikel 6 Artikel 29
Artikel 7 Artikel 30
Artikel 8 Artikel 31
Artikdd | ] e
Artikd 9 | —eeeeeeee-
Artikel 18 Artikel 32
Artikel 9 Artikel 33
Artikel 12 Artikel 34
Absétze 2 bis4 Absédtze 1 bis3
N 117 172 N A [u——
Absatz 1
Y11= I W N e ——
Artikd 10 | | e e
Artikel 13 Artikel 35
Artikel 13a Artikel 36
Artikel 10 | -
Artikel 11 Artikel 37
Artikel 19 Artikel 38
Absatz 1
Artikd19 | | ] e
Absatz 2

102

DE



DE

Anhang | Anhang V Anhang |
Anhangl | ---meeee-
Anhang |1 Anhang I
Anhangll | ----------
Anhang Il1
Anhang Il | -=-=-=-——-
AnhanglV | -----mme--
2
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