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MOTIVERING

1 BAKGRUND TILL FORSLAGET

Detta forsag behandlar den del som handlar om larmcentralinfrastrukturen i kommissionens
strategi om eCall, baserad pa en lagstiftningsmetod i tre steg i frdga om system i fordon,
telekommunikationsnét och larmcentraler.

1.1 Allméan bakgrund

Trafiksakerhet & ett av de viktigaste inslagen i Europeiska unionens transportpolitik. Under
2011 skedde cirka 1 100 000 trafikolyckor pa EU:s vagar déar cirka 30 000 dodades och fler @n
1 500 000 personer skadades. Forutom de tragiska konsekvenserna i form av avlidna och
skadade, medfor detta ocksa en ekonomisk borda pa cirka 130 miljarder euro for samhéllet
varje &. EU & fast bedutat pa att minska antalet trafikolyckor (genom forhindrande av
olyckor eller aktiv sakerhet) samt lindra foljderna av intraffade olyckor (passiv sakerhet) och
att effektivisera raddningstjanster och sjukvarden i samband med olyckor (tertiar sakerhet). |
detta sammanhang kan eCall i hdg grad bidra till farre dodsolyckor och till att lindra
trafikskadorna.

Varje minut & viktig for att radda liv och lindra skador nédr réddningstjanster larmas till en
trafikolycka. eCall-utrustning larmar réddningstjanster omedelbart, &en om féraren eller
passageraren ar medvetsos eller av andra skél inte kan ringa. eCall gor att raddningsmanskap
kommer cirka 40 % snabbare till olycksplatsen i stadsomraden och 50 % snabbare i
glesbygdsomraden. Funktionen kan ocksa kraftigt minska antalet trafikstockningar orsakade
av trafikolyckor och darigenom minska de totala trafikstockningarna pa europeiska vagar.

Darfor har ett harmoniserat genomférande av en interoperabel EU-omfattande eCall-tjanst i
EU funnits pa kommissionens dagordning sedan 2005 och & nu en prioriterad dtgéard for
forbéttring av trafiksékerheten och inférande av intelligenta trafiksystem (ITS) i Europa.

Som del av en frivillig 6verenskommelse om inférande betonade kommissionen kraftfullt i
sitt meddelande frén 2005 "ECALL AT MEDBORGARNA"! att de nationella och regionala
myndigheterna skulle agera och investera i den akutsjukvardsinfrastruktur som kravdes for
eCall sa att hela den europatéckande tjansten kunde bdrja anvandas 2009. Kommissionen
uppmanade ocksa de europeiska standardiseringsorganisationerna (ETSI och CEN) att
utarbeta nédvandiga gemensamma europeiska standarder och gav samtidigt sitt stéd till
uppdraget.

| meddelandet " eCall: Tid for utbyggnad” fran den 21 augusti 2009

“rapporteras om hur 18ngt inférandet av eCall kommit och dras slutsatsen att det frivilliga
tillvagagangssattet inte hade varit tillrackligt.

Kommissionen papekade att om inga betydande framsteg har gjorts i slutet av 2009, skulle
den dvervéaga att genom lagstiftning se till att eCall infors som standardutrustning i ala nya
fordon i Europa och att det forst skainforasi personbilar och |&tta nyttofordon.

| augusti 2010 tradde Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010
om ett ramverk for inférande av intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och for
granssnitt mot andra transportslag’i kraft. En av sex prioriterade &gérder som identifieras i

! KOM(2005) 431 slutlig.
K OM (2009) 434.
8 EUT L 207, 6.8.2010, s. 1.
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direktivet dar det kravs antagande av specifikationer & "Harmoniserat tillhandahdllande av
interoperabelt EU-omfattande eCall”.

| sin resolution, som inte & av lagstiftningskaraktar, "eCall: en ny 112-tjanst for
medborgarna’* som antogs den 3 juli 2012, skriver Europaparlamentet foljande:

- "Anser att eCall bor vara ett offentligt system for nddsamtal som omfattar hela EU,
inbyggt i fordonet och grundat p& 112 och gemensamma europeiska normer.”

- "Erinrar om att kommissionens konsekvensbeddmning visar att antagande av
regleringsatgarder infor ett obligatoriskt inférande av eCall for narvarande & den
enda méjligheten att uppna alla positiva effekter.”

- "Uppmanar kommissionen att lagga fram ett fordag inom ramen for direktiv
2007/46/EG for att sdkra ett obligatoriskt inforande av ett offentligt 112-baserat
eCall-system till 2015 i alla nyatypgodkanda fordon i samtliga medlemsstater.”

- "Vakomnar kommissionens rekommendation av den 8 september 2011 och
uppmanar medlemsstaterna och mobilnétsoperatorerna att genomféra de nddvandiga
atgarderna och uppgraderingarna senast i slutet av 2014. Parlamentet beklagar dock
att endast 18 medlemsstater svarade i tid och uppmanar resterande medlemsstater att
svara s snart som méjligt.”

- "Uppmanar kommissionen att anta gemensamma specifikationer for larmcentralerna
inom ramen for ITS-direktivet fore slutet av 2012 och att 18gga fram ett forslag till
direktiv om genomférande av eCall.”

Inférandet av eCall innebar ocksa att dtgéardsplanen Cars 2020, som ingdr i meddelandet av
den 8 november 2012 "Cars 2020: Atgérdsplan for en konkurrenskraftig och héllbar
bilindustri i Europa’ delvis genomférs.

Den 26 november 2012 antog kommissionen den delegerade forordningen (EU) nr 305/2013
om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU avseende
harmoniserat tillhandah&llande av interoperabelt EU-omfattande eCall®. | férordningen
faststélls specifikationer for uppgradering av den larmcentralsinfrastruktur som krévs for
korrekt mottagning och korrekt behandling av eCall, for att sakerstdlla kompatibilitet,
interoperabilitet och kontinuitet for den harmoniserade EU-omfattande eCall-tjansten.

1.2 Motivering till forslaget

Eftersom det inte hade gjorts nagra betydande framsteg i fréga om den frivilliga anvandningen
av eCal i dutet av 2009, bed6t kommissionen att gora en konsekvensbeddmning for att
analysera de mest |[ampliga politiska aternativen fér genomférandet av en EU-omfattande
eCall-tjanst i Europa.

Av konsekvensbeddmningen’ framgdr att det behovs tre typer av &tgarder for eCall:
montering av ett specifikt system i fordonen, férmagan hos mobilnatsoperatorer att 6verfora
budskap med ett sérskilt format och, sutligen, kapaciteten hos larmcentraler att hantera
sadana meddel anden. Systemet kan bara fungera om dessa tre delar &r i drift samtidigt.

| konsekvensbedomningen drogs dlutsatsen att det basta séttet att genomfdra eCall ar
lagstiftningsvagen. eCall kommer sdledes att baseras painstallation av typgodkand utrustning
for det gemensamma europeiska larmnumret 112 i alla fordon (inledningsvis i vissa

P7_TA(2012)0274
COM(2012) 636 final.
EUT L 91, 34.2013, s. 1.
SEK(2011) 1019 slutlig.
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kategorier) och ett ramverk for att hantera eCall i telekommunikationsnét och larmcentraler.
Detta tillvagagangssatt kommer att gora eCall tillgangligt for alla medborgare i Europa som
en EU-omfattande tjanst, inférandet kommer att paskyndas och den fulla potentialen av eCall
for att radda liv och lindra skadorna kommer att realiseras. Med utgangspunkt i eller parallellt
med detta 112-nummer som standardmonterad fabriksutrustning, kan ytterligare nod-
och/eller mervérdestjénster i fordon erbjudas slutanvandare, vilket ytterligare forbéttrar
sékerheten och ger ekonomiska fordelar.

Foljaktligen presenterade kommissionen den 8 september 2011 sin strategi om
lagstiftningsatgarder for eCall, tillsammans med antagandet av forsta delen av denna strategi,
som bestod av en rekommendation fran kommissionen® om stéd fér en EU-omfattande eCall-
tjanst i elektroniska kommunikationsnét for overforing av 112-samtal fran fordon (s kallade
eCal).

| syfte att Slutfora genomforandet av sin strategi for eCall och sékerstélla ett snabbt och
samtidigt genomforande av eCal-tjansten baserad pa 112-numret av de tre
Intressentgrupperna (mobilnéatsoperatorer, offentliga larmtjanster och bilindustrin) senast 2015
foresdr kommissionen foljande:

- System i fordon: Ett forslag inom ramen for direktiv 2007/46/EG om att gora eCall
obligatoriskt i alla nya typer av fordon i kategorierna M1 och N1 (personbilar och
|étta nyttofordon).

- M obilkommunikationsnédt: ovannamnda rekommendation frdn kommissionen om
eCall.

- Larmcentraler: antagandet av ovannamnda del egerade forordning som delegerad akt
inom ramen for direktiv 2010/40/EU for att ta itu med fragorna om specifikationer
for larmcentraler.

Enligt artikel 6.2 i direktiv 2010/40/EU ska kommissionen senast 12 manader efter
antagandet av de nodvandiga specifikationerna for en prioriterad &tgard, i
forekommande fall och efter att ha gjort en konsekvensanalys, inbegripet en
kostnads- och nyttoanalys, lagga fram ett forslag for Europaparlamentet och radet i
enlighet med artikel 294 i EUF-fordraget om att vidta den prioriterade &garden.

Detta &r det specifika foremalet for detta forslag, som kompletterar larmcentraldelen
I kommissionens strategi om eCall.

Dessa olika texter kompletterar varandra och tillsammans kommer de att gora det mgjligt att
112-eCall-tjansten &r fullt fungerande senast den 1 oktober 2015.

2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

2.1. Samrad med ber 6rda parter
Dettaforslag ar resultatet av omfattande samrad med viktiga intressenter:

Det beaktar alla samrad i samband med konsekvensbedomningen av eCall. Dessa samréd
omfattade framforallt ett stort antal synpunkter fran intressenter som deltog i flera fora som
plattformen for inférande av det europeiska eCall-systemet, expertgruppen for larmcentraler
for eCall och eCallgruppen inom forumet for e-sakerhet/i-rorlighet, samt ett offentligt samrad
om genomfdrandet av eCall som genomférdes mellan den 19 juli och den 19 september 2010.

8 2011/750/EU
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Fordaget tar ocksa hansyn till diskussionerna vid moten med experter fran medlemsstaterna,
EES-landerna och Schweiz den 13 oktober 2011, den 29 maj, den 19 juni och den 3 juli 2012
for att forbereda specifikationerna for larmcentraler. Vid dessa moten deltog dven ocksa
foretradare frn Europaparlamentet och Europeiska datatill synsmannen®.

| detta forslag tas aven hansyn till synpunkterna fran de 25 medlemmarnai den radgivande
ITS-gruppen p& EU-nivd som bestdr av hognivarepresentanter fran leveranttrer av ITS
tjanster, anvandarsammansl utningar, transport- och anlé&ggningsoperatorer,
tillverkningsindustrin, arbetsmarknadens parter, branschorganisationer, lokala myndigheter
och andra relevanta fora'

2.2. Konsekvensanalys och kostnads- och nyttoanalys

Det gjordes en omfattande kostnadss och nyttoanays som del av eCal-
konsekvensbedomningen av de tre foreslagna alternativen, inklusive den lagstiftningstgard
som foredras.

Nér det galler kostnads- och nyttoanalysen av det valda alternativet (alternativ 3) gar det inte
att behandla de tre alternativen for eCall (utrustning i fordon, telekommunikation,
larmcentraler) vart for sig. Medan kostnaderna for larmcentraler kan uppskattas separat fran
de delar som ror utrustning i fordon och telekommunikation, kan fordelarna daremot bara
uppskattas for helainitiativet eCall.

2.2.1. Analysav de viktigaste kostnaderna for larmcentraler

Marginalkostnaderna for att hantera 112-samtal for varje larmcentral som &r utrustad for att
kunna hantera 112-samtal uttkade med lokaliseringskapacitet (E112) (krav i direktivet om
samhallsomfattande tjanster'’) omfattar foljande:

- Modemserver (fran 3 000 euro till 20 000 euro, beroende pa antal eCall-samtal).

- Programvara for att avkoda minimiuppséttningen uppgifter och integration med
programvaran for larmcentraler.

- Utbildning.

Till dessa kostnader bér man lagga arliga driftskostnader. | de fall eCall tas emot av en
larmcentral som dven tar emot andra nddsamtal, kommer majoriteten av dessa kostnader att
inordnasi de normala driftskostnaderna. | annat fall kommer kostnaderna att bero pa det antal
operattrer som behdvs for att hantera det uppskattade antalet eCall*.

De uppskattade kostnaderna for att uppgradera larmcentraler ligger i genomsnitt pa 1,1
miljoner euro per medlemsstat’®. Uppskattningen kommer frén en klusteranalys baserad pa
befolkningstéthet i landet, typ av olyckor, vaginfrastruktur och infrastruktur for insatser vid
nodsituationer samt annan allman statistik. Kostnaderna i varje land varierar kraftigt beroende
paantalet larmcentraler, men &ven pa den tekniska l6sningen for att uppgradera dem.

Ytterligare information om kostnader har ocks& |amnats via pilotprojektet HeERO™(januari
2011 — januari 2013) dar myndigheter fran nio medlemsstater och associerade lander deltog,
samt fyrtio partner. Malet med projektet ar att forbereda inférandet av den nodvandiga

° Se dagordning och métesprotokoll:

http [lec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail .groupDetail & groupl D=1941
http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail .groupDetail & groupl D=2736

n Artikel 26 i direktiv 2002/22/EG.

12 SEK(2011) 1019 dlutlig, bilagalll.

13 SEK (2011) 1019 slutlig, bilaga XIV.

14 http://ec.europa.eu/information_society/apps/proj ects/factsheet/index.cfm?project_ref=270906
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infrastrukturen, inklusive starten av ett interoperabelt och harmoniserat 112-baserat eCall-
system i fordon. Projektet kommer att foljas upp av pilotprojektet HEERO2 som lanserades i
borjan av 2013 och som kommer att paga i tva &. Projektet omfattar ytterligare nio
medlemsstater och associerade |ander.

Genom HeERO-pilotprojektet har man kunnat visa att innovativa |6sningar kan minska
kostnaderna jamfért med den tamligen forsiktiga berdkning som anvéandes i
konsekvensbedomningen av eCall. Detta géller sarskilt i de medlemsstater déar det finns ett
stort antal larmcentraler. Av projektet framgick ocksa att de uppskattade kostnaderna och de
faktiska kostnaderna for genomférandet 1ag inom forvantade intervall.

2.2.2. Analysav de viktigaste fordelarna

De fordelar som hittats vid konsekvensbeddémningen och flera undersokningar, inklusive
nationella undersokningar, ar bland andra foljande:

- Farre anta dodsolyckor (om ala fordon vore utrustade med eCall skulle
dodsolyckorna minska med mellan 1 % och 10 % beroende pa befolkningstéthet,
vaginfrastruktur och infrastruktur for insatser vid nédsituationer)™.

- Mindre allvarliga skador (mellan 2 % och 15 %)™.

- Lagre kostnader for trafikstockningar orsakade av trafikolyckor. Detta beror pa
forbéttrad olyckshantering, eftersom olyckan omedelbart anméls till larmcentraler
och darefter information darefter ledas vidare till 1dmplig trafikledningscentral, som
omedelbart kan informera andra trafikanter och déarigenom minskas antalet
foljdolyckor.

- Arbetet for raddningstjanster underldttas och sdkerheten forbéttras for
réddningspersonal (t.ex. brandman) nédr de raddar fastkldmda passagerare, eftersom
minimiuppsattningen uppgifter bland annat kommer att ge information om fordonets
brand etyp.

- Minskad SOS-infrastruktur langs végarna, eftersom alla trafikanter kommer att
kunna ringa nédsamtal fran sitt fordon.

2.2.3. Kostnads-nyttoforhallande

Fordelar har ocksa vérderats i pengar’’ och en kostnads- och nyttoanalys har gjorts
for olika aternativ samt for de typer av kategorier som péaverkas. Berakningarna
stracker sig fram till 2033, eftersom det & det & da man antar att eCall-tjansterna
nétt full tackning med det alternativ som foredras.

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Inga EU-atgarder Frivilliga a&garder L agstiftningsatgarder
Kostnads-
nyttoforhallande 0,29 0,68 Lra
15 Undersdkningarna SEiSS, E-MERGE, elMPACT, AINO. | bilaga IV i konsekvensbeddémningen av
eCall finns en mer detaljerad analys.
16 Undersokningarna SEiSS, E-MERGE, elMPACT, AINO. | bilaga IV i konsekvensbeddmningen av
eCall finns en mer detaljerad analys.
m SEK (2011) 1019 slutlig, bilagornalV och XIV.
6
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3. FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER
3.1. Rattslig grund

Enligt artikel 6.2 direktiv 2010/40/EU ska kommissionen senast 12 manader efter antagandet
av de nodvandiga specifikationerna for en prioriterad dtgard, i forekommande fall och efter att
ha gjort en konsekvensanalys, inbegripet en kostnads- och nyttoanalys, 1&gga fram ett férslag
for Europaparlamentet och radet i enlighet med artikel 294 i EUF-fordraget om att vidta den
prioriterade atgarden.

3.2. Subsidiaritet och proportionalitet

Enligt subsidiaritetsprincipen (artikel 5.3 i fordraget om Europeiska unionen) ska atgarder
vidtas pd EU-niva endast om och i den mén som malen for den planerade atgarden inte i
tillracklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna och darfor, pa grund av den planerade
atgardens omfattning eller verkningar, béttre kan uppnas pa unionsniva

Trafiksakerhet & en mycket viktig fragai hela EU och for alla EU-medborgare: 500 miljoner
manniskor i de 27 medlemsstaterna anvander fler an 230 miljoner fordon pa ett vagnat som
omfattar mer 8n 5 miljoner kilometer. Syftet med initiativet till ett interoperabelt EU-
omfattande eCall &r att det i alla fordon i Europa ska finnas de minimifunktioner som kravs
for att katastrofhanteringstjanster ska kunna hantera nodsamtal pa ett fullgott sétt. For
narvarande sker det fler an 100 miljoner resor pa vag per & mellan medlemsstaterna och
resorna blir allt fler i takt med att EU konsolideras (genom den fria rérligheten for varor,
manniskor och tjanster). Det behdvs dgarder pa EU-niva for att garantera att tjansten ar
interoperabel och enhetlig i Europa, vilket inte kan uppnas pa ett tillfredsstéllande sétt av
enskilda medlemsstater. Om man vidtar dtgarder pd EU-nivd med hjadlp av gemensamma
europeiska standarder for eCall, godkanda av de europeiska standardi seringsorgani sationerna
CEN och ETSI, kommer det att ge effektiv tillgang till larm- och raddningstjanster i Europa,
till exempel i fraga om fordon som fardas utomlands. De kommer ocksa att bidra till att
undvika marknadssplittring, som kan bli fallet om man far altfor manga nationella och/eller
privata l6sningar som tillampas pa olika sétt.

EU-omfattande eCall har, i likhet med 112 och E112, utformats sa att det minimerar paverkan
pa ala intressenter i vardekedjan (bilindustrin, mobiln&tsoperatorerna, medlemsstaterna,
larmcentraler) och att sddan paverkan fordel as réttvist.

| det nuvarande forslaget uppmanas medlemsstaterna att inféra den larmcentralsinfrastruktur
som krévs for korrekt mottagning och korrekt behandling av eCall pa deras territorium, i
enlighet med specifikationerna i kommissionens delegerade férordning (EU) nr 305/2013 av
den 26 november 2012 om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv
2010/40/EU avseende harmoniserat tillhandahallande av interoperabelt EU-omfattande eCall,
for att sékerstélla kompatibilitet, interoperabilitet och kontinuitet for den harmoniserade EU-
omfattande eCall-tjansten. Tanken & att de finansiella och administrativa kostnaderna for
nationella och regionala myndigheter ska héllas pa ett minimum och vara forenliga med de
mal som ska uppnas. En stor del av genomforandet (organisation av larmcentraler) dverlats &t
nationella beslutsfattande organ. Larmcentralernas infrastruktur kommer att uppgraderas av
medlemsstaterna pa det sétt som béast passar deras nationella och lokala arkitektur. Dérigenom
respekterar man de frégor och forhdlanden som &r specifika for varje medlemsstat. Varje
medlemsstat kommer att kunna organisera sina larmtjanster pa det sétt som & mest
kostnadseffektivt och lampligt i forhdlande till deras behov, inklusive m6jligheten att filtrera
samtal som inte & nddsamtal och som inte kan hanteras av larmcentralerna for eCall, sarskilt
nar det galler manuellt aktiverade eCall-samtal.
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3.3. Narmar e redogorelse for forsaget

Enligt artikel 1 ska medlemsstaterna senast den 1 oktober 2005 inrdita den
larmcentralinfrastruktur for eCall som & nodvandig for att kunna ta emot och hantera alla
eCall paderas territorium.

Artikel 2 innehdller krav pa att medlemsstaterna ska rapportera till kommissionen om
genomfdrandet av detta beslut senast 18 manader efter ikrafttradandet av detta beslut.

Enligt artikel 3 ska direktivet trada i kraft den tjugonde dagen efter det att det har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiellatidning.

4. BUDGETKONSEKVENSER
Fordaget paverkar inte EU:s budget.

5. OVRIGT
o Europei ska ekonomiska samarbetsomradet (EES)

Forslaget till réttsakt géller en fraga som ror Europeiska ekonomiska samarbetsomrédet, och
bor darfor omfatta det.
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2013/0166 (COD)
Fordag till
EUROPAPARLAMENTETSOCH RADETSBESLUT
om inforande av ett inter oper abelt EU-omfattande eCall

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91,

med beaktande av Europei ska kommissionens forslag,

efter versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande'®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande™,

I enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och
av foljande skal:

(1)

)

©)

(4)

Enligt artikel 3 d i Europaparlamentets och radets direktiv av den 7 juli 2010 om ett
ramverk for inférande av intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och for
granssnitt mot andra transportslag®, & ett harmoniserat tillhandahdlande av
interoperabelt EU-omfattande eCall en prioriterad &tgard for utarbetande och
anvandning av specifikationer och standarder.

| artikel 6 i direktiv 2010/40/EU krévs att kommissionen antar delegerade akter med
avseende pa de specifikationer som & nodvandiga for att sakerstdlla kompatibilitet,
interoperabilitet och kontinuitet for inférande och operativ anvéandning av intelligenta
transportsystem (ITS).

| kommissionens delegerade forordning (EU) nr 305/2013 av den 26 november 2012
om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU avseende
harmoniserat tillhandah8llande av interoperabelt EU-omfattande eCall* faststalls
specifikationer for uppgradering av den larmcentralsinfrastruktur som krévs for
korrekt mottagning och korrekt behandling av eCall, for att sakerstélla kompatibilitet,
interoperabilitet och kontinuitet for den harmoniserade EU-omfattande eCall-tjansten.

Enligt artikel 6.2 i direktiv 2010/40/EU ska kommissionen senast 12 manader efter
antagandet av ovanndmnda delegerade férordning, i forekommande fall och efter att
ha gjort en konsekvensanalys, inbegripet en kostnads- och nyttoanalys, 1dgga fram ett
forslag for Europaparlamentet och radet i enlighet med artikel 294 i EUF-fordraget om
inférande av dessa specifikationer.

18
19
20
21

EUTC,,s

EUTC,,s

EUT L 207, 6.8.2010, s. 1.
EUT L 91, 3.4.2013, s. 1.
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(55 Genom att minska larmtjansternas svarstid forvantas det att den interoperabla EU-
omfattande eCall-tjansten kommer att minska antalet dodsfall i unionen samt lindra
skadorna vid trafikolyckor. Den interoperabla EU-omfattande eCall-tjansten forvantas
ocksd medfdra besparingar for samhélet genom att hanteringen av incidenter
forbéttras och antalet trafikstockningar och f6ljdolyckor minskar.

(6) For att sdkerstédlla tjanstens interoperabilitet och kontinuitet inom hela unionen och
sdnka kostnaderna fér genomférandet i unionen som helhet, & det nédvandigt att alla
medlemsstater infor eCall som prioriterad &gard i enlighet med de gemensamma
specifikationerna i den delegerade forordningen (EU) nr 305/2013. Detta bor inte
paverka medlemsstaternas ratt att infora ytterligare tekniska system som krévs for att
hantera andra nédsamtal.

@) Erfarenheterna fran andra system for nodsamtal visar att manuellt aktiverade eCall kan
omfatta en del av nddsamtalen. Vid behov far medlemsstaterna anvanda alla lampliga
tekniska och organisatoriska system for att filtrera sddana nédsamtal for att se till att
bara verkliga nédsamtal hanteras av larmcentralerna fér eCall.

(8 Eftersom malet for detta beslut, namligen att sakerstédla ett samordnat och enhetligt
inférande av den interoperabla EU-omfattande eCall-tjanst och att garantera tjanstens
interoperabilitet och kontinuitet i hela Europa, inte i tillracklig utstréackning kan
uppnas av medlemsstaterna och/eller den privata sektorn och det darfér pa grund av
dess omfattning och verkningar battre kan uppnas pa unionsniva, kan unionen vidta
atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska
unionen. | enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv
inte utéver vad som &r nodvandigt for att uppna detta mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Medlemsstaterna ska senast den 1 oktober 2015 inféra den larmcentralinfrastruktur foér eCall
som & nodvandig for att kunna ta emot och hantera eCall pa korrekt sétt, om nodvandigt
rensade pa icke-nodsamtal, pa deras territorium, i enlighet med specifikationerna i den
delegerade foérordningen (EU) nr 305/2013, for att sakerstélla kompatibilitet, interoperabilitet
och kontinuitet for den interoperabla EU-omfattande eCall-tjansten. Detta paverkar inte varje
medlemsstats rétt att organisera sina larmtjanster pa det satt som ar mest kostnadseffektivt och
lampligt utifrén deras behov, inklusive mgjligheten att filtrera samtal som inte & nodsamtal
och som inte kan hanteras av larmcentralerna for eCall, sarskilt ndr det gdller manuellt
aktiverade eCall-samtal.

Artikel 2

Senast 18 manader efter det att detta beslut har trétt i kraft ska medlemsstaterna rapporteratill
kommissionen om genomfdrandet av detta beslut. Denna rapport ska atminstone innehalla en
forteckning Over myndigheter som & behtriga att beddma hur verksamheten for
larmcentralerna for eCal Overensstammer med kraven i artikel 3 i den delegerade
forordningen (EU) nr 305/2013, en forteckning over och den geografiska tackningen for
larmcentralerna for eCall, en beskrivning av 6verensstdmmel setesterna och en beskrivning av
protokollen for personlig integritet och dataskydd.
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Artikel 3

Detta bedut tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

Artikel 4
Detta bedlut riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar P& radets vagnar
Ordforande Ordférande
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