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BEGRUNDEL SE

1 BAGGRUND FOR FORSLAGET

Formdlet med dette forslag er at indfere krav i EF-typegodkendel sessystemet om montering af
et keretgjsmonteret eCall-system. Forslaget er et led i en raskke EU-retsakter, som skal sikre
indfarelsen af den 112-baserede eCall-tjeneste senest den 1. oktober 2015. De vigtigste andre
retsakter med tilknytning til eCall-initiativet er:

o Kommissionens henstilling 2011/750/EU af 8. september 2011 om stette til en EU-
daskkende eCall-tjeneste i elektroniske kommunikationsnetvaak til fremfering af
alarmopkald fra keretgjer baseret pd 112 ("eCall")*

o Kommissionens delegerede forordning (EU) nr.305/2013 af 26.11.2012 om
supplering af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/40/EU for sa vidt angar
harmoniseret tilrédighedsstillelse af et interoperabelt EU-daskkende eCall-system?

. Forslag til Europa-Parlamentets og Radets afgarelse (EU) nr..../... af xx.xx.20xx om
indferelse af et interoperabelt EU-daekkende eCall-system®

Disse forskellige retsakter supplerer hinanden og vil tilssmmen muliggere en 112 eCall-
tjeneste, der er fuldt operationel senest den 1. oktober 2015.

2. RESULTAT AF HORINGER AF INTERESSEREDE PARTER OG
KONSEKVENSANALYSER
2.1. Haringer af inter esserede parter

Dette fordag er et resultat af omfattende haringer af vaesentlige berarte parter.

De berarte parter og navnlig ekspertgruppen CARS21 blev hart under den proces, der farte til
vedtagelsen af "CARS 2020: Handlingsplan for en konkurrencedygtig og baeredygtig
europadsk bilindustri". Mere praist udger dette forslag en levering af foranstaltningen:
"yderligere fremme udbredel sen af intelligente transportsystemer (ITS), herunder kooperative
systemer, navnlig det EU-daskkende karetgjsmonterede ngdopkal dssystem eCall™.

Dette forslag tager ogsa hgjde for alle de haringer, der blev foretaget i forbindelse med eCall-
konsekvensanalysen. Heringerne indbefatter bl.a. omfattende bidrag fra interessenter fra
adskillige fora, sasom platformen til indferelse af det europadske eCall-system, eCall-
aarmcentralernes ekspertgruppe og eCall-styregruppen inden for eSafety/i-Mobility-
forummet, og den offentlige haring om indferelsen af eCall, som blev gennemfert fra 19. juli
til 19. september 2010.

Endelig tages der i dette forsag ogsd hgjde for Den Europadske Radgivende ITS-gruppes
holdning. Gruppen bestar af 25 hgjtstdende repraesentanter fra relevante udbydere af ITS
tjeneste, brugersammenslutninger, transport- og anlaggsoperaterer, fremstillingsindustrien,
arbejdsmarkedets parter, faglige sammenslutninger, lokale myndigheder og andre relevante
fora

EUT L 303 af 22.11.2011, s. 46.
EUT L 91 af 3.4.2013, s. 1.
3 EUTL[..]&a[...],s.[...].
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2.2. K onsekvensanalyse og cost-benefit-analyse

Der blev gennemfert en omfattende cost-benefit-analyse som en de a eCal-
konsekvensanalysen af de tre foresldede modeller, herunder de lovgivningsmasssige
foranstaltninger, som blev foretrukket.

For sa vidt angar cost-benefit-analysen af den valgte model (model 3) kan hver enkelt af de
planlagte lovmaessige foranstaltninger i forbindelse med eCall (keretgjsmontering,
telekommunikation, alarmcentraler) ikke adskilles frade to avrige.

2.2.1. Analyse af vigtigste fordele

Fordelene, der er blevet identificeret i konsekvensanalysen og flere undersagel ser, herunder
0gsa national e undersagel ser, omfatter:

- Reduktion af antallet af trafikdragote (med eCall-udstyr i alle karetgjer, mellem 1 %
0g 10 % afhaengigt af befolkningstaethed og vej- og alarmberedskabsinfrastruktur).

- Reduktion af personskadernes alvor (mellem 2 % og 15 %).

- Reduktion af traangselsomkostningerne ved trafikulykker. Dette skyldes
forbedringerne i handteringen af ulykker, da oplysninger om ulykken med det samme
sendes til aamcentrden og defor kan overferes til den ansvarlige
trafikstyringsenhed, som straks kan informere andre trafikanter og bidrage til at
mindske antallet af sekundaere ulykker.

- L ettelse af redningstjenesters arbejde og aget sikkerhed for redningsmandskab (f.eks.
brandmaand) ved befrielse af fastklemte passagerer, da minimumsdatasadtene i eCall-
meddelelsen bl.a. indeholder oplysninger om braandstoftypen.

- Reduktion af infrastrukturen af nedtelefoner ved vejene, da hver enkelt vejbruger vil
kunne udlgse et alarmopkald fra deres karetg;.

2.2.2. Cost-benefit-forhold

Fordelene er ogsa blevet opgjort i penge, og der er blevet udarbejdet en cost-benefit-analyse
for de forskellige modeller samt for typerne af bergrte kategorier. Estimaterne er blevet
fremskrevet til og med ar 2033, da eCall forventes at veare fuldt udbredt i dette ar, séfremt den
foretrukne model vadges.

Lasningsmodel 1 L gsningsmodel 2 Losn rllgsmodel 3
Intet EU-indgreb Frivillig tilgang Re%‘:g;‘algts'r;‘ ge
Benefit-cost-
forhold 0,29 0,68 1,74
3. JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET

3.1 Retsgrundlag
Retsgrundlaget er artikel 114 i traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméade.
3.2. Naer heds- og proportionalitetsprincippet

| overensstemmelse med naahedsprincippet (artikel 5, stk. 3, i traktaten om Den Europad ske
Union) skal der kun handles pa EU-niveau, hvis de forventede mal ikke i tilstraekkelig grad
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kan opfyldes af medlemsstaterne alene og derfor bedre kan gennemfares pa EU-plan pa grund
af omfanget eller virkningerne af den fores dede handling.

Trafiksikkerhed er et omréde, der betragtes som vigtigt i hele Den Europadske Union - ogsa
blandt borgerne. Formdlet med et interoperabelt EU-dackkende eCall-initiativ er i sidste
instans at sikre, at ale keretgjer i EU far de minimumsfunktionaliteter, der er nedvendige, for
at alarmberedskabet kan varetage alarmopkald pa passende vis. For gjeblikket udger antallet
af ture pa vejene mere end 100 mio. om aret pa tvags af medlemsstaterne, og antallet stiger
som felge af yderligere konsolidering af Den Europaaske Union (via varers, personers og
tjenesteydel sers frie bevaggelighed). Der er brug for foranstaltninger pa EU-niveau for at sikre
en interoperabel og stabil tjeneste i hele Europa, og dette kan ikke lgses tilfredsstillende af de
enkelte medlemsstater. Derudover vil foranstaltninger pa EU-niveau ved hjadp of fedles
europad ske eCall-standarder, der er godkendt af de europad ske standardi seringsorgani sationer
(CEN og ETSl), sikre et effektivt alarmberedskab i hele Europa, f.eks. ved karsel i udlandet.
Foranstaltningerne vil ogsa bidragetil at forhindre et opsplittet marked

Den EU-dakkende eCall-tjeneste er udformet med henblik pa at minimere pavirkningen for
ale interessenter i vaadikaaden (bilindustrien, mobilnetoperatarer, medlemsstater -
alarmcentraler) og at fordele denne pavirkning ligeligt.

3.3. Naer mereredegerelse for for slaget
Artikel 2, 4 0g 5:

Ifelge fordaget skal nye typer personbiler og lette erhvervskaretgjer vaae konstrueret sdledes,
at dei tilfadde af en alvorlig ulykke automatisk udl@ser et ngdopkald (eCall) til 112. Det skal
ogsa vaae muligt at udlese ngdopkald (eCalls) til 112 manuelt.

Artikel 6:

Pa grund af arten af de oplysninger, der leveres af denne tjeneste, er der fastsat regler for
beskyttelse af personoplysninger.

Artikel 5, 6 og 8:
Kommissionen tillasgges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter vedrarende:

o detaljerede tekniske forskrifter og prevninger med henblik pa typegodkendelse af
karetej smonterede eCall-systemer, som vil blive baseret padei artikel 5 omhandlede
standarder

o beskyttelse af personoplysninger

o undtagelser for keretgjer til saalig anvendelse og i andre begrundede tilfadde.
Undtagelserne vil vaare begramnset i antal.

Artikel 12:

Forordningen finder anvendel se fra den 1. oktober 2015.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET
Forslaget har ingen virkninger for EU's budget.

5. FAKULTATIVEELEMENTER

Den foresldede retsakt er af relevans for ES og bar derfor omfatte hele Det Europadske
@konomiske Samarbejdsomrade.
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Fordag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om typegodkendelseskrav for indferelse af et kar etgj smonteret eCall-system og om
aendring af direktiv 2007/46/EF

(EDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméde, saalig artikel 114,
under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de national e parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg?,

under henvisning til udtalelse fra Den Europaaske Tilsynsferende for Databeskyttel se,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra felgende betragtninger:

(D) Der er indfert et omfattende EU-typegodkendelsessystem for motorkeretgier ved
Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om
fastlaaggelse af en ramme for godkendelse af motorkeretgier og pahaangskeretgjer
dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne
keretgjer (rammedirektivet)®.

2 De tekniske krav til typegodkendelse af motorkeretgier med hensyn til en rakke
sikkerheds- og miljgelementer er blevet harmoniseret pa EU-plan for at sikre et hgijt
trafiksikkerhedsniveau i hele EU.

(©)] For yderligere at forbedre trafiksikkerheden, foreslas der i meddelelsen "eCall: Tid til
udbygning"® nye foranstaltninger til hurtigere indferelse af et keretgjsmonteret
alarmopkaldssystem i EU. En af de foresdede foranstaltninger er at gere det
obligatorisk at montere eCall-systemer i ale nye keretgjer, idet der begyndes med
koretgjer i klasse M1 og N1 som defineret i bilag Il til direktiv 2007/46/EF.

4 Den 3. juli 2012 vedtog Europa-Parlamentet sin "Betaankning om eCall: En ny 112-
tieneste for borgerne"’, hvori det opfordrede Kommissionen til at fremsadte et forslag
inden for rammerne af direktiv 2007/46/EF for at sikre obligatorisk indfarelse af et
offentligt 112-baseret eCall-system inden udgangen af 2015.

5) EU's eCall-system forventes at reducere antallet af dedsulykker i EU samt de
kvaestelser, der falger af trafikulykker. Den obligatoriske indfarelse af eCall-systemet

EUTC[..]a [...],s [...].
EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.
K OM(2009) 434 endelig.
2012/2056 (INI).
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vil gere den tilgaangelig for alle borgere og dermed bidrage til at mindske de
menneskelige lidelser og sundhedsudgifterne og andre omkostninger.

Levering af ngjagtige og palidelige positionsinformationer er et vassentligt element i
en effektiv drift af det keretgjsmonterede eCall-system. Derfor er det hensigtsmaessigt
at kreeve, at det er foreneligt med de serviceydelser, som leveres af satellitbaserede
navigationsprogrammer, herunder de systemer, der oprettes under programmerne
Galileo og Egnos, som er fastsat i forordning (EF) Nr. 683/2008 af 9. juli 2008 om den
videre gennemferelse af de europadske satellitbaserede navigationsprogrammer
(Egnos og Galileo)®.

Obligatorisk udstyring af keretgjer med et eCall-system ber i farste omgang kun vaae
gaddende for nye personbiler og lette erhvervskeretgjer (klasse M1 og N1), for hvilke
der alerede findes hensigtsmaessige udl gsningsmekanismer.

Obligatorisk udstyring af keretgjer med et eCall-system bergrer ikke den ret, som
interessenterne, herunder bilfabrikanter og uafhaangige operaterer, har til at tilbyde
yderligere redningstjenester og/eller tillaggstjenester, parallelt med eller i forbindelse
med det 112-baserede keretgjsmonterede eCall-system. Disse supplerende tjenester
ber vagre udformet, sdledes at de ikke gger farerens distraktion.

For at sikre dbne valgmuligheder for kunderne og fair konkurrence samt fremme
innovation og styrke konkurrenceevnen for 1 T-sektoren i EU pa verdensmarkedet, bar
det karetgismonterede eCall-system vage tilgaangeligt vederlagsfrit og uden
forskelshehandling for alle uafhaangige operatgrer og baseret pa en interoperabel og
aben platform til mulige fremtidige karetej smonterede applikationer eller tjenester.

For at sikre integriteten af typegodkendelsessystemet ber kun de keretgjsmonterede
eCall-systemer, som kan praves i fuldt omfang, accepteres i forbindelse med denne
forordning.

Keretgjier i sma serier er i henhold til direktiv 2007/46/EF udelukket fra kravene om
beskyttelse af farer og passagerer i tilfadde af frontal kollision og sidepakarsel. Derfor
skal sadanne keretgjer i sma serier udelukkes fra forpligtelsen til at overholde kravene
om eCall.

Kearetgjer til specielle formd bear veae underlagt de i denne forordning fastsatte krav
om eCall, med mindre de typegodkendende myndigheder fra sag til sag vurderer, at
karetgjet ikke kan opfylde disse krav som fglge af sin saalige anvendel se.

Ifalge de henstillinger fra Artikel 29-Gruppen vedrarende Databeskyttelse, der findesi
arbejdsdokumentet om beskyttelse af personoplysninger i forbindelse med eCall-
initiativet, som blev vedtaget den 26. september 2006°, ber enhver behandling af
personoplysninger gennem det keretgismonterede eCall-system vege i
overensstemmelse med reglerne om beskyttelse af personoplysninger, der er fastsat i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 95/46/EF af 24. oktober 1995 om beskyttelse
af fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri
udveksling af sidanne oplysninger'® og direktiv 2002/58/EF af 12. juli 2002 om
behandling af personoplysninger og beskyttelse af privatlivets fred i den elektroniske
kommunikationssektor  (direktiv. om databeskyttelse inden for elektronisk
kommunikation)™, navnlig for at garantere, at keretgjer monteret med eCall-systemer i

10
11

EUT L 196 af 24.7.2008, s. 1.
1609/06/EN — WP 125.

EFT L 281 af 23.11.1995, s. 31
EFT L 201 af 31.7.2002, s. 37
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normal driftstilstand med hensyn til 112-eCall, ikke kan spores og ikke er underlagt
nogen konstant overvagning, og at det minimum af oplysninger, som fremsendes af
det karetgjsmonterede eCall-system omfatter de minimumsoplysninger, der kraaves for
at kunne handtere alarmopkald pa passende vis.

De europadaske standardiseringsorganisationer, ETSI og CEN, har udviklet fadles
standarder for indferelsen af en paneuropaask eCall-tjeneste, som begr anvendes i
denne forordning, da dette vil lette den teknologiske wudvikling af den
karetgj smonterede eCall-tjeneste, sikre tjenestens interoperabilitet og kontinuitet i hele
EU og mindske gennemf grel sesomkostningerne for EU som helhed.

For a skre anvendelsen o fadles tekniske forskrifter vedrgrende det
karetgjsmonterede eCallsystem bar befgjelsen til at vedtage retsakter delegeres til
Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europadske
Unions funktionsméade for s vidt angdr de naamere bestemmelser om anvendelse af
de relevante standarder, prevning, personoplysninger og beskyttelse af privatlivets
fred og om dispensation for visse keretgjer eller kategorier af keretgjer i klasse M1 og
N1. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemfgarer relevante hgringer under sit
forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau. Kommissionen begr i forbindelse
med forberedel sen og udarbejdelsen af delegerede retsakter serge for samtidig, rettidig
0g hensigtsmasssig fremsendelse af relevante dokumenter til Europa-Parlamentet og
Radet.

Keretgjsfabrikanter bar have tilstraskkelig tid til at tilpasse sig de tekniske krav i denne
forordning.

Denne forordning e en ny saaskilt forordning, som vedrgrer EF-
typegodkendel sesproceduren i direktiv 2007/46/EF, og derfor ber bilag I, 111, 1V, VI,
IX og XI til naavnte direktiv aandresi overensstemmel se hermed.

Malene for denne forordning, nemlig gennemfarelse af det indre marked gennem
indfarelse af fadles tekniske forskrifter for nye typegodkendte keretgjer udstyret med
et koretgjsmonteret eCall-system, kan ikke i tilstrakkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne og kan derfor pa grund af handlingens omfang bedre nés pa EU-plan;
Unionen kan derfor tradfe foranstaltninger i  overensstemmelse med
naahedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europsaske Union. |
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. neevnte artikel, gar denne
forordning ikke videre, end hvad der er nadvendigt for at na dette mal —

VEDTAGET FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand

Denne forordning fastsadter de tekniske forskrifter for EF-typegodkendelse af karetgjer, hvad
angér det karetgj smonterede eCall-system.

Artikel 2
Anvendel sesomrade

Denne forordning finder anvendelse pa keretgjer i klasse M1 og N1 som defineret i punkt
1.1.10g1.2.1i bilag |l til direktiv 2007/46/EF.
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Artikel 3
Definitioner

Ved anvendelsen af denne forordning gadder ud over definitionerne i artikel 3 i direktiv
2007/46/EF og artikel 2 i Kommissionens delegerede forordning (EF) nr. 305/2013" fglgende
definitioner:

1) "karetgjsmonteret eCall-system™: et system, som enten aktiveres automatisk via
indbyggede sensorer eller manuelt, og som ved hjaedp af tradiese
mobilkommunikationsnetvaak overfarer et standardiseret minimumsdatassd og
opretter en 112-baseret lydkanal mellem keretgjets passagerer og en alarmcentral

2) "karetgjsmonteret system™: det karetgjsmonterede udstyr samt midlerne til at udlgse,
styre og, via et offentligt tradiest mobilkommunikationsnetveak, foretage eCall-
transmissionen, som etablerer en forbindelse mellem keretgiet og et middel til at
foretage et eCall via et offentligt tradl st mobilkommunikationsnetvaak.

Artikel 4
Fabrikantens generelle forpligtel ser

Fabrikanten skal pavise, at ale nye kaeretgjer omhandlet i artikel 2 er udstyret med et
karetgjsmonteret eCall-system i overensstemmelse med denne forordning og de delegerede
retsakter, der er vedtaget i medfer af denne forordning.

Artikel 5
Fabrikantens saa'lige forpligtel ser

1 Fabrikanten sikrer, at alle hans nye keretgjstyper er fremstillet og godkendt i
overensstemmelse med kravene i denne forordning og i de delegerede retsakter, der
vedtaget i medfer af denne forordning.

2. Fabrikanten skal pavise, at alle hans nye keretgjstyper, er konstrueret siledes, at det
sikres, at der i tilfadde af en avorlig ulykke, som finder sted pa EU's omrade,
automatisk udlgses et eCall til det fadleseuropad ske alarmnummer 112,

Fabrikanten skal pavise, at nye keretgjstyper er konstrueret siledes, at det sikres, at
et eCall til det fadleseuropad ske alarmnummer 112 ogsa kan udl gses manuelt.

3. Fabrikanten skal sikre, at modtagerne i de karetgjsmonterede systemer er kompatible
med positioneringstjenesterne fra satellitnavigationssystemer, herunder Galileo- og
Egnos-systemerne.

4. Kun de eCall-karetgjsmonterede systemer, som kan praves, accepteres med henblik
patypegodkendel se.

5. K gretgjsmonterede eCall-systemer skal opfylde kravene i direktiv 1999/5/EF* samt
FN/ECE-regulativ nr. 10*,

6. Det karetgismonterede eCall-system skal vege tilgangeligt for ale uafhaangige

operaterer gratis og uden forskelsbehandling i det mindste med henblik pa reparation
og vedligeholdel se.

12 EUTL 91 af 3.4.2013,s. 1
1B EFT L 91 af 7.4.1999, s. 10.
14 EUT L 254 af 20.9.2012, s. 1.
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Kommissionen tillaggges befgjelser til i overensstemmelse med artikel 9 at vedtage
delegerede retsakter, der fastlagger de detaljerede tekniske forskrifter og prevninger
ved typegodkendelse af karetgjsmonterede eCall-systemer, og som andrer direktiv
2007/46/EF i overensstemmel se hermed.

De tekniske forskrifter og prevninger, der er naevnt i farste afsnit, skal vaare baseret
pa de krav, der er fastsat i stk. 3, 4 og 6 samt pa felgende standarder, hvis det er
relevant:

a EN 16072 "Intelligente transportsystemer - eSafety - Driftskrav til
paneuropaask eCall"

b) EN 16062 "Intelligente transportsystemer - eSafety - Applikationskrav til
hgjniveau (HLAP)"

c) EN 16454 "Vegtransport og trafiktelematik - esikkerhed - ekald -
Tilpasningsafprevning fra ende til ende" for sa vidt angdr det
karetgjsmonterede eCall-systems overensstemmelse med det paneuropadske
eCall

d) eventuelle yderligere europsaske standarder eller FN/ECE-regulativer
vedrgrende eCall-systemer.

Artikel 6
Regler om beskyttel se af personoplysninger

| overensstemmelse med direktiv 95/46/EF og direktiv 2002/58/EF skal fabrikanten
sikre, at karetgjer udstyret med et keretgjsmonteret eCall-system ikke kan spores og
ikke er underlagt nogen konstant sporing ved normal eCall-driftstilstand.

Privatlivsfremmende teknologier skal integreres i det keretgjsmonterede eCall-
system for at sikre eCall-brugerne det gnskede niveau for beskyttelse af privatlivets
fred samt de ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger til at forhindre overvagning og
misbrug.

Det minimumsdatasad, som udsendes af det karetgjsmonterede eCall-system, skal
kun indeholde de minimumsoplysninger, der kreeves for at kunne handtere
alarmopkald pa passende vis.

Fabrikanten skal sikre, at eCall-brugere gives klare og omfattende oplysninger om
den databehandling, der foretages af det karetgjsmonterede eCall-system, herunder
isaa:

a)  henvisning til retsgrundlaget for databehandlingen

b) at det karetgjsmonterede eCall-system som standardindstilling er aktiveret

c) denaamere former for databehandling, som karetgjsmonterede eCall-systemer
foretager

d) eCal-databehandlingens formal

e) hvilketyper data der indsamles og behandles, og hvem der modtager disse data
f)  tidsgramsen for lagring af datai det keretgjsmonterede system

g) at derikke er konstant sporing af karetgjet

h)  hvordan den registrerede kan udeve sine rettigheder
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i)  eventuelle nedvendige yderligere oplysninger om behandling af
personoplysninger i forbindelse med levering af en privat eCall-tjeneste
og/eller andre tillasgstjenester.

4, Kommissionen tillagges befgjelser til i overensstemmelse med artikel 9 at vedtage
delegerede retsakter, som indeholder en beskrivelse af de yderligere krav om fraves
af sporing og af de privatlivsfremmende teknologier, der er omhandlet i stk. 1, samt
en praisering af den behandling af personoplysninger og de brugeroplysninger, der
er omhandlet i stk. 3.

Artikel 7
Medlemsstater nes for pligtel ser

Med virkning fra den 1. oktober 2015 ma de nationale myndigheder kun udstede EF-
typegodkendelse for keretgismonterede eCall-systemer til nye keretgjstyper, der er i
overensstemmel se med denne forordning og de delegerede retsakter, der vedtaget i medfer af
denne forordning.

Artikel 8
Dispensation

1. Kommissionen kan dispensere visse karetgjer eller kategorier af keretgjer i klasse
M1 og N1 for forpligtelsen til at vaae udstyret med de i artikel 4 omhandlede
karetgjsmonterede eCall-systemer, hvis det efter en cost-benefit-analyse, der udfares
eler bemyndiges af Kommissionen, og under hensyntagen til ale relevante
sikkerhedsaspekter, viser sig, a anvendelsen af disse systemer ikke er
hensigtsmaessig for det pagad dende keretgj eller den paged dende karetgjskategori.

2. Kommissionen tillagges befgjelser til a vedtage delegerede retsakter |
overensstemmelse med artikel 9, der fastsodter de i stk. 1 omhandlede
dispensationer. S&danne dispensationer omfatter keretgjer, sdsom keretgjer til sealig
anvendelse og karetgjer uden airbags, og skal begramsesi antal.

Artikel 9
Udevel se af de del egerede befgjel ser
1 Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tillaagges Kommissionen pa de i denne
artikel fastlagte betingelser.
2. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 5, stk. 7, artikel 6, stk. 4, og

artikel 8, stk. 2, tillaagges Kommissionen for en ubegramset periode fra den [...]
[Publications office: please insert the exact date of the entry into force].

3. Deni artikel 5, stk. 7, artikel 6, stk. 4, og artikel 8, stk. 2, omhandlede delegation af
befgielser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Radet. En
afgarelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befgjelser, der er angivet i
den pagaddende afgerelse, til opher. Den far virkning dagen efter offentliggerelsen
af afgerelsen i Den Europadske Unions Tidende eller pa et senere tidspunkt, der
angives i afgarelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af de delegerede retsakter, der

alerede er i kraft.

4, Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 5, stk. 7, artikel 6, stk. 4, og artikel

8, stk. 2, traeder kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet har gjort
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indsigelse inden for en frist pa 2 maneder fra meddelelsen af den pageddende retsakt
til Europa-Parlamentet eller Radet, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden
udlgbet af denne frist begge har informeret Kommissionen om, at de ikke agter at
gere indsigelse. Fristen forlaanges med to maneder pd Europa-Parlamentets eller

Rédets initiativ.
Artikel 10
Sanktioner ved manglende over holdelse
1. Medlemsstaterne fastsedter bestemmelser om  sanktioner for fabrikanternes

manglende overholdelse af bestemmelserne i denne forordning og tradfer ale
nadvendige foranstaltninger til at sikre, at de gennemfares. Sanktionerne skal vaae
effektive, forholdsmasssige og have afskraskkende virkning. Medlemsstaterne giver
Kommissionen meddelelse om disse bestemmelser og meddeler omgéende senere
aandringer af betydning for bestemmel serne.

2. De typer af manglende overholdelse, for hvilke der gadder sanktioner, omfatter:

a) afgivelse af falske erklaginger i forbindelse med godkendel sesprocedurer eller
procedurer, der farer til tilbagekaldelse

b) forfalskning af prevningsresultater med henblik pa typegodkendelse

c) tilbageholdelse af data eller tekniske specifikationer, der kunne fere til
tilbagekal delse eller inddragel se af typegodkendel sen.

Artikel 11
AEndring af direktiv 2007/46/EF
Bilag I, I11, 1V, VI, IX og XI til direktiv 2007/46/EF amdres som angivet i bilag Il til denne
forordning.
Artikel 12
Ikrafttrasden

Denne forordning traader i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske
Unions Tidende.

Den anvendes fraden 1. oktober 2015.

Denne forordning er bindendei ale enkeltheder og gadder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udfaadiget i Bruxelles, den...].

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
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BILAG

Andringer af direktiv 2007/46/EF

| direktiv 2007/46/EF foretages felgende aandringer:

1)

2)

3)

4)

| bilag | indsadtes falgende som punkt 12.8 og 12.8.1:

"12.8 eCall-system
12.8.1 Beskrivelse eller tegninger".

| bilag 111, del I, afdeling A, indsadtes f@lgende som punkt 12.8 og 12.8.1:

"12.8 eCall-system
12.8.1 Monteret: ja/ngj (1)".
| bilag 1V, del |, foretages fel gende aandringer:

a)  Fealgende punkt 71 tilfgjestil tabellen:
Gyldighedsomrade
Punkt | Emne Retsaktens
nummer
M; [M; |M3 [N N2 |Ng |Op |O; (O3 |O4
71. eCall-system | Forordning | X X
(EU) nr. ...
b) Tillaeg 1 aandres som falger:
1) Felgende punkt 71 tilfgjestil tabel 1:
Punkt Retsaktens Saalige o omréde og
nummer spergsmal saalige krav
71. eCall-system Forordning (EU) Ikke relevant
n. ...
i)  Falgende punkt 71 tilfgjestil tabel 2:
Emne . Gyldigheds-
Punkt Retsaktens Salige o omréde og
nummer spergsmal saalige krav
71. eCall-system Forordning (EU) Ikke relevant

nr. ...

| tillaggget til model A i bilag VI tilfgjes falgende punkt 71 til tabellen:

Emne Retsaktens Gyldig for
71. eCall-system Forordning (EU)

nr. ...
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5) | bilag IX foretages falgende aandringer:

a)

b)

| del | foretages falgende aandringer i model B:

i)  Side2"Kgretgjsklasse M1" aandres sdledes:
- punkt 52 affattes sdledes:
"52. eCall monteret ja/ng"
- f@lgende indsadtes som punkt 53:

"53. Bemagrkninger ™ ...............

i) Side2"Karetgjsklasse N1" aandres sdledes:
- punkt 52 affattes sdledes:
"52. eCall monteret ja/ng"
- @l gende indsadtes som punkt 53:

"53. Bemaakninger ™ ................

| del 11 foretages falgende andringer i model C2:

i)  Side2"Karetgjsklasse M1" andres sdl edes:
- punkt 52 affattes siledes:
"52. eCall monteret jalng"
- f@lgende indsadtes som punkt 53:
"53. Bemaakninger ™ ................
i) Side?2"Kgretgjsklasse N1" aandres sdledes:
- punkt 52 affattes sl edes:
"52. eCall monteret ja/ng"
- f@lgende indsadtes som punkt 53:
"53. Bemagkninger (11): ................

6) | bilag X, tillagg 1, indsadtes felgende punkt 71 i tabellen:

Punkt

Emne M; < M, >
Retsakt

2500 (Y kg | 2500 (%) kg

M2

Ms

71.

eCall-system Forordning (EU) A
nr. ...

A

Ikke
relevant

Ikke
relevant
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