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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU

Utelem tohoto navrhu je zaGlenit do systému ES schvalovani typu motorovych vozidel
pozadavek na vybaveni palubnim systémem eCall. Jedné se o sou¢ast souboru pravnich aktt
EU, které¢ maji zajistit, aby byla do 1. fijna 2015 zavedena sluzba eCall vyuzivajici linku
tisnového volani 112. Dalsi hlavni legislativni akty, které se této iniciativy eCall tykaji:

J Doporuceni Komise 2011/750/EU ze dne 8. zati 2011 o podpofe sluzby eCall v sitich
elektronickych komunikaci pro pfenos palubnich tisnovych hovorti na cislo 112
v celé Evropské unii (systém eCall)’,

J Nafizeni Komise v pfenesené¢ pravomoci (EU) ¢.305/2013 ze dne 26. listopadu
2012, kterym se doplituje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU,
pokud jde o harmonizované poskytovani interoperabilni sluzby eCall v celé Unii’,

J navrh rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢..../.. ze dne xx.xx.20xx
o zavedeni interoperabilni sluzby eCall v celé EU>.

Tyto rizné texty se vzdjemné dopliiuji a spoleéné umozni, aby sluzba eCall vyuzivajici linku

tisnového volani 112 byla pIné funkéni do 1. fijna 2015.

2. VYSLEDKY KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI STRANAMI A
POSOUZENI DOPADU
2.1. Konzultace se zicastnénymi stranami

Tento navrh je vysledkem obsahlych konzultaci s hlavnimi za¢astnénymi stranami:

Zucastnéné strany, a zejména skupina na vysoké urovni CARS 21, byly konzultovany béhem
procesu, ktery vedl k piijeti sdéleni ,,CARS 2020: Ak¢ni plan pro konkurenceschopny a
udrzitelny automobilovy primysl v Evrop&®. Pfesnéji feceno, tento navrh je splnénim zadani:
»dale podporovat zavadéni inteligentnich dopravnich systémt (ITS), vcetné systémi
spoluprace, zejména sluzby tisnového volani z palubniho systému ,eCall‘ pro celou EU*.

Navrh rovnéz zohlediuje vSechny konzultace uskute¢néné v ramci posouzeni dopadi systému
eCall. Tyto konzultace zahrnuji zejména rozséhlé ptispévky od zicastnénych stran, které se
angazuji v riznych oblastech, napt. v ramci Evropské platformy pro zavedeni systému eCall
(EelP), skupiny odbornikii pro centra tisiového volani systému eCall (Public Service
Answering Points (PSAP)) a tidici skupiny pro systém eCall v ramci fora eSafety/i-mobility, a
vefejnou konzultaci o zavadéni systému eCall, kterd probihala od 19. ¢ervence do 19. zafi
2010.

Tento navrh zohlediuje stanovisko Evropské poradni skupiny pro ITS, sloZzené z 25 zastupct
na vysoké urovni poskytovatelt sluzeb ITS, sdruzeni uzivateld, dopravci a provozovatelt
zafizeni, vyrobniho odvétvi, socidlnich partnerdi, profesnich sdruzeni, mistnich orgént a
dalsich relevantnich for.

! Ut. vést. L 303, 22.11.2011, s. 46.
2 Uf. vést. L 91,3.4.2013,s. 1.
3 Ut.vést. L[...],[...]1,s. [...].
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2.2 Posouzeni dopadii a analyza nakladii a pFinost

Jako soucast posouzeni dopadii systému eCall byla provedena rozsihld analyza nakladi a
pfinosti u tfi navrzenych variant, véetné upfednostnéné varianty spocivajici v regulacnich
opatienich.

Pokud jde o analyzu ndkladt a pfinost zvoleného feSeni (varianta 3), kazdé¢ ze tii
planovanych regulacnich opatfeni pro systém eCall (palubni zafizeni, telekomunikace, centra
tisniového volani) je neoddélitelné od obou dalsich.

2.2.1.  Analyza hlavnich prinosii

K pfinosiim identifikovanym prostiednictvim posouzeni dopadi a nékolika studii, v¢etné
vnitrostatnich studii, patii:

— snizeni poctu umrti (jez by za situace, kdy budou vsechna vozidla vybavena
systétmem eCall, mélo obnéaset 1% az 10 % v zavislosti na hustoté¢ obyvatelstva
zemé, silni¢ni infrastruktufe a infrastruktuie zdchrannych sluzeb),

— sniZzeni zavaznosti zranéni (mezi 2 % a 15 %),

- snizeni nakladi dopravniho pietizeni zplisobeného dopravnimi nehodami. Jde o
disledek zlepSeného zvladani nehod, nebot’ nehoda je okamzité nahlaSena do center
tisiového voldni, takze informace o ni mohou byt ptedany pfislusné kontrole fizeni
provozu, kterd mulze okamzité¢ informovat ostatni ucastniky silni¢niho provozu a
pomoci snizit vyskyt naslednych dopravnich nehod,

— usnadnéni zdchrannych sluzeb a zvySena bezpecnost zachranného tymu (napf.
hasict) pii vyprostovani osob z vozidel, nebot’ minimalni soubor dat ve zpravé eCall
bude mimo jiné poskytovat informace o druhu paliva,

- omezeni infrastruktury pro tisnova voldni na okraji silnic, nebot’ kazdy ucastnik
silnicniho provozu by byl s to spustit tisiové volani ze svého vozidla.

2.2.2.  Pomeér prinosii k nakladim

Ptinosy byly vyc¢isleny také v penéznich hodnotach a pro riizné varianty i pro rtizné druhy
dotcenych kategorii byla vypracovana analyza nékladt a ptinosii. Odhady jsou vypocteny az
do roku 2033, nebot se vychazi ztoho, ze v pfipadé¢ upiednostnéné varianty dojde
v uvedeném roce k plnému rozsiteni sluzby systému eCall.

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3
zadné opatieni EU dobrovolny pfistup regulacni opatieni
Pomér piinost
k nakladim 0,29 0,68 174
3. PRAVNI STRANKA NAVRHU

3.1. Pravni zaklad
Pravnim zékladem je ¢lanek 114 Smlouvy o fungovani Evropské unie.
3.2 Subsidiarita a proporcionalita

V souladu se zdsadou subsidiarity (¢l. 5 odst. 3 Smlouvy o Evropské unii) by méla byt
opatieni na urovni Unie pfijata pouze v pfipadé, ze planovanych cili nelze uspokojiveé
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dosahnout na urovni samotnych ¢lenskych statl, a proto jich Ize z dtivodu rozsahu ¢i u¢inkd
navrhovaného opatteni lépe dosdhnout na trovni Unie.

Bezpecnost silni¢éniho provozu je v centru zajmu celé Evropské unie a vSech jejich obc¢antl.
Utelem iniciativy za interoperabilni sluzbu systému eCall v celé EU je zavést do vsech
vozidel v EU minimdlni funkce nezbytné pro zajisténi odpovidajicitho vyfizeni tisnovych
volani ze strany zachrannych sluzeb. V soucasné dobé se v riiznych clenskych statech
uskute¢ituje rocné vice nez 100 milionti jizd na silnici a jejich pocet se zvySuje v disledku
dalsi konsolidace Evropské unie (prostiednictvim volného pohybu zboZi, osob a sluzeb). Je
tteba podniknout kroky na trovni EU, aby byla zarucena interoperabilita a kontinuita sluzby
po celé Evrop¢, ¢ehoz nelze uspokojivé dosdhnout pouze na trovni jednotlivych ¢lenskych
statll. Pfijeti opatieni na trovni EU na zdkladé spolecnych evropskych norem pro systém
eCall schvéalenych evropskymi normaliza¢nimi organizacemi (CEN a ETSI) navic zajisti
ucinné poskytovani zachrannych sluzeb po celé Evropé, napiiklad v piipad¢ vozidel
cestujicich do zahranici, a rovnéz pomuze zabranit roztiisténi trhu.

Systém eCall v celé EU byl koncipovan tak, aby se minimalizoval dopad na vSechny
zuCastnéné strany v hodnotovém fetézci (automobilovy primysl, operatory mobilnich siti,
Clenské staty, centra tisnového volani) a aby se tento dopad spravedlivé rozlozil.

3.3. Podrobné vysvétleni navrhu
Clanky 2,4 a 5:

Névrh vyzaduje, aby nové typy osobnich automobili a lehkych uZitkovych vozidel byly
konstruovany tak, aby bylo zajisténo, ze se v pfipadé vazné nehody automaticky spusti
tisiové volani (eCall) na ¢islo 112. Tistiové volani (eCall) na ¢islo 112 musi byt rovnéz
mozné spustit ruéné.

Cléanek 6:

Vzhledem k povaze informaci, které tato sluzba poskytuje, jsou uvedeny informace o
pravidlech ochrany soukromi a ochrany osobnich udaja.

Clanky 5,6 a 8:

Komise se zmocnuje k pfijimani aktl v pfenesené pravomoci, které se tykaji:

o podrobnych technickych pozadavkl a zkouSek pro schvaleni typu palubnich systémil
eCall, které budou zalozeny na normach uvedenych v ¢lanku 5;

. ochrany soukromi a ochrany udaju;

. vyjimky pro vozidla zvlaStniho ur€eni a pro ostatni opodstatnéné piipady. Vyjimek
bude omezeny pocet.

Clanek 12:

Natizeni se pouzije ode dne 1. fijna 2015.

4. ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Navrh nema zadné diisledky pro rozpocet EU.

5. NEPOVINNE PRVKY

Navrhovany akt se tyka EHP, a proto by jeho oblast piisobnosti méla byt rozsifena i na
Evropsky hospodarsky prostor.
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Navrh

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o poZzadavcich na schvaleni typu pro zavedeni palubniho systému eCall a 0 zméné

smérnice 2007/46/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 114 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru®,

s ohledem na stanovisko evropského inspektora ochrany idaju,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto duvodim:

(1)

2

3)

4)

©)

Uceleny systém Unie pro schvalovani typu motorovych vozidel byl zfizen smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi
ramec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i
systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkli uréenych pro tato
vozidla (rAmcova smérnice’).

Technické pozadavky pro schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska fady
bezpecnostnich a environmentalnich prvkl byly na urovni Unie harmonizovany, aby
byla zajiSténa vysoka uroven bezpecnosti silni€niho provozu v celé Unii.

V zajmu dalsiho zlepSeni bezpecnosti silnicniho provozu navrhuje sdéleni ,,Systém
eCall: Gas jej zavést“® nova opatfeni, kterd maji v Unii urychlit zavadéni palubni
sluzby tisnového volani. Jednim z navrhovanych opatieni je zavést povinnou montdz
palubnich systémil eCall do vSech novych vozidel od vozidla kategorii M1 a N1, jak
jsou vymezena v piiloze II smérnice 2007/46/ES.

Dne 3. cervence 2012 schvalil Evropsky parlament zpravu o systému eCall: nové
sluzbé &isla 112 pro ob&any’, pti¢emz vyzval Komisi, aby predloZila navrh v ramci
smérnice 2007/46/ES s cilem =zajistit povinné zavedeni vefejného systému
vyuzivajiciho linku tisiového volani 112 do roku 2015.

Ocekava se, ze unijni systém eCall snizi pocet smrtelnych nehod v Unii a také
zavaznost zranéni zpisobenych pii dopravnich nehodach. Povinné zavedeni systému

~ N B

Ut.vést. C[...1, [...], s. [...].

Ut. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.
KOM(2009) 434 v kone¢ném znéni.
2012/2056(INT).
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(6)

(7

®)

©)

(10)

(In

(12)

(13)

eCall by zajistilo dostupnost této sluzby v§em obcaniim, a tim by pfispélo ke sniZeni
lidského utrpeni, ndkladl na zdravotni péci a jinych naklada.

Poskytovani ptesnych a spolehlivych informaci o poloze je zasadnim prvkem
uc¢inného fungovéani palubniho systému eCall. Proto je vhodné poZadovat jeho
kompatibilitu se sluzbami poskytovanymi programy druzicové navigace, vcetné
systéml zfizenych vramci programi Galileo a EGNOS stanovenych v nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 683/2008 ze dne 9. Cervence 2008 o dal$im
provadéni evropskych programii druzicové navigace (EGNOS a Galileo)®.

Povinné vybaveni vozidel palubnim systémem eCall by mélo platit nejprve pouze pro
osobni automobily a lehk4 uzitkova vozidla (kategorie M1 a N1), pro které jiz vhodny
spoustéci mechanismus existuje.

Povinnym vybavenim vozidel palubnim systémem eCall by nemélo byt dotceno pravo
vSech zucastnénych stran, jako jsou vyrobci automobili a nezavislé hospodaiské
subjekty, nabizet dodatecné zachranné sluzby a/nebo sluzby s pifidanou hodnotou,
soubézné nebo v navaznosti na palubni systém eCall vyuzivajici linku tisnového
volani 112. Tyto dopliikové sluzby by vSak mély byt navrzeny tak, aby fidice
nerozptylovaly.

S cilem zajistit otevienou nabidku pro spotiebitele a spravedlivou hospodaiskou
soutéz, jakoz i podnitit inovace a posilit konkurenceschopnost unijniho odvétvi
informacnich technologii na svétovych trzich by palubni systém eCall mél byt
k dispozici bezplatné a bez diskriminace vSem nezavislym hospodaiskym subjektim a
m¢él by byt zalozen na interoperabilni platformé s otevienym pfistupem pro potencialni
budouci palubni aplikace ¢i sluzby.

Za ucelem zajiSténi celistvosti systému schvaleni typu by pro ucely tohoto nafizeni
meély byt pfijaty pouze ty palubni systémy eCall, které mohou byt pln¢€ vyzkouseny.

Z pozadavkll na ochranu cestujicich v ptipadé ¢elniho ndrazu a bo¢niho nérazu jsou
podle smérnice 2007/46/ES vynata malosériova vozidla. Proto by tato malosériova
vozidla méla byt rovnéz vynata z povinnosti spliiovat pozadavky tykajici se eCall.

Vozidla zvlaStniho ureni by méla spliovat pozadavky tykajici se eCall stanovené
v tomto nafizeni, pokud organy schvaleni typu v jednotlivych ptipadech nezvazi, ze
dan¢ vozidlo nemuze uvedené pozadavky spliiovat z ditvodu svého zvlastniho urceni.

Podle doporuceni vypracovanych pracovni skupinou pro ochranu udaju ztizenou podle
clanku 29 a obsazenych v ,,Pracovnim dokumentu o disledcich iniciativy eCall na
ochranu udaji a soukromi®, pfijatém dne 26. zaii 2006°, by jakékoli zpracovani
osobnich udaji prostiednictvim palubniho systému eCall mélo byt v souladu
s pravidly tykajicimi se ochrany osobnich udaji podle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 95/46/ES ze dne 24. fijna 1995 o ochran¢ fyzickych osob
v souvislosti se zpracovanim osobnich daji ao volném pohybu tdchto udaju'®
a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/58/ES ze dne 12. Cervence 2002 o
zpracovani osobnich udaji a ochrané soukromi v odvétvi elektronickych komunikaci
(Smérnice o soukromi a elektronickych komunikacich)'', zejména s cilem zajistit, aby
vozidla vybavena palubnimi systémy eCall pti bézném provoznim stavu tykajicim se
tisniového volani na ¢islo 112 nebyla vysledovatelnd a nepodléhala zadnému stalému

Ut vést. L 196, 24.7.2008, s. 1.
1609/06/EN — WP 125.

Uk. v&st. L 281, 23.11.1995, s. 31.
Ut vést. L 201, 31.7.2002, s. 37
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

zaznamenavani polohy a aby minimalni soubor dat zasilanych palubnim systémem
eCall zahrnoval minimalni informace poZadované pro fadné vyfizeni tisnovych volani.

Evropské normaliza¢ni organizace ETSI a CEN vypracovaly spole¢né normy pro
zavedeni celoevropského systému sluzby eCall, které by se mély pouZzivat pro ucely
tohoto nafizeni, jelikoz to usnadni technologicky vyvoj palubni sluzby eCall, zajisti
interoperabilitu a kontinuitu sluzby v celé Unii a snizi naklady na zavedeni pro Unii
jako celek.

Aby bylo zajisténo pouziti spole¢nych technickych pozadavku tykajicich se palubniho
systému eCall, m¢la by byt pravomoc pfijimat akty, pokud jde o podrobna pravidla
pro pouziti ptislusnych norem, zkouSeni, ochranu osobnich wdaji a soukromi a
vyjimky pro néktera vozidla ¢i tfidy vozidel kategorii M1 a N1, v souladu s ¢lankem
290 Smlouvy o fungovani Evropské unie pfenesena na Komisi. Je obzvlasté dilezite,
aby Komise vramci pfipravné Cinnosti vedla odpovidajici konzultace, ato ina
odborné trovni. Pii pfipravé a vypracovavani aktll v prenesené pravomoci by Komise
mela zajistit, aby byly pfislusné dokumenty pfedany soucasné, v€as a vhodnym
zpusobem Evropskému parlamentu a Radg.

Vyrobcim vozidel by meéla byt poskytnuta dostatecna doba k tomu, aby se
ptizptsobili technickym pozadavkiim tohoto natizeni.

Toto nafizeni je novym samostatnym nafizenim v ramci postupu ES schvaleni typu
stanoveného smérnici 2007/46/ES, a proto by ptilohy I, III, IV, VI, IX a XI uvedené
smérnice mély byt odpovidajicim zptisobem zménény.

Jelikoz cilli tohoto nafizeni, totiZ dosaZeni vnitiniho trhu zavedenim spole¢nych
technickych pozadavkd pro nova typové schvalend vozidla vybavend palubnim
systémem eCall, nemiiZze byt uspokojivé dosaZeno na rovni ¢lenskych statil, a proto
jich mize byt z divodu rozsahu Iépe dosazeno na urovni Unie, mize Unie pfijmout
opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské
unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném c¢lanku toto
nafizeni nepiekraCuje ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile,

PRIJALY TOTO NARIZENT:

Clanek 1
Predmet

Toto natizeni stanovi technické pozadavky na ES schvaleni typu vozidla, pokud jde o palubni
systém eCall.

Cldnek 2
Oblast piisobnosti

Toto natizeni se pouzije pro vozidla kategorii M1 a N1, jak jsou vymezena v bodech 1.1.1
a 1.2.1 ptilohy II smérnice 2007/46/ES.
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Clanek 3
Definice

Pro tcely tohoto natfizeni se kromé definic, jez stanovi ¢lanek 3 smérnice 2007/46/ES a ¢clanek
2 nafizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) & 305/2013"2, pouziji tyto definice:

1) »palubnim syst¢émem eCall“ se rozumi systém aktivovany automaticky
prostiednictvim palubnich senzorii nebo ru¢né, ktery prostfednictvim siti mobilnich
bezdratovych komunikaci ptendsi standardizovany minimalni soubor dat a vytvari
audiokanal mezi cestujicimi ve vozidle a centrem tisiového voldni zaloZzeny na
volani na Cislo 112;

2) »palubnim systémem* se rozumi palubni zatizeni spolecné s prostiedky ke spusténi,
fizeni auskute¢néni pfenosu tisnového volani eCall prostiednictvim vetejné sité
mobilnich bezdratovych komunikaci poskytujici spojeni mezi vozidlem
a prostfedkem vykonavajicim sluzbu eCall prostiednictvim vefejné sit¢ mobilnich
bezdratovych komunikaci.

Clanek 4
Obecné povinnosti vyrobci

Vyrobci musi prokazat, ze vSechny nové typy vozidel uvedené v ¢lanku 2 jsou vybaveny
palubnim systémem eCall vsouladu stimto nafizenim a akty v pfenesené pravomoci
ptijatymi podle tohoto nafizeni.

Clanek 5
Zvlastni povinnosti vyrobcii

1. Vyrobcei zajisti, aby vSechny jejich nové typy vozidel byly vyrobeny a schvaleny
v souladu s pozadavky stanovenymi vtomto nafizeni av aktech v pfenesené
pravomoci ptijatych podle tohoto nafizeni.

2. Vyrobei prokazi, ze vSechny jejich nové typy vozidel jsou konstruovany tak, aby
bylo zajiSténo, Ze v pfipadé¢ vazné nehody, k niZ dojde nauzemi Unie, bylo
automaticky spusSténo tistiové volani eCall na jednotné evropské cislo tisnového
volani 112.

Vyrobci prokéazi, ze nova vozidla jsou konstruovana tak, aby tisiové volani eCall
na jednotné evropské Cislo tisiového volani 112 bylo mozno spustit 1 ru¢né.

3. Vyrobci zajisti, aby pfijimace v palubnich systémech byly kompatibilni se sluzbami

urcovani polohy, které poskytuji systémy druzicové navigacni systémy, vcetné
systémi Galileo a EGNOS.

4. Pro ucely schvaleni typu se pfijmou pouze ty palubni systémy eCall, které lze
vyzkouset.

5. Palubni systémy eCall spliiuji pozadavky smérnice 1999/5/ES" a predpisu
EHK/OSN &. 10",

6. Palubni systém eCall je pfistupny vSem nezavislym hospodatskym subjektim

bezplatné a bez diskriminace alespon pro ucely oprav a udrzby.

12 Ut vést. L 91, 3.4.2013, s. 1.
13 Ut vést. L 91, 7.4.1999, s. 10.
14 Uk. vést. L 254, 20.9.2012, s. 1.
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Komise se podle ¢lanku 9 zmocnuje k ptijimani akti v pfenesené pravomoci, kterymi
se stanovi podrobné technické pozadavky a zkousky pro schvdleni typu palubnich
systémi eCall a odpovidajicim zptisobem méni smérnice 2007/46/ES.

Technické pozadavky a zkousky uvedené v prvnim pododstavei jsou zaloZzeny na
pozadavcich stanovenych v odstavcich 3, 4 a 6 a ptipadné na téchto norméach:

a) EN 16072 ,Inteligentni dopravni systémy — eSafety — Provozni poZadavky na
Panevropsky eCall*;

b) EN 16062 ,lInteligentni dopravni systémy — eSafety — Vysokouroviiové
aplika¢ni pozadavky na eCall®;

c) EN 16454 ,Inteligentni dopravni systémy — eSafety — ZkouSeni shody
kompletni komunikace eCall“, pokud jde o shodu palubniho systému eCall s
panevropskym systémem eCall,

d) jakychkoli dalSich evropskych normach nebo predpisech EHK/OSN, které se
systému eCall tykaji.

Clanek 6
Pravidla tykajici se ochrany soukromi a udajii

V souladu se smérnici 95/46/ES a smérnici 2002/58/ES vyrobci zajisti, aby vozidla
vybavena palubnim systémem eCall nebyla vysledovatelna a nepodléhala Zadnému
stalému zaznamenavani polohy v béZzném provoznim stavu ohledné eCall.

V palubnim systému eCall musi byt zabudovany technologie zlepSujici ochranu
soukromi, aby byla uzivatelim eCall poskytovana pozadovana uroven ochrany
soukromi a také nezbytné zaruky zamezujici sledovani a zneuziti.

Minimalni soubor dat zaslanych palubnim systémem eCall musi obsahovat
minimdlni informace pozadované pro fadné vytizovani tisiovych volani.

Vyrobcei zajisti, aby uzivatelé systému eCall méli k dispozici jasné a srozumitelné
informace o zpracovani udaji prostfednictvim palubniho systému eCall, zejména
tyto informace:

a)  odkaz na pravni zaklad pro zpracovani;

b)  skute¢nost, ze palubni systém eCall je standardné¢ aktivovan;

c)  zpusoby zpracovani udaji, které provadi palubni systém eCall;

d)  ucel zpracovani tisnového volani eCall;

e) typy shromazd’ovanych a zpracovavanych tdaji a ptijemci téchto udaju,

f)  lhtta pro uchovavani tidajli v palubnim systému;

g)  skutecnost, ze nedochazi k zadnému stalému zaznamenéavani polohy vozidla;
h)  zptsoby uplatiiovani prav subjektl udaji;

1)  veskeré dalsi nezbytné informace, pokud jde o zpracovani osobnich udaji
v souvislosti s poskytovanim soukromé sluzby eCall a/nebo ostatnich sluzeb s
piidanou hodnotou.

Komise je v souladu s ¢lankem 9 zmocnéna k piijimani akt v pfenesené pravomoci,
které¢ dale vymezi pozadavky ohledné¢ zamezeni vysledovatelnosti a zaznamenavani
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polohy a technologii pro posileni ochrany soukromi uvedené v odstavci 1, jakoz
1 zplisoby zpracovani osobnich udajii a informaci o uzivateli uvedené v odstavci 3.

Clanek 7
Povinnosti clenskych stati

S ucinkem od 1. fijna 2015 vnitrostatni organy udéli ES schvaleni typu z hlediska palubniho
systému eCall pouze pro nové typy vozidel, ktera jsou v souladu s timto nafizenim a akty
v prenesené pravomoci pfijatymi podle tohoto nafizeni.

Cldnek 8
Vyjimky
1. Komise miize pro nékterd vozidla nebo tfidy vozidel kategorii M1 a N1 stanovit
vyjimKy z povinnosti montaze palubnich systému eCall, stanovené v ¢lanku 4, pokud
se po analyze nékladii a vynost provedené nebo zadané Komisi a pifi zohlednéni
vSech prislusnych hledisek bezpecnosti ukaze, ze pouziti uvedenych systémii pro
dotéena vozidla nebo tiidy vozidel neni vhodné.
2. Komise je zmocnéna k piijimani aktd v pfenesené¢ pravomoci podle ¢lanku 9,

kterymi se stanovi vyjimky uvedené v odstavcil. Tyto vyjimky se vztahuji
na vozidla, jako jsou vozidla zvlastniho urceni a vozidla bez airbagi, a jejich pocet je

omezen.
Clanek 9
Vykon prenesené pravomoci
1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek

stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v ¢l. 5 odst. 7, €l. 6 odst. 4 a
v ¢l. 8 odst. 2 je svéfena Komisi na dobu neurcitou od [...][Utad pro publikace vloZzi
presné datum vstupu v platnost].

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 5 odst. 7,
¢l. 6 odst. 4 a ¢l. 8 odst. 2 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje
pieneseni pravomoci v ném blize urCené. Rozhodnuti nabyva uc¢inku prvnim dnem
po zveiejnéni v Urednim véstniku Evropské unie, nebo k pozdé&jsimu dni, ktery je v
ném upfesnén. Nedotyka se platnosti jiz platnych aktii piijatych v prenesené
pravomoci.

4. Ptijeti aktu v pienesen¢ pravomoci Komise neprodlené¢ ozndmi soucasné
Evropskému parlamentu a Rad¢.

5. Akt v pienesené pravomoci piijaty podle ¢€l. 5 odst. 3, €l. 6 odst. 4 a ¢l. 8 odst. 2
vstoupi v platnost, pouze pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada
nevyslovi namitky ve lhit¢ dvou mésicii ode dne, kdy jim byl tento akt oznamen,
nebo pokud Evropsky parlament i Rada pfed uplynutim této lhity informuji Komisi
o tom, Ze namitky nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato
lhiita prodlouzi o dva mésice.

Clanek 10
Sankce za nedodrzeni narizeni

1. Clenské staty stanovi pravidla tykajici se sankci za nedodrzeni ustanoveni tohoto
nafizeni vyrobci a pfijmou veskera opatieni pro zajisténi jejich provadéni. Stanovené

10
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sankce musi byt uc¢inng, pfimétené a odrazujici. Clenské staty oznami tato ustanoveni
Komisi a neprodlen€ ji ozndmi vSechny nasledné zmény, které se jich tykaji.

2. K druhtim nedodrzeni, za néz se ukladaji sankce, patii alespon:

a)  nepravdiva prohldseni v prib&hu postupu schvalovani nebo postupu vedouciho
ke stazeni vozidla;

b)  padélani vysledki zkousek pro schvalovani typu;

c) neposkytnuti tdaji nebo technickych specifikaci, které by mohly vést ke
stazeni vozidla nebo k odejmuti schvéleni typu.

Clanek 11
Zmény smérnice 2007/46/ES

Ptilohy I, III, IV, VI, IX a XI smérnice 2007/46/ES se méni v souladu s ptilohou tohoto
nafizeni.
Cléanek 12
Vstup v platnost

Toto natizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Pouzije se ode dne 1. fijna 2015.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a pifimo pouzitelné ve vSech €lenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
11
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PRILOHA

Zmény smérnice 2007/46/ES
Smérnice 2007/46/ES se méni takto:

1) V ptiloze I se vkladaji nové body 12.8. a 12.8.1., které zng&ji:
,»12.8. Systém eCall
12.8.1. popis nebo vykresy*;
2) V pftiloze III ¢asti I oddilu A se vkladaji nové body 12.8. a 12.8.1., které zné&ji:
,»12.8. Systém eCall
12.8.1. Namontovan: ano/ne (1)*;

3) Cast 1 ptilohy IV se méni takto:

a) v tabulce se doplituje novy bod 71:

Reguladni Pouzitelnost
Bod |Piedmdt iy
Ml M2 M3 N1 Nz N3 01 02 03 04
71 Systém eCall | Nafizeni X X
(EU)¢. .....

b)  Dodatek 1 se méni takto:

1) v tabulce 1 se doplituje novy bod 71:

Piedmét Pouzitelnost a
Bod Regulaéni akt Specifika zvlastni
pozadavky
71 Systém eCall Natizeni (EU) ¢. Nepouzije se

i1) v tabulce 2 se dopliiuje novy bod 71:

Predmét PouZitelnost a
Bod Regulac¢ni akt Specifika zvlastni
pozadavky
71 Systém eCall Natizeni (EU) ¢. Nepouzije se
4) V dodatku k vzoru A v ptiloze VI se v tabulce dopliiuje novy bod:
Piedmét 0Odkaz na - Pouzitelny na
Bod regulaéni akt" Ve znéni verze

71. Systém eCall Naftizeni (EU) ¢.

12



S)

6)

Ptiloha IX se méni takto:
a) 'V casti I se vzor B méni takto:

1)  strana 2 ,,Kategorie vozidla M, se méni takto:
—bod 52 se nahrazuje timto:
,,52. eCall namontovan ano/ne®,
— dopliuje se novy bod 53, ktery zni:
3. Pozna’tmky(l D. “

i1)  strana 2 ,Kategorie vozidla N se méni takto:
—bod 52 se nahrazuje timto:
,,52. eCall namontovan ano/ne®,
— dopliuje se novy bod 53, ktery zni:

53, Pozneimky(1 b. “

b) v casti Il se vzor C2 méni takto:

1) strana 2 ,,Vozidlo kategorie M;* se méni takto:
—bod 52 se nahrazuje timto:
,,52. eCall namontovan ano/ne*,
— dopliuje se novy bod 53, ktery zni:
553, Poznémky(“): “
i1)  strana 2 ,,Vozidlo kategorie N se méni takto:
—bod 52 se nahrazuje timto:
,,92. eCall namontovan ano/ne*,
— dopliiuje se novy bod 53, ktery zni:
3. Pozn:aimky(1 D. “

V dodatku 1 k ptiloze XI se v tabulce doplituje novy bod 71:

Bod Piedmét Odkaz na M| < M| > M2 M3
0 «
regulaéni akt 2500 (") kg |2 500 (') ke
71 Systém eCall Natizeni (EU) ¢. A A Nepouzije | Nepouzije
se se
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