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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU

Celem niniejszego wniosku jest wprowadzenie do systemu homologacji typu WE pojazdow
silnikowych obowigzku montazu systemu poktadowego eCall. Stanowi on cze$¢ pakietu
unijnych aktoéw prawnych, ktérych celem jest zapewnienie wdrozenia opartej na numerze 112
ustugi eCall do dnia 1 pazdziernika 2015 r. Pozostate gtowne akty prawne zwigzane z
inicjatywg eCall to:

. zalecenie Komisji 2011/750/UE z dnia 8 wrzesnia 2011 r. w sprawie wspierania w
sieciach tgcznosci elektronicznej w calej UE ustlugi eCall do przekazywania zgloszen
alarmowych przez zainstalowane w pojazdach systemy poktadowe, bazujacej na
numerze 112 (eCall )’

o rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 305/2013 z dnia 26 listopada 2012 r.
uzupetniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2010/40/UE w
odniesieniu do zharmonizowanego zapewnienia interoperacyjnej ushugi ,,eCall” na
terenie catej UE>

. wniosek dotyczacy decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr.../.. z dnia [...]
20xx r. w sprawie wdrozenia interoperacyjnej ushugi eCall w catej UE?

Teksty te wzajemnie si¢ uzupeiniajg 1 wspdlnie umozliwig pelne uruchomienie serwisu 112
eCall od dnia 1 pazdziernika 2015 r.

2. WYNIKI KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ
OCENY SKUTKOW
2.1. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Niniejszy wniosek jest wynikiem szeroko zakrojonych konsultacji z gtéwnymi
zainteresowanymi stronami.

Zainteresowane strony, a zwlaszcza grupa wysokiego szczebla CARS 21, byty konsultowane
w trakcie procesu, ktory doprowadzil do przyjecia planu dziatania ,,CARS 2020: Plan
dzialania na rzecz konkurencyjnego i zréwnowazonego przemystu motoryzacyjnego w
Europie”. Niniejszy wniosek stanowi konkretnie realizacj¢ nastepujacego dziatania:
»(Komisja) bedzie w dalszym ciaggu wspiera¢ wdrazanie inteligentnych systemow
transportowych, w tym systemow opartych na kooperacji, a zwlaszcza paneuropejskiego
poktadowego systemu powiadamiania o wypadkach eCall”.

W niniejszym wniosku uwzgledniono takze wszystkie konsultacje przeprowadzone w ramach
oceny skutkow systemu eCall. W ramach konsultacji otrzymano obszerne uwagi zwlaszcza od
zainteresowanych stron dziatajagcych na kliku forach, takich jak europejska platforma
wdrozenia eCall (EelP), grupa ekspertow ds. punktéw przyjmowania zgloszen o wypadkach
eCall i grupa sterujaca ds. systemu eCall w ramach forum eBezpieczenstwo/i-Mobilnos¢, jak
réwniez przeprowadzono konsultacje spoleczne w sprawie wdrozenia systemu eCall, ktore
trwaty od 19 lipca do 19 wrzesnia 2010 r.

W niniejszym wniosku uwzgledniono réwniez opini¢ przygotowana przez Europejska Grupe
Doradcza ds. ITS, zlozong z 25 wysokich rangg przedstawicieli dostawcow ushug ITS,

! Dz.U.L 303 222.11.2011, s.46.
2 Dz.U.L 131 23.4.2013,s. 1.
3 DzU.L[...]z[...],s. [...]
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stowarzyszen uzytkownikdéw, przewoznikdOw 1 operatorow obiektow, przemystu
wytworczego, partnerdw spotecznych, stowarzyszen branzowych, wtadz lokalnych i innych
wiasciwych forow.

2.2 Ocena skutkow oraz analiza kosztow i korzySci

W ramach oceny skutkow systemu eCall przeprowadzono szczegdtowa analize kosztow i
korzysci trzech zaproponowanych wariantoéw, w tym preferowanego wariantu polegajacego
na wprowadzeniu $rodkéw regulacyjnych.

Jesli chodzi o analiz¢ kosztow 1 korzys$ci wybranego wariantu (wariant 3), kazdy z trzech
planowanych $rodkow regulacyjnych dotyczacych systemu eCall (urzadzenia pokladowe,
sieci telekomunikacyjne, PSAP) jest nierozerwalnie zwigzany z dwoma pozostatymi.

2.2.1.  Analiza glownych korzysci

Korzys$ci wskazane w ocenie skutkow 1 kilku ekspertyzach, w tym ekspertyzach krajowych,
obejmuja:

— zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych (o 1 % do 10 % przy wyposazeniu wszystkich
pojazdow w system eCall, w zalezno$ci od ggstosci zaludnienia kraju, infrastruktury
drogowe;j i infrastruktury przyjmowania zgloszen alarmowych);

- zmniejszenie stopnia obrazen (od 2 % do 15 %);

— zmniejszenie kosztow zatorow komunikacyjnych spowodowanych przez wypadki
drogowe. Wynika to z usprawnienia postgpowania powypadkowego, poniewaz
wypadki sg natychmiast zgtaszane PSAP, w zwiazku z czym zgloszenia moga zostac
przekazane wilasciwemu osrodkowi zarzadzania ruchem drogowym, ktory moze
niezwlocznie powiadomi¢ pozostatych uzytkownikoéw drog, zmniejszajac dzieki
temu liczbe wypadkéw wtornych;

— utatwienie pracy sluzb ratowniczych 1 poprawa bezpieczenstwa zespolow
ratowniczych (np. strazakéw) podczas uwalniania oséb uwigzionych w $rodku
pojazdu, poniewaz minimalny zbidér danych bedzie zawieral m.in. informacje o
rodzaju paliwa;

— ograniczenie przydroznej infrastruktury alarmowej, poniewaz kazdy uzytkownik
ruchu drogowego bedzie mogl wysytac zgltoszenia alarmowe ze swojego pojazdu.

2.2.2.  Stosunek kosztow do korzysci

Korzys$ci wyrazono réwniez w wartosci pieni¢znej i przeprowadzono analiz¢ kosztow i
korzy$ci w odniesieniu do réznych wariantow, jak réwniez w odniesieniu do rodzajow
kategorii, na ktore warianty te maja wplyw. Szacunkowe dane obliczono dla okresu do 2033
r., poniewaz wtedy ma nastgpi¢ petlne upowszechnienie ustugi eCall w przypadku
preferowanego wariantu strategicznego.

Wariant strategiczny 1 Wariant strategiczny 2 Wariant s‘;rategiczny
Brak dziata na Podejscie dobrowolne :
poziomie UE Srodki regulacyjne
Stosunek
korzysci do 0,29 0,68 1,74
kosztow
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3. ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU

3.1. Podstawa prawna

Podstawe prawng stanowi art. 114 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej.
3.2. Pomocniczos$¢ i proporcjonalnosé

Zgodnie z zasada pomocniczosci (art. 5 ust. 3 Traktatu o Unii Europejskiej) Unia podejmuje
dzialania tylko wowczas, gdy cele zamierzonego dziatania nie moga zosta¢ osiggnigte w
sposob wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie i jesli ze wzgledu na rozmiary lub skutki
proponowanego dzialania mozliwe jest lepsze ich osiggnigcie na poziomie Unii.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego jest kwestia bedaca przedmiotem szczegdlnego
zainteresowania w catej Unii Europejskiej 1 dotyczy wszystkich jej mieszkancow.
Ostatecznym celem og6lnounijnej inicjatywy dotyczacej interoperacyjnej ustugi eCall jest
wprowadzenie we wszystkich pojazdach w Europie zestawu minimalnych funkcji
niezbednych do zapewnienia odpowiedniej obslugi zgloszen alarmowych przez stuzby
ratownicze. Obecnie liczba podrézy samochodowych migdzy roéZznymi panstwami
cztonkowskimi przekracza 100 mln rocznie i caly czas ros$nie z powodu dalszej konsolidacji
Unii Europejskiej (poprzez swobodny przeptyw towardw, osob i1 ustug). Na poziomie UE
trzeba podja¢ dziatania, ktore zapewniag interoperacyjnos¢ i cigglo$¢ tej ustugi w calej
Europie, czego nie moga w sposob zadowalajacy osiagnaé poszczegdlne panstwa
cztonkowskie. Ponadto podjecie dzialan na poziomie UE w oparciu o wspolne europejskie
normy dotyczace systemu eCall, zatwierdzone przez europejskie organy normalizacyjne
(CEN 1 ETSI), zapewni efektywne $wiadczenie uslug ratowniczych w calej Europie, na
przyktad w przypadku pojazdow wyjezdzajacych za granicg, a takze pomoze unikngé
rozdrobnienia rynku.

Ustuga eCall na terenie catej UE, zostala zaprojektowana w taki sposob, aby zminimalizowa¢
wplyw na wszystkie zainteresowane strony w lancuchu wartosci (przemyst motoryzacyjny,
operatorow sieci ruchomych, PSAP w panstwach cztonkowskich) i1 sprawiedliwie roztozy¢
ewentualne skutki.

3.3. Szczegolowe wyjasnienie wniosku
Artykuty 2,41 5:

Whniosek zawiera wymog, zgodnie z ktérym nowe typy samochodéw osobowych i lekkich
samochodéw dostawczych powinny by¢ konstruowane w taki sposdb, aby w przypadku
powaznych wypadkow automatycznie realizowane byto zgloszenie alarmowe eCall na numer
112. Musi réwniez istnie¢ mozliwo$¢ recznego dokonania zgloszenia alarmowego eCall na
numer 112.

Artykut 6:

Ze wzgledu na charakter informacji dostarczanych w ramach tej ustugi, ustanawia si¢
przepisy dotyczace ochrony danych i prywatnosci.

Artykuly 5,61 8:

Komisja jest upowazniona do przyjmowania aktéw delegowanych dotyczacych:

o szczegotowych wymogoéw technicznych i badan do celow homologacji typu
poktadowych systemow eCall zainstalowanych w pojazdach, opartych na normach, o
ktérych mowa w art. 5;

. ochrony prywatnosci oraz ochrony danych;
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J zwolnien dotyczacych pojazdéw specjalnych oraz innych uzasadnionych
przypadkéw. Liczba zwolnien bedzie ograniczona.

Artykut 12:
Rozporzadzenie bedzie stosowane od dnia 1 pazdziernika 2015 r.
4. WPLYW NA BUDZET

Whiosek nie ma wptywu na budzet UE.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE

Akt prawny, ktérego dotyczy wniosek, ma znaczenie dla EOG i w zwigzku z tym jego zakres
powinien by¢ rozszerzony na Europejski Obszar Gospodarczy.
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2013/0165 (COD)
Whniosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie wymagan dotyczgcych homologacji typu na potrzeby wdrozenia systemu
pokladowego eCall oraz zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 114,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,
uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Inspektora Ochrony Danych,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r.
ustanawiajacg ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep oraz
uktadow, cze$ci 1 oddzielnych zespoldw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw (,.dyrektywa ramowa”)’ ustanowiono kompleksowy unijny system
homologacji typu pojazdéw silnikowych.

(2) Aby zapewni¢ wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w calej Unii, na
poziomie unijnym ujednolicono wymagania techniczne w zakresie homologacji typu
pojazdoéw silnikowych pod katem licznych elementow z zakresu bezpieczenstwa i
ochrony srodowiska.

(3) W celu dalszej poprawy bezpieczenstwa na drogach w komunikacie ,,eCall: czas na
wdrozenie™ zaproponowano wprowadzenie nowych $rodkéw majacych na celu
przyspieszenie wdrozenia poktadowych systeméw powiadamiania o wypadkach w
Unii. Jednym z zaproponowanych §rodkow jest wprowadzenie obowigzku
montowania systemow poktadowych eCall we wszystkich nowych pojazdach,
poczawszy od kategorii M1 i N1 okreSlonych w zataczniku II do dyrektywy
2007/46/WE.

(4) W dniu 3 lipca 2012 r. Parlament Europejski przyjat ,,Rezolucj¢ w sprawie systemu
wzywania pomocy eCall: nowej ustugi 112 dla obywateli”’, w ktorej wezwat Komisje
do przedtozenia w ramach dyrektywy 2007/46/WE wniosku majacego na celu
zapewnienie obowigzkowego wdrozenia systemu eCall w oparciu o numer 112 do
konca 2015 r.

DzU.C[...]z[...],s.[...]
Dz.U. L 263 29.10.2007, s. 1.
COM (2009) 434 final.
2012/2056(INT).
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Oczekuje si¢, ze unijny system eCall ograniczy liczbg ofiar $miertelnych i stopien
obrazen odnoszonych w wypadkach w ruchu drogowym w calej UE. Obowigzkowe
wprowadzenie systemu eCall zapewni dostepnos¢ tej ustugi dla wszystkich obywateli i
tym samym przyczyni si¢ do zmniejszenia ludzkiego cierpienia i do ograniczenia
wydatkow na opieke zdrowotng i innych kosztow.

Dostarczanie doktadnych i1 wiarygodnych informacji o polozeniu jest niezbedne do
zapewnienia skutecznego funkcjonowania systemu poktadowego eCall. W zwiazku z
tym nalezy wprowadzi¢ wymodg zapewnienia kompatybilnosci tego systemu z
ustugami §wiadczonymi przez programy nawigacji satelitarnej, w tym systemy
ustanowione w ramach programow Galileo 1 EGNOS, ktore zostaly okreslone w
rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 683/2008 z dnia 9 lipca
2008 r. w sprawie dalszej realizacji europejskich programéw nawigacji satelitarnej
(EGNOS i Galileo)®.

Obowiazek wyposazenia pojazdow w system pokladowy eCall powinien mieé
poczatkowo zastosowanie wylacznie do nowych samochodéw osobowych i lekkich
pojazdéow dostawczych (kategorie M1 1 N1), w przypadku ktérych istnieje juz
odpowiedni mechanizm aktywacji.

Obowiazek wyposazenia pojazdow w system poktadowy eCall powinien pozostawaé
bez uszczerbku dla prawa wszystkich zainteresowanych stron, takich jak producenci
samochodéw 1 niezalezni operatorzy, do oferowania dodatkowych ustug
ratowniczych/ustug o wartosci dodanej, rownolegle z ustuga $§wiadczong w oparciu o
numer 112 lub w trybie bazujacym na tej usludze i rozszerzajacym jej zakres. Te
dodatkowe ustugi powinny zosta¢ pomys$lane w taki sposob, aby nie rozpraszaé
dodatkowo uwagi kierowcy.

W celu zapewnienia konsumentom otwartego wyboru i uczciwej konkurencji, a takze
w celu wspomagania innowacji 1 zwigkszenia konkurencyjno$ci unijnego przemystu
informatycznego na rynku $wiatowym, system eCall nalezy udostgpni¢ wszystkim
niezaleznym operatorom bezptatnie 1 na niedyskryminacyjnych zasadach, w oparciu o
interoperacyjng i ogodlnodostgpng platforme, tak aby mozliwe bylo ewentualne
wprowadzenie w przysztosci dodatkowych ustug lub aplikacji poktadowych.

Aby utrzymaé integralno$§¢ systemu homologacji typu, do celéw niniejszego
rozporzadzenia nalezy zatwierdzac tylko te systemy poktadowe eCall, ktore mozna w
pelni zbadac.

Na mocy dyrektywy 2007/46/WE pojazdy produkowane w malych seriach sg
zwolnione z wymagan dotyczacych ochrony kierowcy i pasazerow w przypadku
zderzenia czotowego 1 uderzenia z boku. W zwigzku z tym pojazdy produkowane w
malych seriach nalezy zwolni¢ z obowigzku dotyczacego zgodno$ci z wymaganiami
systemu eCall.

Pojazdy specjalne powinny spetnia¢ wymagania dotyczace systemu eCall okre§lone w
niniejszym rozporzadzeniu, chyba ze organy udzielajagce homologacji typu stwierdza,
ze dany pojazd nie moze spelni¢ tych wymagan z powodu jego specjalnego
przeznaczenia, przy czym kazdy przypadek nalezy rozpatrywa¢ indywidualnie.

Zgodnie z zaleceniami Grupy Roboczej Art. 29 (Grupy Roboczej ds. Ochrony Osob

Fizycznych w zakresie Przetwarzania Danych Osobowych) zawartymi w
,Dokumencie roboczym poswigconym konsekwencjom inicjatywy »eCall« w zakresie

Dz.U. L 196 z24.7.2008, s. 1.
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ochrony danych i prywatnosci” przyjetym w dniu 26 wrzesnia 2006 r.”, przetwarzanie
danych osobowych za pomoca systemu poktadowego eCall powinno by¢ zgodne z
przepisami o ochronie danych osobowych okreslonymi w dyrektywie 95/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony
os6b fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego
przeptywu tych danych'® oraz w dyrektywie 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczacej przetwarzania danych osobowych i ochrony
prywatno$ci w sektorze facznos$ci elektronicznej (dyrektywa o prywatnos$ci i facznos$ci
elektronicznej)'!, zwlaszcza w celu zagwarantowania, ze pojazdy wyposazone w
system poktadowy eCall, przy normalnym trybie funkcjonowania systemu 112 eCall,
nie sg identyfikowalne i nie sg stale $ledzone, oraz ze minimalny zbiér danych
przesytanych przez system pokladowy eCall obejmuje minimalng ilo$¢ informacji
wymaganych do odpowiedniej obstugi zgtoszen alarmowych.

Europejskie organizacje normalizacyjne ETSI i CEN opracowaly wspolne normy
dotyczace wdrozenia paneuropejskiej ustugi eCall, ktére powinny mie¢ zastosowanie
do celow niniejszego rozporzadzenia, poniewaz ulatwi to rozwoj technologiczny
ustugi poktadowej eCall, zapewni jej interoperacyjnos$¢ i ciggltos¢ w catej UE oraz
ograniczy koszty jej wprowadzenia w catej Unii.

W celu zapewnienia stosowania wspolnych wymagan technicznych dotyczacych
systemu pokladowego eCall nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia
aktow (zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej) w odniesieniu
do szczegotowych przepisow dotyczacych stosowania odpowiednich norm, badan,
ochrony danych osobowych i prywatno$ci oraz zwolnien niektorych pojazdéw lub klas
pojazdow nalezacych do kategorii M1 1 N1. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow. Przygotowujac 1iopracowujac akty delegowane, Komisja powinna
zapewni¢ jednoczesne, terminowe 1odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentow Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Producentom pojazdéw nalezy pozostawi¢ wystarczajaco duzo czasu na dostosowanie
si¢ do wymagan technicznych niniejszego rozporzadzenia.

Niniejsze rozporzadzenie jest nowym odrgbnym rozporzadzeniem w kontek$cie
procedury homologacji typu WE przewidzianej w dyrektywie 2007/46/WE 1 w
zwigzku z tym nalezy odpowiednio zmieni¢ zataczniki I, III, IV, VI, IX i XI do
wspomnianej dyrektywy .

Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, tj. utworzenie rynku wewnetrznego
poprzez wprowadzenie wspoOlnych wymagan technicznych w odniesieniu do
homologacji typu nowych pojazdéw wyposazonych w system pokladowy eCall, nie
moga by¢ w wystarczajacym stopniu osiggnigte przez panstwa cztonkowskie,
natomiast z uwagi na skale niezbednych dziatan mozliwe jest ich lepsze osiggnigcie na
poziomie Unii, Unia moze przyja¢ srodki zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong
w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci, okreslong
w tym samym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiggnigcia tego celu,

1609/06/EN — WP 125.
Dz.U. L 281 z23.11.1995, s. 31.
Dz.U. L 201 z31.7.2002, s. 37.
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PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymagania techniczne dotyczace homologacji typu WE
pojazdow w odniesieniu do systemu poktadowego eCall.

Artykut 2
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdow kategorii M1 i N1 okreslonych w pkt 1.1.1 1
1.2.1 zatacznika I do dyrektywy 2007/46/WE.

Artykut 3
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia, oprécz definicji zawartych w art. 3 dyrektywy
2007/46/WE i w art. 2 rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) nr 305/2013"%, stosuje sie
nastepujace definicje:

1) »system poktadowy eCall” oznacza system wlaczany automatycznie w wyniku
aktywacji czujnikdbw pokltadowych lub recznie, ktéry za posrednictwem
bezprzewodowych sieci tagcznosci ruchomej przekazuje znormalizowany minimalny
zbiér danych i ustanawia — w oparciu o numer 112 — kanat audio miedzy kierowcg i
pasazerami pojazdu a punktem przyjmowania zgloszen o wypadkach;

2) »system poktadowy” oznacza urzadzenia poktadowe wraz ze srodkami stluzacymi do
uruchamiania transmisji zgloszen eCall, zarzadzania nimi i dokonywania ich za
posrednictwem publicznej bezprzewodowej sieci tacznosci ruchomej, zapewniajace
potaczenie migdzy pojazdem a Srodkiem realizacji ustugi eCall za posrednictwem
publicznej bezprzewodowe;j sieci tacznosci ruchome;.

Artykut 4
Ogolne obowiqzki producentow

Producenci wykazuja, ze wszystkie nowe typy pojazdéw, o ktéorych mowa w art. 2, sa
wyposazone w system poktadowy eCall, zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem 1 aktami
delegowanymi przyjetymi na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 5
Szczegolne obowiqzki producentow

1. Producenci zapewniaja, aby ich wszystkie nowe modele pojazdow byty
produkowane i homologowane zgodnie z wymaganiami okreslonymi w niniejszym
rozporzadzeniu 1 w aktach delegowanych przyjetych na podstawie niniejszego
rozporzadzenia.

2. Producenci wykazuja, ze ich wszystkie nowe typy pojazdow sa konstruowane w
sposob gwarantujacy, ze w razie powaznego wypadku, ktéry nastapil na terytorium
Unii, automatycznie inicjowane jest zgloszenie eCall kierowane pod jednolity
europejski numer alarmowy 112.

12 Dz.U.L912z3.42013,s. 1.
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Producenci wykazuja, ze nowe pojazdy s3 skonstruowane w sposdb gwarantujacy, ze
zgloszenie eCall kierowane pod jednolity europejski numer alarmowy 112 moze by¢
réwniez aktywowane recznie.

Producenci gwarantuja, ze odbiorniki w systemach poktadowych sa kompatybilne z
ustugami w zakresie lokalizacji zapewnianymi przez systemy nawigacji satelitarne;j,
w tym systemy Galileo i EGNOS.

Do celéw homologacji typu nalezy zatwierdzaé tylko te systemy pokladowe eCall,
ktore mozna zbadac.

Systemy poktadowe eCall musza spelnia¢ wymogi dyrektywy 1999/5/WE" i
regulaminu EKG ONZ nr 10",

System eCall nalezy udostepni¢ wszystkim niezaleznym operatorom bezptatnie i na
niedyskryminacyjnych zasadach, co najmniej do celéw naprawy i1 konserwacji.

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 9 w celu
ustanowienia szczegoétowych wymagan technicznych i badan do celow homologacji
typu systemow poktadowych eCall oraz zmieniajacych odpowiednio dyrektywe
2007/46/WE.

Wymagania techniczne i badania, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, sg oparte
na wymaganiach okre§lonych w ust. 3, 4 i 6 oraz na nast¢pujacych normach,
stosownie do przypadku:

a) EN 16072 ,Inteligentne systemy transportowe — E Bezpieczenstwo —
Paneuropejskie wymagania operacyjne”;

b) EN 16062 ,Inteligentne systemy transportu — Program eSafety — Protokoly
zastosowan wysokiego poziomu dla systemu eCall”;

c) EN 16454 ,Inteligentne systemy transportowe — eBezpieczenstwo — Pelne
badanie zgodnosci systemu eCall”, w odniesieniu do zgodnosci systemu
poktadowego eCall z paneuropejskim systemem eCall;

d)  wszelkie dodatkowe normy europejskie lub regulaminy EKG ONZ dotyczace
systemu eCall.

Artykut 6
Przepisy dotyczqce ochrony prywatnosci i danych

Zgodnie z dyrektywa 95/46/WE i dyrektywa 2002/58/WE producenci zapewniajg, by
pojazdy wyposazone w system pokladowy eCall nie byty identyfikowalne i nie byly
stale §ledzone przy normalnym trybie funkcjonowania systemu eCall.

System poktadowy eCall powinien by¢ wyposazony w technologie stuzace
wzmocnieniu ochrony prywatno$ci w celu zapewnienia uzytkownikom eCall
pozadanego poziomu ochrony prywatnosci, jak rowniez niezbednej ochrony przed
inwigilacjg i naduzyciami.

Minimalny zbior danych przesytanych przez system pokitadowy eCall zawiera tylko
minimum informacji niezbednych do wtasciwej obstugi zgtoszen alarmowych.

Dz.U.L9127.4.1999,s. 10.
Dz.U. L 254 220.9.2012, s. 1.

10

PL



PL

3. Producenci gwarantuja, ze uzytkownikom systemu eCall zapewnia si¢ jasne i
wyczerpujace informacje na temat przetwarzania danych dokonywanego przez
system poktadowy eCall, w szczeg6lnosci na temat:

a)  podstawy prawnej przetwarzania;

b)  faktu, iz system poktadowy eCall uruchamia si¢ domyslnie;

c) zasad przetwarzania danych dokonywanego przez system poktadowy eCall;
d) celu przetwarzania danych w ramach eCall;

e) rodzajow zbieranych i przetwarzanych danych oraz odbiorcow tych danych;
f)  terminu przechowywania danych w systemie poktadowym;

g)  faktu braku stalego $ledzenia pojazdu;

h)  sposobow korzystania z praw przystugujacych osobom, ktérych dotycza dane;

1) wszelkich niezbednych informacji dodatkowych dotyczacych przetwarzania
danych osobowych w zwigzku ze §wiadczeniem prywatnej ustugi eCall lub
innych ustug o wartosci dodane;.

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 9 w celu
doktadniejszego zdefiniowania wymogu dotyczacego braku mozliwosci identyfikacji
i §ledzenia oraz technologii stuzagcych wzmocnieniu ochrony prywatnos$ci, o ktorych
mowa w ust. 1, a takze sposobow prywatnego przetwarzania danych i informacji o
uzytkowniku, o ktéorych mowa w ust. 3.

Artykut 7
Obowiqzki panstw czlonkowskich

Z mocg od dnia 1 pazdziernika 2015 r. organy krajowe udzielaja homologacji typu WE w
odniesieniu do systemu pokladowego eCall tylko nowym typom pojazdow, ktore spehniaja
wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych przyjetych na jego podstawie.

Artykut 8
Zwolnienia

1. Komisja moze zwolni¢ niektére pojazdy lub klasy pojazdéw nalezace do kategorii
M1 i1 N1 z obowigzku montazu systemow poktadowych eCall okre§lonego w art. 4,
jezeli po przeprowadzeniu analizy kosztow i korzysci, wykonanej lub zleconej przez
Komisje, oraz uwzgledniajac wszelkie istotne aspekty bezpieczenstwa, stosowanie
tych systeméw okazuje si¢ nieodpowiednie dla danego pojazdu lub danej klasy
pojazdow.

2. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 9 w celu
okreslenia zwolnien, o ktérych mowa w ust. 1. Zwolnienia te obejmuja takie pojazdy
jak np. pojazdy specjalne i pojazdy bez poduszek powietrznych, a ich liczba jest

ograniczona.
Artykut 9
Wykonywanie przekazanych uprawnien
1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega

warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

11
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Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 5 ust. 7, art.
6 ust. 4 oraz art. 8 ust. 2, powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony od dnia
[Publications Office: please insert the exact date of the entry into force].

Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 5 ust. 7, art. 6. ust. 4 i art. 8 ust. 2,
moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez
Rade. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien.
Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym wtej decyzji
pozniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Akt delegowany przyjety zgodnie z art. 5 ust. 7, art. 6 ust. 4 i art. 8 ust. 2 wchodzi w
zycie tylko wéwcezas, gdy Parlament Europejski albo Rada nie wyrazity sprzeciwu w
terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie, lub gdy, przed uptywem tego terminu, zar6wno Parlament Europejski, jak i
Rada poinformowaty Komisj¢, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o
dwa miesiace z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 10
Sankcje za nieprzestrzeganie przepisow

Panstwa cztonkowskie przyjmuja przepisy okreslajace sankcje majace zastosowanie
w przypadkach naruszenia przez producentéw przepisdw niniejszego rozporzadzenia
oraz podejmujg wszelkie $rodki niezbedne do zapewnienia ich stosowania. Sankcje
te musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace. Panstwa cztonkowskie
powiadamiajg Komisj¢ o tych przepisach, a takze powiadamiaja ja niezwlocznie o
wszelkich kolejnych dotyczacych ich zmianach.

Sankcjom podlegaja przynajmniej nastgpujace przypadki nieprzestrzegania
przepisow:

a)  skladanie niezgodnych z prawda o§wiadczen w ramach procedury homologacji
typu lub procedury prowadzacej do odwotania;

b) falszowanie wynikow badan dotyczacych homologacji typu;

c) zatajanie danych lub specyfikacji technicznych, ktére mogtoby doprowadzi¢ do
odwotania lub wycofania homologacji typu.

Artykut 11
Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE

W zalacznikach I, III, IV, VI, IX 1 XI do dyrektywy 2007/46/WE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zatgcznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 12
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 pazdziernika 2015 r.

12
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgcy Przewodniczgcy
13
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ZALACZNIK

Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE

W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w zalgczniku I dodaje si¢ punkty 12.8 1 12.8.1. w brzmieniu:
,»12.8. System eCall
12.8.1. Opis lub rysunki”;
2) w zataczniku III czg$¢ I sekcja A dodaje sie punkty 12.8.1 12.8.1. w brzmieniu:
,»12.8. System eCall
12.8.1. Zainstalowany: tak/nie (1)”;

3) W zalaczniku IV czg$é 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  w tabeli dodaje si¢ punkt 71 w brzmieniu:

Odniesienie Zastosowanie
Punkt | Przedmiot do aktu
prawnego M, |M, [M; |N; N, |N; [O; |0, [O3 [Oy4

71. System eCall | Rozporzadze | X X
nie (UE) nr
[.../...]

b)  wdodatku 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)  wtabeli 1 dodaje si¢ punkt 71 w brzmieniu:

Przedmiot Odniesienie  do | Kwestie Zastosowanie i
Punkt ) wymagania
aktu prawnego szczegotowe ;
szczegblowe
71. System eCall Rozporzadzenie Nie dotyczy

i1)  w tabeli 2 dodaje si¢ punkt 71 w brzmieniu:

Zastosowanie 1

Przedmiot Odniesienie  do | Kwestie .
Punkt , wymagania
aktu prawnego szczegblowe -
szczegblowe
71. System eCall Rozporzadzenie Nie dotyczy
(UE)nr [.../...]
4) w tabeli w dodatku do wzoru A w zataczniku VI dodaje si¢ pkt 71 w brzmieniu:
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Punkt

Przedmiot Odniesienie  do | Akt zmieniony | Dotyczy wersji
aktu prawnego" | przez

71.

System eCall Rozporzadzenie
(UE)nr [.../...]

5) w zalaczniku IX wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a)

b)

w czesci [ we wzorze B wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
i)  na stronie 2 ,Kategoria pojazdow — M1” wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:
— pkt 52 otrzymuje brzmienie:
,»J2. Zainstalowany eCall tak/nie”;
— dodaje si¢ punkt 53 w brzmieniu:
,»J3. Uwagi an. 7

i) na stronie 2 ,Kategoria pojazdow — N1” wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

— pkt 52 otrzymuje brzmienie:
,»J2. Zainstalowany eCall tak/nie”;
— dodaje si¢ punkt 53 w brzmieniu:
,»J3. Uwagi an. 7
w czesci I we wzorze C2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) na stronie 2 ,Kategoria pojazdow — M1” wprowadza si¢ nastgpujace
zmiany:
— pkt 52 otrzymuje brzmienie:
,»J2. Zainstalowany eCall tak/nie”;
— dodaje si¢ punkt 53 w brzmieniu:
»J3. Uwagi an. 7

11) na stronie 2 ,Kategoria pojazdéw — N1” wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

— pkt 52 otrzymuje brzmienie:

»J2. Zainstalowany eCall tak/nie”;
— dodaje si¢ punkt 53 w brzmieniu:
»J3. Uwagi an. 7

6) w tabeli w dodatku 1 w zalaczniku XI dodaje si¢ punkt 71 w brzmieniu:

15
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Punk Przedmiot Odniesienie do | M; s M, > M, M;
un .
aktu regulacyjnego |5 500 ("Ykg |2 500 (') kg
71. System eCall Rozporzadzenie A A Nie dotyczy | Nie dotyczy
(UE)nr [.../...]
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