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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXT

Scopul prezentei propuneri este de a introduce in sistemul UE de omologare de tip a
autovehiculelor o cerintd privind montarea unui sistem eCall la bordul vehiculelor. Aceasti
actiune face parte dintr-o serie de acte juridice ale UE asigurand desfasurarea serviciului de
apel de urgenta bazat pe numdrul 112 pand la 1 octombrie 2015. Celelalte acte legislative
principale legate de aceasta initiativa eCall sunt:

. Recomandarea 2011/750/UE a Comisiei din 8 septembrie 2011 privind sustinerea
unui serviciu eCall la nivelul UE 1in retelele de comunicatii electronice pentru
transmiterea apelurilor de urgenta de la bordul vehiculelor pe baza numarului 112
(,.eCalls™)".

. Regulamentul delegat (UE) nr. 305/2013 al Comisiei din 26.11.2012 de completare a
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste
furnizarea in mod armonizat a unui sistem eCall interoperabil la nivelul UE*

o Propunere de decizie (UE) nr..../.. a Comisiei din xx.xx.20xx a Parlamentului
European si a Consiliului privind instalarea unui sistem eCall interoperabil la nivelul
UE’

Aceste texte diferite sunt complementare si impreund vor permite serviciului eCall 112 sa fie
pe deplin operational pana la 1 octombrie 2015.

2. REZULTATELE CONSULTARILOR CU PARTILE INTERESATE SI ALE
EVALUARII IMPACTULUI
2.1. Consultari cu partile interesate

Prezenta propunere este rezultatul unor ample consultari cu principalele parti interesate:

Partile interesate, si in special grupul la nivel inalt CARS 21, au fost consultate in timpul
procesului care a condus la adoptarea ,,CARS 2020: plan de actiune pentru o industrie
europeand a autovehiculelor puternicd, competitiva si sustenabild”. Mai exact, prezenta
propunere constituie o punere in aplicare a actiunii: ,va continua sd promoveze
implementarea sistemelor de transport inteligente (STI), inclusiv sistemele cooperative, in
special sistemul automatic de apel de urgenta de la bordul vehiculelor ,,eCall”.

Prezenta propunere ia, de asemenea, in considerare toate consultarile facute in cadrul evaluarii
impactului eCall. Aceste consultdri includ, in special, contributii ample din partea partilor
implicate in cadrul mai multor foruri, cum ar fi Platforma europeand de implementare a
sistemului eCall (EelP), grupul de experti privind centrele de preluare a apelurilor de urgenta
eCall (,,PSAP”) si grupul de promovare a eCall din cadrul forumului eSafety/i-Mobility si o
consultare publica privind implementarea sistemului eCall care a fost deschisa in perioada 19
iulie - 19 septembrie 2010.

In sfarsit, prezenta propunere ia in considerare si avizul privind proiectul de specificatii
formulat de cei 25 de membri ai Grupului consultativ european pentru STI, format din
reprezentanti la nivel inalt ai furnizorilor de servicii STI, ai asociatiilor de utilizatori, ai

: JO 1303, 22.11.2011, p.46.
2 JOL91,3.4.2013, p.1.

3 JOL[..1[...}p. [...]-
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operatorilor de transport si de instalatii, ai industriei producatoare, ai partenerilor sociali, ai
asociatiilor profesionale, ai autoritatilor locale si ai altor foruri relevante.

2.2. Studiu de impact si analiza costuri-beneficii

O analiza ampld a raportului costuri-beneficii a fost realizatd in cadrul evaluarii impactului
eCall pentru cele trei optiuni propuse, inclusiv pentru optiunea preferatd referitoare la
masurile de reglementare.

In ceea ce priveste analiza raportului costuri — beneficii a optiunii alese (optiunea 3), niciuna
dintre cele trei masuri de reglementare planificate privind eCall (dispozitiv incorporat la
bordul vehiculelor, telecomunicatii, PSAP) nu poate fi separata de celelalte doua.

2.2.1.  Analiza principalelor beneficii

Printre beneficiile identificate in evaluarea impactului si in mai multe studii, inclusiv
nationale, se numara:

- reducerea deceselor (daca toate vehiculele sunt prevazute cu sistemul eCall, intre 1%
si 10% in functie de densitatea populatiei tdrii, a infrastructurii rutiere si de
interventie in situatii de urgenta);

— reducerea gravitatii ranirilor (intre 2% si 15%);

— reducerea costurilor aferente congestiei cauzate de accidentele rutiere. Acest lucru se
datoreazd imbunatatirii gestionarii accidentelor, deoarece accidentul este imediat
adus la cunostinta PSAP si, prin urmare, poate fi transferat centrului adecvat de
gestionare a traficului, care poate informa imediat ceilalti participanti la trafic,
contribuind astfel la reducerea numarului de accidente secundare;

— facilitarea serviciilor de salvare si cresterea securitdtii echipei de salvare (pompierii)
la descarcerarea ocupantilor, deoarece setul minim de date (,,MSD”) din mesajul
eCall va furniza, printre altele, informatii privind tipul de combustibil;

— reducerea infrastructurii de SOS de pe marginea drumurilor, deoarece fiecare
participant la trafic ar avea posibilitatea de a declansa un apel de urgenta din
vehiculul sau.

2.2.2.  Raport costuri-beneficii

Beneficiile au fost cuantificate si in valori monetare si s-a elaborat o analizd a raportului
costuri-beneficii pentru diferitele optiuni, precum si pentru tipurile de categorii afectate.
Estimarile sunt calculate pana in anul 2033 deoarece acesta este anul preconizat de penetrare
completa a serviciului eCall in cazul optiunii de politica preferate.

. e Optiunea de politica
Optiunea de politicd I Optiunea de politica 2 3
Nicio acguglg din partea Abordare voluntara Masuri de
reglementare
Raport costuri-
beneficii 0,29 0,68 1,74
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3. ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII
3.1. Temei juridic

Prin urmare, temeiul juridic este articolul 114 din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene.

3.2. Subsidiaritate si proportionalitate

Conform principiului subsidiaritatii [articolul 5 alineatul (3) din Tratatul privind Uniunea
Europeand], se vor lua masuri la nivelul UE numai dacd obiectivele stabilite nu pot fi
indeplinite in mod suficient de statele membre si, prin urmare, avand in vedere amploarea si
efectele preconizate ale masurilor propuse, obiectivele pot fi indeplinite mai bine la nivelul
Uniunii.

Siguranta rutiera este o problema de interes major in intreaga Uniune Europeana si pentru toti
cetdtenii sai. Scopul initiativei pentru un sistem eCall interoperabil la nivelul UE este, in
ultima instanta, de a introduce in toate vehiculele din UE functionalitati minime necesare
pentru a asigura gestionarea adecvata a apelurilor de urgentd de cétre serviciile de interventie
in situatii de urgenti. In prezent, deplasirile pe sosea sunt in numir mai mare de 100 de
milioane pe an in diferitele state membre si continud sa se Tnmulteasca datoritd consolidarii
Uniunii Europene (prin libera circulatie a marfurilor, a persoanelor si a serviciilor). Sunt
necesare actiuni la nivelul UE pentru a garanta interoperabilitatea si continuitatea serviciului
pe intreg teritoriul Europei, care nu pot fi realizate n mod satisfacator de catre statele membre
in mod individual. In plus, adoptarea unor misuri la nivelul UE cu ajutorul unor standarde
europene comune privind sistemul eCall, aprobate de organismele europene de standardizare
(CEN si ETSI) va asigura furnizarea eficientd a serviciului de interventie in situatii de urgenta
in intreaga Europa, de exemplu pentru vehiculele care circula in strdinatate, si, de asemenea,
va contribui la evitarea fragmentarii pietei.

Sistemul eCall Ia nivelul UE a fost conceput in asa fel incat sa reduca la minimum impactul
asupra tuturor partilor interesate din lantul de valori (industria auto, operatorii de retele de
telefonie mobild, statele membre - PSAP) si sa repartizeze acest impact In mod echitabil.

3.3. Explicarea detaliata a propunerii
Articolele 2, 4 si 5:

Propunerea implicd noile tipuri de autoturisme si vehicule utilitare usoare, care trebuie
construite 1n asa fel incat sa asigure ca, in cazul unui accident grav, un apel de urgenta (eCall)
catre 112 sa fie declansat automat. De asemenea, trebuie sa fie posibila declansarea manuala a
apelurilor de urgenta (eCalls) catre 112.

Articolul 6:

Datorita naturii informatiilor care sunt furnizate de acest serviciu, sunt prevazute norme
pentru protectia vietii private si a datelor.

Articolele 5, 6 si 8:

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate cu privire la:

o cerinte tehnice detaliate si Incercdri pentru omologarea de tip a sistemelor eCall
incorporate la bordul vehiculului, care se va baza pe standardele mentionate la
articolul 5;

J confidentialitate si protectia datelor;
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J derogari pentru vehicule cu destinatie speciald si pentru alte cazuri justificate.
Deroggdrile vor fi limitate ca numar.

Articolul 12:

Regulamentul se aplica de la 1 octombrie 2015.

4. IMPLICATIILE BUGETARE

Propunerea nu are implicatii asupra bugetului UE.

5. ELEMENTE OPTIONALE

Actul propus se referd la un subiect de interes pentru Spatiul Economic European si trebuie,
prin urmare, extins la acesta.
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2013/0165 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind cerintele de omologare de tip pentru instalarea unui sistem eCall la bordul
vehiculelor si de modificare a Directivei 2007/46/CE

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNIT EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 114,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European®,

avand in vedere avizul Autoritatii Europene pentru Protectia Datelor,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1)  Un sistem UE complet de omologare de tip a autovehiculelor este in vigoare pe
ansamblul Uniunii, stabilit prin Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (denumitd in continuare
,,directiva cadru”)s.

(2)  Cerintele tehnice pentru omologarea de tip a autovehiculelor cu privire la numeroase
elemente de siguranta si de mediu au fost armonizate la nivelul Uniunii pentru a
asigura un nivel ridicat de siguranta rutiera pe Intreg teritoriul Uniunii.

(3)  1In scopul de a imbunititi si mai mult siguranta rutierd, comunicarea ,,eCall: Faza de
implementare™ propune noi masuri pentru a accelera implementarea unui serviciu de
apeluri de urgenta la bordul autovehiculului in Uniune. Una dintre mdsurile sugerate
este de a face obligatorie montarea sistemelor eCall incorporate la bordul vehiculului
in toate vehiculele noi Incepand cu categoriile de vehicule M1 si N1, astfel cum sunt
definite In anexa II la Directiva 2007/46/CE.

4) La 3 iulie 2012, Parlamentul European a aprobat Raportul privind eCall: un nou
serviciu 112 pentru cetiteni’ prin care invita Comisia s prezinte o propunere in cadrul
Directivei 2007/46/CE pentru a asigura implementarea obligatorie a unui sistem eCall
public, bazat pe numarul 112, pana in 2015.

4 JoCc[..L[..Lp.[...]
> JO L 263,9.10.2007, p. 1.
6 COM(2009) 434 final.

’ 2012/2056 (INI).
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Uniunea se asteapta ca sistemul eCall sa reduca numarul deceselor in Uniune, precum
si gravitatea ranirilor cauzate de accidentele rutiere. Introducerea obligatorie a
sistemului eCall ar pune serviciul la dispozitia tuturor cetatenilor si, prin urmare, ar
contribui la reducerea suferintei umane si a asistentei medicale, precum si a altor
costuri.

Furnizarea de informatii de pozitionare exacte si fiabile reprezintd un element esential
pentru functionarea eficientd a sistemului eCall incorporat la bordul autovehiculului.
Prin urmare, este necesar sa se solicite compatibilitatea acestuia cu serviciile furnizate
de programele de navigatie prin satelit, inclusiv sistemele create in cadrul programelor
Galileo si EGNOS mentionate in Regulamentul (CE) nr. 683/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului din 9 iulie 2008 privind punerea in aplicare in continuare a
programelor europene de radionavigatie prin satelit (EGNOS si Galileo)®.

Echiparea obligatorie a vehiculelor cu dispozitivul eCall incorporat la bordul
autovehiculului ar trebui sd se aplice initial doar la noile autoturisme si vehicule
utilitare usoare (categoriile M1 si N1) pentru care existd deja mecanisme adecvate de
activare.

Echiparea obligatorie a vehiculelor cu sistemul eCall incorporat la bordul
autovehiculului nu ar trebui sd aduca atingere dreptului partilor interesate, cum ar fi
producitorii de automobile si operatorii independenti, de a oferi servicii de urgenta
suplimentare si/sau servicii cu valoare adaugata, 1n paralel cu sau pe baza sistemului
eCall bazat pe numarul 112 incorporat la bordul vehiculelor. Cu toate acestea, aceste
servicii suplimentare ar trebui sa fie astfel concepute incat sa nu sporeasca distragerea
conducatorului auto.

Pentru a asigura libera optiune a clientilor si concurenta loiald, precum si pentru a
incuraja inovarea si stimularea competitivitdtii industriei Uniunii de tehnologie a
informatiei pe piata mondiald, sistemul eCall incorporat la bordul vehiculului trebuie
sa fie accesibil gratuit si fard discriminare pentru toti operatorii independenti si sd se
bazeze pe o platforma interoperabila si cu acces liber pentru posibile viitoare aplicatii
sau servicii incorporate la bordul vehiculelor.

Pentru a mentine integritatea sistemului de omologare, numai acele sisteme eCall
incorporate la bordul vehiculului care pot fi pe deplin testate ar trebui sa fie acceptate
in sensul prezentului regulament.

Vehiculele 1n serii mici sunt excluse in temeiul Directivei 2007/46/CE de la cerintele
privind protectia pasagerilor in cazul unei coliziuni frontale si de impact lateral. Prin
urmare, respectivele vehicule produse in serii mici ar trebui sd fie excluse de la
obligatia de a se conforma cerintelor eCall.

Vehiculele cu destinatie speciald ar trebui sd fie In conformitate cu cerintele eCall
stabilite Tn acest regulament, cu exceptia cazului in care autoritdtile de omologare de
tip iau in considerare, de la caz la caz, faptul ca vehiculul nu poate Indeplini aceste
conditii datoritd destinatiei sale speciale.

In conformitate cu recomandarile ficute de articolul 29 ale grupului de lucru pentru
protectia datelor si continute in ,,Documentul de lucru referitor la protectia datelor si la
implicatiile asupra vietii private in cadrul initiativei privind eCall”, adoptat la 26
septembrie 2006°, orice prelucrare a datelor cu caracter personal prin intermediul

JO L 196, 24.7.2008, p. 1.
1609/06/EN — WP 125.
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sistemului eCall incorporat la bordul vehiculului trebuie sa fie conforma cu normele de
protectie a datelor prevdzute in Directiva 95/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 octombrie 1995 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce
priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si libera circulatie a acestor date'” si
in Directiva 2002/58/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 12 iulie 2002
privind prelucrarea datelor personale si protejarea confidentialitatii in sectorul
comunicatiilor publice (Directiva asupra confidentialitatii si comunicatiilor
electronice)'’, in special pentru a garanta ci vehiculele dotate cu sisteme eCall
incorporate la bordul vehiculului, in starea normald de functionare legate de un apel
eCall 112, nu pot fi urmarite si nu fac obiectul unei urmariri constante si ca setul
minim de date trimise de sistemul eCall include informatiile minime necesare pentru
tratarea corespunzatoare a apelurilor de urgenta.

Organizatiile europene de standardizare, ETSI si CEN, au elaborat standarde comune
pentru implementarea unui serviciu eCall paneuropean, care ar trebui sa se aplice In
sensul prezentului regulament, deoarece acest lucru va facilita evolutia tehnologica a
serviciului eCall la bordul vehiculului, pentru a asigura interoperabilitatea si
continuitatea serviciului in intreaga Uniune si pentru a reduce costurile de
implementare pentru Uniune in ansamblu.

Pentru a asigura aplicarea cerintelor tehnice comune in ceea ce priveste sistemul eCall
incorporat la bordul vehiculului, competenta de a adopta acte in conformitate cu
articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui sa fie
delegatd Comisiei in ceea ce priveste normele privind aplicarea standardelor relevante,
privind testarea, asupra datelor cu caracter personal si protectia vietii private si privind
scutirea anumitor vehicule sau clase de vehicule din categoriile M1 si N1. Este
deosebit de important ca, In timpul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia si organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti. Atunci cand pregateste si elaboreaza
acte delegate, Comisia ar trebui sa asigure o transmitere simultand, in timp util si
adecvata a documentelor relevante citre Parlamentul European si Consiliu.

Producatorilor de vehicule ar trebui sa li se acorde suficient timp pentru a se adapta la
cerintele tehnice ale prezentului regulament.

Prezentul regulament este un regulament nou, individual, in contextul procedurii de
omologare CE de tip prevazuta de Directiva 2007/46/CE si prin urmare, anexele 1, III,
IV, VI, IX si XI la directiva respectiva ar trebui modificate in consecinta.

Intrucat obiectivul prezentului regulament, respectiv realizarea pietei interne prin
introducerea unor cerinte tehnice comune pentru toate tipurile de vehicule noi
omologate echipate cu sisteme eCall la bordul autovehiculului, nu poate fi realizat in
mod satisfacator de catre statele membre si, avand in vedere amploarea actiunii, acesta
poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, Uniunea poate adopta masuri in
conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din
Tratatul privind Uniunea Europeani. in conformitate cu principiul proportionalititii,
astfel cum se prevede la articolul mentionat anterior, prezentul regulament nu
depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea acestui obiectiv,

JOL 281, 23.11.1995, p. 31.
JOL 201, 31.7.2002, p. 37.
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiectul

Prezentul regulament stabileste cerintele tehnice pentru omologarea CE de tip a vehiculelor cu
privire la sistemul eCall incorporat la bordul vehiculului.

Articolul 2
Domeniul de aplicare

Prezentul regulament se aplica vehiculelor din categoriile M1 si N1, astfel cum sunt definite
la punctele 1.1.1. si 1.2.1. din anexa II la Directiva 2007/46/CE.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament, pe langa definitiile prevazute la articolul 3 din Directiva
2007/46/CE si la articolul 2 din Regulamentul delegat (UE) nr. 305/2013 al Comisiei'?, se
aplicd urmatoarele definitii:

(1) ,»sistem eCall incorporat la bordul autovehiculului” inseamna un sistem activat fie
automat prin intermediul unor senzori de la bordul autovehiculului, fie manual, care
transmite, prin intermediul retelelor de comunicare mobild pe suport radio, un set
minim de date standardizate si stabileste un canal audio bazat pe numarul 112 intre
persoanele care se afld la bordul vehiculului si un centru de preluare a apelurilor de
urgenta;

(2) ,»sistem incorporat la bordul vehiculului” inseamna dispozitivul incorporat la bordul
vehiculului impreund cu mijloacele necesare pentru a declansa, gestiona si efectua
transmisia eCall, prin intermediul unei retele de comunicatii mobile, publice, pe
suport radio care oferd o legatura intre vehicul si un mijloc de aplicare a serviciului
eCall prin intermediul unei retele de comunicatii mobile, publice, pe suport radio.

Articolul 4
Obligatiile generale ale producatorului

Producatorii fac dovada faptului ca toate noile tipuri de vehicule mentionate la articolul 2 sunt
echipate cu un sistem eCall incorporat la bordul vehiculului, in conformitate cu prezentul
regulament si actele delegate adoptate in temeiul prezentului regulament.

Articolul 5
Obligatiile specifice ale producatorilor

1. Producatorii se asigurd ca toate noile tipuri de vehicule sunt fabricate si omologate in
conformitate cu cerintele prevazute in prezentul regulament si cu actele delegate
adoptate in temeiul prezentului regulament.

2. Producatorii fac dovada faptului cad toate noile tipuri de vehicule sunt construite
astfel incat sd asigure ca, In cazul unui accident grav care se produce pe teritoriul
Uniunii, este declansat automat un apel eCall catre numarul de urgentd unic european
112.

12 JOL91,3.4.2013,p. 1.
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Producatorii trebuie sa demonstreze ca vehiculele noi sunt construite astfel incat sa
asigure cd un apel eCall la numarul european unic de urgenta 112 poate fi declansat
s1 manual.

Producatorii garanteaza cd aparatele de receptie din sistemele incorporate la bordul
autovehiculelor sunt compatibile cu serviciile de pozitionare furnizate de sistemele
de navigatie prin satelit inclusiv sistemele Galileo si EGNOS.

Numai acele sisteme eCall incorporate la bordul vehiculului care pot fi testate sunt
acceptate in scopul omologarii de tip.

Sistemele eCall incorporate la bordul vehiculului trebuie sd fie in conformitate cu
cerintele Directivei 1999/5/CE" si cu Regulamentul CEE-ONU nr. 10",

Sistemul eCall incorporat la bordul vehiculului trebuie sa fie accesibil tuturor
operatorilor independenti, in mod gratuit si fard discriminare, cel putin pentru
reparatii si intretinere.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 9, de
stabilire a cerintelor tehnice detaliate si a incercarilor pentru omologarea de tip a
sistemelor eCall de la bordul vehiculelor si de modificare in consecintd a Directivei
2007/46/CE.

Cerintele tehnice si incercarile la care se face referire in primul paragraf se bazeaza
pe cerintele stabilite la punctele 3, 4 si 6 si pe urmatoarele standarde, daca este cazul:

(a) EN 16072 ,Sistemele de transport inteligente - ESafety — Sistem eCall
paneuropean - Cerinte de functionare”;

(b) EN 16062 ,Sistemele de transport inteligente — ESafety — Cerinte HLAP
pentru eCall”;

(c) EN 16454 ,Sistemele de transport inteligente - eSafety — Testarea conformitatii
sistemului eCall de la un capat la altul”, in ceea ce priveste conformitatea
sistemului eCall incorporat la bordul vehiculului la sistemul paneuropean
eCall;

(d) orice alte standarde europene sau regulamente CEE-ONU suplimentare privind
sistemele eCall.

Articolul 6
Norme privind protectia datelor si a vietii private

In conformitate cu cerintele Directivei 95/46/CE si ale Directivei 2002/58/CE,
producdtorii se asigurd cd vehiculele echipate cu sistemul eCall incorporat la bordul
vehiculului nu pot fi urmarite si nu fac obiectul unei urmariri constante in starea
normala de functionare legata de sistemul eCall.

Tehnologii de protectie a vietii private trebuie sa fie integrate in sistemul eCall de la
bordul vehiculului pentru a oferi utilizatorilor eCall nivelul dorit de protectie a vietii
private, precum si garantiile necesare pentru prevenirea supravegherii persoanelor
fizice si utilizarii abuzive a datelor.

13
14

JOLO91,7.4.1999, p. 10.
JO L 254,20.9.2012, p. 1.
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2. Setul minim de date trimise de catre sistemul eCall incorporat la bordul vehiculului
contine informatiile minime necesare pentru tratarea corespunzatoare a apelurilor de
urgenta.

3. Producatorii trebuie sd se asigure cd utilizatorilor sistemului eCall le sunt furnizate
informatii clare si complete cu privire la activitdtile de prelucrare a datelor efectuate
prin intermediul sistemului eCall incorporat la bordul vehiculului, in special cu
privire la:

(a) trimiterea la temeiul juridic al prelucrarii;
(b) faptul ca sistemul eCall Incorporat la bord este activat implicit;

(c) modalitatile de prelucrare a datelor pe care le efectueaza sistemul eCall
incorporat la bordul vehiculului;

(d) scopul prelucrarii eCall;

(e) tipurile de date colectate si prelucrate si destinatarii acestor date;

(f) termenul limitd pentru pastrarea datelor 1n sistemul de la bordul vehiculului;
(g) faptul ca nu existd o monitorizare constanta a vehiculului;

(h) modalitatile pentru exercitarea drepturilor persoanelor vizate;

(i) orice informatii suplimentare necesare in ceea ce priveste prelucrarea datelor
cu caracter personal in legdturd cu furnizarea unui serviciu eCall privat si/sau
alte servicii cu valoare adaugata.

4. Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 9, care
de detectare, tehnologiile de protectie a vietii private mentionate la alineatul (1),
precum si modalitatile de prelucrare a datelor personale si de informare a
utilizatorului mentionate la alineatul (3).

Articolul 7
Obligatiile statelor membre

Cu incepere de la 1 octombrie 2015, autoritatile nationale nu acorda omologare CE de tip in
ceea ce priveste sistemul eCall incorporat la bordul vehiculului decat noilor tipuri de vehicule
care sunt conforme cu prezentul regulament si actele delegate adoptate In temeiul prezentului
regulament.

Articolul 8
Exceptii

1. Comisia poate excepta anumite vehicule sau clase de vehicule masuri privind
scutirea anumitor vehicule sau clase de vehicule din categoriile M1 si N1 de la
obligatia de a fi echipate cu un sistem eCall incorporat la bordul vehiculului
prevazuta la articolul 4, atunci cand, in urma unei analize cost-beneficii efectuate sau
mandatate de catre Comisie si, tindnd seama de toate aspectele pertinente in materie
de securitate, aplicarea acestui tip de sistem nu este adecvata pentru vehiculul sau
clasa de vehicule 1n cauza;

2. Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 9,
pentru a stabili exceptiile mentionate la alineatul (1). Aceste exceptii se referd la
vehicule, cum ar fi vehiculele cu destinatie speciald si vehiculele fara airbaguri, si
sunt limitate ca numar.
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Articolul 9
Exercitarea delegarii

Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevazute
in prezentul articol.

Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 5 alineatul (7), la
articolul 6 alineatul (4) si la articolul 8 alineatul (2) se conferd Comisiei pe o
perioadd nedeterminatd, incepand cu [...][Oficiul pentru publicatii: va rugam sa
introduceti data exactd a intrarii In vigoare].

Parlamentul European sau Consiliul poate revoca in orice moment delegarea de
competente mentionatd la articolul 5 alineatul (7), la articolul 6 alineatul (4) si la
articolul 8 alineatul (2). O decizie de revocare pune capat delegarii competentei
specificate in decizia respectiva. Decizia intrd in vigoare in ziua urmatoare publicarii
sale in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau la o data ulterioard, mentionatd in
decizie. Decizia nu aduce atingere valabilitdtii niciunuia dintre actele delegate aflate
deja in vigoare.

De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului
European si Consiliului.

Un act delegat adoptat in conformitate cu articolul 5 alineatul (7), articolul 6
alineatul (4) si articolul 8 alineatul (2) intrd in vigoare numai dacd Parlamentul
European sau Consiliul nu a ridicat obiectii in termen de doud luni de la data la care
le-a fost notificat actul In cauza sau dacd, inainte de expirarea acestui termen, atat
Parlamentul European, cét si Consiliul au informat Comisia ca nu vor ridica obiectii.
Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului European
sau a Consiliului.

Articolul 10
Sanctiuni in cazul nerespectarii acestei obligatii

Statele membre adoptd regimul sanctiunilor care se aplicd in cazul nerespectarii de
catre fabricanti a dispozitiilor prezentului regulament si iau toate masurile necesare
pentru a asigura punerea in aplicare a acestora. Sanctiunile prevdzute sunt eficiente,
proportionale si disuasive. Statele membre notifica dispozitiile respective Comisiei
precum si, fara intarziere, orice modificare ulterioara a acestora.

Tipurile de neconformitate care fac obiectul unei sanctiuni includ cel putin
urmatoarele:

(a) fals in declaratii In timpul unei proceduri de omologare sau al unei proceduri
care duce la rechemarea in fabrica;

(b) falsificarea rezultatelor la incercarile pentru omologarea de tip;

(c) nedeclararea datelor sau a specificatiilor tehnice care ar putea duce la
rechemarea in fabrica sau la retragerea omologarii de tip.

Articolul 11
Modificari ale Directivei 2007/46/CE

Anexele I, III, TV, VI, IX si XI la Directiva 2007/46/CE se modifica in conformitate cu anexa
la prezentul regulament.
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Articolul 12
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Se aplica de la 1 octombrie 2015.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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ANEXA

Modificari ale Directivei 2007/46/CE

Directiva 2007/46/CE se modificd dupd cum urmeaza:

(1) In anexa I, se adauga urmitoarele puncte 12.8 si 12.8.1:
,,12.8 sistem eCall
12.8.1 descriere sau schite”;
(2) In anexa III, partea I, sectiunea A, se adaugi urmitoarele puncte 12.8 si 12.8.1:
,,12.8 sistem eCall
12.8.1 Prezenta: da/nu (1)”;

3) Anexa [V partea 1 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) tabelul se completeaza cu punctul 71. dupa cum urmeaza:

Artic . Act de Aplicabilitate
Subiect
ol nr. reglementare

Ml M2 M3 N1 Nz N3 01 02 03 04

71. Sistem eCall | Regulamentu | X X
1 (UE)nr. ...

(b) Apendicele 1 se modifica dupa cum urmeaza:

(1) tabelul 1 se completeaza cu punctul 71. dupd cum urmeaza:

Articol | Subiect Act de | Aspecte Ap.hca‘t?lhtatea
. si cerintele
nr. reglementare specifice ’ s
specifice
71. Sistem eCall Regulamentul N/A
(UE)nr. ...

(i) tabelul 2 se completeaza cu punctul 71. dupd cum urmeaza:

Articol | Subiect Act de | Aspecte Ap .licab.ilitatea
nr. reglementare specifice 3t cenp‘gele
specifice
71. Sistem eCall Regulamentul N/A
(UE) nr. ...
4) In apendicele la modelul A din anexa VI tabelul se completeaza cu urmitorul punct
71.:
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Articol | Subiect Referinta actului | Astfel cum a Aplipabil
de reglementare | fost modificat | versiunilor
nr. 1) .
prin
71. Sistem eCall Regulamentul
(UE) nr. ...
%) Anexa X se modifica dupa cum urmeaza:

(a) Lapartea I, modelul B se modifica dupa cum urmeaza:

(i) Pagina 2 ,categoria de vehicule M1 se modifica dupd cum urmeaza:
- punctul 52 se inlocuieste cu urmatorul text:
»J2. prezentd eCall da/nu”,
- se adauga urmatorul punct 53:
»J3. Observatii an. ;s
(1) pagina 2 ,,categoria de vehicule N1” se modifica dupa cum urmeaza:
- punctul 52 se inlocuieste cu urmatorul text:
»J2. prezentd eCall da/nu”,
- se adauga urmatorul punct 53:

»93. Observatii an. 7
(b) 1in partea II, modelul C2 se modificd dupd cum urmeaza:

(i) pagina 2 ,,categoria de vehicule M1” se modifica dupa cum urmeaza:
- punctul 52 se inlocuieste cu urmatorul text:
»J2. prezenta eCall da/nu”,
- se adauga urmatorul punct 53:
»53. Observatii an. ”;
(i) pagina 2 ,,categoria de vehicule N1 se modifica dupa cum urmeaza:
- punctul 52 se inlocuieste cu urmatorul text:
,»52. prezentd eCall da/nu”,
- se adauga urmatorul punct 53:
»J3. Observatii (11): ................ %

(6) In anexa XI apendicele 1, se adauga in tabel urmatorul punct 71.:
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Articol | Subiect Referinta  actului | M1 S M, > M, M;
r. de reglementare 2500 (") kg |2 500 (') ke
71. Sistem eCall Regulamentul A A N/A N/A
(UE)nr. ...
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