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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU

Inicjatywa w zakresie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (SES) ma na celu
poprawe ogolnej efektywnos$ci sposobu organizacji europejskiej przestrzeni powietrznej i
zarzadzania nig poprzez reforme¢ branzy skupiajacej instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej. Proces opracowywania tej koncepcji wigzat si¢ z przyjeciem dwoch
kompleksowych pakietow legislacyjnych SES I i SES II (sktadajacych si¢ z czterech
rozporzadzen') oraz ponad 20 przepisow i decyzji wykonawczych Komisji’. Ramom, jakie
tworzag cztery rozporzadzenia dotyczace jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej,
towarzyszy rozw0j prawodawstwa regulujacego bezpieczefistwo lotnicze w Europie®, ktore
przewiduje powierzenie szeregu zadan Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego
(EASA)*, oraz uruchomienie kompleksowego projektu majacego na celu modernizacje
sprzetu i systeméw dla stuzb zeglugi powietrznej w ramach programu SESAR’.
Dotychczasowe przepisy reguluja pig¢ powigzanych ze soba aspektow dotyczacych
skuteczno$ci dzialania, bezpieczenstwa, technologii, czynnika ludzkiego i portéw lotniczych.

Doswiadczenia uzyskane przy realizacji pakietu SES I (od 2004 r.) i pakietu SES II (od 2009
r.) potwierdzaja stuszno$¢ zasad i kierunku dziatan podejmowanych w ramach inicjatywy
SES 1 zasadno$¢ ich dalszego wdrazania. Przedmiotowa inicjatywa boryka si¢ jednak ze
znacznymi opdznieniami w realizacji, zwlaszcza jesli chodzi o osiagnigcie celow z zakresu
skuteczno$ci dziatania 1 wdrazania jej podstawowych elementéw (takich jak funkcjonalne
bloki przestrzeni powietrznej (FAB) badz krajowy organ nadzorujacy).

W 2009 r., przyjmujac pakiet SES II, prawodawca postanowit, Zze wdrazanie tego pakietu
przebiega¢ bedzie dwuetapowo i zwrécit si¢ do Komisji o ponowne zaangazowanie si¢ w
prace 1 zharmonizowanie rozporzadzenia w sprawie jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej 1 rozporzadzenia w sprawie Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego,
juz po wdrozeniu poczatkowego zbioru $rodkéw wykonawczych EASA i zgromadzeniu
doswiadczen z zakresu audytu dotyczacych shizb zeglugi powietrznej®. Przeksztalcenie

Rozporzadzenie ramowe ((WE) nr 549/2004) - ustanawiajace ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej; rozporzadzenie w sprawie zapewnienia stuzb (WE) nr 550/2004) - w sprawie
zapewniania shuzby zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej;
rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej (WE) nr 551/2004) - w sprawie organizacji i
uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej; rozporzadzenie
w sprawie interoperacyjnosci ((WE) nr 552/2004) - w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej Sieci
Zarzadzania Ruchem Lotniczym.

Ogolny opis prawodawstwa SES mozna znalez¢é w zataczniku III do oceny skutkow pakietu SES2+.

3 Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 1108/2009.

Chociaz plan dziatania Komisji dotyczacy realizacji wspdlnego os$wiadczenia Parlamentu
Europejskiego, Rady UE i Komisji Europejskiej w sprawie agencji zdecentralizowanych z lipca 2012 r.
naktada wymog standaryzacji nazw wszystkich agencji UE wedlug tego samego wzorca, w niniejszym
uzasadnieniu dla zachowania jasnosci w catym tekscie uzywa si¢ obecnej nazwy Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA). Sam tekst wniosku ustawodawczego dostosowano zgodnie z
nowym wspolnym oswiadczeniem i planem dzialania, uzywajac ustandaryzowanej nazwy ,,Agencja
Unii Europejskiej ds. Lotnictwa (EAA)”.

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 219/2007; SESAR (program majacy na celu opracowanie europejskiego
systemu zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji) jest filarem technicznym inicjatywy z zakresu

jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej — programem usprawnienia zarzadzania ruchem
lotniczym obejmujacym cate lotnictwo.
6 Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 (zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 1108/2009), art. 65a.
2
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pakietu ustawodawczego zostalo juz zatem przewidziane, przede wszystkim w celu
uproszczenia i doprecyzowania granicy dzielacej ramy prawne regulujace EASA 1 SES.

Procedura przeksztalcenia stanowi rowniez szanse¢ na ocen¢ skutecznosci dotychczasowych
przepisdw prawnych wobec braku terminowej realizacji inicjatywy SES. Proces zmiany ram
prawnych dotyczacych SES, znany jako SES 2+, ma na celu przys$pieszenie wdrozenia
reformy stluzb zZeglugi powietrznej bez odchodzenia od jej pierwotnych celéw i zasad.
Stanowi rowniez cze$¢ inicjatywy ,,Akt o jednolitym rynku I’ i ma zatem na celu poprawe
ogolnej konkurencyjnosci i tempa wzrostu catej unijnej gospodarki, a nie tylko systemu
zarzadzania ruchem lotniczym.

Celem pakietu SES 2+ jest wprowadzenie usprawnienh w systemie nadzoru nad przepisami,
systemie skutecznosci dziatania, poprawa orientacji instytucji zapewniajacych shuzby na
potrzeby klientow oraz poprawa ogodlnej skutecznosci.

Ponadto pakiet SES 2+ przyczyni si¢ do uproszczenia prawodawstwa dzigki wyeliminowaniu
pewnych zazgbiajacych si¢ przepisow w obecnych ramach. Zglaszano zastrzezenia na temat
szeregu zazebiajacych si¢ obszarow objetych ramami dotyczacymi SES; istnieje takze
konieczno$¢ sprecyzowania 1ol petnionych przez poszczegdlne podmioty na poziomie UE.
Dostosowanie czterech rozporzadzen w sprawie SES do rozporzadzenia podstawowego w
sprawie EASA® jest zabiegiem dostosowujacym o czysto technicznym charakterze, ktorego
wymog juz wynika z przepisow. Ze wzgledu na skale powtérzen we wspomnianych
rozporzadzeniach, przeksztalcenie pozostatych cze¢sci czterech rozporzadzen w sprawie SES
w jedno rozporzadzenie stanowi logiczng konsekwencje tej adaptacji.

Uwzglednione problemy

Pierwszy obszar problematyczny uwzgledniony w SES2+ to niewystarczajgca efektywnos$é
shuzb zeglugi powietrznej. Zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej pozostaje dzialalnoscia
wzglednie nieefektywng z punktu widzenia efektywnosci kosztowej i efektywnosci lotu, jak
réwniez oferowanej przepustowo$ci. Problem ten uwydatnia poréwnanie ze Stanami
Zjednoczonymi, ktorych przestrzen powietrzna jest podobnej wielkosci. W USA przestrzen
powietrzna na trasie lotu kontrolowana jest przez jedng instytucje zapewniajaca stuzby
zeglugi powietrznej w przeciwienstwie do 38 instytucji, ktore zapewniaja te stuzby na trasie
lotu w Europie. Amerykanska instytucja kontroluje o niemal 70 % wigcej lotow, zatrudniajac
0 38 % mniej pracownikow. Gléwne przyczyny tej réznicy w wydajnosci w Europie to:
niedociaggnigcia w konstrukcji 1 egzekwowaniu systemu skutecznos$ci dziatania, nieskuteczne
organy nadzorujagce oraz nieproporcjonalnie wysoki odsetek personelu pomocniczego
zatrudnionego w instytucjach zapewniajacych stuzby zeglugi powietrzne;.

Drugim poruszonym zasadniczym problemem jest rozdrobnienie systemu zarzadzania
ruchem lotniczym. Europejski system zarzadzania ruchem lotniczym sktada si¢ z 27
organow krajowych nadzorujacych ogoétem ponad sto instytucji zapewniajacych shuzby
zeglugi powietrznej, z czym wigzg si¢ réznice w systemach, zasadach i procedurach. Duza
liczba tych instytucji w Europie jest Zrédlem dodatkowych znacznych kosztéw: kazda z tych
instytucji kupuje wiasne systemy, w wiekszosci samodzielnie szkoli swdj personel, tworzy
wlasne procedury operacyjne, a zasi¢g zapewnianych przez nie stuzb jest ograniczony
terytorialnie do niewielkiego fragmentu przestrzeni powietrznej. Aby wyeliminowaé to
rozdrobnienie, w ramach inicjatywy SES wprowadzono koncepcj¢ transgranicznych
funkcjonalnych blokow przestrzeni powietrznej (FAB) oraz scentralizowanego menedzera

’ COM(2012) 573 final.
8 Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008.
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sieci, ktorego zadaniem jest zapewnianie pewnych stuzb na poziomie sieci. FAB nie sg jednak
jeszcze ukierunkowane na zapewnianie odpowiedniej skutecznos$ci dzialania, a menedzer
sieci ma nadal zbyt mate uprawnienia.

Cel ogolny:

Poprawa konkurencyjnosci europejskiego systemu transportu lotniczego w stosunku do
innych poréwnywalnych regiondéw, a w szczegdlnosci dalszy rozwdj inicjatywy SES.

Cele szczegolowe:

e Poprawa skutecznosci dziatania stuzb ruchu lotniczego pod wzgledem efektywnosci.
o Lepsze wykorzystanie potencjatu systemu zarzadzania ruchem lotniczym.

Cele operacyjne:

e Zadbanie o to, by stuzby zeglugi powietrznej byly zapewniane w przejrzysty sposob,
na zasadach rynkowych z korzys$cig dla klienta.

e Wzmocnienie roli krajowych organéw nadzorujacych.

o Usprawnienie procesu okre$lania celéw 1 egzekwowania systemu skuteczno$ci
dziatania (w tym wzmocnienie organu weryfikujacego skutecznos¢ dziatania/jednostki
weryfikujacej skuteczno$¢ dzialania).

e Przeprowadzenie strategicznej reorientacji funkcjonalnych blokow przestrzeni
powietrzne;j.

e Wzmocnienie uprawnien zarzadczych i1 poszerzenie zakresu operacyjnego menedzera
sieci.

2. WYNIKI KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ
OCENY SKUTKOW

W okresie od wrze$nia do grudnia 2012 r. prowadzone byly trzymiesigczne konsultacje
spoteczne za posrednictwem strony internetowej DG MOVE. Ponadto zorganizowano dwa
wydarzenia wysokiego szczebla (konferencj¢ w Limassol i wystuchanie w Brukseli), a takze
odbyto liczne spotkania dwustronne ze wszystkimi zainteresowanymi stronami w celu
wsparcia procesu przygotowania przedmiotowej inicjatywy.

DG MOVE przygotowata ocene skutkéw stanowigca wsparcie wnioskow ustawodawczych
dotyczacych poprawy efektywnosci, bezpieczenstwa 1 konkurencyjnosci jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej. Pakiet przewiduje zmiang czterech rozporzadzen w
sprawie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (WE) nr 549-552/2004 zmienionych
rozporzadzeniem (WE) nr 1070/2009) oraz rozporzadzenia podstawowego w sprawie EASA
(rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 1108/2009)’.
Niniejsza inicjatywa dotyczy pozycji w harmonogramie prac o numerze (EU)
2014/M(1)0VE/001. Na stronach Komisji opublikowano réwniez harmonogram realizacji oceny
skutkow .

Jak wspomniano powyzej, zmiany rozporzadzenia podstawowego w sprawie EASA be¢da miaty
charakter techniczny i dlatego tez nie beda analizowane w konteks$cie oceny skutkow.

10 http://ec.europa.eu/governance/impact/planned_ia/roadmaps_2013_en.htm#MOVE
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3. ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
3.1. Przeksztalcenie (cale rozporzadzenie)

Cztery rozporzadzenia w sprawie SES scalono w jedno rozporzadzenie, co spowodowato
konieczno$¢ wprowadzenia w nich szeregu zmian. Nowe przepisy podzielono na pieé
rozdziatow, w zaleznosci od zaangazowanych podmiotow:

- Rozdziat I: Przepisy ogdlne

- Rozdziat I1: Krajowe organy

- Rozdziat I1I: Zapewnianie stuzb

- Rozdziat IV: Przestrzen powietrzna
- Rozdziat V: Przepisy koncowe

Ponadto w rozporzadzeniach w sprawie SES skre§lono niektére przepisy, ktore pokrywaty sie
z przepisami istniejagcego rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, a niektore szczegdtowe
uregulowania z tych skreslonych sekcji przeniesiono do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,
aby podkresli¢ cigglos$¢ stosowanego podejscia. Najwiecej skreslonych przepiséw pochodzito
z rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, ktore w catosci zostato obecnie skreslone, z wyjatkiem
kilku szczegotowych zapiséw odnoszacych si¢ do zatacznika I dotyczacego wyznaczonych
instytucji, ktére zostaly wiaczone do zatacznika dotyczacego uprawnionych podmiotéw, a
takze pewnej liczby ogdlnych akapitow opisowych w zalgczniku II, ktére odtworzono w
zataczniku Vb do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, aby podkresli¢ koniecznos¢ kontynuacji
dotychczasowej polityki.

Zgodnie z pogladem, ze Komisja powinna koncentrowaé si¢ na uregulowaniu kwestii
gospodarczych, a w szczegdlnoSci na systemie skuteczno$ci dzialania i systemie SESAR,
natomiast EASA (obecnie EAA — zgodnie z porozumieniem w sprawie standaryzacji agencji)
wspiera¢ powinna ten proces poprzez koordynowanie tworzenia wszystkich przepiséw
technicznych, dodano art. 28 w celu opisania sposobu zapewnienia spojnosci miedzy polityka
w zakresie SESAR a nowymi przepisami technicznymi.

W rozporzadzeniu uwzgledniono rowniez nowe przepisy dotyczace aktow wykonawczych i
delegowanych wynikajace z traktatu lizbonskiego.

3.2. Krajowe organy (art. 3,4 i 5 oraz art. 2 definicja 36)

Jedng z najwazniejszych przestanek do podjecia dziatania, stwierdzonych w ocenie skutkow,
jest konieczno$¢ wzmocnienia krajowych organow, zarowno pod wzgledem ich niezaleznosci,
jak 1 specjalistycznej wiedzy i zasobow. W tym celu w art. 3 okreslono poziom niezaleznosci,
jakiego wymaga si¢ od tych organow w relacjach z instytucjami zapewniajagcymi stuzby
zeglugi powietrznej, ktore maja nadzorowac. Ze wzgledu na koniecznos$¢ przeprowadzenia w
niektorych panstwach cztonkowskich pewnej reorganizacji administracyjnej we wniosku
przewidziano okres przejsciowy do 2020 r. Ponadto doprecyzowano wymagania dotyczace
kompetencji 1 niezalezno$ci zatrudnianych pracownikdéw oraz przepisy majace na celu
wzmocnienie niezaleznego finansowania organdw za posrednictwem systemu oplat trasowych
okreslonego w art. 14.

Aby podnies¢ poziom specjalistycznej wiedzy, jaka dysponujg organy, w art. 5 przewidziano
funkcjonowanie sieci krajowych organow, w tym mozliwo$¢ tworzenia puli ekspertow, aby
da¢ poszczegbdlnym panstwom mozliwos¢ skorzystania z pomocy specjalistow pochodzacych
z innych panstw cztonkowskich.
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Dodano takze definicje¢ terminu ,.krajowy organ nadzorujacy”, w ktorej sprecyzowano, ze do
celow niniejszego rozporzadzenia za wlasciwe organy w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr
216/2008 uznaje si¢ krajowe organy nadzorujace, dzigki czemu zbgdny staje si¢ drugi poziom
administracji.

3.3. System skuteczno$ci dzialania i system oplat (art. 11, 12, 13 i 14)

Artykut 11 dotyczacy systemu skutecznosci dziatania zmieniono, aby zracjonalizowa¢ proces
okreslania celéw oraz umozliwi¢ ukierunkowanie procesu ustalania celow w wigkszym
stopniu na szczebel lokalny. Pozwali to ustala¢ cele w bardziej §wiadomy i ukierunkowany
Sposob.

Aby wesprze¢ ten mechanizm, dokonano niewielkich zmian w art. 12 1 13 dotyczacych
systemu oplat, a takze zaktualizowano ich tres¢, aby w przepisie regulujacym finansowanie
zadan organow uwzgledni¢ réwniez wynikajace z rozporzadzenia (WE) nr 1108/2009
rozszerzone kompetencje EASA do wykonywania niektérych z tych zadan.

34. Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej (art. 16)

Artykut ten zmieniono juz w rozporzadzeniu (WE) nr 1070/2009, aby bardziej ukierunkowaé
funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej (FAB) na zapewnianie skutecznosci dziatania, i
proces ten kontynuowany jest w ramach niniejszej rewizji. FAB nie powinny by¢ traktowane
jako statyczne bloki przestrzeni powietrznej, lecz jako inicjatywy branzowe majace na celu
osiggnigcie ogolnej poprawy w zapewnianiu stuzb zeglugi powietrznej. Aby bylo to mozliwe,
branzy nalezy zapewni¢ wigksza elastycznos¢, tak aby mogla rozwija¢ FAB, a nawet
opracowywac rozne rodzaje FAB, w zalezno$ci od tego, gdzie spodziewana jest najwieksza
synergia. Dlatego tez artykul ten koncentruje si¢ w wiekszym stopniu na zapewnieniu
elastycznych ,,partnerstw branzowych”, a miarg sukcesu begdzie uzyskany poziom poprawy
skutecznosci dziatania.

3.5. Stuzby pomocnicze (art. 10 i art. 2 definicja 37)

Poniewaz z analizy wynika, ze mozliwos$ci wprowadzenia najwigkszych usprawnien istniejg
w obszarze stluzb wspierajacych podstawowe stuzby ruchu lotniczego oraz poniewaz stuzby
te, z uwagi na ich charakter, moglyby by¢ rowniez zapewniane na warunkach rynkowych,
dawny art. 9 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 skreslono oraz zastgpiono artykutem
dotyczacym zapewniania stuzb pomocniczych w oparciu o standardowe przepisy dotyczace
zamoOwien publicznych. Podstawowe stuzby ruchu lotniczego, ktére uznaje si¢ za naturalny
monopol, nadal beda musiatly by¢ wyznaczane, natomiast stuzbom pomocniczym nalezy
umozliwi¢ swobodny rozwo6j, z wykorzystaniem pelnego potencjatu specjalistow rowniez z
innych sektorow. Wprowadzono klauzul¢ ochronng wzorowana na art. 4 rozporzadzenia
(WE) nr 1008/2008, aby zapewni¢ nienaruszalno$¢ istotnych interesow z zakresu
bezpieczenstwa i interesow gospodarczych. Przewidziano okres przej$ciowy do 2020 r.

Wreszcie, w art. 2 pkt 37 zawarto definicje¢ stuzb pomocniczych, aby sprecyzowaé stuzby,
ktorych ten przepis dotyczy.

3.6. Menedzer sieci (art. 17 i art. 2 definicje 7,9 i 10)

Artykut 17 dotyczacy zarzadzania siecig zaktualizowano dwojako. Po pierwsze, niespojny
uprzednio artykut zreorganizowano, przenoszac wykaz wszystkich stuzb zapewnianych przez
menedzera sieci do ust. 2 oraz przenoszac elementy dotyczace technicznych przepiséw
wykonawczych regulujacych zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego — a zatem
niedotyczace samego menedzera sieci — do zatgcznika Vb rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,
ktory juz zawierat odpowiednie przepisy dotyczace zasad zarzadzania przeplywem ruchu
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lotniczego. W zwigzku z tym w ust. 2 dodano odniesienie do portalu informacji lotniczej,
poniewaz stuzba ta juz do pewnego stopnia wchodzi w zakres kompetencji menedzera sieci,
co nie zostalo jednak wyraznie wspomniane w rozporzadzeniu.

Po drugie, wspomniany artykut zmieniono, aby dostosowaé jego brzmienie do terminologii
stosowanej w rozporzadzeniu (WE) nr 1108/2009, zastepujac termin ,,funkcje” wyrazeniem
»shuzby” oraz zapewniajac konsekwentne traktowanie menedzera sieci — w kontekscie
certyfikacji, nadzoru i wymogoéw bezpieczenstwa — w taki sam sposob, jak inne instytucje
zapewniajace stuzby. Odpowiednio dostosowano réwniez tres¢ stosownych definicji.

W art. 17 uwzgledniono takze przepis stanowigcy podstawe dalszego rozwoju menedzera
sieci w kierunku partnerstwa branzowego do 2020 r.

3.7. Zaangazowanie uzytkownikow przestrzeni powietrznej (art. 19)

Jako jeden z obszaré6w mozliwych usprawnien w ocenie skutkow wskazano konieczno$¢
silniejszego ukierunkowania dziatalno$ci instytucji zapewniajacych shuzby zeglugi
powietrznej na potrzeby klientdéw. Stworzono nowy art. 19, aby zadba¢ o to, by uzytkownicy
przestrzeni powietrznej byli zapraszani do konsultacji oraz angazowani w proces
zatwierdzania plandw inwestycyjnych.

4. ELEMENTY FAKULTATYWNE

Przygotowano krotsze odrgbne uzasadnienie, ktore dotaczone zostalo do proponowanych
zmian w rozporzadzeniu podstawowym w sprawie EASA, tzn. rozporzadzeniu (WE) nr
216/2008.

Niniejszy wniosek nie ma wptywu na budzet UE, poniewaz wszystkie funkcje, ktorych
dotyczy, juz obecnie istniejq.
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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

aia DO w sprawie wdrozenia <X] jFednolitej eEuropejskiej
pPrzestrzeni pRowietrznej

(wersja przeksztalcona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

‘ WV 549/2004 (dostosowany)

PARLAMENT EUROPEJSKI ORAZ RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat D> o funkcjonowaniu Unii Europejskiej <X ustans
Eurepejsks, w szczegdlnosci jego art. 89=ust=2 DO 100 ust. 2 <X,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej '

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego'?,

uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow'?,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedura ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

)

‘ U nowy

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace ramy
tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie ramowe)'*,
rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania
sluzb zeglugi powietrznej w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
(rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb)"”, rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 z
dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji 1 uzytkowania przestrzeni powietrznej w
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie w sprawie przestrzeni

Dz.U. C 103 E 2 30.4.2002, s¢. 1.
Dz.U. C 241 2 7.10.2002, s&. 24.
Dz.U. C 278 z 14.11.2002, st 13.
Dz.U.L 96 z31.3.2004, s. 1.
Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10.
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powietrznej)'® i rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
interoperacyjnos$ci europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym (rozporzadzenie w
sprawie interoperacyjnosci)'’ zostaty znaczaco zmienione. Ze wzgledu na koniecznosé
dalszych zmian, dla zachowania przejrzystosci, rozporzadzenia te powinny zosta
przeksztatcone.

(2)

WV 549/2004 motyw 1
(dostosowany)

Wdrozenie wspolnej polityki transportowej wymaga efektywnego systemu transportu
lotniczego umozliwiajagcego bezpieczne 1 regularne dzialanie stuzb transportu

lotniczego, tym samym ulatwiajagcego swobodny przeplyw towarow, hadz:
X> 0sob <X i ustug.

WV 549/2004 motyw 2
(dostosowany)

3)

WV 1070/2009 motyw 2
(dostosowany)

Przyjecie przez Parlament Europejski i Rad¢ pierwszego pakietu przepisow w zakresie
jednolitej europejsklej przestrzenl p0w1etrznej, to jest rozporzqdzema (WE) nr
549/2004 z—dn e ] ) .

Jednohtego 1nter0peracyjnego 1 bezpiecznego systemu zarzadzania ruchem lotniczym
(ATM).

16
17

Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.
Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26.
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‘ ¥ nowy

Przyjecie drugiego pakietu przepisoéw, to jest rozporzadzenia (WE) nr 1070/2009, przyczynito
si¢ do dalszego wzmocnienia inicjatywy w zakresie jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej dzigki wprowadzeniu koncepcji systemu skutecznosci dzialania oraz
menedzera sieci, aby dalej poprawi¢ skuteczno$¢ dziatania systemu zarzadzania
ruchem lotniczym w Europie.

WV 550/2004 motyw 3
(dostosowany)

WV 551/2004 motyw 4
(dostosowany)

‘ WV 551/2004 (dostosowany) ‘

(4) W art. 1 Konwencji chicagowskiej o lotnictwie cywilnym z 1944 r. Umawiajace si¢
Panstwa stwierdzaja, iz ,,kazde panstwo posiada catkowita i wytaczng zwierzchnosé
nad przestrzeniag powietrzng nad swoim terytorium”. W ramach tej zwierzchnosci
panstwa cztonkowskie ¥Wspélrety DO Unii <X, podlegajac odpowiednim konwencjom
mi¢dzynarodowym, realizuja uprawnienia wiladzy publicznej w zakresie kontroli
ruchu lotniczego.

WV 552/2004 motyw 3
(dostosowany)

| ¥ 1070/2009 motyw 1

(5)  Wdrozenie wspolnej polityki transportowej wymaga efektywnego systemu transportu
lotniczego umozliwiajagcego bezpieczne, regularne i zréwnowazone wykonywanie
ustug transportu lotniczego, optymalizacj¢ przepustowosci i ulatwiajacego swobodny
przeptyw towarow, osob i ustug.

18
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(6)

| ¥ 1070/2009 motyw 37

Jednoczesne dazenie do realizacji celow zwigzanych z podnoszeniem standardéw
bezpieczenstwa w zakresie ruchu lotniczego oraz z polepszeniem ogolnego
funkcjonowania stuzb ATM i ANS w ramach ogoélnego ruchu lotniczego w Europie
wymaga wzigcia pod uwage czynnika ludzkiego. W zwigzku ztym panstwa
cztonkowskie powinny rozwazy¢ wprowadzenie zasad ,,just culture”.

(7)

WV 549/2004 motyw 6
(dostosowany)

Panstwa czltonkowskie przyjety ogdlne o$wiadczenie na temat kwestii wojskowych
odnoszacych si¢ do jfednolitej eBuropejskiej pRrzestrzeni pRowietrznej'. Zgodnie z
tym sformulowaniem panstwa cztonkowskie powinny, w szczegdlnosci, wzmocnié
wspolprace cywilno-wojskowg oraz, de=stepaia X> o ile i w zakresie <XI, w jakim
X> wszystkie <X] zainteresowane panstwa czlonkowskie uznaja to za konieczne,
utatwi¢ wspolprace pomiedzy swoimi sitami zbrojnymi we wszystkich kwestiach
zwigzanych z zarzadzaniem ruchem lotniczym.

| ¥ 549/2004 motyw 3

(8)

WV 549/2004 motyw 5
(dostosowany)

DecyZJe A4 spraw1e rodzaju zakresu quz realizacji dziatan wojskowych i szkolenia

o aheres rema DO wchodzg w zakres kompetencji <X
%%pe%a@% IZ> Un11 okreslonych na podstawie art. 100 ust. 2 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej <XI.

21

Dz.U.L 96 z31.3.2004, s&. 9.
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WV 549/2004 motyw 23
(dostosowany)

)

WV 550/2004 motyw 1
(dostosowany)
= nowy

Panstwa czlonkowskie przeksztalcilyajg w réznym stopniu pagstwewe—organy—s
mmehu—lotniezege [ swoje krajowe instytucje zapewniajace sluzby zeglugl
powietrznej <XI, zwu;kszajqc ich autonomlq 1 swobode; w @ zapewnlanlu stuzb <XI
$wiadezentuushug. ; : Rose este X> Konieczne
jest zadbanie o to, by <Z| '=> 1stn1a1 skuteczme funkCJonqucy wspolny rynek w
przypadku tych stuzb, ktore moga by¢ zapewniane na warunkach rynkowych, oraz
by <= spelnioneenie [X> zostaly <X] minimalneelk wymaganiag interesu publicznego
= w przypadku tych stuzb, ktére w obecnych warunkach technologicznych uznaje si¢
za naturalny monopol <.

| ¥ 550/2004 motyw 4

WV 551/2004 motyw 2
(dostosowany)
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WV 551/2004 motyw 3
(dostosowany)

13

WV 552/2004 motyw 2
(dostosowany)
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WV 552/2004 motyw 4
(dostosowany)

| ¥ 552/2004 motyw 5

| ¥ 552/2004 motyw 6

25
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(10)

WV 1070/2009 motyw 9
(dostosowany)

w celu zapewnlenla statego 1 wlasciwego nadzoru nad zapewnianiem stuzb w Europie
S adzem DO krajowyrn organom <XI| nadzorujqcym nalezy zapewnic¢
wystarczajaca niezalezno$¢ i zasoby. Niezalezno$¢ ta nie powinna uniemozliwiaé
wymienionym [X> organom <XI s#adzess wykonywania ich zadan w obrebie ram
administracyjnych.

(11)

WV 1070/2009 motyw 10
(dostosowany)

Passtwewesdadze DO Krajowe organy <X] nadzorujace odgrywaja kluczowa role we
wdrazaniu jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej i w zwigzku z tym Komisja
powinna utatwi¢ wspdlprace migdzy nimi, w tym wzmocniong wspotprace na szczeblu
regionalnym, w celu umozliwienia wymiany najlepszych praktyk i opracowania
wspodlnego podejscia. Wspolprace taka nalezy prowadzi¢ regularnie.

| ¥ 550/2004 motyw 6
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| ¥ 550/2004 motyw 7

WV 1070/2009 motyw 11
(dostosowany)

(12) Nalezy usprawni¢ proces informowania partneréw spotecznych oraz konsultowaé
znimi wszelkie $rodki o znaczacych skutkach spotecznych. Na szczeblu
wspdlnetewmn DO unijnym X1 nalezy réwniez odby¢ konsultacje z Komitetem
Dialogu Sektorowego ustanowionym na mocy decyzji Komisji 98/500/WE?’.

| ¥ 550/2004 motyw 11

WV 550/2004 motyw 2
(dostosowany)

26
27 Dz.U.L225712.8.1998, s. 27.
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| ¥ 550/2004 motyw 10

(13)

WV 550/2004 motyw 13
= nowy

Zapewnienie shuzb tacznos$ci, nawigacji 1 dozorowania, jak rowniez stuzb
= meteorologicznych i stuzb < informacji lotniczej, powinno zosta¢ zorganizowane
zgodnie z zasadami rynkowymi, z jednoczesnym uwzglednieniem specyfiki takich
stuzb oraz zachowaniem wysokiego poziomu bezpieczenstwa.

| ¥ 550/2004 motyw 15

17

PL



PL

| ¥ 550/2004 motyw 20

(14)

| ¥ 550/2004 motyw 21

Pomiedzy uzytkownikami przestrzeni powietrznej nie powinno by¢ dyskryminacji w
zakresie zapewniania odpowiednich stuzb¥ zeglugi powietrzne;j.

| ¥ 550/2004 motyw 22
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(15)

WV 1070/2009 motyw 7
(dostosowany)

Pojecie wspolnych projektow, majacych na celu wsparcie uzytkownikow przestrzeni
powietrznej lub instytucji zapewniajacych shuzby zeglugi powietrznej w celu
poprawienia infrastruktury wspdlnej dla zeglugi powietrznej, zapewniania stuzb
zeglugi powietrznej oraz wykorzystania przestrzeni powietrznej, a w szczegdlnosci
elementow niezbednych do wdrozenia centralnego planu ATM [X> zatwierdzonego
decyzja Rady 2009/320/WE®, zgodnie z art. 1 ust. 2 rozporzadzenia Rady (WE) nr
219/2007 <Xl, nie powinno sta¢ na przeszkodzie realizacji wczeSniejszych projektow o
podobnych celach, przyjetych przez jedno lub kilka panstw cztonkowskich. Przepisy
dotyczace finansowania realizacji wspolnych projektow nie powinny mie¢ wptywu na
sposob ich przygotowania. Komisja moze zaproponowaé, aby zastosowac
finansowanie, takie jak finansowanie w ramach sieci transeuropejskiej lub
finansowanie przez Europejski Bank Inwestycyjny w celu wsparcia wspdlnych
projektow, w szczego6lnosci, aby przyspieszy¢ wdrozenie programu SESAR w obrgbie
wieloletnich ram finansowych. Bez uszczerbku dla dostepu do takiego finansowania,
panstwa czlonkowskie powinny moéc decydowaé, na co przeznaczg przychody ze
sprzedazy w drodze licytacji przydzialdw w ramach systemu handlu emisjami dla
sektora lotnictwa, 1 w zwigzku z tym rozwazy¢, czy czgs¢ tych przychodéw mozna
przeznaczy¢ na finansowanie wspdlnych projektow na poziomie funkcjonalnych
blokéw przestrzeni powietrzne;.

| ¥ 550/2004 motyw 27

28

Dz.U.L 95z9.4.2009, s. 41.
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(16)

(17)

(18)

¥ nowy

Koncepcja podmiotu petnigcego funkcje menedzera sieci ma zasadnicze znacznie dla
poprawy skutecznosci dziatania systemu zarzadzania ruchem lotniczym na poziomie
sieci, dzigki scentralizowaniu zapewniania okreslonych stuzb, ktére mozna
najskuteczniej realizowac na poziomie sieci. Aby utatwi¢ skuteczne postgpowanie w
obliczu lotniczej sytuacji kryzysowej, koordynacj¢ dziatan podejmowanych w reakcji
na takg sytuacje kryzysowa powinien zapewnia¢ menedzer sieci.

Komisja jest przekonana, Zze bezpiecznie i efektywne wykorzystanie przestrzeni
powietrznej mozna wytacznie osiggnac¢ dzieki Scistej wspotpracy miedzy cywilnymi i
wojskowymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej, gtbwnie w oparciu o koncepcje
elastycznego wykorzystania przestrzeni powietrznej 1 skutecznej koordynacji cywilno-
wojskowej, ustanowiong prze ICAO, a takze podkresla znaczenie intensyfikacji
wspolpracy cywilno-wojskowe] migdzy cywilnymi i wojskowymi uzytkownikami
przestrzeni powietrzne;.

Doktadnos¢ informacji na temat statusu przestrzeni powietrznej oraz szczegdlnych
warunkéw ruchu lotniczego oraz odpowiednio wczesne przekazywanie tych
informacji kontrolerom cywilnym 1 wojskowym ma bezposredni wpltyw na
bezpieczenstwo 1 efektywnos¢ operacji. Odpowiednio wczesny dostep do aktualnych
informacji na temat statusu przestrzeni powietrzne] ma zasadnicze znaczenie dla
wszystkich stron pragnacych wykorzysta¢ udostepnione struktury przestrzeni
powietrznej przy sktadaniu lub ponownym sktadaniu swoich planow lotu.

| ¥ 550/2004 motyw 16
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| ¥ 551/2004 motyw 10

(19)

WV 1070/2009 motyw 30
(dostosowany)

Dostarczanie nowoczesnej, pelnej, wiarygodnej i1 aktualnej informacji lotniczej ma
znaczacy wplyw na bezpieczenstwo oraz utatwianie dostgpu i swobode poruszania si¢
wewnatrz przestrzeni powietrznej Wspélaety X Unii Xl. Zgodnie z centralnym
planem ATM WWspélneta [ Unia X1 powinna podja¢ kroki w kierunku
zmodernizowania tego sektora we wspOlpracy z Eureeentrelems X menedzerem
sieci XI oraz umozliwienia uzytkownikom dostgpu do tych danych za pomoca
wspolnego ogolnodostepnego punktu informacyjnego zapewniajagcego nowoczesne,
zrozumiale i oficjalne zintegrowane komunikaty.

| ¥ 551/2004 motyw 11
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| ¥ 551/2004 motyw 16
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| ¥ 552/2004 motyw 14

29
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| ¥ 549/2004 motyw 7

WV 549/2004 motyw 26
(dostosowany)
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| ¥ 549/2004 motyw 14

WV 549/2004 motyw 15
(dostosowany)

| ¥ 550/2004 motyw 9

| ¥ 550/2004 motyw 28
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| ¥ 549/2004 motyw 21

WV 552/2004 motyw 19
(dostosowany)

26

WV 552/2004 motyw 18
(dostosowany)
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(20)

21

(22)

{4 nowy

Aby uwzgledni¢ zmiany wprowadzone w rozporzadzeniach (WE) nr 1108/2009 i
(WE) nr 1070/2009, nalezy — zgodnie z art. 65a rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i1 utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego™ — dostosowaé tre$é niniejszego rozporzadzenia do tresci
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Ponadto nalezy zaktualizowaé szczegodty techniczne rozporzadzen (WE) nr 549/2004,
(WE) nr 550/2004, (WE) nr 551/2004 i (WE) nr 552/2004, uzgodnione w 2004 r. i
2009 r., a takze dokona¢ korekt merytorycznych w celu uwzglednienia osiggnigtego

postepu.

Nalezy zmieni¢ zakres geograficzny niniejszego rozporzadzenia obejmujacy region
ICAO NAT, aby uwzgledni¢ dotychczasowe i1 planowane mechanizmy zapewniania
stuzb oraz konieczno$¢ zapewnienia spoOjnosci przy stosowaniu przepisOw w

34

35

DzU.L797193.2008,s. 1.
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(23)

(24)

(25)

(26)

27)

(28)

(29)

(30)

odniesieniu do instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej oraz
uzytkownikow przestrzeni powietrznej prowadzacych operacje na tym obszarze.

Nalezy dalej rozwijajac funkcje menedzera sieci w kierunku partnerstwa branzowego,
z uwzglednieniem pelnionej przez niego roli organizacji operacyjnej oraz stale
prowadzonej reformy Eurocontrolu.

Wazne narzedzie stuzace poprawie skutecznosci dziatania systemu zarzadzania
europejskim ruchem lotniczym stanowi koncepcja funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej stworzona w celu usprawnienia wspoipracy migdzy instytucjami
zapewniajacymi shuzby ruchu lotniczego. Aby dalej rozbudowacé to narzedzie, nalezy
zadba¢ o to, by funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej w wigkszym stopniu
przyczynialy si¢ do poprawy skutecznosci dzialania, w oparciu o partnerstwa
branzowe, natomiast branzy nalezy zapewni¢ wigksza swobodg, jesli chodzi o
mozliwo$¢ ich modyfikacji, tak aby byla w stanie osigga¢, a nawet — tam gdzie to
mozliwe — przekracza¢ parametry docelowe skutecznosci dziatania.

Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej powinny funkcjonowaé¢ w elastyczny
sposob, skupiajac instytucje zapewniajace sluzby z calej Europy, aby umozliwié
czerpanie korzys$ci z atutdow poszczegoélnych instytucji. Elastyczno$¢ ta powinna
umozliwi¢ generowanie synergii mi¢dzy poszczegdlnymi instytucjami, niezaleznie od
ich potozenia geograficznego lub panstwa pochodzenia, a takze przyczyni¢ si¢ do
powstawania réznorodnych metod zapewniania shluzb w procesie poszukiwania
usprawnien pozwalajacych zwigkszy¢ skutecznos¢ dziatania.

Aby zapewni¢ lepsze ukierunkowanie instytucji zapewniajacych shuzby zeglugi
powietrznej na potrzeby klientow oraz zapewni¢ uzytkownikom przestrzeni
powietrznej wigksza mozliwos¢ wplywania na dotyczace ich decyzje, nalezy
zwigkszy¢ skutecznos¢ konsultacji prowadzonych z interesariuszami, ktorych
przedmiotem sg najwazniejsze decyzje operacyjne podejmowane przez instytucje
zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej, oraz zapewni¢ wigkszy udzial interesariuszy
w podejmowaniu tych decyzji.

System skutecznosci dzialania stanowi podstawowe narzedzie stuzace gospodarczej
regulacji systemu zarzadzania ruchem lotniczym, nalezy zatem utrzymac oraz — tam,
gdzie jest to mozliwe — zwigkszy¢ jakos$¢ i1 niezalezno$¢ decyzji podejmowanych w
ramach tego systemu.

W celu uwzglednienia zmian technicznych i operacyjnych, zwtaszcza poprzez zmiang
zalacznikow lub uzupehienie przepisow dotyczacych zarzadzania siecig 1 systemu
skuteczno$ci dziatania nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej. Tres¢ i zakres
kazdego takiego przekazania uprawnien sa szczegdélowo okreslone w odnos$nych
artykutach. Szczegblnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, wtym na poziomie ekspertow. Przygotowujac
1 opracowujac akty delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe
i odpowiednie przekazywanie stosownych dokumentow Parlamentowi Europejskiemu
1 Radzie.

Rozbudowujac wykaz stuzb z zakresu zarzadzania siecia o nowe pozycje, Komisja
powinna prowadzi¢ stosowne konsultacje z interesariuszami z branzy.

Nalezy przyzna¢ Komisji uprawnienia wykonawcze, aby zapewni¢ jednolite warunki
wykonania niniejszego rozporzadzenia, zwtaszcza w odniesieniu do wykonywania
uprawnien przez krajowe organy nadzorujace, zapewnienia stuzb pomocniczych na
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€2))

(32)

zasadzie wylaczno$ci przez instytucje zapewniajaca stuzby lub grupy takich instytucji,
srodkow naprawczych stuzacych zapewnieniu zgodnos$ci z ogdélnounijnymi i
odpowiednimi  lokalnymi parametrami docelowymi skuteczno$ci dziatania,
weryfikacji zgodno$ci w odniesieniu do systemu oplat, zarzadzania 1 przyjmowania
wspolnych projektéw dotyczacych funkcji sieciowych, funkcjonalnych blokow
przestrzeni powietrznej, sposobow uczestnictwa interesariuszy W  procesie
podejmowania przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej
najwazniejszych decyzji operacyjnych, dostgpu do danych 1 ich ochrony,
elektronicznej informacji lotniczej oraz rozwoju technicznego i interoperacyjnosci
systemu zarzadzania ruchem lotniczym. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 182/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
16 lutego 2011 r. ustanawiajacym przepisy 1 zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli
przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez
Komisje™.

Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 182/2011 w odniesieniu do aktow wykonawczych
przyjetych na podstawie niniejszego rozporzadzenia procedur¢ sprawdzajaca nalezy
stosowa¢ w przypadku przyjmowania aktéw o zasiegu ogdlnym.

W przypadku przyjmowania aktow o charakterze indywidualnym nalezy stosowaé
procedurg doradczg.

(33)

WV 549/2004 motyw 20
(dostosowany)

Sankqe ustanowione w zwigzku z naruszeniami niniejszego rozporzadzenia esaz
$ S estorveh : powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne 1
odstraszajqce nie zmniejszajac przy tym bezpieczenstwa.

(34

¥ nowy

Udzielanie zaméwien na shuzby pomocnicze powinno przebiegaé, stosownie do
przypadku, zgodnie z dyrektywa 2004/18/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia
31 marca 2004 r. w sprawie koordynacji procedur udzielania zaméwien publicznych
na roboty budowlane, dostawy i ushugi’’ oraz dyrektywa 2004/17/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. koordynujaca procedury udzielania
zamoOwien przez podmioty dziatajace w sektorach gospodarki wodnej, energetyki,
transportu i ustug pocztowych®. W stosownych przypadkach nalezy réwniez
uwzglednia¢ wytyczne zawarte w komunikacie wyjasniajagcym Komisji 2006/C179/02
dotyczacym prawa wspoOlnotowego obowigzujacego w dziedzinie udzielania
zamoOwien, ktore nie sg lub sg jedynie cze¢sciowo objete dyrektywami w sprawie
zaméwien publicznych®.

36
37
38
39

Dz.U. L 55z28.2.2011, s. 13.
Dz.U. L 134 z30.4.2004, s. 114.
Dz.U. L 134 z30.4.2004, s. 1.
Dz.U. C 179 z 1.8.2006, s. 2.

29



PL

(35)

| ¥ 1070/2009 motyw 42

Deklaracja ministrow w sprawie portu lotniczego na Gibraltarze, uzgodniona w
Kordobie w dniu 18 wrze$nia 2006 r. (,,deklaracja ministrow’) podczas pierwszego
spotkania na szczeblu ministerialnym w ramach forum dialogu na temat Gibraltaru,
zastapi wspolng deklaracje w sprawie portu lotniczego na Gibraltarze, sporzadzong w
Londynie w dniu 2 grudnia 1987 r., a jej catkowite przestrzeganie bg¢dzie uznane za
rOwnowazne przestrzeganiu ustalen deklaracji z 1987 r.

(36)

| ¥ 1070/2009 motyw 43

Niniejsze rozporzadzenie ma petne zastosowanie do portu lotniczego na Gibraltarze w
konteks$cie 1 na podstawie deklaracji ministrow. Bez uszczerbku dla tej wiasnie
deklaracji, zastosowanie przedmiotowego Srodka do portu lotniczego na Gibraltarze
oraz wszystkie srodki zwigzane z jej wdrazaniem w petni odpowiadaja tej deklaracji i
wszelkim ustaleniom w niej zawartym.

(37)

WV 549/2004 motyw 24
(dostosowany)

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, jakim jest wtwerzenie X wdrozenie <XI
13ednolitej eBuropejskiej pRrzestrzeni pRowietrznej, nie moze zosta¢ osiggniegty przez
panstwa czlonkowskie z powodu transnarodowej skali dzialan, a tym samym moze

byc on lepleJ 0s1qgme;ty na szczeblu W&p&ﬁ@%ﬁ IZ> Unii <Z| b%%#%@

1%4%&%1%‘%1% #sﬁn@%& B> Uma <X] moze przyjqc 1nstrumenty prawne zgodme z zasadq
pomocniczosci zgedaie—z [X> okreSlong w <Xl art.5 Traktatu [X> o Unii

Europejskiej 1. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, okreslong w tym artykule,
niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne dla osiggnigcia tego
celuz

| ¥ 552/2004
PRZYIMUIJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE

WV 1070/2009 art. 1 pkt 1)

(dostosowany)

= nowy

Art. 1

Eel X Przedmiot <X i zakres stosowania
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l. = Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy regulujace tworzenie i1 wlasciwe
funkcjonowanie <= Intejatywa jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej me—na—eels
poprawe DO w celu zapewnienia <XI istniejacych standardow bezpieczenstwa ruchu
lotniczego, #ma& przyczynieniaé si¢ do zréwnowazonego rozwoju systemu transportu

lotniczego oraz poprawy# ogolnego funkcjonowaniae systemu zarzadzania ruchem lotniczym
(ATM) oraz stuzb zeglugi powietrznej (ANS) w ramach ogélnego ruchu lotniczego w
Europie, majac na uwadze spelnienie wymagan wszystkich uzytkownikow przestrzeni
powietrznej. Jednolita europejska przestrzen powietrzna obejmuje spdjna ogoélnoeuropejska
sie¢ drog = , zintegrowang operacyjng przestrzen powietrzng < oraz systemy zarzadzania
siecig 1 ruchem lotniczym, ktorych podstawa sa wylacznie bezpieczenstwo, wydajnosé i
lﬁ%&&eﬁeehm%ne '=> 1nter0peracyjnosc =

z korzysmq dla wszystkich uzytkownlkow

WV 1070/2009 art. 1 pkt 2)
(dostosowany)

2. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia erazfrediéw—e-ltébryreh-mewaw—art—3- nie narusza
zwierzchnictwa panstw cztonkowskich nad ich przestrzenia powietrzng oraz wymogow
panstw cztonkowskich zwigzanych z porzadkiem publicznym, bezpieczenstwem publicznym
oraz kwestiami obronnosci, zgodnie z art. 38 43. Niniejsze rozporzadzenie Srodki—o-ktéryeh
mowa—w—art—3- nic majs O ma XI zastosowania do dzialan wojskowych i szkolenia
wojskowego.

WV 1070/2009 art. 1 pkt 3)
(dostosowany)

3. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia eza : Sepehmowa—w=a nie narusza
praw 1 obowigzkéw panstw cztonkowskich wynikajacych z KOHWCHC_]] chicagowskiej o
mie¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym z 1944 r. (,konwencja chicagowska”). W tym
kontekscie deds m-eelem niniejszege rozporzadzenica [X> ma na celu udzielanie X1 , w
obszarach jego =zastosowania, jest udzelante—pomocy panstwom cztonkowskim w
wypetnianiu ich zobowigzan wynikajacych z konwencji chicagowskiej przez stworzenie
podstawy wspdlnej interpretacji i ujednoliconego wykonywania postanowien tej konwencji
oraz przez zagwarantowanie, ze jej postanowienia zostang nalezycie uwzglednione w
niniejszym rozporzadzeniu i przepisach wydanych w celu jego wykonania.

| ¥ 550/2004
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WV 551/2004 (dostosowany)
= nowy

43. Bezuszezerbla-dla—art—10; Nainiejsze rozporzadzenie bedzi Fante
zastosowanie <XI do przestrzeni powietrznej w regionach EUR i AFI .:;> oraz NAT < ICAO,
tam gdzie panstwa cztonkowskie s3 odpowiedzialne za zapewnlanle stuzb ruchu lotniczego
zgodnie z B> mmejszym <XI] rozporzadzeniem apewntantu—shizb. Panstwa czlonkowskie
mogg stosowac niniejsze rozporzadzenie réwniez do przestrzem powietrznej bedacej w ich
zakresie odpowiedzialnosci, a lezacej w innych regionach ICAO, pod warunkiem ze
powiadomig o tym Komisje i X> pozostate <X] panstwa cztonkowskie.

|

| ¥ 551/2004

B Bl 1962231232004 ot 10
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| ¥ 1070/2009 art. 1 pkt 1)

54. Zastosowanie niniejszego rozporzadzenia w stosunku do portu lotniczego na Gibraltarze
pozostaje bez uszczerbku dla odpowiednich stanowisk prawnych Krélestwa Hiszpanii oraz
Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej w odniesieniu do sporu
dotyczacego wtadzy nad terytorium, na ktorym znajduje si¢ port lotniczy.

| ¥ 552/2004

‘ WV 549/2004 (dostosowany) ‘

Art. 2

Definicje

3 stosujeg si¢

Do celow niniejszego rozporzadzenia
nastepujace definicje:

WV 549/2004
= nowy

1) ,,stuzba kontroli ruchu lotniczego (ATC)” oznacza stluzbe zapewniang w celu:
a) zapobiegania kolizjom:
— mi¢dzy statkami powietrznymi w locie, oraz

— statkow powietrznych na polu manewrowym z przeszkodami 1 innymi
statkami powietrznymi; oraz

b) wusprawnienia 1 utrzymywania uporzadkowanego przeptywu ruchu
lotniczego;

2) ,,stuzba kontroli lotniska” oznacza stuzbe ATC dla ruchu lotniskowego;

3) ,,stuzba informacji lotniczej” oznacza stuzbe utworzong w okreslonym obszarze,
odpowiedzialng za zapewnienie informacji 1 danych lotniczych niezbednych dla
bezpieczenstwa, regularnos$ci i skutecznosci zeglugi powietrznej;
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4) ,,stuzby zeglugi powietrznej” oznaczajg shuzby ruchu lotniczego; stuzby tacznosci,
nawigacji 1 dozorowania; stuzby meteorologiczne dla zeglugi powietrznej; oraz
stuzby informacji lotniczej;

5) ,instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej” oznaczaja wszelkie
publiczne lub prywatne instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej dla
ogolnego ruchu lotniczego;

6) ,.blok przestrzeni powietrznej” oznacza przestrzen powietrzng o zdefiniowanych
wymiarach w przestrzeni 1 czasie, w ktdrej zapewniane sa stuzby zeglugi
powietrznej;

7) ,,zarzadzanie przestrzenig powietrzng” oznacza faakeje = stuzbg < planowania z
zasadniczym celem maksymalizacji wykorzystania dostepnej przestrzeni powietrznej
poprzez dynamiczny podzial czasu jej uzytkowania oraz, doraznie, segregacj¢
przestrzeni powietrznej pomiedzy réznymi kategoriami uzytkownikow przestrzeni
powietrznej w oparciu o potrzeby krotkoterminowe;

| ¥ 1070/2009 art. 1 pkt 2) lit. a)

8) ,uzytkownicy przestrzeni powietrznej” oznaczaja operatoroOw  statkow
powietrznych eksploatowanych w ramach ogélnego ruchu lotniczego;

WV 549/2004
= nowy

9) ,zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego” oznacza #fuskefe = stuzbg &
ustanowiong w celu zwickszenia bezpiecznego, uporzadkowanego i szybkiego
przeptywu ruchu lotniczego poprzez zapewnienie maksymalnego wykorzystania
mozliwo$ci ATC oraz kompatybilno$ci natgzenia ruchu z przepustowoscia
deklarowang przez odpowiednie instytucje zapewniajace sthuzby ruchu lotniczego;

WV 1070/2009 art. 1 pkt 2) lit. b)
= nowy

10) ,,zarzadzanie ruchem lotniczym (ATM)” oznacza polaczenie fankes = stuzb <
poktadowych 1 naziemnych (stuzby ruchu lotniczego, zarzadzanie przestrzenia
powietrzng 1 zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego) wymaganych dla
zapewnienia bezpiecznego i skutecznego ruchu statkow powietrznych podczas
wszystkich faz operacji;

| ¥ 5492004

11) ,,stuzby ruchu lotniczego” oznaczaja rézne shuzby informacji powietrznej, stuzby
alarmowe, stluzby doradcze ruchu lotniczego 1 stuzby ATC (stuzby kontroli obszaru,
zblizania i lotniska);

12) ,stluzba kontroli obszaru” oznacza stuzbe ATC dla lotéw kontrolowanych
wykonywanych w bloku przestrzeni powietrznej;

13) ,stuzba kontroli zblizania” oznacza stuzbe ATC dla przylatujacych i
odlatujacych lotow kontrolowanych;
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| ¥ 1070/2009 art. 1 pkt 2) lit. )

1483a) ,centralny plan ATM” oznacza plan zatwierdzany decyzja Rady
2009/320/WE* zgodnie z art. 1 ust. 2 rozporzadzenia Rady (WE) nr 219/2007 z dnia
27 lutego 2007 r. w sprawie utworzenia wspdlnego przedsigwzigcia w celu
opracowania europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji
(SESAR)*;

¥ nowy

15. ,lotnicza sytuacja kryzysowa” oznacza okolicznosci, w ktorych przepustowos¢ przestrzeni
powietrznej jest nietypowo ograniczona z powodu powaznych niekorzystnych warunkow
pogodowych lub niedostepnosci duzych obszardw przestrzeni powietrznej z przyczyn
naturalnych lub politycznych;

| ¥ 5492004

1644) ,,zespot stuzb” oznacza dwie lub wigcej stuzby zeglugi powietrznej;

WV 1070/2009 art. 1 pkt 2) lit. d)
(dostosowany)

1748) ,,certyfikat” oznacza dokument wydany przez pafstwews—wdadze DO krajowy
organ <XI nadzorujacgy w jakiejkolwiek formie zgodnej zprawem krajowym,
potwierdzajacy, iz instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej spehnia
wymogi dotyczace zapewniania okreslonej stuzby;

| ¥ 549/2004

1816) ,stluzby laczno$ci” oznaczaja stale oraz mobilne stuzby umozliwiajace
facznos¢ ziemia-ziemia, ziemia-powietrze oraz powietrze-powietrze dla celow ATC;

19) ,,cze$ci skltadowe” oznaczaja przedmioty materialne, takie jak osprzet, oraz
przedmioty niematerialne, takie jak oprogramowanie, od ktorych zalezy

interoperacyjnos¢ europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym (EATMN);

41
42

Dz.U.L 95z9.4.2009, s. 41.
Dz.U.L 64 22.3.2007, s. 1.
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¥ nowy

20. ,,o8wiadczenie” oznacza, do celow ATM/ANS, kazde oswiadczenie na pismie:

dotyczace zgodnosci lub przydatnosci do uzytku systemoéw 1 czesci sktadowych,
wydane przez organizacj¢ zaangazowang w projektowanie, produkcje i obstuge
techniczng systemow ATM/ANS 1 ich czgsci sktadowych;

dotyczace zgodno$ci stuzby lub systemu, ktéore maja zostaé wprowadzone do
eksploatacji, z obowigzujacymi wymaganiami, wydane przez instytucj¢
zapewniajaca stuzby;

- dotyczace zdolnosci do wywigzywania si¢ z obowigzkoéw zwigzanych z niektorymi stuzbami

informacji powietrznej oraz $rodkéw umozliwiajacych wywigzywanie si¢ z tych
obowiazkow;

| ¥ 549/2004 (dostosowany)

WV 1070/2009 art. 1 pkt 2) lit. f)
(dostosowany)

2122) ,elastyczne wykorzystanie przestrzeni powietrznej” oznacza koncepcje
zarzadzania przestrzenig powietrzng stosowang przez Konferencje Europejskiego
Lotnictwa Cywilnego na podstawie ,Podrecznika zarzadzania przestrzenia
powietrzng dla zastosowania koncepcji elastycznego wykorzystania przestrzeni
powietrznej” wydanego przez > Europejska Organizacje Bezpieczenstwa Zeglugi
Powietrznej <Xl (Eurocontrol) > * <1 ;

| ¥ 5492004

| ¥ 1070/2009 art. 1 pkt 2) lit. g)

2222a) ,stuzba informacji powietrznej)” oznacza stuzbe zapewniang w celu
udzielenia wskazowek 1informacji przyczyniajacych sie do bezpiecznego
1 efektywnego wykonywania lotow;

ezepweat007 ¢

X> Eurocontrol zostala ustanowiona na mocy mi¢dzynarodowej konwencji z dnia 13 grudnia 1960 r. o
wspolpracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrznej, zmodyfikowanej protokotem z dnia 12
lutego 1981 r. i zmienionej protokotem z dnia 27 czerwca 1997 r. XI
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2323b) ,stluzba alarmowa” oznacza stuzb¢ zapewniang w celu zawiadamiania
wlasciwych organizacji o statkach powietrznych potrzebujacych pomocy w zakresie
poszukiwania i ratownictwa oraz w celu wspoétdziatania z tymi organizacjami w razie
potrzeby;

| ¥ 5492004

| ¥ 1070/2009 art. 1 pkt 2) lit. h)

2425) funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej” oznacza blok przestrzeni
powietrznej bazujacy na wymogach operacyjnych iustanowiony niezaleznie od
granic panstwowych, gdzie zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej i zwigzane z nimi
funkcje sa ukierunkowane na osiggnigcie jak najlepszych wynikdw oraz
zoptymalizowane w celu podjecia w kazdym funkcjonalnym bloku przestrzeni
powietrznej S$cislejszej wspOlpracy miedzy instytucjami zapewniajacymi shuzby
zeglugi powietrznej lub — w odpowiednich przypadkach — wprowadzenia
zintegrowanej instytucji;

‘ WV 549/2004 (dostosowany)

2526) ,,0g06Iny ruch lotniczy” oznacza wszystkie przemieszczenia cywilnych statkéw
powietrznych, jak rowniez wszystkie przemieszczenia panstwowych statkow
powietrznych (wlacznie z wojskowymi, celnymi 1 policyjnymi statkami
powietrznymi), kiedy ruchy te wykonywane s3 zgodnie z procedurami
X> Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), utworzonej na
mocy Konwencji chicagowskiej o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym z 1944
r. Xl 1€AQ;

2628) ,interoperacyjnos¢” oznacza zestaw  wlasciwosci  funkcjonalnych,
technicznych i operacyjnych wymaganych przez systemy i czgsci sktadowe EATMN
oraz procedury jej dziatania dla umozliwienia bezpiecznego, jednolitego i
skutecznego dzialania. Interoperacyjno$¢ jest osiggana poprzez zapewnienie
zgodnosci systemow 1 czgsci sktadowych z zasadniczymi wymogami;

2729) ,stuzby meteorologiczne” oznaczaja tekse urzadzenia i ushugi, ktore
zapewniaja statkowi powietrznemu prognozy meteorologiczne, wskazowki oraz
obserwacje, jak rowniez wszelkie inne informacje i dane meteorologiczne
zapewniane przez panstwa do wykorzystania lotniczego;

2839) ,,stuzby nawigacyjne” oznaczajg takte urzadzenia i ustugi, ktore zapewniaja
statkowi powietrznemu informacje o pozycji i czasie;

2931) ,,dane operacyjne” oznaczajg informacje dotyczace wszystkich faz lotu, jakie
wymagane sg do podjecia decyzji operacyjnych przez instytucje zapewniajace stuzby

37

PL



zeglugi powietrznej, uzytkownikOw przestrzeni powietrznej, operatoréw portow
lotniczych i1 innych zaangazowanych stron;

3033) ,,wprowadzenie do uzytku” oznacza pierwsze zastosowanie operacyjne po
wstepnej instalacji lub modernizacji systemu,

3134) ,sie¢ tras” oznacza sie¢ okreslonych tras dla ukierunkowania przeptywu
ogo6lnego ruchu lotniczego stosownie do wymogdw zapewnienia stuzb ATC;

| ¥ 5492004

3238) ,,stluzby dozorowania” oznaczaja urzadzenia oraz stuzby wykorzystywane do
okreslenia pozycji statku powietrznego dla zapewnienia bezpiecznej separacji,

3339) ,system” oznacza polaczenie poktadowych oraz naziemnych czg¢$ci
sktadowych, jak réwniez wyposazenia satelitarnego, zapewniajgce wsparcie dla
stuzb zeglugi powietrznej podczas wszystkich faz lotu;

3448) ,modernizacja” oznacza jakakolwiek modyfikacje, ktora zmienia
charakterystyke operacyjng systemu;

| ¥ 1070/2009 art. 1 pkt 2) lit. j)

354d) ,,stluzby transgraniczne” oznaczaja kazda sytuacjg, w ktorej stuzby zeglugi
powietrznej zapewniane sg w jednym panstwie cztonkowskim przez instytucje
zapewniajaca stuzby certyfikowang w innym panstwie cztonkowskims ;

4 nowy

36) ,.krajowy organ nadzorujacy” oznacza krajowy organ lub krajowe organy, ktérym
panstwo czlonkowskie powierzyto zadania z zakresu nadzoru zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, oraz krajowe wiasciwe organy, ktérym powierzono zadania
przewidziane w art. 8b rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

37) ,stuzby pomocnicze” oznaczaja stuzby zeglugi powietrznej inne niz shuzby ruchu
lotniczego, a takze inne stuzby i dziatania, ktore sa zwigzane z zapewnianiem shuzb
zeglugi powietrznej i ktore wspierajg zapewnianie tych shuzb;

38) ,lokalne parametry docelowe skutecznosci dziatania” oznaczaja parametry docelowe
skuteczno$ci dziatania ustalone przez panstwa cztonkowskie na poziomie lokalnym,
tj. na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej, na poziomie
krajowym, na poziomie strefy optat lub na poziomie portu lotniczego.
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| ¥ 5492004

WV 1070/2009 art. 1 pkt 3)
(dostosowany)
= nowy

ROZDZIAL 11

X> KRAJOWE ORGANY ]

Artykut 34
> Krajowe organy <X] Pasistwewe-wladze nadzorujace

1. Panstwa czlonkowskie, wspolnle lub oddzielnie, wyznacza lub utworza instytucje lub
instytucje dzialajace jako pefstwewa—wdadza DO krajowy organ <X] nadzorujacya w celu
realizacji zadan przydz1e10nych takl g %El%é% X> organowi <X] na mocy niniejszego
rozporzadzenia-ess estonye

2. B Krajowe organy <X| Passtwewe—wdadze-nadzorujace X> muszg by¢ <XI sg = prawnie
odrebne 1< niezalezne ed DX — zwlaszcza XI = pod wzgledem organizacyjnym,
hierarchicznym 1 decyzyjnym — od jakichkolwiek <= instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi

Ez,g,%£é£§¥,g,gggl, St }g'
48
Q%%%%%% g o= 0 g g
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powietrznej = czy tez jakiegokolwiek podmlotu prywatnego lub pubhcznego majqcego
1nteres w d21ala1nosc1 tych lnStthCJl <2=' S S sé—osiggana—jestp d d

¥ nowy

3. Nie naruszajac przepisow ust. 2, krajowe organy nadzorujace moga by¢ pod wzgledem
organizacyjnym potaczone z innymi organami regulacyjnymi lub organami ds.
bezpieczenstwa.

4. Krajowe organy nadzorujace, ktére w dniu wejscia niniejszego rozporzadzenia w zycie nie
sa prawnie odrebne od instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej badz od
podmiotu prywatnego lub publicznego majacego interes w dziatalnosci tych instytucji, jak
przewidziano w ust. 2, muszg spetni¢ ten wymog najpdzniej do dnia 1 stycznia 2020 r.

WV 1070/2009 art. 1 pkt 3)
(dostosowany)
= nowy

35. Krajowe organy <] %&%@#@we%é%e nadzoruja}ce sprawujq SWQ]G funkqe
bezstronme niezaleznie 1 przejrzysme Sig : e

: arzgda = W szczegoln0501 sg zorganizowane, obsadzone
personelem zarzqdzane 1 ﬁnansowane w taki sposob aby umozhw1c im wykonywame 1ch
uprawnlen W ten w1asn1e sposob <

4 nowy

6. Pracownicy krajowych organdéw nadzorujacych:

a) sg rekrutowani w oparciu o jednoznaczne i przejrzyste zasady, ktore gwarantuja ich
niezalezno$¢ oraz — odnos$nie do osob odpowiedzialnych za podejmowanie decyzji
strategicznych — s3 mianowani przez krajowy gabinet, rad¢ ministrow lub inny organ
publiczny, ktére nie kontroluja bezposrednio instytucji zapewniajacych shuzby zeglugi
powietrznej, ani nie czerpig korzysci z ich dziatalnosci;

b) sa wybierani w przejrzystym postgpowaniu w oparciu o ich szczeg6lne kwalifikacje, w tym
odpowiednie kompetencje i stosowne do$wiadczenie m.in. w obszarze audytu, stuzb i
systemow zeglugi powietrznej;

¢) wykonujac funkcje krajowego organu nadzorujacego, dzialaja w sposodb niezalezny
zwlaszcza od wszelkich interesdw zwigzanych z instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi
powietrznej oraz nie zwracaja si¢ o instrukcje do zadnego organu rzadowego lub innego
podmiotu publicznego lub prywatnego, ani nie przyjmuja od nich Zadnych instrukcji;

d) w odniesieniu do os6b odpowiedzialnych za podejmowanie decyzji strategicznych —
skladaja co roku o$wiadczenie o zaangazowaniu i o$wiadczenie o istnieniu konfliktu
interesow, wskazujac wszelkie bezposrednie lub posrednie interesy, ktére moga ostabia¢ ich
niezalezno$¢ 1 wptywac na wykonywanie ich funkcji; oraz
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e) w odniesieniu do oséb odpowiedzialnych za podejmowanie decyzji strategicznych,
prowadzenie audytéw lub pelnienie innych funkcji bezposrednio zwigzanych z nadzorem lub
parametrami docelowymi skutecznosci dzialania instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej — nie moga zajmowac zadnego stanowiska stuzbowego ani wykonywa¢ zadnych
obowigzkow stuzbowych w jakiejkolwiek instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrzne;j
przez co najmniej rok po uptywie ich okresu urzgdowania w krajowym organie
nadzorujacym.

WV 1070/2009 art. 1 pkt 3)
(dostosowany)
= nowy

74. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby pafstwew e—vwaadze [O krajowe organy <X
nadzorujace posiadaty niezbedne zasoby 1 mozliwosci do skutecznej i terminowej realizacji
zadan przydzielonych im na mocy niniejszego rozporzadzenia. = Krajowe organy
nadzorujace posiadaja petni¢ kompetencji w zakresie rekrutacji swoich pracownikéw i
zarzadzania nimi w oparciu o witasne $rodki pochodzace m.in. z optat trasowych, ktérych
wysokos$¢ ustala si¢ proporcjonalnie do zakresu zadan, ktéore wykonywaé ma dany organ
zgodnie z art. 4. <

85. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji informacje o nazwie i adresie pafastwowsyehk
sdadz O krajowych organow <Xl nadzorujacych iich zmianach, jak rowniez informacje
o Srodkach podjetych w celu zapewnienia zgodnosci z przepisami = niniejszego artykulu <

¢ nowy ‘

9. Komisja ustanawia szczegOlowe przepisy okreslajace przebieg postepowania
rekrutacyjnego 1 procedury selekcji do celow stosowania ust. 6 lit. a) i b). Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 27 ust. 3.

WV 1070/2009 art. 2 pkt 1)
(dostosowany)

Artykut 42

Zadania pa#s X> krajowych organow <XI nadzorujacych

a) zapewsniafgs [X zapewnianic <X] edpewsedn: nadzoéru nad stosowaniem niniejszego
rozporzadzenia, szczegdlnie w odniesieniu do bezpiecznego i efektywnego dziatania
instytucji zapewniajacych shuzby zeglugi powietrznej, ktére zapewniaja stuzby odnoszace si¢
do przestrzeni powietrznej bedacej w obszarze odpowiedzialno$ci panstwa cztonkowskiego,
ktore wyznaczyto lub ustanowito odpowiednig X> organ <Xl sdadzes;
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¥ nowy

b) wydawanie certyfikatow instytucjom zapewniajacym stuzby zeglugi powietrznej zgodnie z
art. 8b rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz sprawowanie nadzoru nad wypelnianiem
warunkow, na jakich je wydano;

¢) wydawanie licencji, uprawnien, uprawnien uzupetniajacych i certyfikatéw kontrolerom
ruchu lotniczego zgodnie z art. 8b rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz sprawowanie
nadzoru nad wypelnianiem warunkéw, na jakich je wydano;

d) sporzadzanie planow skutecznosci dziatania oraz monitorowanie ich wykonania zgodnie z
art. 11;

€) monitorowanie wdrozenia systemu optat zgodnie z art. 121 13;
f) zatwierdzanie warunkow dostepu do danych operacyjnych zgodnie z art. 22; oraz

g) sprawowanie nadzoru nad o§wiadczeniami i wprowadzaniem do uzytku systemow.

WV 1070/2009 art. 2 pkt 1)
(dostosowany)
= nowy

2. Wtymcelu Kkazdya pagstwewa—wdadza X krajowy organ <X] nadzorujgcya zorganizuje
odpowiednie 1nspekCJe oraz przeglqdy, majqce na celu Zweryﬁkowame zgodnosm

zwymogaml mnlejszego rozporza}dzema 378
S 7 . Zainteresowana instytucja

zapewniajgca siuzby zeglugl pow1etrznej ulatw1a tee pracee.

4 nowy

Art. 5

Wspolpraca miedzy krajowymi organami nadzorujacymi

1. Krajowe organy nadzorujace prowadza wymiang informacji na temat zasad prowadzenia
swoich prac 1 podejmowania decyzji, praktyk 1 procedur, a takze wykonywania przepisow
unijnego prawa. Organy te wspotpracuja w celu koordynowania podejmowanych przez siebie
decyzji w catej Unii. Krajowe organy uczestnicza i wspotdziataja w sieci, ktorej posiedzenia
odbywaja si¢ w regularnych odstgpach czasu. Komisja i Agencja Unii Europejskiej ds.
Lotnictwa (dalej ,,EAA”) sa czlonkami tej sieci oraz, w stosownych przypadkach, koordynuja
1 wspieraja jej prace oraz formutuja dla niej zalecenia. Komisja i EAA ulatwiaja aktywna
wspotprace krajowych organéw nadzorujacych oraz wymiange pracownikéw miedzy
krajowymi organami nadzorujagcymi oraz wykorzystanie tych pracownikow w oparciu o pule
ekspertow, ktora zostanie ustanowiona przez EAA zgodnie z art. 17 ust. 2 lit. f)
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Komisja wspiera, z zastrzezeniem przepisOw dotyczacych ochrony danych okreslonych w art.
22 niniejszego rozporzadzania i w rozporzadzeniu (WE) nr 45/2001, wymiang¢ informacji, o
ktoérych mowa w akapitach pierwszym i drugim niniejszego ust¢pu, miedzy czlonkami sieci,
w miar¢ mozliwosci za pomocg narzgdzi elektronicznych, z zachowaniem poufnosci
tajemnicy handlowej instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrzne;.
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2. Krajowe organy nadzorujace wspotpracuja $cisle ze soba, w tym w oparciu o porozumienia
robocze, w celu $wiadczenia wzajemnej pomocy przy realizacji ich zadan z zakresu
monitorowania oraz przy prowadzeniu dochodzen i przegladow.

WV 1070/2009 art. 2 pkt 1)
= nowy

3. W odniesieniu do funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej, ktore obejmuja
przestrzen powietrzng znajdujgca si¢ w zakresie odpowiedzialno$ci wigcej niz jednego
panstwa cztonkowskiego, zainteresowane panstwa cztonkowskie zawieraja porozumienie w
sprawie nadzoru, o jakim mowa w niniejszym artykule, nad instytucjami zapewniajgcymi
stuzby zeglugi powietrznej w tych blokach. ®Aby wprowadzi¢ w zycie wspomniane
porozumienie, zainteresowane krajowe organy nadzorujace opracowuja plan okreslajacy
metody ich wspotpracy. <

WV 1070/2009 art. 2 pkt 1)
(dostosowany)

afstwowe—wdadze O Krajowe organy <XI nadzorujace blisko wspolpracuja w celu
zapewnienia odpowiedniego nadzoru nad instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi
powietrznej, posiadajacymi wazny certyfikat jednego sposrod panstw cztonkowskich, ktore
zapewniaja rowniez stluzby w zakresie przestrzeni powietrznej znajdujacej s1<; w zakres1e
odpowiedzialno$ci innego panstwa cztonkowskiego. Wspolpraca taka bed et é
> obejmuje <X porozumienia dotyczace [X> postepowania w <X] przypadkachew
niezgodnosci ze DX przepisami niniejszego rozporzadzenia oraz z majacymi zastosowanie <X

stesewanyat wspolnymi wymogami ekreslenymi DO przyje;tym1 zgodnie z <X] = art. IZ> 8b
ust. 1 rozporzadzenia (WE ) nr 216/2008 <X] b= arunkami-okredlonymiw—zalgezntka .

WV 1070/2009 art. 2 pkt 1)
(dostosowany)
= nowy

5. W przypadku transgrantezaege zapewniania stuzb zeglugi powietrznej] = w przestrzeni
powietrznej wchodzacej w zakres odpowiedzialnosci innego panstwa cztonkowskiego < takie
porozumienia = , 0 ktorych mowa w ust. 2 1 4, <& obejmuja umowe w sprawie wzajemnego
uznawania zadan nadzorczych okreslonych w art. 4 ust. 1 i 2 oraz rezultatow tych zadan. To
wzajemne uznawanie ma zastosowanie rowniez w przypadku gdy podpisuje si¢ porozumienia
pomigdzy pahstwewss adzami DO krajowymi organami <X] nadzorujacymi w sprawie
uznawania procesu certyﬁkacp instytucji zapewniajacych stuzby.

6. Jesli jest to dozwolone przez prawo krajowe iz mys$la o wspolpracy regionalne;j,
paistwowesdadze X krajowe organy <X nadzorujgce mogg rowniez zawiera¢ porozumienia
w sprawie podziatu odpowiedzialno$ci dotyczacej zadan nadzorczych.

WV 1070/2009 art. 2 pkt 1)
(dostosowany)

Artykul 63

Uprawnione podmioty

43

PL



PL

hstwowe—wia X> Krajowe organy <X] nadzorujace mogg podja¢ decyzj¢ o
przekazanlu ca10501 lub czgéci uprawnien w zakresie inspekcji badz nadzoru, o ktérych mowa
w art. 4 2 ust. 2, uprawnionym podmiotom, ktére spetniajg wymogi okreslone w zataczniku I.

2. Takie upowaznienie udzielone przez pef adze [ krajowy organ <X
nadzorujacye bedzie X> jest <X] wazne na obszarze %%-p@l-ﬂ@{# > Unii X1 a& X przez X
odnawialny okres trzech lat. Raistwewe—sdadze X> Krajowe organy <X] nadzorujgce moga
mstmewaé O zleca¢ X1 wszystide [ kazdemu X1 spos$rod uprawnionych podmiotow
zlokalizowanych na terenie ¥Wspélnety DO Unii <X] s—eelu-pedjeeia DO przeprowadzenie <Xl
tych inspekcji badz przegladow.

WV 552/2004 (dostosowany)
= nowy

ARy

W . .
43 Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ =, EAA < oraz pozostate panstwa
cztonkowskie o IZ> uprawmonych podmlotach ktorym przekazaly zadania zgodnle z ust.

ﬁ&%ﬁt%%ﬁ oraz Jeg; numer 1dentyﬁkacyjny X>, a takze o wszelkich zmianach w tym
wzgledzie <X 3 aisit. Komisja pubhkuje w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej listg iﬁ&%%%ﬁ IZ> uprawmonych podmiotow <XI, ich numery identyfikacyjne i
obszary odpowiedzialno$ci oraz aktualizuje t¢ liste.

34. Panstwa czlonkowskle wycofuja [X> przekazanie uprawnien <X zewiademienie—eo

gei DO w stosunku do uprawnionego podmiotu <XI, ktérya przestala
speimac %eeeﬁ-a > wymogi <XI okreslone w zataczniku 1 ¥. Informujg o tym résaiez
niezwlocznie Komisje = , EAA <= oraz pozostale panstwa cztonkowskie.

‘ ¥ nowy

5. Podmioty wskazane jako wyznaczone instytucje przed data wejScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia zgodnie z art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004 uznaje si¢ do celow
niniejszego artykutu za uprawnione podmioty.
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WV 1070/2009 art. 1 pkt 5)
= nowy

Artykut 748

Konsultacja z interesariuszami

skie = Krajowe organy nadzorujace <= , dziatajac zgodnie ze swoim
prawodawstwem krajowym, ustanawiaja mechanizmy konsultaCJl w celu odpowiedniego
zaangazowania interesariuszy, w tym przedstawicieli organizacji zawodowych = do celow
wykonywania ich zadan < , we wdrazanies jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;.

¥ nowy

2. Do interesariuszy zaliczy¢ mozna:
- instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej,
- operatorow lotnisk,

- stosownych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej lub stosowne grupy
reprezentujace uzytkownikow przestrzeni powietrznej,

- organy wojskowe,
- przemyst wytworczy,

- przedstawicieli organizacji zawodowych.

‘ WV 550/2004 (dostosowany) ‘
ROZDZIAL 111

PRZEPISY-DOTYCZACE ZAPEWNIANIEA SLUZB

WV 550/2004 (dostosowany)
= nowy
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Artykut 8%
Certyfikacja instytucji zapewniajacych sluzby zeglugi powietrznej

1. Zapewnienie sthuzbs zeglug1 pow1etrznej w DO na XI obszarze ¥Wspélnety DO Unii X
podlega certyfikacji Pa#s skieh © przez krajowe organy nadzorujace lub EAA
lub zlozZeniu krajowym organom nadzorujqcym lub EASA o$wiadczenia zgodnie z art. 8b
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 < .

| ¥ 550/2004

¢ nowy

2. Proces certyfikacji musi rowniez zapewnia¢ mozliwo$¢ stwierdzenia, czy wnioskodawcy sa
w stanie wykaza¢ wystarczajaca zdolno$¢ finansowa oraz potwierdzi¢ uzyskanie
ubezpieczenia od odpowiedzialnosci 1 ochrony ubezpieczeniowej, w przypadku gdy dane
panstwo cztonkowskie tego nie gwarantuje.

WV 550/2004 (dostosowany)
= nowy

ﬁ . '=>Certyﬁkat przewiduje =

ggee rowny doste;p uzytkowmkow przestrzeni powietrznej do
sluzb ze szczegolnym uwzglednieniem wymogow bezpleczenstwa Certyﬁkaqa me%e
podlegae j@éﬁ% warunkom okreslonym w zalqczmku 1. e
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WV 1070/2009 art. 2 pkt 3)
(dostosowany)
= nowy

a6 Wsydanie certyfikatu upowaznia instytucje zapewniajace
sluzby zeglug1 p0w1etrzneJ do oferowania swoich stuzb panstwom cztonkowskim, innym
instytucjom zapewniajacym stuzby zZeglugi powietrznej, uzytkownikom przestrzeni
powietrznej i portom lotniczym na obszarze ¥Wspékaetys X> Unii <X . ®W odniesieniu do
stuzb pomocniczych mozliwo$¢ ta uzalezniona jest od spetnienia wymogow art. 10 ust. 2. <

WV 1070/2009 art. 2 pkt 4)
(dostosowany)
= nowy

Artykut 98
Wyznaczenie instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego

1. Panstwa czlonkowskie zagwarantuja zapewnianie shuzb ruchu lotniczego na zasadzie
wytacznosci w okreslonych blokach przestrzeni powietrznej w odniesieniu do przestrzeni
powietrznej w ich obszarze odpowiedzialno$ci. W tym celu panstwa cztonkowskie wyznacza
instytucje zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego, posiadajaca wazny certyfikat = lub wazne
oswiadczenie < uznawaney na obszarze Wspélaety DO Unii <X .

2. W celu zapewniania stuzb transgranicznych panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze ich
krajowe systemy prawa nie uniemozliwiajg X> zapewnienia <X] zgodno$ci z niniejszym
artykulem 1 artykulem 18 48 ust. 3, wymagajac, aby instytucje zapewniajace stuzby ruchu
lotniczego w przestrzeni powietrznej bedacej w gestii tego panstwa czlonkowskiego
= spetnialy jeden z ponizszych warunkow <=:
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a) stanowily wiasno$¢ bezposrednia lub poprzez udzialy wickszosciowe tego
panstwa cztonkowskiego lub jego obywateli;

b) posiadaty swoja siedzibe lub byly zarejestrowane na terytorium tego panstwa
cztonkowskiego;

c) wykorzystywaly wylacznie infrastrukture znajdujaca si¢ w tym panstwie
cztonkowskim.

3. Panstwa cztonkowskie okreslaja prawa i obowiazki, jakie maja speli¢ wyznaczone
instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego. Obowiazki te moga obejmowa¢ warunki
dotyczace dostarczania na czas odpowiednich informacji umozliwiajacych identyfikacje
wszystkich operacji statkow powietrznych w przestrzeni powietrznej bedacej pod ich
kontrola.

WV 1070/2009 art. 2 pkt 4)
= nowy

4. Panstwa czlonkowskie maja prawo swobodnego Wyboru 1nstytuCJ1 Zapewmajqcej siuzby
ruchu lotniczego, pod warunkiem ze speks = 4

= jest ona certyfikowana lub zlozyla osw1adczenle zgodme z rozporzqdzemern (WE) nr
216/2008 <.

| ¥ 1070/2009 art. 2 pkt 4)

5. W zwigzku z funkcjonalnymi blokami przestrzeni powietrznej ustanowionymi zgodnie
z art. 16 9a, ktére obejmujg przestrzen powietrzng bedaca w gestii wiecej niz jednego panstwa
cztonkowskiego, zainteresowane panstwa cztonkowskie, zgodnie zust.1 niniejszego
artykulu, wspolnie wyznaczaja jedng lub wiecej instytucjie zapewniajacych stuzby ruchu
lotniczego w terminie co najmniej jednego miesigca przed wprowadzeniem bloku przestrzeni
powietrzne;j.

6. Panstwa cztonkowskie niezwtocznie informujg Komisj¢ i pozostate panstwa cztonkowskie
o kazdej decyzji wynikajacej zniniejszego artykulu, dotyczacej wyznaczenia instytucji
zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego w okreslonych blokach przestrzeni powietrznej
w odniesieniu do przestrzeni powietrznej bedacej w ich gestii.

{4 nowy

Art. 10
Zapewnianie sluzb pomocniczych

1. Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie konieczne $rodki, aby zapewni¢ instytucjom
zapewniajacym shuzby pomocnicze mozliwos¢ konkurowania, zgodnie z przepisami
niniejszego artykutu, na terenie Unii na sprawiedliwych, niedyskryminacyjnych i
przejrzystych warunkach w celu zapewniania tych stuzb.

Wymogi okreslone w niniejszym artykule musza zosta¢ speinione najpézniej do dnia 1
stycznia 2020 r.

2. Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie konieczne $rodki, aby zapewni¢ rozdziat
miedzy zapewnianiem stuzb ruchu lotniczego a zapewnianiem stuzb pomocniczych. Rozdziat
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ten obejmuje wymog zapewniania stuzb ruchu lotniczego i stuzb pomocniczych przez
odrgbne przedsiebiorstwa.

3. Przy wyborze instytucji zapewniajacej stuzby pomocnicze podmiot zamawiajacy te stuzby
bierze w szczegolnosci pod uwage efektywnos¢ kosztowa, ogdlng jakos¢ zapewnianych stuzb
1 ich bezpieczenstwo.

4. Instytucja zapewniajaca stuzby pomocnicze moze zosta¢ wybrana do celow zapewniania
stuzb w przestrzeni powietrznej panstwa cztonkowskiego tylko wowczas, gdy:

a) zostala certyfikowana zgodnie z art. 8b rozporzadzenia (WE) nr 216/2008;

b) jej gléwne miejsce prowadzenia dziatalnos$ci znajduje si¢ na terenie panstwa
cztonkowskiego;

c¢) panstwa cztonkowskie lub obywatele panstw czlonkowskich posiadaja ponad 50
% udzialow w instytucji zapewniajacej stuzby oraz ja skutecznie, bezposrednio lub
posrednio, kontrolujg za posrednictwem jednego lub wickszej liczby przedsi¢biorstw
posredniczacych, z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w umowie z panstwem
trzecim, ktérej Unia jest strong; oraz

d) instytucja zapewniajaca stuzby spelnia wymogi dotyczace bezpieczenstwa
narodowego i obronnosci.

5. Stuzby pomocnicze zwigzane z funkcjonowaniem EATMN moga by¢ zapewniane w
sposob scentralizowany przez menedzera sieci, poprzez uwzglednienie tych shuzb w zakresie
stuzb, o ktorych mowa w art. 17 ust. 2, zgodnie z art. 17 ust. 3. Stuzby te, a w szczegdlnosci
stuzby zwigzane z zapewnianiem infrastruktury ATM, moga by¢ réwniez zapewniane na
zasadzie wylacznosci przez instytucje zapewniajacg stuzby zeglugi powietrznej lub grupe
takich instytucji. Komisja okresla sposob selekcji instytucji zapewniajacych shuzby lub grup
takich instytucji, w oparciu o mozliwosci zawodowe i1 zdolno$¢ do zapewniania stuzb w
bezstronny i efektywny kosztowo sposob, oraz dokonuje ogdlnej oceny szacowanych kosztéw
1 korzy$ci zwiazanych z zapewnianiem stuzb pomocniczych w scentralizowany sposéb. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktoérej mowa w art. 27
ust. 3. Komisja wyznacza instytucje zapewniajace stuzby lub grupy tych instytucji zgodnie z
tymi aktami wykonawczymi.

| ¥ 550/2004
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WV 1070/2009 art. 1 pkt 5)
(dostosowany)
= nowy

Art. 11
System skutecznosci dzialania

1. W celu poprawy skutecznosci dzialania stuzb zeglugi powietrznej i fankes = stuzb <
sieciowych w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej tworzy si¢ system skutecznos$ci
dziatania dla stuzb zeglugi powietrznej i famkest = stuzb < sieciowych. Obejmuje on:

a) [X ogblnounijne <X ':> i odpow1ednle lokalne <=' parametry docelowe
skutecznos$ci dziatania ebes : spélrety= odnoszace si¢ do
kluczowych obszarow wzakre51e bezpleczenstwa srodow1ska, przepustowosci
1 efektywnosci kosztowe;j;

b) plany krajowe lub X> plany <XI dotyczace funkcjonalnych blokow przestrzeni

powietrznej,  zawierajace  parametry  docelowe  skuteczno$ci  dzialania

X> zapewniajace <X] zgedre = zgodnos¢ < [X>z ogoélnounijnymi XI =i

0dp0w1edn1m1 lokalnym1 < parametraml docelowymi skutecznosci dziatania
: : : spélnety; oraz

c) okresowa oceng¢, monitorowanie iporownywanie skuteczno$ci dziatania shuzb
Zeglugi powietrznej i£&ﬂ=}éej=i = stuzb < sieciowych.

2. £¢ ctrt s ; st=3s Komisja meze—wyznaezye
'=¢> wyznacza <2:' E&E@%@%J%b% = nlezalezny, <=' bezstronny 1 kompetentny organ, aby
dziatal on jako ,organ eeeay D> weryfikujacy <XI skuteczno$éei dziatania”. Rola organu
eeeny [O weryfikujgcego <ZI skutecznos$éet dzialania jest wspomaganie Komisji, we
wspélpracy z pafastwes amt DO krajowymi organami <XI nadzorujacymi, oraz
wspomaganie g4 adz O krajowych organéw <X] nadzorujacych na ich wniosek
przy wdrazaniu systemu skuteczno$ci dzialania, o ktorym mowa w ust. 1. =Pomoc
techniczng organowi weryfikujacemu skutecznosc d21a1an1a moze sw1adczyc EAA i
Eurocontrol lub 1nny wiasc1wy podmlot < . Kemisja=za SRS : : :

b Plany krajowe lub [ plany <X] dotyczace funkcjonalnych blokoéw przestrzeni
powietrznej, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b), sa opracowywane przez pagstwewe
sdadze X krajowe organy <X] nadzorujgce i przyjmowane przez dane panstwo(-a)
czlonkowskle Plany te zaw1erajq w1qzqce = lokalne <2:' IZ) parametry docelowe <ZI

p@%@%ﬁej oraz odpow1edn1 system zache;t przythy przez dane panstwo( a)
cztonkowskie. Przy opracowywaniu planéw prowadzone s3 konsultacje z
instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej, przedstawicielami
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej oraz, jezeli zajdzie taka potrzeba, z
operatorami i koordynatorami lotnisk.
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4.&

5.4

.

S

Spémesé = Zgodnos¢ & eelé = planow & krajowych lub eeléw—na—szezebln
= plandw dotyczacych <= funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej = oraz
lokalnych <& X parametrow  docelowych <XI z  parametrami  docelowymi
skutecznosci dziatania obowiazujacymi dla catego obszaru X> Unii <X Wspélnety
jest oceniania przez KomISJQ => we wspolpracy z organem Weryﬁkujqcym
skuteczno$¢ dziatania <= sep : &

&.

W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze = plany krajowe lub plany dotyczace
funkcjonalnych blokow przestrzenl p0w1etrzneJ lub lokalne <= j%é%ﬂ%ﬁ%%@kﬁ%& eel##
x> pararnetry docelowe Xl kea
: pej nie Sﬁ%%&k&é—ﬁ}% = $3 zgodne z 0golnoun13nym1 parametraml
docelowym1 <3:' la%%ﬂe%% moze ona = zobowigza¢ dane panstwa
cztonkowskie do podjecia niezbednych srodkéw naprawczych. Te akty wykonawcze
pI'ZYJmLIJG su; zgodme z procedurq doradczq, 0 ktOI‘CJ mowa w art. 27 ust. 2. <3:'

Okres odniesienia dla systemu skuteczno$ci dzialania DX , o ktorym mowa w ust.
1, <X] obejmuje co najmniej trzy lata, a maksymalnie plqc lat w tym okresie, Jezeh
> lokalne S eele IZ> parametry docelowe Xl : 5
eh 3 5 e} nie zosta%y 051qgn1¢te '=> dane <3='
: peee = okreslajg 1 <& stosuja
ate Srodki = majace na celu naprawe sytuacji <= .
E>Jezel1 Kom1s3a stw1erd21 ze $rodki te sg niewystarczajace, aby naprawi¢ sytuacje,
moze zobowigza¢ dane panstwa czlonkowskie do podjecia koniecznych srodkow
naprawczych lub zastosowania sankcji. Te akty wykonawcze przyjmuje su; zgodnle z
procedurq doradczq, o ktorej mowa w art. 27 ust 2. & Piesws

Komisja dokonuje regularnych ocen osiggni¢cia = ogoélnounijnych i odpowiednich
lokalnych & parametrow docelowych skutecznosc1 dzuﬁama przedstavaa—vamilg

Pe X Podstawq <ZI systemu skuteczno$ci dzialania, o ktérym mowa w ust. 1,
: 3-R8S preeedury O stanowi XI:

a) gromadzenie, zatwierdzanie, badanie, ocena i udost¢pnianie danych dotyczacych
skutecznos$ci dziatania sthuzb zeglugi powietrznej 1faske = shuzb <
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sieciowych udostepnionych przez wszystkie wlasciwe strony, w tym instytucje
zapewniajace stuzby zZeglugi powietrznej, uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej, operatorzy lotnisk, pafstwewe—wdadze [ krajowe organy <X
nadzorujace, panstwa cztonkowskie 1 Eurocontrol;

b) wybdr wiasciwych kluczowych obszarow dziatania na podstawie dokumentu
ICAO nr 9854 ,, Koncepcja operacyjna ogdlnoswiatowego zarzadzania ruchem
lotniczym”, zgodnych zramami oceny skutecznosci dziatania centralnego
planu ATM, obejmujacych bezpieczenstwo, $rodowisko, przepustowos¢
i efektywnos¢ kosztowa, dostosowanych wrazie koniecznosci w celu
uwzglednienia szczegolnych wymogoéw jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej icelow wilasciwych dla tych obszarow, oraz okreslenie
ograniczone] liczby gltownych wskaznikow skutecznodci dziatania w celu
pomiaru skutecznosci dziatania;

c) ustanowienie = 1 weryfikacja & [X> ogdlnounijnych X1 = i odpowiednich

lokalnych = parametrow docelowych skuteczno$ci dzialania ebewsgzujgeyeh
: okreslonych zuwzglednieniem danych
zgromadzonych na szczeblu krajowym lub na poziomie funkcjonalnych
blokow przestrzeni powietrznej;

WV 1070/2009 art. 1 pkt 5)
(dostosowany)
= nowy

de) kryteria przygotowania przez FOWe— B> krajowe organy <X
nadzorujace krajowych X planow skutecznosci dziatania <XI Iub X> planéw
skutecznos01 d21alan1a Xl dotyczqcych funkCJonalnych blokow przestrzenl

ol zaw1erajqcych :

= lokalne <3:l parametry
docelowe skutecznosc1 dzialania oraz system zachet. Plany skuteczno$ci
dziatania:

(1) sa oparte na biznesplanach instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej;

(i) okreslaja wszystkie skladniki kosztow krajowej lub dotyczacej
funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej podstawy kosztowej;

(iii) obejmuja wigzace = lokalne & parametry docelowe skutecznosci

dziatania spéjre = zgodne < z parametrami docelowymi ustanowionymi
dla calego obszaru ¥Wspélrety DO Unii X ;
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WV 1070/2009 art. 1 pkt 5)
(dostosowany)
= nowy

3 parametrow docelowych skutecznosc1 dziatania na
podstaw1e planu krajowego lub planu dotyczacego funkcjonalnego bloku
przestrzeni powietrznej; exaz

fe) kentrela DX monitorowanie X planow krajowych lub planéw dotyczacych
funkcjonalnych blokow przestrzeni powietrznej, wtym odpowiednich
mechanizmow ostrzegania;s

WV 1070/2009 art. 1 pkt 5)
(dostosowany)
= nowy

$ Z IZ) ogolnoumjnyml Xl ':i>1 0dp0w1edn1m1
10kalnym1 = parametraml docelowymi X skutecznos$ci  dziatania <X
ey ater—Wspols oraz kryteria wspierania

mechamzmow ostrzegama

he) ogdlne zasady opracowywania systemow zachet przez panstwa cztonkowskie;

if) zasady stosowania mechanizmu przejsciowego niezbednego dostosowania do
funkcjonowania systemow skuteczno$ci dziatania, w terminie 12 miesiecy od
przyqua = aktu delegowanego o ktéorym mowa w niniejszym ustgpie <

1B) = odpowiednie <& okresy odniesienia 1 odstgpy czasowe, w ktorych
przeprowadzana jest ocena osiggania parametrow docelowych skutecznos$ci
dziatania oraz w ktorych ustanawia si¢ nowe parametry;

ke) tresé<4 = wymagane odpowiednie << harmonogramy preeeds
w=ast4;

WV 1070/2009 art. 1 pkt 5)
(dostosowany)
= nowy

Komisja seze = jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art.
26 w celu okreslenia szczegolowych zasad wlasc1weg0 funkCJonowanla systemu
skuteczn0501 dzmlama = : : a zgodme v4

85. Przy opracowywaniu systemu skutecznos$ci dzialania bierze si¢ pod uwage O fakt X1 ,
ze shuzby trasowe, shuzby terminalowe 1 = shuzby < faskeje sieciowe rdznig si¢ od siebie
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inalezy im zapewni¢ odpowiednie traktowanie, w razie potrzeby takze dla celow oceny
skutecznos$ci dziatania.

‘ WV 550/2004 (dostosowany)

ROZBAALIH

SEHEMATTY-OPEAT

WV 1070/2009 art. 2 pkt 8)
(dostosowany)

Artykut 1244
Infermaeje Qogolne X> przepisy dotyczace systemu oplat <X

Zgodnie z wymogami okreSlonymi w art. 13£5 i 1446 system oplat za stuzby zeglugi
powietrznej przyczynia si¢ do osiagniecia wicksze] przejrzystosci w zakresie okreslania,
naktadania i egzekwowania optat od uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej oraz przyczynia
si¢ do efektywnosci kosztowej zapewniania stuzb zeglugi powietrznej, a takze efektywnosci
lotéw, przy utrzymaniu optymalnego poziomu bezpieczenstwa. System ten jest réwniez
zgodny zart. 15 Konwencji chicagowskiej o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym
z 1944 r. oraz z systemem optat Eurocontrolu dla optat trasowych.

WV 1070/2009 art. 2 pkt 9)
(dostosowany)
= nowy

Artykut 1345

Zasady X> dotyczace systemu oplat <X]

1. System optat bedzte opierat si¢ na rozliczeniu kosztow stuzby zeglugi powietrznej
poniesionych przez instytucje zapewniajace stluzby na korzy$¢ uzytkownikdéw przestrzeni
powietrznej. System bedzie dzieli¥ te koszty pomiedzy poszczegolne kategorie
uzytkownikow.

2. Przy ustalaniu podstawy kosztowej optat X> stosuje si¢ <X] stosewanebeds nastepujgee
zasady DO okreslone w ust. 3-8 <X =.

3.89 Kkoszt dzielony pomiedzy uzytkownikOw przestrzeni powietrznej stanowi
ustalony koszt zapewniania stuzb zeglugi powietrznej, lacznie z odpowiednimi
kwotami odsetek od inwestycji kapitalowych i amortyzacji aktywow, jak réwniez
kosztami utrzymania, obstugi, zarzadzania i administracji =, w tym koszty
poniesione przez EAA w zwiazku z wykonywaniem odpowiednich zadan
wchodzacych w zakres jej kompetencji <= . Ustalone koszty sa kosztami ustalonymi
przez panstwa cztonkowskie na szczeblu krajowym lub na szczeblu funkcjonalnego
bloku przestrzeni powietrznej na poczatku okresu odniesienia dla kazdego roku
kalendarzowego w okresie odmes1en1a o ktorym mowa w art. 11 ust 5
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dostosowaniu  przy zastosowanlu eéﬁeww%%h mechanizmow  ostrzegania
okreslonych w art. 11 :

4.5 Kkoszty, jakie nalezy uwzglednié, to koszty okreslone w zwiazku z obiektami i
urzadzeniami oraz sluzbami, jakie sa zapewniane 1 wdrazane w ramach
Regionalnego planu zeglugi powietrznej ICAO dla regionu Europy Megs
= Obejmujg <= one roéwniez ebejmewaé koszty ponoszone przez paastw oeken
> krajowe organy <XI nadzorujgce lub uprawnione podmioty, jak rowniez inne
koszty ponoszone przez wtasciwe panstwo cztonkowskie i instytucj¢ zapewniajaca
stuzby w zwiazku z zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej. Koszty te nie obejmuja
kosztéw kar natozonych przez panstwa cztonkowskie X> , o ktorych mowa w <XI
zeodnte—z art. 339, : : ge ani zadnych srodkow naprawczych
= lub sankcji < natezenyeh pas : slkie X, o ktorych mowa
w@%ge%e#artll%@ustS@ e6:

5.e3 W= odniesieniu do funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej panstwa
cztonkowskie doktadajg nalezytych staran w celu uzgodnienia wspdlnych zasad
polityki naliczania optat jako cze$ci sktadowej odpowiednich uméw ramowych.z

6.5 Kkoszt sézayelk DO poszczegdlnych X1 stuzb zeglugi powietrznej okresla si¢
indywidualnie, zgodnie z art. 2142 ust. 3.2

7.3 Zzakazane jest wzajemame subsydiowanie X skrosne <X pomig¢dzy stuzbami
trasowymi 1shuzbami terminalowymi. Koszty zwigzane zarowno ze stuzbami
terminalowymi, jak i stuzbami trasowymi, przypisuje si¢ w sposob proporcjonalny
do stuzb terminalowych 1 stuzb trasowych w oparciu o przejrzysta metodologie.
Zezwala si¢ na wezajemame subsydiowanie DO skrosne <XI pomig¢dzy ro6znymi
stuzbami zeghag—pewietrzae; = ruchu lotniczego < wramach kazdej z dwoch
powyzszych kategorii wytacznie wtedy, kiedy jest to uzasadnione przyczynami
obiektywnymi i bedzie jasno sprecyzowane.;: = Zakazane jest subsydiowanie skrosne
migdzy stuzbami ruchu lotniczego a stuzbami pomocniczymi. <

8.5 Zzapewniana jest przejrzystos¢ podstawy kosztowej optat. W celu umozliwienia
zbadania rzeczywistych oraz planowanych kosztow 1 przychodow instytucji
zapewniajacych stuzby przyjmowane sa przepisy wykonawcze dotyczace
dostarczania mformacp przez te instytucje. Informacje sg regularnie wymieniane
pomiedzy paf amt O krajowymi organami <X] nadzorujgcymi,
instytucjami zapewniajagcymi stuzby, uzytkownikami przestrzeni powietrznej,
Komisja i Eurocontrolem.

93. Ustalajac optaty zgodnie zust.2 X> 3-8 <X] , panstwa cztonkowskie przestrzegaja
ponizszych zasad:

a) oplaty za dostgpnos¢ sluzb zZeglugi powietrznej s3 ustanawiane na
niedyskryminacyjnych ~ warunkachs; pRrzy nakladaniu optat na rdéznych
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej za korzystanie z tej samej stuzby nie
wprowadza si¢ rozroznienia ze wzglgdu na narodowos¢ lub kategorie uzytkownika;

b) zwolnienie z oplat niektorych uzytkownikow, w szczegoélnosci operatorow lekkich
statkow powietrznych 1 panstwowych statkow powietrznych, jest dopuszczalne, pod
warunkiem zZe koszt takiego zwolnienia nie jest przenoszony na innych
uzytkownikows;

c) oplaty S3 ustalane na rok kalendarzowy na podstaw1e ustalonych kosztow kb
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d) shuzby zeglugi powietrznej moga generowaé wystarczajagce przychody
zapewniajace uzasadniony zwrot z aktywow, ktory przyczynia si¢ do niezbednego
podniesienia wartosci kapitatu;

e) optaty odzwierciedlajg koszt stuzb zeglugi powietrznej oraz obiektow i urzadzen
udostepnianych uzytkownikom przestrzeni powietrznej = , w tym koszty poniesione
przez EAA w zwiazku z wykonywaniem odpowiednich zadan wchodzacych w
zakres jej kompetencji <, z uwzglednieniem wzglednych mozliwosci produkcyjnych
réznych typow statkdw powietrznych;

f) oplaty stanowig =zachegte do bezpiecznego, skutecznego, efektywnego i
zrbwnowazonego zapewniania shuzb zeglugi powietrznej, majac na wzgledzie
osiggniecie wysokiego poziomu bezpieczenstwa i efektywnosci kosztowej oraz
osiggnigcie parametréow docelowych skuteczno$ci dziatania, a takze stymuluja
zintegrowane zapewnianie stuzb, przy jednoczesnym zmniejszeniu oddziatywania
lotnictwa na $rodowisko. W—tgmm—eels X> Do celow lit. f) Xl i w zwiagzku z
krajowymi lub dotyczqcyml funkCJonalnych blokow przestrzeni powietrznej planami
skuteczno$ci dzialania pafstwewe—nk adze DO krajowe organy <X nadzorujgce moga
ustanowi¢ mechanizmy obejmuja}ce zachety sktadajace si¢ z korzysci lub kar
finansowych, w celu sklonienia instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej
lub uzytkownikéw przestrzeni powietrznej do wsparcia usprawnien w zapewnianiu
stuzb zeglugi powietrznej, takich jak zwiekszona przepustowo$¢, ograniczenie
opoznien czy zréwnowazony rozwo6j przy jednoczesnym utrzymaniu optymalnego
poziomu bezpieczenstwa.

104. Komisja przyjmuje = srodki okreslajace szczegoly procedury, ktorej nalezy przestrzegac
przy stosowaniu ust. 1 9 <3=' '=I> Te = S%%ege% przepisy = akty & wykonawcze
= przyjmuje si¢ & detye : e kg zgodnle z procedurq = sprawdzajaca <

regulaeyng o ktorej mowa w art.

W 1070/2009 art. 2 pkt 11)
(dostosowany)
= nowy

Artykut 1446
Ocena zgodnos$ci D> z art. 121 13 I

1. Dziatajac we wspotpracy z panstwami czlonkowskimi, Komisja zapewnia biezacg oceng
zgodnosci z przepisami okreSlonymi w art. 1244 i 1345. Komisja podejmuje dziatania w celu
stworzenia niezbednych mechanizméw do wykorzystania wiedzy eksperckiej Eurocontrolu, a
wyniki oceny udostepnia panstwom czlonkowskim, Eurocontrolowi i przedstawicielom
uzytkownikdéw przestrzeni powietrzne;.

2. Na wnlosek Jednego lub kllku panstw czlonkowskich e 42 PEACPES
w=art—Hd=—-5-nre~ SHPOPraveTie s stosowaite. quz z WlasneJ 1chatywy, KormsJa pi%epﬁew&é%e

przepisdw '=> bada szczegolowe srodk1 przyJQte przez organy krajowe w konteksc1e

stosowania art. 12 1 13, dotyczace ustalenia kosztéw i oplat <. :
> Nie naruszajac przepisow <Xl art. 3248 ust. 1, Komisja udostgpnia wymkl dochodzema
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panstwom cztonkowskim, Eurocontrolowi oraz przedstawicielom uzytkownikoéw przestrzeni
powietrznej. W ciggu dwoch miesigcy od otrzymania wniosku i po uzyskaniu stanowiska od
zainteresowanego panstwa cztonkowskiego X> Komisja stwierdza w drodze decyzji, czy
zapewniono zgodno$¢ z przeplsaml art. 121 13 i1 czy zatem srodek moze byc daleJ stosowany
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ <X| eraz—g : 3

Eﬁ:ﬁ%ﬂ%@ﬂﬂ#@% Zgodnle z procedurq doradczq okreslonq W art 27§ ust. 2

WV 1070/2009 art. 2 pkt 10)
(dostosowany)
= nowy

Artykut 1543«
Wspolne projekty

1. Wspdlne—prejekty—moga—wspieraé—skuteezne Waedrazanie centralnego planu ATM
X> mozna wspiera¢ za posrednictwem wspolnych projektow <XI . Projekty tekde [ te <XI
wspieraja realizacj¢ celow niniejszego rozporzadzenia, jakimi jest poprawa skuteczno$ci
dziatania europejskiego systemu lotnictwa w obszarach kluczowych, takich jak
przepustowo$¢, efektywnos¢ kosztowa, efektywnos$¢ lotow i1 trwalo$¢ $rodowiska, przy
jednoczesnym spetnieniu nadrzednych zatozen dotyczacych bezpieczenstwa. = Wspolne
projekty maja na celu wdrozenie w terminowy, skoordynowany i zsynchronizowany sposob
funkcji systemu ATM, aby osiggna¢ istotne zmiany operacyjne wskazane w centralnym
planie ATM. <

2. Komisja moze = przyja¢ s$rodki ustanawiajagce mechanizm zarzadzania wspolnymi
projektami 1 wskazujace zachety do ich wdrozenia. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ <
zgodnle z procedurq = sprawdzajch = ﬁegu%%gﬂ% o ktéorej mowa w art. 275 ust. 3

: : ge pozostaja
bez uszczerbku dla mechamzmow sluzqcych reahzacp prOJektow dotyczacych
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej uzgodnionych migdzy podmiotami z tego
samego bloku.

3. Komisja moze = przyja¢ wspolne projekty dotyczace funkcji sieciowych, ktore maja
szczegllne znaczenie dla poprawy ogolnej skutecznosci zarzadzania ruchem lotniczych oraz
stuzb zeglugi powietrznej w Europie, wskazujac funkcje ATM, ktore sa gotowe do wdrozenia,
a takze harmonogram 1 zakres geograﬁczny tego procesu wdrozeniowego. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ < b 3 & zgodnle z procedurq = sprawdzajch <3='
#ega%gﬂﬁ 0 ktore_] mowa w art. 27§ ust 3 : a—+a S A

pie =T=a=1eke IZ> Te <ZI wspolne prOJekty moga zostac uznane za

le#a%kﬂée#e&-ﬁe X> kwalifikujace si¢ <XI do uzyskania wsparcia finansowego z funduszy
B> unijnych <X sspélnetewsreh w ramach wieloletnich ram finansowych. W tym celu, bez
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uszczerbku dla uprawnien panstw czlonkowskich do decydowania o wykorzystaniu swoich
zasobow finansowych, Komisja dokonuje niezaleznej analizy kosztow 1 korzysci oraz
przeprowadza odpowiednie konsultacje z panstwami czlonkowskimi i wlas’ciwymi
zainteresowanymi stronami zgodnie z art. 2848 a—ram a
wszelkie odpowiednie sposoby finansowania realizacji tych prOJektow Zwrot kosztow
kwalifikowalnych zwiazanych zrealizacja wspolnych projektéw odbywa sie zgodnie
z zasadami przejrzystosci i niedyskryminacji.

WV 1070/2009 art. 2 pkt 5)
(dostosowany)
= nowy

Artykut 169«

Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej

- Ppanstwa cztonkowskie podejmujg wszelkie
nlezqune srodki chlu zapewmema B> ustanowienia i <XI wdrozenia funkcjonalnych
blokow przestrzeni powietrzne] = w oparciu o zintegrowane zapewnianie stuzb ruchu
lotniczego <=, majac na uwadze osiagniecie wymaganej przepustowosci i efektywnosci sieci
zarzadzania ruchem lotniczym w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz
utrzymanie  wysokiego poziomu bezpieczenstwa, atakze poprawienie ogdlnego
funkcjonowania systemu transportu lotniczego 1izmniejszenie jego oddzialywania na
srodowisko.

¥ nowy

2. Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej tworzy si¢, tam gdzie to mozliwe, w oparciu o
partnerstva branzowe oparte na wspOlpracy miedzy instytucjami zapewniajacymi stuzby
zeglugi powietrznej, zwlaszcza w odniesieniu do zapewniania stuzb pomocniczych zgodnie z
art. 10. W celu zmaksymalizowania skutecznos$ci dziatania partnerstwa branzowe moga
obstugiwac jeden funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej lub wigkszg ich liczbg lub tez ich
fragment.

WV 1070/2009 art. 2 pkt 5)
(dostosowany)
= nowy

3. Panstwa cztonkowskie = oraz mstytuCJe Zapewmajqce sluzby ruchu lotmczego <3=' scisle
wspolpracujq ze sobq, 3 3 s

DEZes ae; W celu zapewnienia zgodnosc1 Z niniejszym
x> artykulem <ZI przepisem. W odpow1ednlch przypadkach wspolpraca moze obejmowac
rébwniez = instytucje zapewniajace sluzby ruchu lotniczego z <= panstwa trzeciche
uczestniczacyche w funkcjonalnych blokach przestrzeni powietrzne;.

24. Ustanowienie funkcjonalnych blokdw przestrzeni powietrznej w szczego6lnosci:

a) jest poparte wzgledami bezpieczenstwa;
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b) zaprojektowane tak, aby maksymalizowa¢ synergie, ktorej zrodtem sa partnerstwa
branzowe, w celu osiggnigcia oraz — tam, gdzie jest to mozliwe — przekroczenia
parametrow docelowych skuteczno$ci dzialania okreslonych zgodnie z art. 11;

WV 1070/2009 art. 2 pkt 5)
(dostosowany)

cb) umozliwia optymalne wykorzystanie przestrzeni powietrznej, uwzgledniajac
przeptyw ruchu lotniczego;

de) gwarantuje spojnos¢ z europejskg siecig tras ustanowiong zgodnie z art. 17 é
de) jest uzasadnione calkowita warto$cia dodang uwzgledniajaca optymalne

wykorzystanie zasobow technicznych i ludzkich, na podstawie analizy kosztow i
korzysci;

WV 1070/2009 art. 2 pkt 5)
= nowy

ef) zapewnia = , w stosownych przypadkach, < ptynne i elastyczne przekazanie
odpowiedzialnos$ci za kontrol¢ ruchu lotniczego pomig¢dzy organami stuzb ruchu
lotniczego;

£g) zapewnia zgodno$¢ roznych konfiguracji przestrzeni powietrznej-eptyrmekizaige

< SR TAA, S = SAS, = <

WV 1070/2009 art. 2 pkt 5)
(dostosowany)

gh) jest zgodne z warunkami wynikajacymi z porozumien regionalnych zawartych w
ramach ICAO;

ki) odbywa si¢ z poszanowaniem porozumien regionalnych obowigzujacych w dniu
wejscia  w zycie niniejszego rozporzadzenia, w szczegdlnosci porozumien
dotyczacych europejskich panstw trzecich.; exaz

| ¥ 1070/2009 art. 2 pkt 5)

¥ nowy

Wymogi okreslone w ust. 4 lit. ¢), d) i g) sa spelniane zgodnie z zasada optymalizacji
przestrzeni powietrznej prowadzonej przez menedzera sieci, jak okreslono w art. 17.

5. Wymogi okre$lone w niniejszym artykule moga zosta¢ spelnione poprzez uczestnictwo
instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej w jednym funkcjonalnym bloku
przestrzeni powietrznej lub wigkszej liczbie tych blokow.
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WV 1070/2009 art. 2 pkt 5)
(dostosowany)
= nowy

36. Funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej =, ktory obejmuje swym zasi¢giem przestrzen
powietrzng znajdujaca si¢ w gestii dwoch panstw cztonkowskich lub wigkszej ich liczby, <
Jest ustanaw1any %&y%me sa—meey DO w drodze XI = wspolnego wyznaczenia <&

e pomtedzy X przez wszystkie <X] panstwass czlonkowskicsss i,
Jezeh zajdzie taka potrzeba, panstwagat trzeciesat, w ktorych gestii znajduje si¢ dowolna czgsé
przestrzeni powietrznej stanowigcej fragment bloku. = Wspdlne wyznaczenie, w wyniku
ktérego ustanowiony zostaje funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej, przewiduje
niezbe¢dne postanowienia regulujace sposob, w jaki blok moze zosta¢ zmieniony, oraz sposob,
w jaki panstwo cztonkowskie lub, w stosownym przypadku, panstwo trzecie, moze wycofac
si¢ z danego bloku, w tym ustalenia przejSciowe. <

= 7. Panstwa czlonkowskie zglaszaja Komisji ustanowienie funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej. <<Przed zgtoszeniem Komisji ustanowienia funkcjonalnego bloku
przestrzeni powietrznej zainteresowane panstwo(-a) czlonkowskie przekazuje(-g) Komisji,
innym panstwom cztonkowskim 1 innym zainteresowanym stronom odpowiednie informacje
oraz umozliwia(-ja) zgtoszenie uwag.

58. W przypadku sporu pomi¢dzy dwoma lub wigcej panstwami cztonkowskimi, dotyczacych
transgranicznego funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej obejmujacego przestrzen
powietrzng bedaca w zakresie ich odpowiedzialnosci, zainteresowane panstwa cztonkowskie
moga wspolnie wnie$¢ sprawe¢ do Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej w celu
zasiggnigcia opinii. Opinia ta jest kierowana do zainteresowanych panstw cztonkowskich. Bez
uszczerbku dla przepisow ust. 63, panstwa czlonkowskie uwzgledniajg taka opini¢ w celu
znalezienia rozwigzania.

69. Po otrzymaniu od panstw cztonkowskich zgloszen aest, 0 ktorych
mowa wust. 63 1= 7<¢ 4, Komisja ocenia spelnienie przez kazdy funkCJonalny blok
przestrzem pow1etrznej wymogow okreslonych w ust. 42 1 przedktada wyniki do dyskusji

pRite i pei = panstwom cztonkowskim <= . Jesli
Komisja stw1erd21 ze jeden lub wiecej funkcjonalnych blokow przestrzeni pow1etrzneJ nie
spetnia wymogow, rozpoczyna dialog z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi w celu
osiggnigcia konsensusu co do $srodkéw niezbednych dla naprawienia sytuacji.

60

PL



PL

WV 1070/2009 art. 2 pkt 5)
(dostosowany)
= nowy

810. =Komisja moze przyja¢ szczegdtowe srodki dotyczace wspoOlnego wyznaczenia
instytucji zapewniajacej(-ych) stuzby ruchu lotniczego, o ktorym mowa w ust. 6, okreslajace
metody wyboru instytucji zapewniajacej(-ych) stuzby, okres, na jaki dokonuje sie
wyznaczenia, mechanizm nadzoru, dost(-;pnosc zapewmanych stuz oraz przeplsy dotyczqce
odpow1ed21aln0501 <23 ; ; : : :

st e=s z O '=> Te akty wykonawcze
przmeuJe SlQ “ Zgodnle z procedurq = sprawdzajch <3 ée#&é% o ktérej mowa w art. 275

911. > Komisja : az & moze & DO przyjac srodki dotyczace
informacji, jakie maja zostac przekazane przez panstwo (panstwa) czlonkowskie, o ktorych
mowa w ust. 6. Xl X> Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ <XI zgodnle z procedurq
= sprawdzajch <=' %ega%a%ﬁﬁ% 0 ktoreJ mowa w art. 27§= ust. 3 : :
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WV 1070/2009 art. 3 pkt 6)
(dostosowany)
= nowy

Artykut 17:

Projektowanie sieci i zarzadzanie nia

1. Benkete ® Sluzby < sieci zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) umozliwiaja optymalne
wykorzystanie przestrzeni powietrznej i zapewniajg uzytkownikom przestrzeni powietrznej
poruszanie si¢ po preferowanych trajektoriach, jednocze$nie umozliwiajac maksymalny
dostep do przestrzeni powietrznej 1 stuzb zeglugi powietrznej. Easkese = Te stuzby < sieci
zorientowane s3 na wspieranie inicjatyw na szczeblu krajowym oraz na szczeblu
funkcjonalnych blokow przestrzeni powietrznej iwskenswane [X realizowane <XI sg
W sposob zapewniajacy przestrzeganie zasady rozdziatu zadan regulacyjnych i operacyjnych.

2. Aby osiagnac¢ cele, o ktorych mowa w ust. 1, 1 bez uszczerbku dla odpowiedzialnosci
panstw cztonkowskich w zakresie drog krajowych i struktur przestrzeni powietrznej, Komisja
w szczegllnosci zapewnia realizacje nastepujacych = shuzb & #fanke = w ramach
obowigzkow menedzera sieci <:

a) projektowanie europejskiej sieci tras;

b) koordynowanie ograniczonych zasobéw w ramach pasm czestotliwos$ci lotniczych
stosowanych przez ogo6lny ruch lotniczy, w szczegdlnosci w zakresie czestotliwosci
radiowych oraz koordynacji kodéw transponderow radarowych=;

‘ U nowy

¢) centralna funkcja w zakresie zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego;
d) udostepnianie portalu informacji lotniczej zgodnie z art. 23;

e) optymalizacja projektowania przestrzeni powietrznej we wspolpracy z
instytucjami zapewniajacymi shuzby zeglugi powietrznej i funkcjonalnymi blokami
przestrzeni powietrznej, o ktérych mowa w art. 16;

f) centralna funkcja w zakresie koordynacji lotniczej sytuacji kryzysowe;.

WV 1070/2009 art. 3 pkt 6)
= nowy

Eunkeje © Sluzby & wymienione w akapiet 2 niniejszym ustepie nie
obejmuja podejmowania wigzacych S$rodkéw o charakterze ogélnym lub
podejmowania dziatan majacych charakter decyzji politycznych. Uwzgledniajg one
propozycje opracowane na szczeblu krajowym oraz na szczeblu funkcjonalnych
blokéw przestrzeni powietrznej. Wykonywane s3 we wspotpracy z wiladzami
wojskowymi, zgodnie z ustalonymi procedurami dotyczacymi -elastycznego
wykorzystywania przestrzeni powietrzne;j.
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WV 1070/2009 art. 3 pkt 6)
(dostosowany)
= nowy

Komisja moze — g crHere e
$ zgodnie z przepisami wykonawczymi, o ktorych mowa Ww ust. 4 — pewserzyé
> wyznaczy¢ <XI Eurocontrolew Iub innae} bezstronngg 1k0mpetentng§
orgamzaqg& = do celow wykonywanla <= zadanaia #ie

; sz = menedzera sieci <. Zadama te wykonuJe
si¢ W imieniu panstw czlonkowsklch 1 zainteresowanych stron w sposéb bezstronny
1 niewigzacy si¢ z wysokimi kosztami. Podlegaja one wlasciwemu zarzadzaniu, ktore
uznaje oddzielne rozliczenia za $wiadczenie ustug i1 kontrole, przy uwzglednieniu
potrzeb catej sieci ATM oraz przy pelnym zaangazowaniu uzytkownikow przestrzeni
powietrznej 1 instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej. Do dnia 1
stycznia 2020 r. Komisja wyznacza na menedzera sieci samodzielng instytucje
zapewniajacag shuzby, utworzong, o ile jest to mozliwe, jako partnerstwo
branzowe. <

WV 1070/2009 art. 3 pkt 6)
(dostosowany)
= nowy

3. Komisja sseze = jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 26,
aby < rozszerzy¢ wykaz famkest = shuzb okreslonych < wepmienionyeh w ust. 2 ® w celu
dostosowania go do postepu technicznego i operacyjnego pod wzgl@dem zapewnlanla stuzb
pomocmczych w scentrahzowany sposob Sl -

e% = regulujqce &

a) koordynacje¢ 1 harmonizacj¢ procesOw i procedur majacych na celu zwigkszenie
skuteczno$ci zarzadzania czgstotliwo$cia lotniczg, w tym opracowywanie zasad i
kryteriow;

b) centralng funkcje¢ koordynacji wczesnego rozpoznawania i rozwigzywania potrzeb
dotyczacych frekwencji w pasmach przyznanych w ramach ogdlnego europejskiego
ruchu lotniczego dla wspomagania projektowania i dzialania europejskiej sieci
lotniczej;

c¢) dodatkowe fankeje = stuzby < sieci okreslone w centralnym planie ATM;

d) szczegdétowe uzgodnienia dotyczace wspolnego podejmowania decyzji przez
panstwa czltonkowskie, instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz
funkcj¢ zarzadzania siecig w przypadku zadan, o ktérych mowa w ust. 2;
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‘ ¥ nowy

e) szczegotowe uzgodnienia dotyczace zarzadzania ~menedzerem  sieci,
uwzgledniajgce wszystkich zainteresowanych interesariuszy prowadzacych operacje;

WV 1070/2009 art. 3 pkt 6)
= nowy

fe) uzgodnienia dotyczace konsultacji z zainteresowanymi stronami Ww procesie
decyzyjnym zaréwno na szczeblu krajowym, jak i europejskim; oraz

gf) w ramach widma radiowego przyznanego ogoélnemu ruchowi lotniczemu przez
Migdzynarodowa Uni¢ Telekomunikacyjng, podziat zadan iodpowiedzialnosci
migdzy funkcje zarzadzania siecig 1krajowych zarzadcéw czgstotliwosci,
gwarantujac, ze fankeje = shuzby & krajowego zarzadzania czgstotliwoscia wciaz
obejmuja przydzial czestotliwosci, ktore nie majg wptywu na sie¢. W przypadkach,
ktore maja wptyw na sie¢, krajowi zarzadcy czestotliwos$ci wspotpracuja z organami
odpowiedzialnymi za funkcje zarzadzania siecia na rzecz zoptymalizowania
wykorzystania czestotliwosci.

4 nowy

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art.
27 ust. 3.

WV 1070/2009 art. 3 pkt 6)
(dostosowany)
= nowy

5. Aspekty projektowania przestrzeni powietrznej, inne niz okreslone w ust. 2 = 1 ust. 4 lit.
c) & , s3 regulowane na szczeblu krajowym lub na szczeblu funkcjonalnych blokow
przestrzeni powietrznej. Ten proces projektowania powinien uwzglednia¢ potrzeby i stopien
skomplikowania w zakresie ruchu, plany skutecznos$ci dziatania na poziomie krajowym lub na
poziomie funkcjonalnych blokow przestrzeni powietrznej i obejmowac petne konsultacje z
wilasciwymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej lub z whasciwymi grupami
reprezentujacymi uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej oraz — jezeli jest to uzasadnione — z
wiladzami wojskowymi.
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WV 550/2004 (dostosowany)
= nowy

Artykut 1548
Zwiazki pomiedzy instytucjami zapewniajacymi stuzby

1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej moga $wiadczy¢ ushugi innym
instytucjom zapewniajacym stuzby, ktore przeszty certyfikacje = lub zlozyly
o$wiadczenie < na terenic Wspélrety DO Unii <XI .

2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej sformalizuja swoje kontakty robocze
poprzez zawarcie pisemnych porozumien lub odpowiednich ustalen prawnych, okreslajacych
konkretne obowigzki i funkcje przyjete przez kazda instytucj¢ oraz umozliwiajacych wymiang
danych operacyjnych pomi¢dzy wszystklml instytucjami zapewniajacymi stluzby w obszarze
ogolnego ruchu lotniczego. s a=terat DO O <Xl tych ustalemachﬁ x> zaw1adam1a
si¢ zainteresowane krajowe organy <X] stang d 2 ad

nadzorujacexeh lub zainteresewanyeh mstytue.

3. W przypadku zapewniania stuzb ruchu lotniczego wymagana x> Jest <XI be%e zgoda
zamteresowanych panstw czlonkowsklch : : :
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¥ nowy

Art. 19

Stosunki z interesariuszami

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej ustanawiaja mechanizmy konsultacyjne
stuzace prowadzeniu konsultacji z odpowiednimi grupami skupiajacymi uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej oraz operatoréw lotnisk, dotyczacych wszystkich najwazniejszych
kwestii zwigzanych z zapewnianymi stuzbami lub istotnych zmian w konfiguracji przestrzeni
powietrznej. UzytkownikOdw przestrzeni powietrznej angazuje si¢ réwniez W proces
zatwierdzania strategicznych planow inwestycyjnych. Komisja przyjmuje srodki szczegétowo
okreslajace sposob prowadzenia konsultacji oraz sposoéb angazowania uzytkownikow
przestrzeni powietrznej w proces zatwierdzania planow inwestycyjnych. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 27 ust. 3.

| ¥ 1070/2009 art. 2 pkt 6)

Artykut 20
Wspolpraca z wladzami wojskowymi

W kontekscie wspolnej polityki transportowej panstwa cztonkowskie podejmuja niezbedne
kroki w celu zapewnienia, iz zawarto lub przedtuzono odpowiednie pisemne porozumienia
lub odpowiednie ustalenia prawne pomigdzy wtadzami cywilnymi a wojskowymi, dotyczace
zarzadzania okreslonymi blokami przestrzeni powietrzne;.

‘ WV 550/2004 (dostosowany)

Artykut 21

Przejrzystos¢ ksiag rachunkowych

1. Niezaleznie od systemu wlasnosci lub formy prawnej, instytucje zapewniajace shuzby
zeglugi powietrznej sporzadzaja, przedstawiajag do oceny i epublikuja swoje sprawozdania
finansowe. Beds X> Musza by¢ X1 one zgodne z mMigdzynarodowymi sStandardami
rRachunkowosci przyjetymi przez Wspélaete DO Unie XI . W przypadku braku pelnej
zgodnosci z mMiedzynarodowymi sStandardami rRachunkowosci wynikajacego ze statusu
prawnego instytucji zapewniajacej stuzby, instytucja ta podejmujeie proby osiggnigcia takiej
zgodnosci w maksymalnym mozliwym zakresie.

2. We wszystkich przypadkach instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej epublikuje
roczney rapert DO sprawozdanie <X] i bedzie X jest XI regularnie poddawana niezaleznemu
audytowi.

WV 1070/2009 art. 2 pkt 7)
(dostosowany)

3. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, w przypadku zapewniania wigkszej
liczby shuzb, okreslajg 1 przedstawiaja koszty i1 dochody zwigzane ze stuzbami zeglugi
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powietrznej w rozbiciu zgodnym z systemem optat za stluzby zeglugi powietrznej, okre§lonym
w art. 1244 oraz, w uzasadnionych przypadkach, steymujg—s=biereze [ prowadza
skonsolidowane ksiggi rachunkowe <X] saehunki zwigzane z funkcjonowaniem stuzb innych
niz stuzby zeglugi powietrznej, tak jak bytoby X> to <XI od nich wymagane w przypadku,
gdyby przedmiotowe stuzby byly zapewniane jako oddzielne przedsiewzigcia.

WV 550/2004 (dostosowany)
= nowy

4. Panstwa cztonkowskie wyznaczg wlasciwe DX organy <X sadze, ktore bedg mie¢ prawo
wgladu w ksiggi rachunkowe instytucji zapewniajacych stuzby w obszarze przestrzeni
powietrznej bedacej w ich obszarze odpowiedzialnosci.

5. Panstwa cztonkowskie moga stosowac przepisy przejsciowe art. 9 rozporzadzenia (WE) nr
1606/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia 19 lipca 2002 r. w
sprawie zastosowania mi¢dzynarodowych standardow rachunkowosci w stosunku do
instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej*’, bedacych przedmiotem niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2243
Dostep do danych i ich ochrona

1. W zakresie dotyczacym ogolnego ruchu lotniczego wiasciwe dane operacyjne beda
wymieniane w czasie rzeczywistym pomigdzy wszystkimi instytucjami zapewniajagcymi
stuzby zeglugi powietrznej, uzytkownikami przestrzeni powietrznej i portami lotniczymi w
celu zaspokojenia potrzeb operacyjnych. Dane te beda wykorzystywane jedynie do celow
operacyjnych.

2. Dostepu do wiasciwych danych operacyjnych zestanie—udzieleny [ udziela si¢ <X
odpowiednim X> organom <XI s#adzem, certyfikowanym instytucjom zapewniajacym stuzby
zeglugi powietrznej = lub instytucjom zapewniajacym stuzby zeglugi powietrznej, ktore
zlozyly oswiadczenia <&, uzytkownikom przestrzeni powietrznej i portom lotniczym na
zasadach réwnosci.

3. Certyfikowane instytucje zapewniajace stuzby = lub instytucje zapewniajace stuzby, ktore
ztozyly oswiadczenie <=, uzytkownicy przestrzeni powietrznej oraz porty lotnicze okreslaja
standardowe warunki dost¢pu do swoich danych operacyjnych innych anizek te wymienione
w ust. 1. Paistwewesndadze X Krajowe organy <] nadzoruJ gce zatwierdzajg te standardowe
warunki. ®Komisja moze okresli¢ < przepisy = Srodki dotyczace procedur,
ktérych nalezy przestrzega¢ przy wymianie danych oraz rodzaju odpow1edn1ch danych w
odmeswmu do tych warunkow doste;pu 1 ich zatwierdzania. < takie ! Ok

e—gd 22 : anie; = Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ < s%e%%e
ée IZ) Zgodnle z <XI procedurgﬁ = sprawdzajch < ekredlene; X | 0 ktorej mowa <X w art.
27§ ust. 3 FOZPOoTrZAg6ZCHiaTamowWeE0

4 Dz.U.L 243 2 11.9.2002, st 1.
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‘ WV 551/2004 (dostosowany)

ROZDZIAL H1

ARCHIFEKTFURA PRZESTRZENM POWIETRZNAES

| ¥ 1070/2009 art. 3 pkt 2)

WV 1070/2009 art. 3 pkt 3)
(dostosowany)
= nowy

Artykut 23

Elektroniczna informacja lotnicza

1. Bez uszczerbku dla publikacji przez panstwa cztonkowskie informacji lotniczej i w sposéb
spojny zta publikacja, Komisja, we wspolpracy z Eureeentreless = menedzerem sieci <,
zapewnia dostepnos¢ elektronicznej informacji lotniczej o wysokiej jakosci, prezentowanej
w sposob ujednolicony 1 spetniajagcej wymagania wszystkich uzytkownikéw co do jakosci
1 aktualnosci danych.

2. W zwiazku z ust. 1 Komisja:

&) zapewnia rozwoj infrastruktury informacji lotniczej dostepnej na obszarze catlej
D> Unii X1 Wspélnetsy w postaci zintegrowanego portalu  informacyjnego
o nieograniczonym dostepie dla zainteresowanych stron. Infrastruktura ta zapewnia
zintegrowany dostgp 1 dystrybucj¢ wymaganych elementow danych, takich jak
informacja lotnicza, informacja biura sprawozdawczego stuzb ruchu lotniczego
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(ARO), informacja meteorologiczna oraz informacja o zarzadzaniu przeptywem
ruchu lotniczego i innych.z

3. Komisja przyjmuje 8 DEZePis ; = Srodki < dotyczace
= utworzenia i wdrozenia elektronlcznego zmtegrowanego portalu informacyjnego. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ < ainde -4 s zgodnle z procedurq = sprawdzajaca <
regulaeyng, o ktorej mowa w art. 27§ ust 3 d SFaHy .

WV 551/2004 (dostosowany)
= nowy
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Art. 24

Rozwdj technologiczny i interoperacyjnos¢ systemu zarzadzania ruchem lotniczym

1. Komisja przyjmuje szczegblowe przepisy dotyczace upowszechniania rozwoju
technologicznego 1 interoperacyjnosci systemu zarzadzania ruchem lotniczym w kontekscie
opracowywania i wdrazania centralnego planu ATM. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 27 ust. 3.

2. W odniesieniu do przepisow, o ktorych mowa w ust. 1, zastosowanie ma art. 17 ust. 2 lit. b)
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. W stosownych przypadkach Komisja zwraca si¢ do EAA
o uwzglednienie tych przepisOw w rocznym programie prac, o ktérym mowa w art. 56 tego
rozporzadzenia.

WV 552/2004
= nowy
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ROZDZIAL B2V

PRZEPISY KONCOWE

W 1070/2009 art. 2 pkt 11)
(dostosowany)

Artykut 25+

Zmiana O Dostosowanie <X] zalacznikow

‘ U nowy

Komisja jest uprawniono do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 26 w celu
uzupetnienia lub zmiany wymogéw dotyczacych uprawnionych podmiotow wymienionych w
zalaczniku 1 oraz warunkow dotaczonych do certyfikatow wydawanych instytucjom
zapewniajacym stuzby zeglugi powietrznej, wymienionych w zataczniku II, tak aby
uwzgledni¢ doswiadczenia uzyskane przez krajowe organy nadzorujace przy stosowaniu tych
wymogow 1 warunkow lub ewolucje systemu zarzadzania ruchem lotniczym pod wzgledem
interoperacyjnosci i zintegrowanego zapewniania shuzb zeglugi powietrznej.

4 nowy

Art. 26
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega warunkom
okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 11 ust. 7, art. 17
ust. 3 1 art. 25, powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 11 ust. 7, art. 17 ust. 3 1 art. 25, moze zostac
w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja
o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje
si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pozniejszym terminie. Nie wplywa ona na
wazno$¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktéw delegowanych.

4. Niezwtocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 11 ust. 7, art. 17 ust. 3 1 art. 25 wchodzi w zycie
tylko wowcezas, gdy Parlament Europejski albo Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie 2
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miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed
uptywem tego terminu, zarowno Parlament Europejski, jak 1 Rada poinformowaty Komisje,
ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o 2 miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

WV 549/2004 (dostosowany)
= nowy

Artykut 27 $
Procedura Kemitetu D> komitetowa <X

1. Komisje wsplera Komltet ds JednohteJ Przestrzem Pow1etrznej, zwany dalej
,,k{s’eomltetem 2l dzdek skiego—

rozporzqdzema (UE) nr 182/201 1 C

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu stoque 516; art. %=14 =4 @ éeeﬁfﬁ
1009/468AME = rozporzadzenia (UE) nr 182/2011 < =majge ¥ sy —aEE

deeyzi.

3. W przypadku odniesienia do niniejszego uste;pu stosuje su; art 5 %%ﬁ%%%
= rozporzqdzenla (UE) nr 182/2011 <= s=majq : e aF )

WV 1070/2009 art. 1 pkt 5)
(dostosowany)
= nowy

Art. 2849
X> Konsultacje Komisji z interesariuszami <xI

12. Komisja ustanawia zasady konsultacji na szczeblu X> Unii <X] sspélnetewssa & w celu
konsultowania, w stosownych przypadkach, kwestii zwigzanych z wykonaniem niniejszego
rozporzadzenia <. W konsultacji uczestniczy Komitet Dialogu Sektorowego powotlany na
mocy decyzji > Komisji <XI 98/500/WE.

2. Do interesariuszy zaliczy¢ mozna:

— instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej,
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— operatorow lotnisk,

— zainteresowanych uzytkownikow przestrzeni powietrznej lub zainteresowane grupy
reprezentujace uzytkownikow przestrzeni powietrznej,

— organy wojskowe,
— srodowiska reprezentujgce przemyst wytworczy, oraz

— przedstawicieli organizacji zawodowych.

WV 1070/2009 art. 1 pkt 5)
(dostosowany)

Artykut 296
X> Branzowy <X] 09Qrgan konsultacyjny przemyshs
Bez uszczerbku dla roli Komitetu oraz Eurocontrolu Komisja powotuje ,,> branzowy <XI
organ konsultacyjny pezesmyshs”, do ktorego nalezg instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej, stowarzyszenia uzytkownikoOw przestrzeni powietrznej, operatorzy lotnisk,
srodowiska reprezentujace przemyst wytworczy oraz przedstawiciele organizacji

zawodowych. Zadaniem tego organu jest wylacznie doradzanie Komisji w zakresie wdrazania
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;.

Artykut 30Z
Stosunki z eurepejskimi panstwami trzecimi

WV 1070/2009 art. 1 pkt 5)
(dostosowany)
= nowy

Wspélneta [ Unia X1 1ijej panstwa czlonkowskie daza do rozszerzenia jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej o panstwa niebedace czitonkami Unii Europejskiej
i wspieraja takie rozszerzenie. W tym celu podejmuja one dziatania w ramach porozumlen
zawartych z sqsmdujqcyml panstwaml trzemml badz wramach g ies
: : : 8 pet = wspolnego wyznaczenia funkqonalnych
blokow przestrzenl pow1etrzneJ lub porozumlen w sprawie funkcji sieciowych < s=eelu DO |
aby <X] zezsze ante = przyczynic si¢ do realizacji celow < mnlejszego
rozporzadzenia ES aate DO w tych <XI panstwach.

WV 1070/2009 art. 1 pkt 5)
(dostosowany)
= nowy

Artykul 318

B> Wsparc1e ze strony organéw zewnetrznych <X Przepisywykeonaweze

ezyeh KOl’IllSJa moze = wystqpowac do <= w=pdadé
do—E jeze : ege organu
= zewnqtrznego 0 udzielenie wsparcia dla reahzaCJl jej zadan wymka_]qcych Z niniejszego
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‘ WV 550/2004 (dostosowany) ‘

4

PRZEPISY-KONCOWE

| ¥ 1070/2009 art. 4 pkt 2)

WV 1070/2009 art. 2 pkt 11)
(dostosowany)

Artykut 3248
Poufnos¢

afsbr-ove—whad B> krajowe organy <X nadzorujace, dziatajace zgodnie
z obow1qzujqcym je ustawodawstwem krajowym, ani tez Komisja niec beds X> mogg <XI
ujawnia¢ informacji o charakterze poufnym, aw szczeg6lnosci informacji o instytucjach
zapewniajacych shuzby zeglugi powietrznej, ich powigzaniach biznesowych lub sktadnikach
kosztow.
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2. Przepisy ust. 1 nie naruszajg prawa paastwewsyeh—wdadz DO krajowych organow <Xl
nadzorujacych ani prawa Komisji do ujawniania 1nf0rmaCJ1 w sytuacjach, gdy jest to istotne
dla wypelniania ich obowiazkéw, w ktorych ujawnienie takie bedzie proporcjonalne
iuwzglednia¢ bedzie uzasadnione interesy instytucji zapewniajacych stuzby zZeglugi
powietrznej, uzytkownikdw przestrzeni powietrznej, portéw lotniczych lub innych stron
zainteresowanych ochrong swoich tajemnic stuzbowych.

3. Uzyskane informacje idane dotyczace systemu optat, o ktérym mowa w art. 1244 sg
podawane do wiadomosci publiczne;.

WV 1070/2009 art. 1 pkt 5)
(dostosowany)
= nowy

Artykut 339
Sankcje

Sankeje—jalkie Ppanstwa czlonkowskie ustanawiajg > przepisy dotyczace sankcji majacych
zastosowanie w przypadku <X] se=wsgpadek naruszen niniejszego rozporzadzenia, =sredkéw
ekreslenyeh—w—art—3 w szczegolnosci przez uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej i przez
instytucje zapewniajace stuzby = oraz podejmujg wszelkie konieczne srodki, aby zapewnic
ich wykonanie. Przewidziane sankcje < ; musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i
odstraszajace.

| ¥ 549/2004 (dostosowany)

Artykut 3442
ie DO Przeglad <XI oraz metody oceny dzialania

WV 1070/2009 art. 1 pkt 6) lit. a)
(dostosowany)
= nowy

12. Komisja dokonuje okresowegg eee#y X przegladu <XI stosowania niniejszego
rozporzadzenia =5 —3 oraz przekazuje p%%e sprawozdanie
Parlamentowi Europe_]sklemu 1 Radzie de-€ : a-nastepate na zakonczenie
kazdego okresu odniesienia, o ktorym mowa w art. 11 ust 53 ht d). Jezeli jest to
uzasadnione, w tym celu K0m1s3a moze zwroci¢ si¢ do panstw cztonkowskich o dostarczenle
danyeh-stas : S aie informacji
ke = istotnych z punktu w1dzema stosowama niniejszego

rozporza}dzema “.
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| ¥ 5492004

| ¥ 1070/2009 art. 1 pkt 6) lit. b) |

24- Sprawozdania zawieraja oceng rezultatow osiagnigtych w wyniku dzialan podjetych na
mocy niniejszego rozporzadzenia, w tym odpowiednie informacje na temat rozwoju tego
sektora, szczegblnie z uwzglednieniem aspektdow  gospodarczych, spotecznych,
srodowiskowych, zatrudnienia i technologicznych, jak rowniez jakosci stuzb w $wietle
pierwotnych zalozen oraz majac na uwadze przyszie potrzeby.

WV 1070/2009 art. 2 pkt 12)
(dostosowany)

‘ WV 551/2004 (dostosowany) ‘
ROZDAALLY
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Niniejsze rozporzadzenie nie wyklucza zastosowania przez panstwo cztonkowskie §rodkow,
jakie niezbedne sg do zagwarantowania bezpieczenstwa i interesoOw polityki obronnej. Sg to w

‘ WV 549/2004 (dostosowany)

Artykut 3543
Srodki (> zabezpieczajace <X bezpieezenstwa

szczegolnosci takie srodki, ktore sg nieodzowne:

a)

(S

e

e

e

w celu nadzorowania przestrzeni powietrznej bedacej w jego obszarze
odpowiedzialnoéci zgodnie z porozumieniami dotyczacymi Regionalnej Zeglugi
Powietrznej ICAO, wlacznie z mozliwosciami wykrywania, identyfikacji 1 oceny
wszystkich statkéw powietrznych korzystajacych z takiej przestrzeni powietrznej, w
celu dazenia do zagwarantowania bezpieczenstwa lotdéw oraz podejmowania dziatan

dla zaspokojenia potrzeb obronnych i ochrony,

na wypadek powaznych zaktocen wewnegtrznych majacych wptyw na utrzymanie

prawa i porzadku,

na wypadek wojny lub powaznych napi¢e¢ miedzynarodowych stanowiagcych

zagrozenie wojenne,

dla speiienia migdzynarodowych zobowigzan panstw cztonkowskich na rzecz

utrzymania pokoju i bezpieczenstwa mi¢dzynarodowego,

w celu realizacji szkolenia 1 dzialan wojskowych, wlacznie z koniecznymi

mozliwo$ciami ¢wiczen.

WV 1070/2009 art. 1 pkt 7)

(dostosowany)
= nowy
Artykut 3643«
Eurepejska Agencja = Unii Europejskiej ds. << Bezpieezenstwa Lotnictwazege
= (EAA) =

panstwa

czionkowskle 1 KomlsJa zgodme zich rolaml okreslonyml w nlnlej szym rozporza}dzemu

prowadzq nlezqunq koordynaCJe; z EAA <ZI sropejska-Agenes a-Bezpieezehstu ;
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‘ WV 552/2004 (dostosowany) ‘

WV 1070/2009 art. 4 pkt 3)
(dostosowany)

‘ WV 552/2004 (dostosowany) ‘

Artykut 374+
Uchylenie

Dy Reozporzadzenia (> WE X1 E€) nr 20822009
B> 549/2004 550/2004 551/2004 <Z| 1 9892002 [ 552/2004 <X] tracg moc—=—dniess—20

pazdzierntka2005+.
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X>Odestania do uchylonych rozporzadzen nalezy odczytywaé jako odestania do niniejszego
rozporzadzenia, zgodnie z tabelg korelacji w zataczniku I11. <XI

‘ WV 550/2004 (dostosowany)

Artykut 38

Wejscie w zycie
+ Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

‘ WV 550/2004 (dostosowany)

| ¥ 550/2004

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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WV 550/2004
=, 1070/2009 art. 2 pkt 13 lit. a)
=, 1070/2009 art. 2 pkt 13 lit. b)

ZALACZNIK 1
=, WYMOGI DO SPELNIENIA PRZEZ UPRAWNIONE PODMIOTY €

=», Uprawniony podmiot: €

musi by¢ w stanie udokumentowac rozlegle do§wiadczenie w ocenie panstwowych 1
prywatnych instytucji sektora transportu lotniczego, w szczegdlnosci instytucji
zapewniajacych shuzby zeglugi powietrznej oraz w podobnych sektorach w jednej
lub wigkszej ilo$ci dziedzin objetych niniejszym rozporzadzeniem;

musi posiada¢ kompleksowe zasady i1 przepisy dla okresowej kontroli wyzej
wymienionych instytucji, opublikowane, ciagle uaktualniane oraz poprawiane za
pomocg programow badawczo-rozwojowych;

WV 1070/2009 art. 2 pkt 13) lit. b)
(dostosowany)

nie moze by¢ kontrolowanya przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej, wdadze X> organy <Xl zarzadzajace portami lotniczymi lub przez inne
instytucje zaangazowane w zapewnianie stuzby zeglugi powietrznej lub w ustugi
transportu lotniczego;

musi by¢ obsadzonya personelem technicznym, zarzadzajacym, zabezpieczajacym i
badawczym stosownie do zadan, jakie ma wykonywac;

| ¥ 552/2004

- 6 Iastyteela musi wykupi¢ ubezpieczenie od odpowiedzialno$ci, chyba ze panstwo

cztonkowskie przejmuje odpowiedzialno§¢ zgodnie z prawem krajowym badz panstwo
cztonkowskie jest samo bezposrednio odpowiedzialne za inspekcje.

= nowy

+ Isstytuesa = Uprawniony podmiot < , jegoi dyrektor oraz personel odpowiedzialny za
przeprowadzanie kontroli nie moga by¢ zaangazowani w projektowanie, produkcj¢, marketing
lub obstuge czesci sktadowych lub systemow badz w ich wykorzystanie ani w sposob
bezposredni, ani poprzez autoryzowanego przedstawiciela. Nie wyklucza to mozliwosci
wymiany informacji technicznych pomigdzy producentem lub konstruktorem a-tg-instytuess.

84

PL



PL

2. Instyueja-orazpersonelodpowiedzialayzakentrele © Uprawniony podmiot < musizs je

przeprowadza¢ z mozliwie najwigksza rzetelno$cia zawodowa i1 mozliwie najwiekszymi
kompetencjami technicznymi oraz musigg by¢ wolnyz od jakichkolwiek naciskow 1 wptywow,
szczegblnie o charakterze finansowym, co mogloby mie¢ wptyw na B> jego <X osad Iub
wyniki X jego <XI ek inspekcji, szczegdlnie w stosunku do o0sob lub grup osob, ktorych
wyniki tych kontroli bezposrednio dotycza.

WV 552/2004 (dostosowany)
= nowy

4. Personel & uprawnionego podmiotu < edpevedzialay=ainspekere musi posiadac:

— solidne przeszkolenie techniczne i zawodowe,

— wystarczajgcg wiedze na temat wymogow inspekcji, jakie wykonujg, 1 odpowiednie
doswiadczenie w takich dziataniach,

— umiejetnosci wymagane do sporzadzania deklaracji, ewidencji 1 raportdow w celu
udokumentowania wykonania inspekcji.

- & ©® zagwarantowang < bBezstronnos¢ g aspeke :
zaswarantewana Jese Wawynagrodzenie [ personelu <&X] nie moze zalezec od 11czby
przeprowadzonych inspekcji b B ani <XI od wynikéw takich inspekcji.

WV 1070/2009 art. 2 pkt 13 lit. b)
= nowy
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WV 550/2004 (dostosowany)
= nowy

ZALACZNIK 11
WARUNKI DOLACZONE DO CERTYFIKATOW
1. Certyfikaty beéq#keﬁe X> muszg wskazywa¢ <XI Fgeet
e D krajowy organ <X] nadzorujacya wydajacys certyfikat;
b) zetaszajgeege X> wnioskodawce <XI (nazwe i adres);
¢) sluzbe podlegajacg certyfikacji;

d) o$wiadczenie zglaszajgeege [X> wnioskodawcy <X o zgodnoSci ze wspdlnymi
wymogami, jak okreslono w art. & = 8b <= aintejszege rozporzadzenia = (WE) nr
216/2008 < ;=

e) date¢ wydania i okres wazno$ci certyfikatu.
2. Dodatkowe warunki dotaczone do certyfikatoéw moga, odpowiednio, dotyczyc¢:

a) roéwnego dostgpu uzytkownikéw przestrzeni powietrznej do stuzb oraz
wymaganego poziomu dziatania takich stuzb, wiacznie z poziomem bezpieczenstwa
1 interoperacyjnosci;

b) specyfikacji operacyjnych okreslonych stuzb;

¢) czasu, do kiedy nalezy zapewni¢ stuzby;

d) roznorodnego sprzetu, jaki bedzie wykorzystywany w okreslonych stuzbach,;

e) D> wyodrebnienia lub <X] ograniczen w dziataniu stuzb innych anizek te zwigzane
z zapewnianiem shuzby zeglugi powietrznej;

f) umoéw, porozumien badz innych ustalen pomiedzy instytucja zapewniajaca stuzby
a strong trzecia, dotyczacych stuzb(-y);

g) zapewniania informacji wymaganych do weryfikacji zgodnosci stuzb ze
wspolnymi wymogami, wiacznie z planami, danymi finansowymi i operacyjnymi
oraz zasadniczymi zmianami rodzaju #lub zakresu zapewnianych shuzb nawigacji
lotniczej;=

h) wszelkich innych uwarunkowan prawnych, ktoére nie sa charakterystyczne dla
instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, takich jak uwarunkowania
dotyczace zawieszenia badz cofnigcia certyfikatu.
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| ¥ 1070/2009 art. 4 pkt 4) lit. b)

| ¥ 552/2004
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ZALACZNIK 111

TABELA KORELACJI
Rozporzadzenie | Rozporzadzenie | Rozporzadzenie | Rozporzadzenie | Niniejsze
549/2004 550/2004 551/2004 552/2004 rozporzadzenie
Art. 1 ust. 1-3 Art. 1 ust. 1-3
Art. 1 ust. 3 Art. 1 ust. 4
Art. 1 ust. 4 Art. 1 ust. 5
Art.1 | | e

Art. 1 ust. 1,21
4

Art. 1

Art. 2 pkt 1)-35)

Art. 2 pkt 1)-35)

Art. 2 pkt 36)-
38)
Art. 2 pkt 17),| | | e
18), 23), 24),
32), 35), 36)
Art. 3 | e
Art.4ust. 112 Art.3ust. 112
Art.3ust. 314
Art. 4 ust. 3 Art. 3 ust. 5
Art. 3 ust. 6
Art. 3 ust. 4-5 Art.3ust. 718

Art. 3 ust. 9
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Art. 2 ust. 1

Art. 4 ust. 1 lit.
a)

Art. 4 ust. 1 lit.
b)-g)

Art. 2 ust. 2 Art. 4 ust. 2
Art. Sust. 112
Art. 2 ust. 36 Art. 5 ust. 36
Art.3ust. 112 Art.6ust. 112
Art.8ust. 113 | Art.6ust. 314
Art. 6 ust. 5
Art. 8ust. 214 | —-----mm-m--
Art.6 | | e -
Art. 10 ust. 1 Art. 7 ust. 1
Art. 7 ust. 2
Art. 7 ust. 1 Art. 8 ust. 1
Art. 8 ust. 2
Art. 7ust. 416 Art. 8ust. 314
Art. 7ust. 2,3, || s
5,79
Art. 8 Art. 9
Art. 10
Art.9 || e
Art. 11 Art. 11
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Art. 14 Art. 12

Art. 15 Art. 13

Art. 16 Art. 14

Art. 15a Art. 15

Art. 9a ust. 1 Art. 16ust. 113
Art. 16 ust. 2

Art. 9aust. 2 lit. | | | e

)

Art. 9a ust. 2 Art. 16 ust. 4
Art. 16 ust. 5

Art. 9a ust. 3-9 Art. 16 ust. 612

N 5 20K N [ ———

Art. 6 ust. 1-2
lit. b)

Art. 17 ust. 1 1
ust. 2 lit. b)

Art. 17 ust. 2 lit.
c)-e)

Art. 6 ust. 3-4
lit. d)

Art. 17 ust. 3-4
lit. d)

Art. 17 ust. 4 lit.
€)

Art. 6 ust. 4 lit.
e)-f)

Art. 17 ust. 4 lit.
f)-g)

Art.6ust. 517

Art. 17 ust. 516

Art. 6ust. 819
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Art. 10 Art. 18
Art. 19
Art. 11 Art. 20
Art. 12 Art. 21
Art. 13 Art. 22
N 700 J R e ——
Art. 3a Art. 23
Art.4 | | e e
Art.7 || e e
YN o 70 S N [ ———
Art. 24 ust. 112
Art.3ust. 3 | ——e -
Art. 2 — art. 3 | —--mmmmmmeee
ust. 2
Art. 3 ust. 4 — | oo
art. 7
Art. 17 ust. 1 Art. 25
Art. 26
Art. 5 ust. 1-3 Art. 27 ust. 1-3
Art. 5ust. 415 | | | e

Art. 10 ust. 213

Art. 28 ust. 112

Art. 6

Art. 29
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Art. 7 Art. 30
Art. 8 Art. 31
/- < S s —
Art.9 | e
Art. 18 Art. 32
Art. 9 Art. 33
Art. 12 ust. 24 Art. 34 ust. 1-3
Art. 12ust. 1 | | ] e
Art.18a | | e e
Art. 10 | | e e
Art. 13 Art. 35
Art. 13a Art. 36
Art. 10 | e
Art. 11 Art. 37
Art. 19 ust. 1 Art. 38
Art. 19ust.2 | | | e
Zatacznik | Zatacznik V Zatacznik [
Zalacznik I | -=------—--
Zatgcznik 11 Zatacznik 11
Zatacznik I | -=—---—---
Zatacznik 111
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Zatacznik 111

Zalacznik IV
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