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RAPORT AL COMISIEI CATRE PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIU

Calitatea benzinei si motorinei folosite pentru transportul rutier in Uniunea Europeana:
al zecelea Raport anual
(anul de raportare 2011)

1. INTRODUCERE

Prezentul raport reprezintd consolidarea informatiilor furnizate pentru cel de-al unsprezecelea
an de citre statele membre in temeiul Directivei 98/70/CE' (denumiti in continuare
»directiva”), ce rezuma calitatea benzinei si a motorinei din UE in anul 2011. Specificatiile
benzinei si motorinei vandute in UE sunt incluse in directiva: prima a intrat in vigoare la
1 ianuarie 2000, ce-a de-a doua la 1 ianuarie 2005, iar cea de-a treia la 1 ianuarie 2009,
aceasta limitand la 10 ppm continutul de sulf al tuturor carburantilor pentru autovehicule
utilizati in transportul rutier in UE. In standardul european pentru sistemele de monitorizare a
calitatii carburantilor (,FQMS”), EN 14274: 2003, obligatoriu din 2004 in temeiul
Directivei 2003/17/CE, se definesc cerinte suplimentare. Directiva solicitd statelor membre sa
prezinte primele rapoarte pana la 30 iunie 2002 pentru anul calendaristic precedent (adica
2001).

De asemenea, directiva prevede cd statele membre au obligatia de a prezenta sinteze
referitoare la calitatea carburantilor comercializati pe teritoriile lor. In acest sens s-a stabilit un
formular initial de raportare prin Decizia 2002/159/CE a Comisiei din 18 februarie 20027,
Cerintele directivei s-au schimbat odatd cu introducerea de noi specificatii si cerinte de
raportare referitoare la carburanti. Toate statele membre primesc un formular de raportare
actualizat anual pentru a asigura includerea tuturor detaliilor pertinente care sa permita analiza
si compararea, la nivel european, a rezultatelor monitorizarii calitatii carburantilor. Acest
formular respectd cerintele de raportare prevazute in Decizia 2002/159/CE a Comisiei si este
revizuit si aprobat anual de citre Comisie. In 2011, toate statele membre au respectat
specificatiile carburantilor conform carora acestia trebuie sa aiba un continut de sulf mai mic
de 10 ppm. In plus, statele membre au inceput si raporteze carburantii cu adaos de etanol,
ceea ce constituie o cerintd de raportare obligatorie de la 1 ianuarie 2011 in temeiul Directivei
de modificare 2009/30/CE.

Doua state membre (Polonia si Germania) nu si-au prezentat rapoartele utilizind formularul
pus la dispozitie. Tarile de Jos nu au utilizat initial formularul, dar, dupa ce li s-a solicitat sa
procedeze astfel, au transpus raportul conform modelului. Din cele 27 de rapoarte FQMS
anuale, 21 au fost primite in termenul limita de raportare (30 iunie), 4 au fost primite cu o
intarziere mai mica de o luna, iar doua dintre acestea au fost prezentate la timp, insa au trebuit
transpuse 1n formularul standard. Se remarcd o Tmbunatatire clard in ceea ce priveste
prezentarea rapoartelor in termenul prevazut comparativ cu 2010 si 2009.

! JO L 350, 28.12.1998, p. 58.
? JO L 53,23.2.2002, p. 30.
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2. VANZARILE DE CARBURANtI iN EUROPA

In 2011, vanzarile de carburanti in UE au fost puternic dominate de motorini, care a
inregistrat vanzari de 245 227 de milioane de litri comparativ cu vanzarile combinate de
116 893 de milioane de litri pentru toate sortimentele de benzina.

In ceea ce priveste vanzirile pe sortimente de benzini, COR 91 continua si piardd din cota sa
de piatd si este, In prezent, vandutd numai in cantitati mici, vanzarile inregistrate in 2011 fiind
de 645 de milioane de litri. COR 98 a inregistrat vanzari de 9 196 de milioane de litri, In timp
ce COR 95 a avut ponderea cea mai mare in totalul vanzarilor de benzina, cu 107 052 de
milioane de litri. In cazul motorinei, B7 a detinut cea mai mare cota a vanzarilor, cu un total
de 121 545 de milioane de litri. Vanzarile inregistrate de motorina B5 si de cea standard au
atins aproape jumatate din nivelul vanzarilor sortimentului B7 (64 523, respectiv 58 498 de
milioane de litri). Figura 1 de mai jos prezinta vanzdrile de diferiti carburanti la nivelul
intregii Europe, in functie de tipul de carburant.

Graficul 1: Vanzarile de carburanti in UE in 2011 pe tip de carburant
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Vanzarile totale de carburanti n UE 1n 2011 si in anii anteriori sunt ilustrate in figura 2.
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Vanzarile de carburanti in 2011 au fost similare celor din 2010, inregistrandu-se o scadere atat
a vanzdrilor de benzina (o reducere cu 4 338 de milioane de litri), cat si a celor de motorina
(o reducere cu 1 614 de milioane de litri), ceea ce a dus la o scadere totald cu 5952 de
milioane de litri a vanzarilor de carburanti pentru autovehicule utilizati in transportul rutier.
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Graficul 2: Volumul de carburanti comercializati in UE in perioada 2001-2011 pe tip de
carburant
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*Cu exceptia Frantei in perioada 2003-2005, cind nu s-au transmis rapoarte. Cu exceptia Luxemburgului in perioada 2007-2009 si a
Maltei in perioada 2006-2009, cind nu s-au transmis rapoarte. In plus, UE s-a extins in 2004 si 2007 de la 15 la 27 de state membre.

3. DISPONIBILITATEA CARBURANSILOR iN 2011

Una dintre caracteristicile principale ale anului 2011 este faptul cd sortimentul COR 91
aproape a disparut de pe piatd, inregistrand vanzari in numai patru tari, care au totalizat
645 de milioane de litri. Tabelul 1 ilustreaza distributia si cantitdtile de carburanti
comercializati pe teritoriul UE-27 pe stat membru si pe tip de carburant.
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Tabelul 1: Vanzarile de carburanti in UE 27 in 2011 pe tip de carburant

Vanziri de benzina

Vanziri de motorina

Tipul de
carburant (milioane de litri) (milioane de litri)
Stat membru COR COR COR min.= COR >98 Total Total
min.=91 min.=95 98 benzina motorina

Austria 48 - 2274 : 56 2378 7248
Belgia - 1 405 355 1760 8 738
Bulgaria - 763 | 3 ; 39 805 . 2184
Cipru - 473 ¢ - 38 . 511: 391
Republica Ceha 30 2342 - 39 2411 4 820
Danemarca 390 1 596 2 - 1 988 3249
Estonia - 387 20 - 407 678
Finlanda - 1035 - 1127 2162 2 872
Franta - 8397 - 1988 10 385 40 327
Germania 177 - 23 100 3261 26 538 39417
Grecia - 4268 90 143 4 501 2 628
Ungaria - 1651 - 42 1 693 3293
Irlanda - 1856 - - 1 856 2 675
Italia' - 11678 - - 11 678 30231
Letonia - - 310 24 334 807
Lituania - 336 - 7 343 1225
Luxemburg - 378 - 92 470 2054
Malta - - 99 - 99 105
Térile de Jos - 5625 71 - 5 696 7783
Polonia - 4 964 - 412 5376 14 905
Portugalia - - 1538 139 1677 5505
Roménia - - 1748 161 1909 4149
Slovacia - 706 - 12 718 1263
Slovenia - - 83 653 736 1580
Spania - - 6559 608 7167 26 712
Suedia - 4223 152 - 4375 5324
Regatul Unit - 18 157 763 - 18 920 25 064
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1: Datele furnizate de Italia indica aceeasi valoare ca §i cea raportatd in 2010, ceea ce poate ridica semne de
intrebare cu privire la exactitatea acestora.

Se pot face cateva observatii generale, si anume:

o Motorina domina piata in toate statele membre, cu exceptia a doua dintre acestea, si
anume Grecia, unde benzina reprezintda 63,1 % din vanzarile de carburanti, si Cipru,
unde aceasta reprezintd 56,6 % din vanzarile de carburanti.

. In Belgia, pe de alti parte, se constatd cea mai mare dependentd de motorina, aceasta
detinand 83,2 % din totalul vanzarilor de carburanti de pe piata belgiana, ceea ce
reprezintd cea mai mare cota de piata din toate statele membre.

o Cel mai mare volum de vanzari de carburanti in 2011 s-a Inregistrat in Germania, si
anume 18,2 % din vanzarile de carburanti din UE, acestea fiind impartite la nivel
national 1n 40,2 % vanzari de benzina si 59,8 % vanzari de motorind. Pe locul doi in
UE se plaseaza piata franceza, cu o cotd de 14,0 % din vanzarile de carburanti din
UE, acestea fiind impartite la nivelul tarii in 20,5 % vanzari de benzina si 79,5 % de
motorind. Locul trei a revenit Regatului Unit, cu o cotd de 12,1 % din vanzarile de
carburanti din UE, mixul national benzind/motorina fiind de 43 % din vanzarile de
carburanti, respectiv 57 % din vanzari.

o Se constatd cd penetrarea sortimentului E10 pe piata este inca slaba, acesta fiind
comercializat in prezent in numai trei tari (Germania, Franta si Finlanda).

4. MONITORIZAREA CALITAtII CARBURANSILOR iN 2011
4.1. Descrierea sistemelor utilizate de diferite state membre

Pentru implementarea FQMS in intreaga UE s-au folosit o serie de abordari diferite, desi
coerenta intre statele membre s-a Tmbunatétit usor de la an la an. Aceste abordari au variat de
la unele bazate pe standardul european EN 14274°, cu esantionare la o serie de statii de
benzina, pana la sistemele nationale.

Directiva permite utilizarea unor sisteme de monitorizare alternative, cu conditia ca acestea sa
asigure rezultate de o fiabilitate echivalentd cu standardul EN 14274, desi criteriile pentru
evaluarea acestui aspect nu sunt mentionate. Prin urmare, nu este clar daca sistemele existente
care nu au la baza EN 14274 indeplinesc acest criteriu.

In 2011, majoritatea statelor membre au furnizat informatii suplimentare despre alegerea
facuta de acestea 1n privinta sistemului de monitorizare (daca au folosit un model statistic din
EN 14274) sau au furnizat informatii cu privire la selectarea unui sistem national de
monitorizare.

Dintre cele 27 de state membre care au utilizat sisteme de monitorizare a calitatii carburantilor
in2011:

EN 14274:2003 — Carburanti pentru autovehicule - Evaluarea calitatii benzinei si motorinei — Sistemul
de monitorizare a calitétii carburantilor (FQMS).
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J 5 au ales sa utilizeze modelul statistic A prevazut de standardul EN 14274 (Austria,
Finlanda, Grecia, Italia si Spania);

. 5 au folosit modelul statistic B prevazut de standardul EN 14274 (Franta, Germania,
Polonia, Bulgaria si Romania);

o 9 au ales modelul statistic C prevazut de standardul EN 14274 (Irlanda, Portugalia,
Cipru, Republica Ceha, Estonia, Ungaria, Lituania, Slovacia si Slovenia); si

o restul de 8 au utilizat un sistem national de monitorizare.

4.2. Esantionare si raportare

Unul dintre aspectele-cheie ale masurarii calitdtii carburantilor este modul de esantionare a
carburantilor. Esantionarea trebuie sa aiba loc in conformitate cu cerintele stabilite in EN
14274.

Acest standard indicd numarul de probe care trebuie sa figureze in rapoartele statelor membre
referitoare la calitatea carburantilor, precum si locul din care trebuie prelevate aceste probe.
Standardul prevede si numarul minim de probe pentru fiecare sortiment, atat in sezonul de
iarna, ct si in cel de vara. In tabelul 2 este prezentati situatia prelevarii si raportarii din 2011,
defalcatd pe stat membru. Numarul minim total al probelor necesare se calculeaza atunci cand
statul membru a utilizat un model statistic In conformitate cu EN 14274, astfel incat sa se
cunoasca cerintele minime de esantionare pentru fiecare model (A, B si C).

Tabelul 2 contine si o defalcare a numarului total de probe prelevate si a probelor prelevate la
benzinarii. Toate statele membre au furnizat aceastid defalcare in 2011, in afara Germaniei.
Germania a furnizat rezultatele esantionarii efectuate cu doud metode separate, dar nu a
indicat numarul total de probe prelevate (deoarece unele probe au fost testate folosind ambele
metode, altele doar una dintre ele) si, prin urmare, nu este posibil sd se determine daca s-a
respectat numdrul de probe cerut. EN 14274 prevede ca cerintele minime de prelevare se
aplicd unitatilor de distributie a carburantilor — care sunt definite ca ,,unitati de vanzare pentru
public sau inaccesibile publicului larg, unde are loc alimentarea cu carburant a
autovehiculelor, in vederea propulsiei.” Prin urmare, pentru a indeplini cerintele minime de
prelevare, probele prelevate la terminalele de distributie sau la rafinarii se considera separat
de cele preluate de la benzinarii.

Existd o schimbare pozitivd in 2011 in statele membre in ceea ce priveste Tmbundtatirea
FQMS si a proceselor lor de esantionare. In Danemarca, de exemplu, se introduce un nou
sistem in vederea conformarii la cerintele directivei.

Numadrul de teste neconforme cu standardul EN 228 referitor la benzina a scdzut in 2011
comparativ cu 2010, aceeasi tendinta fiind Inregistrata si in cazul motorinei in raport cu
standardul EN 590. Raportul complet poate fi consultat in EU Fuel Quality Monitoring —
2011 Summary Report - Final report to the European Commission DG Climate Action
(Monitorizarea calitdtii carburantilor — Raport de sintezd 2011 — Raport final catre DG Politici
Climatice a Comisiei Europene), disponibil pe pagina web a DG Politici Climatice.
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Tabelul 2: Rezumat al procesului de prelevare si raportare de citre statele membre,
raportat la cerintele Directivei 98/70/CE si ale standardului european EN

14274.
Total Conformi
probe Probe Probe tatea
necesare prelevate prelevate la | esantiona
8] 6) benzinarii (7) rii (8)
Probe pe
Model sortiment
FQMS si pe
Stat membru 1) sezon (4)
? A S v 50 104 | 100 | 153 150 153 150 | v v
Austria
}]3 N S v (50) (go (50 20(6) 5325 | 2006 | 5325 | () | ()
Belgia ) )
}(3} B S v 100 410 | 200 | 473 | 496 461 482 | v v
Bulgaria
g C S v 50 108 | 100 | 233 140 233 140 | v v
Cipru
Republica ¢ C S| v 50 102 | 104 | 944 | 955| 944 | 1015| v | v
= Z
Ceha
E N sV (50) (go %0 41| 21 41 91 ) | 0
Danemarca ) )
g C S v 50 104 | 100 | 350 | 210 350 | 210 | v v
Estonia
1; A S v 50 200 | 100 | 224 126 224 126 | v v
Finlanda
f{ B L v 200 800 | 400 | 487 | 420 3951 420 | x v
Franta
g B L v 200 802 | 400 | 520 | 363 0 0] x X
Germania
E A S v 50 106 | 100 | 112 100 33 20 | x X
Grecia
g C S v 50 102 | 100 | 120 120 120 120 v v
Ungaria
]{: C S v 50 100 | 100 | 149 136 94 97 | x x
Irlanda
,} A L v 100 200 | 200 | 200 | 200 200 | 200 | v v
Italia
Letonia L N S v (50) (10 | (20 202 | 307 173 160 | (V) | (V)




Total Conformi

probe Probe Probe tatea
necesare prelevate prelevate la | esantiona
Q) (©) benzinarii (7) rii (8)
Probe pe
Model iarna | sortiment
FQMS a si pe
Stat membru @)) ? sezon (4)
I,E C S v 50 102 | 100 | 104 | 100 92 91 | x X
Lituania
[Lj N s Y (50) (go %0 89| 98| 81| 98| (0| (®
Luxemburg ) )
M (10 | (10
NS Y (50) 20 270 21| 18| (0| ™
Malta T 0) | 0)
Iﬁl N sV (50) %0 %0 100 | 100 | 100 | 100 | (v) | ()
Tarile de Jos ) )
]Ij B S v 200 216 | 206 | 265 | 295 265 295 | v v
Polonia
,1; C S v 50 108 | 100 | 254 | 122 200 | 100 | v v
Portugalia
R B S v 100 v v
Roménia 0 216 | 200 | 224 | 222| 224 | 222
5 C S v 50 v v
Slovacia K 102 | 100 | 155 | 123 155 | 123
5 C S v 50 x v
Slovenia [ 200 | 100 | 145 | 178 | 142 | 115
E A L v 100 X x
Spania S 216 | 200 | 634 | 330 0 0
S (10 | (10
NS Y 60 ) | )
Suedia E 4 | 0) | 672 756 0 0
U (20 | (20 | 136
N L v (100) ) | ()
Regatul Unit | X 8) | 0) 9 | 2298 68 65

Coloana Note explicative
(1) | Model N = Sistem national de monitorizare a calitatii carburantilor (FQMS)
FQMS

A = modelul statistic A prevdzut de EN 14274

B = modelul statistic B prevazut de EN 14274
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C = modelul statistic C prevazut de EN 14274

(2) | Dimensiune | S = mica (vanzarile totale de carburanti pentru autovehicule utilizati in transportul rutier

- < 15 milioane de tone pa)

Dimensiune

a tarii L = mare (vanzarile totale de carburanti pentru autovehicule utilizati in transportul rutier
> 15 milioane de tone pa)

(3) | Separat v rapoarte separate pentru vard si pentru iarnd X indicd numai rapoartele referitoare la
vard/iarna? | rezultatele probelor prelevate pe parcursul intregului an.

(4) | Probe pe | EN 14274: Exista cerinte reduse de esantionare in cazul sortimentelor care reprezintd mai
sortiment si | putin de 10 % din totalul vanzarilor. Pentru statele membre care utilizeazd un FQMS
pe sezon national, se indicd intre paranteze () o estimare a echivalentului numarului minim de

probe (pe baza vanzarilor de carburanti).

(5) | Total probe | Calculul numérului minim total de probe impus de EN 14274 in functie de modelul de
necesare FQM si de dimensiunea tarii. Aceste probe trebuie prelevate din ,,punctul de utilizare” de

la unitatile de distributie a carburantilor. Pentru statele membre care utilizeaza un FQMS
national, se indica intre paranteze () o estimare a echivalentului numarului minim de
probe (pe baza vanzarilor de carburanti).

(6) | Probe Numarul total de probe prelevate pentru fiecare tip de carburant in toate amplasamentele
prelevate (benzinarii, terminale de distributie si rafinarii).

(7) | Probe Numarul total de probe prelevate din benzinarii sau alte unitati de distributie a
prelevate carburantilor (publice si comerciale). Acesta se raporteaza separat in formularul de
din raportare standard. In cazul in care numarul de probe prelevate la benzindrii nu
benzinarii corespunde totalului probelor prelevate, acest lucru se datoreaza diferentelor din

rapoartele depuse initial (in special in ceea ce priveste Franta si Republica Ceha, in cazul
carora numarul de probe prelevate la benzinarii este mai mare decat numarul de probe
prelevate).

(8) | Conformita | v aratd conformitatea cu cerinta EN 14274 referitoare la numarul de probe, iar % indica
tea neconformitatea. Trebuie remarcat cd aceasta este o indicatie globald a conformitatii
esantiondrii | tuturor sortimentelor de carburant (a se vedea rapoartele statelor membre referitoare la

conformitatea esantionarii pentru fiecare sortiment de carburant). In cazurile in care se
foloseste un sistem FQM national, se indica intre paranteze () conformitatea estimata
pentru a demonstra echivalenta cu EN 14274.
Daca statele membre nu au furnizat informatii defalcate in functie de locul de prelevare a
probelor, conformitatea esantionarii nu poate fi evaluata.
Benzina Benzina
Motorina Motorina
5. RESPECTAREA VALORILOR LIMITA PREVAZUTE DE DIRECTIVA
5.1. Rapoartele referitoare la benzina

In 2011, majoritatea statelor membre au furnizat informatii complete despre conformitatea
probelor de benzind prelevate. Pentru a se determina conformitatea, trebuie sd se cunoasca
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metoda de testare utilizatd pentru anumiti parametri (deoarece reproductibilitatea si nivelurile
de tolerantd difera in functie de metoda de testare). Se prevede ca statele membre sa furnizeze
aceste informatii in formularul de raportare si, desi acest lucru nu reprezintd o componenta
obligatorie a procesului de raportare, este esential pentru determinarea nivelurilor de
conformitate.

Parametrii cei mai frecventi care nu au respectat specificatiile aplicabile in UE 1n 2011 sunt
urmatorii:

. presiunea de vapori in perioada verii a fost depdsita de 106 ori in 2011. Este 1nsa din
ce in ce mai clar ca multe depasiri sunt rezultatul perioadelor de tranzitie, respectiv
atunci cand furnizorii schimba specificatiile carburantilor de la iarna la vara si invers;

. numarul total de probe COR/MON declarate neconforme cu specificatiile a fost
de 38 in 2011.

Unele state membre nu au furnizat informatii complete privind probele in cazul carora s-a
constatat neconformitatea cu limitele de toleranta.

5.2. Rapoartele referitoare la motorina

In 2011, unele state membre nu au furnizat informatii complete privind probele in cazul
carora s-a constatat neconformitatea cu limitele de tolerantd. Dintre cei 6 parametri care au
trebuit testati pentru motorind in 2011, urmatorii au fost declarati neconformi cu specificatiile:

. continutul maxim de sulf, si anume 10 ppm, a fost depasit de 126 de probe in total.
Cu toate acestea, continutul mediu de sulf al carburantilor din toate statele membre
ramane sub limita obligatorie de 10 ppm, respectiv la 5,8 ppm.

o In total, 19 probe testate pentru limitele de distilare s-au dovedit a fi neconforme cu
specificatiile.

5.3. Sinteza

Tabelul 3 aratd in ce masura statele membre au respectat directiva In cadrul raportarii din
2011 cu privire la rezultate analizarii probelor fata de limitele de tolerantd, precum si formatul
si continutul raportarii. Modificarile aduse directivei au introdus urmatorul paragraf: ,,Statele
membre stabilesc sanctiunile aplicabile incalcarilor dispozitiilor de drept intern adoptate in
conformitate cu prezenta directiva. Sanctiunile stabilite trebuie sa fie eficiente, proportionale
si disuasive.” Unele state membre au furnizat explicatii referitoare la masurile de remediere si
la penalitatile impuse de autoritatile nationale in cazul in care se constatd neconformitatea
probelor. Aceste note, precum si altele relevante pentru sistemele de monitorizare ale statelor
membre au fost evidentiate si, totodata, detaliate in capitolele dedicate fiecarui stat membru in
prezentul raport.

In general, din cele 10 257 de probe de benzina prelevate in 2011, 211 au fost neconforme cu
limitele de toleranta in privinta unuia sau mai multor parametri — ceea ce reprezintd o ratd a
neconformitdtii de 2,0%. Din cele 13 718 probe testate sub raportul celor 6 parametri
obligatorii pentru motorind in 2011, 203 au fost gédsite neconforme cu limitele specificate,
ceea ce reprezinta 1,5 % din totalul de probe raportate.

12
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Ponderea probelor gasite neconforme depinde de numarul de probe prelevate — care depinde,
in fiecare stat membru, de volumul de vanzari de carburanti si de sursele de aprovizionare. Cu
toate acestea, dat fiind cd unele state membre utilizeaza sisteme nationale a caror echivalenta
cu modelele statistice A, B sau C nu poate fi demonstratd, precum si modele statistice care nu
sunt neaparat cele mai adecvate, este necesar sd se tind seama si de rata de neconformitati la
nivelul UE, ponderata in functie de volum si de numarul de probe.

Tabelul 3: Sinteza conformititii statelor membre in cazul raportirii din anul 2011

Stat Neconformitate cu valorile-limita Raportare incompleta Rapoarte
membr probe neconforme (NC) / total probe parametri nemasurati (NM) /total transmise
u cu

intarziere

8)) ) 3)

Benzina Motorina Benzina Motorina

NC Total NC Total NM Total NM Total (luni)

AT 6 153 8 150 o 19 0 6 <1 lund

BE 70 2006 89 5325 1 19 0 6 la termen
BG 27 473 19 496 5 19 0 6 la termen
CY 21 233 6 140 0 19 0 6 la termen
Ccz 22 944 19 955 0 19 1 6 la termen
DK 0 41 0 21 0 19 0 6 la termen
EE 9 350 0 210 0 19 0 6 la termen
FI 1 224 0 126 1 19 1 6 la termen
FR 17 487 39 420 0 19 0 6 la termen
DE 3 520 7 363 1 19 0 6 <2 luni

EL 0 112 0 100 1 19 0 6 <1 luna

HU 4 120 1 120 1 19 0 6 la termen
1E 1 149 1 136 0 19 0 6 la termen
1T 0 200 0 200 7 19 0 6 la termen
LV 0 202 0 307 0 19 0 6 <1 luna

LT 0 104 0 100 1 19 0 6 la termen
LU 5 89 1 98 1 19 0 6 la termen
MT 5 32 3 27 1 19 0 6 la termen
NL 0 100 0 100 1 19 1 6 la termen
PL 5 265 2 295 1 19 2 6 la termen
PT 5 254 2 122 0 19 0 6 la termen
RO 1 224 0 222 1 19 0 6 la termen
SK 3 155 4 123 1 19 0 6 la termen
SI 0 145 2 178 1 19 1 6 la termen
ES 0 634 0 330 0 19 0 6 <1 luna

SE 1 672 0 756 8 19 1 6 la termen
UK 5 - 1369 0 2298 0 19 0 6 la termen

Nr. tiri 27

) Neconformitate cu valorile- Nu se poate confirma daca valorile-limitd au fost respectate in cazul

limita tuturor probelor, acolo unde datele de raportare sunt incomplete.
Atunci cand nu a fost posibil sd se determine, din rapoartele trimise,
(95% limite de incredere) numadrul probelor care depasesc valoarea limita, simbolul ,,>” indica

faptul ca numarul de probe care depasesc limitele este minim si ca
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Neconformitate cu valorile-limita Raportare incompleta Rapoarte

probe neconforme (NC) / total probe parametri nemasurati (NM) /total transmise
cu

intarziere

(0] ()]

Benzina Motorina Benzina Motorina

NC Total NC Total NM Total NM
acesta ar putea fi mai mare.

2) Raportare incompleta Testarea unor parametri poate fi facutd si la cantitati mai mici, Insa
este necesar sa fie testati toti parametrii pentru a se evalua cu cat mai
mare precizie calitatea carburantilor. Statele membre trebuie sa
precizeze cand au fost obtinute rezultatele la probele prelevate si sa
prezinte aceste rezultate.

3) Rapoarte transmise cu Directiva 98/70/CE prevede cd statele membre trebuie sd trimitd
intarziere rapoartele de monitorizare cel tarziu pana la data de 30 iunie a fiecarui
an.

Un alt element important al evaluarii calitdtii carburantilor introdusi pe piatd in fiecare stat
membru este verificarea respectirii unor parametri specifici. In prezent, se constati o abatere
a unor state membre 1n aceastd privintd. Numarul de parametri nemasurati este indicat, per
stat membru, in raportul complet pentru 2011, si anume in tabelul referitor la sinteza
parametrilor neraportati de statele membre pentru fiecare sortiment de carburant in cadrul
monitorizarii globale a calitatii carburantilor iIn UE — Raport de sinteza 2011 — Raport final
catre DG Politici Climatice a Comisiei Europene (Table relating to the Summary of
parameters not reported by Member States for each fuel grade, of the overall EU Fuel
Quality Monitoring — 2011 Summary Report - Final report to the European Commission DG
Climate Action).

Chiar dacd se considera cd nu reprezintd o problemd pentru evaluarea calitatii globale a
carburantilor in Europa, acest aspect trebuie Tmbunatatit in 2012.

6. CoNCLUZII

Calitatea carburantilor este strans legatd de calitatea aerului si de emisiile de CO,, precum si
de usurinta cu care producdtorii de automobile reusesc sa respecte limitele dorite de emisii de
poluanti si de gaze cu efect de sera si de costurile pe care ei trebuie sa le suporte in acest sens.

Monitorizarea calitatii carburantilor n 2011 arata ca specificatiile pentru benzina si motorina
prevazute de Directiva 98/70/CE sunt, in general, respectate, fiind constatate foarte putine
depasiri.

Revizuirea standardului EN 14274 va oferi clarificari suplimentare statelor membre, ceea ce
va duce la o mai mare coerenta a datelor disponibile pentru evaluarea diferitilor parametri de
calitate a carburantilor.

Totodatd, statele membre au dovedit vointa de a face un efort pentru a intelege mai bine
cerintele de raportare si propriile sisteme de monitorizare a calitatii carburantilor.
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Intrucat depasirile sunt relativ rare si majoritatea statelor membre iau misuri pentru a scoate
de pe piata carburantii neconformi, Comisia nu cunoaste cazuri in care aceste depasiri sa fi
avut efecte negative asupra emisiilor vehiculelor sau asupra functiondrii motoarelor. Cu toate
acestea, Comisia iIndeamna statele membre sd continue sd ia masuri pentru a asigura deplina
conformitate pentru ca astfel de probleme sa nu apara in viitor.
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