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MOTIVERING

1 BAKGRUND TILL FORSLAGET

| férordningen om transport av avfall (férordning (EG) nr 1013/2006") faststélls krav foér
transporter av avfall, bade inom EU och mellan EU och tredjelander, for att skydda miljon.
Forordningen har striktare regler for farligt avfal an for icke-farligt avfal.

All export av farligt avfal till lander utanfor OECD och all export av avfall fér bortskaffande
utanfor EU/Efta & forbjuden (artiklarna 34 och 36 i forordningen om transport av avfall).
Forbudet mot export av farligt avfal till lander utanfor OECD genomfér FN:s
Baselkonventions exportforbud fran 1995. Icke-farligt avfall kan exporteras for atervinning
utanfor OECD, forutsatt att avfallet kommer att hanteras pa ett miljoriktigt sétt, dvs. pa ett satt
som i stort sett motsvarar de regler som till&mpasinom EUZ.

Inom EU ska alla transporter av avfal for &ervinning vara féremal for fri rorlighet.
Transporter av icke-farligt avfall behtver inte forhandsanmélas utan det récker att de
uppfyller de allménna kraven (avdelningarna I1-1V i foérordningen om transport av avfall).
Bade transporter av farligt avfall for aervinning och transporter for bortskaffande omfattas av
krav pa skriftlig forhandsanmalan och skriftligt forhandsgodkannande. Nar det géler
transporter av avfall for dervinning far de behoriga myndigheterna dock resa invandningar
mot en transport endast pa grundval av de miljoska som angesi forordningen om transport av
avfal (artikel 12).

Sarskilda forpliktelser faststélls rorande en skyldighet att &terta avfallstransporter som
befunnits vara olagliga eller som inte kan fullfoljas som planerat (artiklarna 22-25 i
forordningen om transport av avfal).

Artikel 50 i forordningen om transport av avfal innehdller en allmén bestammelse om
efterlevnad. | den artikeln foreskrivs att medlemsstaterna ska besluta om inspektioner av
inréttningar och foretag 1 enlighet med inspektionskraven i direktiv 2008/98/EG
(ramdirektivet om avfall) och att medlemsstaterna far kontrollera transporter pavag, i hamnar
osv. eller i ett senare skede nar avfallet redan har anlant till en anlaggning for dtervinning eller
bortskaffande. Utdver detta & det medlemsstaterna som ska reglera kontroller. Forordningen
om transport av avfall innehdller inte ndgra sérskilda bestammelser om hur inspektioner ska
genomfoéras, utan anger endast att "kontroller av transporter ska omfatta inspektion av
dokument, identitetskontroll och vid behov fysisk kontroll av avfallet”.

Till f6ljd av denna allmanna formulering av inspektionskraven i férordningen om transport av
avfall finns det stora skillnader mellan medlemsstaterna. Vissa av dem har inréttat grundliga,
valfungerande inspektionssystem som &r inriktade pa antingen avfallstransporter i hamnar
eller hos avfallsproducenter och -insamlare, medan andra har stora problem med
efterlevnaden och saknar adekvata strukturer och resurser for att kontrollera avfallsfléden och

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1013/2006 av den 14 juni 2006 om transport av
avfal, EUT L 190, 12.7.2006, s. 1.

Artiklarna 18 och 49 i och bilaga V1 till férordningen om transport av avfal. Se &ven kommissionens
forordning (EU) nr 674/2012 av den 23 juli 2012 om &ndring av férordning (EG) nr 1418/2007 vad
gdller export for &tervinning av visst avfall till vissalander sominteingar i OECD.

3 Transporter av blandat kommunalt avfall (avfallskod 20 03 01) som insamlats fran privata hushall,
inbegripet nédr insamlingen dven omfattar sddant avfall frén andra producenter omfattas av samma
bestdmmelser som transporter av avfall som & avsett for bortskaffande (artikel 3.5 i férordningen om
transport av avfall). For inkommande transporter av avfall som & avsedda for férbrénningsanl &ggningar
och som klassificeras som &tervinning galer sarskilda regler (artikel 16 i direktiv 2008/98/EG,
"ramdirektivet om avfal”).
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att utfora inspektioner. Denna situation leder till sa kallad " port hopping”, dvs. att exportorer
av olagligt avfal véljer att skicka sitt avfall genom de medlemsstater som har minst
kontroller. Om kontrollen av efterlevnad i en medlemsstat intensifieras flyttar illegala
exportorer sina exporter till en annan medlemsstat. Ett effektivt férebyggande av olagliga
avfallstransporter kréver darfor att tillréackliga kontroller genomforsi ala medlemsstater.

De olagliga avfallstransporter som & mest problematiska ar de som avser farligt avfall och
avfal som olagligen skickas for dumpning eller otillrécklig behandling. Dumpning eller
otillracklig behandling av avfall har ofta allvarliga effekter pa miljon och manniskors hélsa,
for befolkningen i det omrade dér avfalet bortskaffas eller behandlas. Lackor fran avfallet
kan ocksd skada marker och vattendrag och ge upphov till luftférorening genom utslapp av
t.ex. tungmetaller och langlivade organiska fororeningar. Om normer och kapacitet for
aervinning i mottagarlanderna &r otillrackliga exporteras helt enkelt potentiella miljo- och
ha sorisker till andra delar av véarlden. Detta bidrar ocksa till den globala uppvarmningen och
uttunningen av ozonskiktet.

Med detta forslag till lagstiftning kommer man att kunna stédja och styra medlemsstaternas
inspektioner s& att dessa kan inriktas pa de problematiska och farliga avfallsfloden som
beskrivs ovan. Medlemsstaterna ska utfora riskbedomningar som ska omfatta sérskilda
avfallsfloden och kallor till olagliga transporter, och som beaktar informationsbaserade
uppgifter, sasom polisutredningar och analyser av brottslig verksamhet. Varje & ska
prioriteringar for inspektionerna valjas ut pa grundval av dessa riskbedomningar och
offentliggoras i de drliga inspektionsplanerna. Dessa planer ska goras tillgangliga for
allméanheten. Inspektdrerna ska beakta inspektionsplanerna och krava att exportorer som
misstanks transportera avfall olagligen lagger fram bevis i enlighet med de relevanta
bestammelsernai forslaget.

Olagliga avfdlstransporter & ett dlvarligt och vanligt férekommande problem.
Exportforbuden mot farligt avfall och avfall for bortskaffande i férordningen om transport av
avfall kringgés ofta. Export av farligt avfall ar ofta mérkt som begagnade varor och avfall for
bortskaffande som avfall som gér till atervinning. Detta har bekréftats vid de gemensamma
inspektioner som genomforts av néatverket for genomforande och upprétthdlande av
miljolagstiftning, gransoverskridande transporter av avfall (Impel-tfs) med bistand av
kommissionen. Dessa inspektioner visade pa en mycket hog grad av bristande efterlevnad av
forordningen om transport av avfal pagrund av olagliga avfallstransporter. Som en del av de
gemensamma inspektioner som utfordes under perioden oktober 2008—november 2010
kontrollerade och rapporterade 22 medlemsstater transporter pa vag och i hamnar (Gver
20 000 transportinspektioner och déver hundra foretagsinspektioner)®. Med hansyn till det
totala antalet inspekterade avfallstransporter frén och inom EU under perioden (3 454) och
antalet Overtradel ser (863), kan Overtradel sefrekvensen uppskattastill 25 %.

| en studie frén 2011 uppskattades tonnaget av olagliga transporter som en andel av den totala
mangden avfallstransporter inom och ut ur EU®. Slutsatsen av studien var att om endast 1 %
av dla avfalstransporter var olagliga, skulle det sammanlagda tonnaget for olagliga
avfallstransporter uppgatill 2,8 miljoner ton per ar.

Olagliga avfalstransporter ut ur EU harror ofta fran okontrollerade anléggningar for
insamling, lagring och sortering dér illegala aktorer far tag i avfalet och olagligen

Impels detaljerade rapport fran de gemensamma inspektionerna finns p&  hitp:/impel.eu/wp-
content/uploads/2012/01/IMPEL -TFS-EA-I1-Project-_Final-report-adopted-v1-4.pdf.

Assessment and guidance for the implementation of EU waste legislation in Member Sates, BiPRO,
den 16 november 2011, http://ec.europa.eu/environment/waste/shipments/reports.htm.
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transporterar det till utvecklingslander. | en studie utférd av Europol 2011° drogs slutsatsen att
mellanliggande lagringsplatser ofta anvands for att dolja den slutliga destinationen for avfall
och forsvara de brottsbekampande myndigheternas mojligheter att  identifiera
ursprungsf éretagen.

Hamnarna i de nordvéstra delarna av EU (Antwerpen, Hamburg, Le Havre och Rotterdam)
spelar en viktig roll vid export av avfall (elektriskt och elektroniskt avfall, uttjanta fordon,
plast, papper och olika typer av farligt avfall) till 1&nder i Afrika och Asien. Eftersom stora
laster av avfall (b&de lagligen och olagligen) transporteras ut ur EU frén dessa hamnar har de
tatare kontroller och upptéacker darfor formodligen fler olagliga avfallstransporter.

En effektiv kontroll av efterlevnad och effektiva inspektioner av avfallstransporter skulle inte
bara bidra till att forhindra olagliga avfallstransporters allvarliga foljder for hélsa och miljo,
utan ocksd medfdra stora kostnadsbesparingar och leda till direkta ekonomiska fordelar for
medlemsstaterna och industrin. De ekonomiska férdelarna av béttre efterlevnadskontroll
omfattar ocksa att man sparar in pa kostnader for sanering och atertransport. Exempelvis visar
en nyligen genomford studie att en striktare efterlevnadskontroll i Rotterdams hamn har okat
kvaliteten och kvantiteten av aervunnet avfall, eftersom avfallet gick via lagliga kanaler till
anlaggningar med béttre behandlingstekniker. Forstérkta kontroller i Rotterdams hamn ledde
ocksa till att 22 arbetstillfalen skapades — vid tullen, i samband med inspektioner och vid
avfallshanteringsanl aggningar’.

| rédets slutsatser av den 3 juni 2010 uppmanades kommissionen bland annat att Gvervaga att
forstarka EU:s krav i fraga om inspektioner och stickprovskontroller som genomfors enligt
forordningen om transport av avfall. Som svar pa detta har kommissionen granskat denna
fraga nérmare och utarbetat en konsekvensbedomning pa forhand i linje med dess riktlinjer
om konsekvensbeddmningar.

2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

Kommissionen inledde den 25 januari 2011 ett samrad pa internet med berérda parter via sin
webbplats Europa i linje med miniminormerna for samrad. Samradet var Oppet for alla
berérda parter i elva veckor och kunde nés via den gemensamma portalen pd internet.® Under
samradet mottogs 65 bidrag fran 18 myndigheter i medlemsstaterna, en myndighet i ett EES-
land, 25 branschorganisationer, fem privata foretag, tva offentliga organisationer, tre icke-
statliga organisationer och elva privatpersoner®. Berérda parter uttryckte ett brett stod for krav
i EU-lagstiftningen i fraga om avfallsinspektioner (90 % av de som svarade).

Vid ett offentligt samrédd 2012 om betungande réttsakter for sma och medelstora foretag
uttrycktes oro Over att férordningen om transport av avfal inte hade lett till att en gemensam
marknad for avfallsanvandning och aervinning skapats, eftersom medlemsstaterna genomfor
och tolkar forordningen olika, och det ansags att mer bor goras for att sikerstédla att
forordningen genomfors pa ett enhetligt sétt, med storre fokus pa farligt avfall och mindre pa

6
7

Europols EU organised crime assessment, av den 28 april 2011, s. 30. https://www.europol .europa.eu/.
Studien Implementation of EU waste legidation for green growth, Biolntelligence Service, 2011,
http://ec.europa.eu/environment/waste/studies/pdf/study %2012%20FINA L %620REPORT .pdf.

8 Samradet med berorda parter byggde delvis pa foljande tva studier: Sudy on inspection requirements
for waste shipments, dutrepport a den 12  augusti 2009, Biolntelligence
http://ec.europa.eu/environment/waste/shipments/reports.htm och Environmental, social and economic impact
assessment of possible requirements and criteria for waste shipment inspections, controls and on-the-
spot-checks, slutrapport av den 4 juni 2010, Biolntelligence SA
http://ec.europa.eu/environment/waste/shipments/reports.htm.
http://ec.europa.eu/environment/waste/shipments/news.htm.
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oproblematiskt avfall. Dessutom efterlystes ytterligare férenklingar av forfarandena for
transport av avfal mellan medlemsstaterna, sd att myndigheterna i den mottagande
medlemsstaten ansvarar for inspektion och beddmning av avfallshanteringsanléggningar.

Syftet med detta forglag till lagstiftning om inspektion av avfallstransporter &r att bidratill en
mer enhetlig tillampning av forordningen om transport av avfall genom att det infors
minimikrav for inspektioner i hela EU med fokus p& de mest problematiska avfallsflodena.’® |
forordningen om transport av avfall finns redan bestdmmelser om ett forfarande fOr transport
av avfal for aervinning som & enklare an forfarandet for transport av avfall for
bortskaffande. Bristen pa harmoniserade forfaranden for inspektion underminerar dock en vél
fungerande inre marknad nér det galler transport av avfal. For att den inre marknaden ska
fungera val kravs att inspektioner av avfallstransporter genomfors pa ett effektivt sétt i hela
EU. Det faktum att det i dagslaget inte rader réttvisa konkurrensvillkor pa grund av att
kontrollerna av efterlevnaden varierar kraftigt innebér att de foretag som foljer lagen far en
ekonomisk nackdel. De omfattande olagliga avfallstransporterna underminerar en legitim
verksamhet for hantering och bortskaffande av avfall. Om férordningen om transport av avfall
tillampades pa ett korrekt satt i hela EU skulle de ekonomiska aktorernas tilltro till systemet
for avfallstransporter 6ka. Foretag inom sektorn for atervinning och avfallshantering skulle fa
incitament att gorainvesteringar och skapa nyajobb.

Att inspektera avfalshanteringsanldggningar & en uppgift for myndigheterna i den
medlemsstat dér anldggningarna ar belagna. Den behdriga myndigheten i den avsandande
medlemsstaten maste dock kunna bedéma hur avfallet kommer att hanteras vid anléggningen i
den mottagande medlemsstaten. Till exempel kan myndigheten i avsandarlandet, efter att ha
undersokt vilken typ av avfal det ror sig om, konstatera att avfalet inte kan hanteras i
enlighet med artiklarna 11-12 i férordningen om transport av avfal vid anléaggningen i den
mottagande medlemsstaten. Denna beddmning maste géras innan transporten |amnar
avsandarlandet for att olagliga transporter ska kunna férhindras. Om en transport & olaglig
kan avsandarlandet tvingas att betala for bland annat transporten tillbaka av avfallet.
Bedomningen av avfallshanteringsanlaggningar kan darfor inte helt lamnas till myndigheterna
I den mottagande medlemsstaten.

| samband med kommissionens konsekvensbeddomning om detta lagstiftningsforslag
beddmdes flera olika l6sningar for att stérka inspektionerna och kontrollen av efterlevnad av
forordningen om transport av avfall. EU:s nétverk for genomférande och upprétthallande av
miljolagstiftning, gransdverskridande transporter av avfall (Impel-tfs), myndigheter i
medlemsstaterna och olika grupper av bertérda parter har deltagit aktivt i utarbetandet av
studier som genomforts for att stodja denna beddomning.

Slutsatsen av beddmningen blev att en kombination av krav i EU-lagstiftningen och
vagledning skulle vara det mest effektiva alternativet for att 16sa problemen med olagliga
avfallstransporter. Detta alternativ skulle ocksa har de |&gsta nettokostnaderna och de mest
positiva ekonomiska, sociala och miljdméassiga konsekvenserna. Det skulle ge avsevarda
kostnadsbesparingar i fraga om sanering och atertransport och indirekta besparingar for de
medlemsstater genom vilka avfall transiteras. Industrin skulle ocksda gynnas av en
harmonisering av lagstiftningen. Stérre mangder avfall som transporteras genom lagliga
kanaler skulle leda till optimerade processer, béttre sorteringstekniker och béttre
avfallskvalitet. Ett réttsligt krav pa att starka inspektionerna skulle ocksd skapa nya
arbetstillfallen och undvika att arbetstillfalen flyttastill 1ander utanfor EU.

10 Se dven kommissionens meddelande om uppfoljningen av samrédet med smé och medelstora foretag

om de tio mest betungande EU-réttsakterna.
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Kostnaderna for medlemsstater som saknar lampliga inspektionssystem (t.ex. system for att
anstélla personal och moderniserainfrastruktur och inspektioner) har beddmts inom ramen for
konsekvensbeddmningen. Dessa kostnader skulle ligga runt 4 miljoner euro/ar for hela EU,
men skulle kunna uppvégas av de ekonomiska och sociala fordelarna och/eller finansieras
genom indrivna boter. Enligt konsekvensbeddomningen skulle de ytterligare inspektioner som
krévs vara intjanade daven om mindre dn 1 % av samtliga &rliga inspektioner skulle resulterai
genomsnittliga boter.

| konsekvensbeddomningen kom man fram till att inspektionsplanering ar den viktigaste av de
foreslagna lagstiftningsdtgarderna. Den nést viktigaste bidragande faktorn for att |6sa detta
problem skulle vara en mdjlighet for medlemsstaternas behtriga myndigheter att kréva att
exportorer som misstanks transportera avfall olagligen légger fram bevis, sa att
myndigheterna kan kontrollera om transporterna ar lagenliga, och sedan i fallande ordning
kontroller av anl&ggningar i tidigare led och utbildning fér myndigheter.

3. FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER

Artikel 1.3 b i detta forslag andrar artikel 50 i férordningen om transport av avfall genom att
inforakrav pa planering av inspektioner av avfallstransporter.

Genom artikel 1.3 c infors i artikel 50 en mdjlighet for medlemsstaternas behdriga
myndigheter att kréva in bevis fran misstankta exportorer av olagligt avfall sa att de kan
kontrollera om transporterna ar lagenliga. S&dan bevisning kan avse huruvida amnet eller
foremdlet & “avfall” eller inte, huruvida transporten & avsedd for atervinning eller
bortskaffande, eller arten av de specifika metoder och normer for avfallsbehandling som
tillampas vid anlaggningen i mottagarlandet, i syfte att bedéma om artikel 49 i férordningen
om transport av avfall iakttas.

Artikel 1.2 och 1.4 anpassar forordningen om transport av avfall till artikel 290 i férdraget om
Europeiska unionens funktionssétt i linje med kommissionens dagande om att se Gver
bestammelser som hanvisar till det féreskrivande forfarandet med kontroll i varje instrument
som den avser att andra.

| artikel 2 i detta fordlag foreskrivs att forordningen ska trada i kraft den tjugonde dagen efter
det att det har offentliggjortsi Europeiska unionens officiella tidning och att den ska tilldmpas
fran och med den [1 January xxxx or 1 July xxxx which ever date occurs first provided this
dateis at least six months from the entry into force of the Regulation].

4, BUDGETK ONSEK VENSER
Ej tillampligt.

5. OVRIGT
Ej tillampligt.
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2013/0239 (COD)
Fordag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om andring av férordning (EG) nr 1013/2006 om transport av avfall

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europei ska kommissionens forslag,

efter Gverséndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande™,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande™,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsfdrfarandet, och

av foljande skal:

D

@)

©)

| Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1013/2006 av den 14 juni 2006
om transport av avfall*® faststélls krav for transporter av avfall b&de inom unionen och
mellan medlemsstater och tredjelander for att skydda miljon. Emellertid har brister
konstaterats avseende den efterlevnadskontroll och de inspektioner som utfors av
medlemsstaternas behoriga myndigheter, vilka bland annat beror pa att det saknas
tydliga bestammelser i férordningen om dessa fragor.

En adekvat planering av inspektioner av avfalstransporter & nddvandig for att
faststalla vilken kapacitet som behovs for sddana inspektioner och for att effektivt
forhindra olagliga transporter. Bestammelserna om kontroll av efterlevhad och
inspektioner i artikel 50 i forordning (EG) nr 1013/2006 bor darfor skarpas i syfte att
sakerstédlla en regelbunden och konsekvent planering av inspektioner. Planeringen bor
omfatta en rad nyckelelement, inklusive riskanalyser, strategier, mal, prioriteringar,
antal och typer av planerade inspektioner, arbetsférdelning, samarbetsformer mellan
myndigheter och bestdmmelser om utbildning av inspektorer.

Det finns olika regler inom unionen nér det galler mgjligheten for medlemsstaternas
behoriga myndigheter att krévain bevis fran avfallsexportorer for att kunna kontrollera
om transporter ar lagenliga. Sadan bevisning kan avse huruvida amnet eller foreméalet
ar "avfal” i den mening som avses i férordning (EG) nr 1013/2006 eller huruvida
avfallet kommer att transporteras till miljériktiga anléggningar i enlighet med artikel
49 i forordningen. Artikel 50 i forordningen bor darfor foreskriva en mojlighet for
medlemsstaternas behdriga myndigheter att kréva att exportorer som misstanks
transportera avfal olagligen lagger fram bevis, sd att myndigheterna kan kontrollera
om transporterna ar lagenliga.

11
12
13
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Olagliga avfallstransporter harrér ofta fran okontrollerade anléggningar for insamling,
lagring och sortering. Inspektionskrav  bor darfor inforas for sddana
avfallsanlaggningar.

Som en foljd av ikrafttrédandet av Lissabonfordraget bor de befogenheter som ges till
kommissionen enligt forordning (EG) nr 1013/2006 anpassas till artikel 290 i
fordraget.

Befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget bor delegeras till
kommissionen i syfte att anta tekniska och organisatoriska krav for det praktiska
genomfdrandet av informationsutbyte pa elektronisk vag. Det ar av sarskild betydelse
att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive
pa expertniva.

Kommissionen bor da den forbereder och utarbetar delegerade akter se till att
relevanta handlingar dversands samtidigt till Europaparlamentet och rédet och att detta
sker sa snabbt som majligt och palampligt sétt.

Kommissionen far anta riktlinjer for tillampningen av artikel 12.1 g i férordningen,
riktlinjer for tillampningen av artikel 15 i forordningen, riktlinjer for samarbetet
mellan de behdriga myndigheternai fraga om olagliga transporter, ytterligare riktlinjer
for vilka sprék som ska anvandas och ytterligare klarlaggande av forfarandereglerna i
avdelning 11 i forordningen vad avser deras tillampning pa export, import och
transitering av avfall fran, till och genom gemenskapen.

Forordning (EG) nr 1013/2006 bor darfor andrasi enlighet med detta.

Denna forordning bor tillampas frén och med den 1 januari [xxxx] eller 1 juli [xxxx]
beroende pa vilket datum som intréffar forst, forutsatt att minst sex manader gétt sedan
det att forordningen tradde i kraft, for att medlemsstaterna och foretagen ska fa
tillrackligt med tid att forbereda tillampningen av de étgarder som kréavs enligt artikel
50 i férordningen.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 1013/2006 ska andras pa foljande sétt:
1. | artikel 2 ska fdljande punkt 1&ggas till som punkt 36:

"36. aeranvandning: varje forfarande som innebér att produkter eller komponenter
som inte &r avfall dteranvandsi samma syfte som de ursprungligen var avsedda
for.”

2. | artikel 26 ska foljande punkt laggas till som punkt 5:

"5, Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 59 med avseende pa tekniska och organisatoriska krav for det praktiska
genomforandet av informationsutbyte pa elektronisk vag nar det galer
Oversandande av dokumentation och information.”

3. Artikel 50 ska éndras pa foljande sétt:
a) Punkt 2 ska erséttas med foljande:

SV

"2. For at sékerstdlla efterlevnaden av denna forordning ska medlemsstaterna
bland annat besluta om inspektioner av inréttningar och foretag i enlighet med
artikel 34 i Europaparlamentets och radets direktiv 2008/98/EG av den 19
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november 2008 om avfall** och stickprovskontroller av avfallstransporter eller
av avfallets &ervinning eller bortskaffande.”

b) Foljande punkt skainforas som punkt 2a:

"2a. Medlemsstaterna ska se till att deras behdriga myndigheter faststaller planer for
inspektioner som syftar till att kontrollera efterlevnaden av denna forordning.
Planerna ska omfatta hela den berdrda medlemsstatens geografiska omrade och
ska tillampas pa alla inspektioner av avfallstransporter som utfors i enlighet
med punkt 2, inbegripet inspektioner av inréttningar och foéretag, vag- och
jarnvégstransporter och séndningar i hamnar. Planerna ska innefatta foljande:

@
(b)

(©
(d)

(e)
()
(9)

Strategi och mal for inspektioner av avfallstransporter som hanvisar till
nodvandiga manskliga, finansiella och andraresurser.

En riskbeddmning som omfattar sérskilda avfallsfloden och kalor till
olagliga transporter, och som beaktar informationsbaserade uppgifter,
sasom polisutredningar och analyser av brottslig verksamhet.

Prioriteringar och en beskrivning av hur dessa prioriteringar har valts,
baserat pa strategier, mal och riskbedémning.

Information om antal och typ av planerade inspektioner som avser
avfallsanléggningar, vag- och jarnvagstransporter och sandningar i
hamnar.

En arbetsférdelning mellan alla myndigheter som & involverade i
inspektioner av avfallstransporter.

Metoder for samarbete mellan olika myndigheter som deltar |
inspektioner.

En beddémning av behovet av utbildning for inspektorer i tekniska eller
réttdiga frégor som ror avfallshantering och avfalstransporter och
bestdmmel ser om regel bundna utbildningsprogram.

Planerna ska ses dver minst en gang per & och vid behov uppdateras. Oversynen ska
innehadlla en bedomning av i vilken utstréackning planernas ma och andra aspekter har

genomforts.

Planerna ska offentliggoras av den behdriga myndigheten i enlighet med Europaparlamentets
och rédets direktiv 2003/4/EG av den 28 januari 2003 om almanhetens tillgang till

milj6information™.”

¢) Foljande punkter skainforas som punkterna 4a och 4b:

"da. For att sakerstdlla att en transport inte innehdller avfall i den mening som avses
i artikel 2.1 far den behoriga myndigheten

i)
i)

kontrollera att transporten pa lampligt sétt & skyddad mot skador under
transport, lastning och lossning, och

om olaglig transport misstanks, kréva att den person som ansvarar for
transporten |dmnar en kopia av fakturan och avtalet om forséljning eller
overforing av aganderétten till amnet eller foremalet, dar det anges att det

14 EUT L 312, 22.11.2008, s. 3.
B EUT L 41, 14.2.2003, s. 26.
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& avsett for ateranvandning i den mening som avses i artikel 2.36, och
visar att det ar fullt fungerande.

4b.  For att forvissasig om att en transport & avsedd for atervinning som &r forenlig
med artikel 49 far den behoriga myndigheten, om olaglig transport misstanks,
krava att den person som ansvarar for transporten lamnar in ett avtal, brev eller
annat dokument som undertecknats av &tervinningsanldggningen och som
anger vilka metoder, tekniker och normer for avfallsbehandling som tillémpas
av aervinningsanlaggningen i mottagarlandet.”

4. Artiklarna 59 och 59a ska erséttas med f6ljande:

" Artikel 59
Utdvande av delegering

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehal for de villkor
som angesi denna artikel.

2. Den delegering av befogenheter som avses i artikel 26.5 ska ges till kommissionen tills
vidare fran och med dagen for ikrafttradandet av denna forordning.

3. Den delegering av befogenheter som avses i artikel 26.5 far nar som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller rédet. Ett beslut om dterkallelse innebér att delegeringen av den
befogenhet som anges i beslutet upphor att galla. Beslutet far verkan dagen efter det att
det offentliggdrs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet
angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har trétt i
Kraft.

4. Sasnart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet
och radet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artikel 26.5 ska tréda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den delegerade akten inom en
period av tva ménader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller
om bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har underréttat
kommissionen om att de inte kommer att invanda. Denna period ska forlangas med tva
manader pa Europaparlamentets eller radetsiinitiativ.

Artikel 59a
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitradas av den kommitté som inréttats genom artikel 39 i direktiv
2008/98/EG.

Den kommittén ska vara en kommitté i den mening som avsesi forordning (EU) nr 182/2011.
2. N&r det hanvisas till denna punkt ska artikel 5i forordning (EU) nr 182/2011 tilldmpas.”

Artikel 2

Denna forordning tr&der i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning. Den ska tillampas fran och med den [1 January xxxx
or 1 July xxxx which ever date occurs first provided this date is at least six months from the
entry into force of the Regulation].

Dennaforordning ér till alladelar bindande och direkt tillamplig i alla mediemsstater.
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Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar
Ordférande

Pa réadets vagnar
Ordférande
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