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UZASADNIENIE

KONTEKST WNIOSKU

Dyrektywa Rady 82/714/EWG z dnia 4 pazdziernika 1982 r. ustanawiajaca
wymagania techniczne majace zastosowanie do statkow zeglugi $rodladowe;j’
wprowadzono ujednolicone warunki wystawiania $§wiadectw technicznych dla
statkow zeglugi $rodladowej we wszystkich panstwach cztonkowskich z wyjatkiem
zeglugi na Renie. Wymagania techniczne okreslone w zatacznikach do dyrektywy
82/714/EWG zawieraja zasadniczo wymagania zawarte w Przepisach dotyczacych
inspekcji statkow na Renie w wersji zatwierdzonej w 1982 r. przez Centralng
Komisje ds. Zeglugi na Renie (CKZR).

Warunki i wymagania techniczne majace zastosowanie przy wydawaniu $wiadectw
zdolnos$ci zeglugowej zgodnie z art. 22 poprawionej Konwencji o zegludze na Renie
podlegaja od tamtej pory regularnej aktualizacji w odniesieniu do najnowszych
typow statkoOw 1 uznaje si¢ je za odzwierciedlajace najnowsze osiagnigcia w zakresie
rozwoju technologicznego. Z uwagi na warunki konkurencji oraz wymogi
bezpieczenstwa pozadane bylto, zwlaszcza w interesie promowania harmonizacji na
poziomie europejskim, ustanowienie ram takich wymagan technicznych dla catej
unijnej sieci wodnej $rodladowej. Dlatego tez w dyrektywie 2006/87/WE?, ktora
zastgpita dyrektywe 82/714/EWG, zapewniono, aby unijne $wiadectwa zdolno$ci
zeglugowe] potwierdzajace pelng zgodno$¢ wszystkich typow jednostek z
wymienionymi powyzej zaktualizowanymi wymaganiami technicznymi byly wazne
na wszystkich $rodladowych drogach wodnych w UE, w tym na Renie, oraz aby
Swiadectwa wydawane w zegludze na Renie byly wazne na wszystkich
srodladowych drogach wodnych w UE.

Zgodnie z art. 3 dyrektywy 2006/87/WE jednostki ptywajace po Renie (rejon R)
muszg posiadac:

— Swiadectwo wystawione zgodnie z art. 22 poprawionej Konwencji o zegludze
na Renie; albo

— wspolnotowe §wiadectwo zdolnosci zeglugowej wystawione lub odnowione po
dniu 30 grudnia 2008 r. i poswiadczajace catkowita zgodnos$¢ jednostki z
wymaganiami technicznymi okres§lonymi w zatgczniku II do dyrektywy
2006/87/WE, co do ktéorych stwierdzono, ze s3 one rownowazne z
wymaganiami technicznymi okre$lonymi w zastosowaniu wyzej wymienionej
konwencji, zgodnie z obowigzujgcymi zasadami i procedurami, bez uszczerbku
dla przepisow przejsciowych w sekcji zatacznika II dotyczacej ,,Przepiséw
przejsciowych 1 koncowych”.

Trudno jest jednakze zachowaé rownowazno$¢ obu §wiadectw. Sg one zwigzane z
dwoma r6znymi systemami ram prawnych, z ktorych kazdy funkcjonuje w oparciu o
osobne zestawy norm zgodnie ze swoimi wlasnymi szczegdlnymi zasadami i
procedurami.

W interesie bezpieczenstwa oraz aby stworzy¢ rowne warunki dziatania, konieczne
jest podjecie krokow w kierunku opracowania pojedynczego, jednolitego zestawu

Dz.U. L 301 z28.10.1982, s. 1-66.

Dyrektywa 2006/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajaca
wymagania techniczne dla statkéw zeglugi $rodladowej i uchylajaca dyrektywe Rady 82/714/EWG,
Dz.U. L 389 z30.12.2006, s. 1-260.
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norm technicznych. W ten sposoéb podniesiono by poziom pewno$ci prawa i
zapewniono mozliwo$¢ wprowadzania w rozsagdnym terminie technicznych zmian
nadazajacych za postgpem technicznym, tak aby zapewnic¢ podtrzymanie wysokich
norm bezpieczenstwa na wszystkich srodladowych drogach wodnych w UE oraz aby
nie ogranicza¢ innowacji w przedmiotowym sektorze.

Poniewaz oba przywolane powyzej systemy prawa funkcjonuja w oparciu o wlasne
zasady i procedury, pojedynczy, jednolity zestaw norm technicznych wypracowac
mozna jedynie stopniowo. W ramach pierwszego kroku wazne jest oddzielenie zasad
dotyczacych podejmowania decyzji od zasad o ogolniejszym proceduralnym lub
technicznym charakterze — niezwigzanych z UE. W biezacej wersji dyrektywy
przepisy te nie zostaly wyraznie rozdzielone, przez co trudno jest opracowaé
pojedyncza norme techniczng majacg zastosowanie do obu systeméw prawnych.

W ramach drugiego kroku istotne bytoby ustanowienie odpowiednich struktur, ktére
umozliwityby UE i CKZR opracowanie i utrzymanie jednolitych wspélnych norm
technicznych. Nalezy zatem utworzy¢ specjalng strukture, ktéra posiadaé bedzie
niezbedng wiedze fachowa pozwalajaca jej opracowaé normy techniczne, w ramach
wspolpracy panstw cztonkowskich UE i CKZR oraz z udzialem innych
zainteresowanych organizacji miedzynarodowych. W tym celu stluzby Komisji i
Sekretariat Generalny CKZR podpisaly w dniu 22 maja 2013 r. porozumienie
administracyjne, w ktérym obie strony wyrazily zamiar ustanowienia odpowiednio
specjalnej komisji pod auspicjami CKZR. W sklad komisji wejda eksperci
reprezentujacy panstwa cztonkowskie UE i CKZR oraz odpowiednia liczba
przedstawicieli innych zainteresowanych stron.

Zadaniem przedmiotowej komisji powinno by¢ opracowanie norm technicznych.
Specjalna komisja — po jej utworzeniu — moglaby rozpocza¢ prace nad rozwojem
norm technicznych. W niniejszym wniosku umozliwia si¢ uwzglednienie przez
Komisje norm technicznych opracowanych przez t¢ specjalng komisje poprzez
odniesienie do jej norm przy dostosowywaniu wymagan technicznych zawartych w
dyrektywie do postepu technicznego lub do efektow pracy organizacji
migdzynarodowych.

Gdyby — zgodnie z porozumieniem administracyjnym z dnia 22 maja 2013 r. —
CKZR postapila w taki sam sposob przy dostosowywaniu Przepiséw dotyczacych
inspekcji statkow na Renie, umozliwiajac zawieranie w tych przepisach odniesien do
norm nowej specjalnej komisji, procedury administracyjne dotyczace utrzymania
norm technicznych odnoszacych si¢ do statkéw zeglugi $rodladowej zostatyby
bardziej uproszczone oraz osiggni¢to by peing jednolitos¢ norm miedzy systemami
prawnymi UE i Renu.

Ponadto niektore zmiany zwigzane sg z faktem, ze dyrektywa 2006/87/WE
zmieniana jest po raz pierwszy od czasu wejscia w zycie Traktatu z Lizbony;
konieczne bylo wprowadzenie nowych zasad dotyczacych uprawnien przekazanych i
wykonawczych.

WYNIKI KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI

Dnia 1 marca 2013 r. Komisja zwotala posiedzenie z udzialem dyrektoréw
odpowiadajacych za zegluge $rodladowa w organach administracyjnych panstw
cztonkowskich i w EOG oraz sekretarzy generalnych komisji rzecznych. Uczestnicy
posiedzenia odniesli si¢ zasadniczo pozytywnie do ogoélnego podejscia do zmiany
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systemu zarzadzania w celu usprawnienia procesu aktualizacji norm technicznych
dla zeglugi srodladowe;.

ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU

W kontekscie dyrektywy 2006/87/WE wymagania techniczne majace zastosowanie
do statkéw zeglugi srodladowej ustanowiono w zatgczniku II. Wniosek dotyczacy
dyrektywy zaklada reorganizacje treSci zalagcznikéw w celu zapewnienia, aby
obejmowaty one jedynie aspekty o charakterze technicznym lub proceduralnym.
Aspekty dotyczace mechanizmu podejmowania decyzji zostaly wiaczone do
gléwnego tekstu dyrektywy. Dotyczy to nastepujacych przepisow:

— Réwnowazno$¢ 1 odstepstwa (art. 18), Zmiany w zatgcznikach (art. 22),
— Przeprowadzanie inspekcji technicznych (art. 9).

Podejscie przyjete w niniejszym wniosku zaktada przekazanie Komisji uprawnien w
zakresie dostosowywania zatacznikow do niniejszej dyrektywy do postepu
technicznego 1 naukowego lub do zmian w przedmiotowym obszarze wynikajacych z
prac innych organizacji miedzynarodowych, w szczegdlnosci CKZR.

W szczegbdlnosci Komisja powinna zosta¢ uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych w celu dostosowania zalacznikéw, w tym zmienienia wzorow
dokumentow okreslonych w zatacznikach do niniejszej dyrektywy i1 przyjecia lub
zmienienia instrukcji stuzbowych.

Ponadto — aby zapewni¢ jednolite warunki do wdrazania niniejszej dyrektywy —
Komisji nalezy powierzy¢ uprawnienia wykonawcze umozliwiajace jej dopuszczanie
okreslonych odstepstw od wymagan technicznych dla specjalnych jednostek,
uznawanie instytucji klasyfikacyjnych oraz zatwierdzanie okreslonych dodatkowych
wymagan technicznych dla okreslonych rejondéw, ktore nie sa polaczone z
zeglownymi $roédladowymi drogami wodnymi innego panstwa cztonkowskiego.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajacym
przepisy 1 zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisjg.

WPLYW NA BUDZET

Niniejsza dyrektywa nie ma wptywu finansowego na budzet Unii. Niektére dzialania
majace zwigzek z niniejsza dyrektywa zostang sfinansowanie na mocy innych aktow
podstawowych.
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2013/0302 (COD)
Whniosek
DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

ustanawiajaca wymagania techniczne majace zastosowanie do statkow zeglugi
srodladowej i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91 ust.
1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego’,

uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow”,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza’, a takze majac na uwadze, co
nastepuje:

(1) W dyrektywie 2006/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady® ustanowiono
ujednolicone warunki wystawiania §wiadectw technicznych dla statkow zeglugi
srédladowej w calej unijnej sieci wodnej srédladowe;.

(2)  Wymagania techniczne majace zastosowanie do statkow pltywajacych po Renie
ustanawia Centralna Komisja Zeglugi na Renie (CKZR).

(3) Wymagania techniczne okre§lone w zalacznikach do dyrektywy 2006/87/WE
zawierajg w wickszosci warunki zawarte w Przepisach dotyczacych inspekcji statkow
na Renie w wersji zatwierdzonej w 2004 r. przez CKZR. Warunki i wymagania
techniczne dotyczace wydawania §wiadectw zdolnosci zeglugowej zgodnie z art. 22
poprawionej Konwencji o zegludze na Renie podlegaja regularnej aktualizacji i uznaje
si¢ je za odzwierciedlajace najnowsze osiagnig¢cia rozwoju technologicznego.

(4)  Utrzymanie dwoch odregbnych zestawow zasad — osobno dla §wiadectw wystawianych
na mocy art. 22 poprawionej Konwencji o zegludze na Renie i dla unijnych §wiadectw
zdolnosci zeglugowej — nie zapewnia pewnosci 1 bezpieczenstwa prawa.

(5) Aby osiagna¢ ujednolicenie na poziomie unijnym oraz zapobiec zaburzaniu
konkurencji 1 zrdznicowaniu poziomu bezpieczenstwa, nalezy stosowac i regularnie
aktualizowa¢ takie same wymagania techniczne dla calej unijnej sieci wodnej
srodladowe;.

(6) Poniewaz KCZR zdobyla znaczaca wiedze fachowa w zakresie aktualizowania
wymagan technicznych majacych zastosowanie do statkow zeglugi $rédladowe;,

o)
Nt
c
@!

Dyrektywa 2006/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajaca
wymagania techniczne dla statkéw zeglugi srodladowej i uchylajaca dyrektywe Rady 82/714/EWG,
Dz.U. L 389 z30.12.2006, s. 1.
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(13)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

wiedze t¢ nalezy w pelni wykorzysta¢ z pozytkiem dla §rodladowych drég wodnych w
UE.

Unijne $wiadectwa zdolnosci zeglugowej poswiadczajace petng zgodno$¢ jednostek z
wymaganiami technicznymi powinny by¢ wazne na wszystkich §rodladowych drogach
wodnych w UE.

Warunki wydawania uzupetniajacych unijnych §wiadectw zdolno$ci zeglugowej przez
panstwa cztonkowskie na potrzeby operacji na drogach wodnych rejonow 1 1 2
(obszary przyuj$ciowe) 1 operacji na drogach wodnych rejonu 4 nalezy dodatkowo
uspojnic.

W interesie bezpieczenstwa normy nalezy ujednolici¢ na wysokim szczeblu oraz w
taki sposdb, aby nie odbylo si¢ to ze szkoda dla norm bezpieczenstwa na
srodladowych drogach wodnych w UE. Panstwom cztonkowskim nalezy jednak
umozliwi¢ — po konsultacji z Komisjag — ustanawianie szczegélnych przepisow
dotyczacych dodatkowych lub ztagodzonych wymagan technicznych dotyczacych
okreslonych rejonow, pod warunkiem ze tego rodzaju $rodki ogranicza¢ si¢ beda do
szczegolnych obszarow okreslonych w zalacznikach 111 IV.

Panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos$¢ stosowania odstepstw od przepiséw
niniejszej dyrektywy w okreslonych przypadkach zwigzanych z zeglownymi drogami
wodnymi, ktére nie sg potagczone ze srodladowymi drogami wodnymi innego panstwa
cztonkowskiego, lub z okreslonymi jednostkami, ktoére ptywaja wylacznie po
krajowych drogach wodnych.

Panstwa czlonkowskie — po uzyskaniu zgody Komisji — powinny takze mie¢
mozliwo$¢ stosowania odstepstw od przepiséw niniejszej dyrektywy w odniesieniu do
specjalnych jednostek, aby uwzgledni¢ w ten sposdb podejscia alternatywne,
promowac¢ innowacje lub zapobiega¢ ponoszeniu nieracjonalnych kosztoéw.

Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej powinno by¢ wydawane jednostkom, ktore
przeszty inspekcje techniczng przed dopuszczeniem do eksploatacji. Taka inspekcja
techniczna powinna shuzy¢ sprawdzeniu, czy dana jednostka spetnia wymagania
techniczne okreSlone w niniejszej dyrektywie. Wlasciwe organy panstw
cztonkowskich powinny zosta¢ uprawnione do przeprowadzania dodatkowych
inspekcji w dowolnej chwili w celu sprawdzenia, czy stan fizyczny danej jednostki
odpowiada unijnym $wiadectwom zdolnosci zeglugowe;.

Okres wazno$ci unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej powinien by¢ okreslany
indywidualnie w kazdym przypadku, w ramach okreslonych terminéw oraz stosownie
do kategorii danej jednostki.

Nalezy — w okreslonych granicach — ustanowi¢ szczegotowe przepisy dotyczace
wymiany, odnowienia, przedluzenia okresu waznosci i wydawania nowych unijnych
swiadectw zdolnosci zeglugowej, aby zachowaé¢ wysoki poziom bezpieczenstwa
zeglugi $rodladowe;.

Srodki ustalone w dyrektywie 2009/100/WE Parlamentu Europejskiego i Rady’ musza
pozosta¢ w mocy w odniesieniu do statkow nieobjetych niniejszg dyrektywa.

W przypadku jednostki dopuszczonej do eksploatacji, ktéra nie posiada jeszcze
unijnego S$wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej w chwili przechodzenia pierwszej

Dyrektywa 2009/100/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 wrze$nia 2009 r. w sprawie
wzajemnego uznawania §wiadectw zdolnosci zeglugowej statkéw zeglugi $rodladowej, Dz.U. L 259 z
2.10.2009, s. 8.
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(20)

1)

(22)

(26)

inspekcji  technicznej na mocy zaktualizowanych wymagan technicznych
ustanowionych niniejszg dyrektywa, nalezy zastosowac system przejsciowy.

Aby zapewni¢ szczegdtowe zasady stosowania wymagan technicznych w spdjny
sposob, nalezy wyda¢ wigzace instrukcje shuzbowe.

Z przyczyn zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi $rodladowej i rownowaznoscia
Swiadectw nalezy uwzgledni¢ zmiany w wymaganiach technicznych. W tym celu
Komisji nalezy przekaza¢ uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, aby mogla ona dostosowywaé
zalaczniki do niniejszej dyrektywy do postepu technicznego i naukowego lub do
zmian w przedmiotowym obszarze wynikajacych z prac innych organizacji
miedzynarodowych, w szczegdlnosci CKZR. Szczegdlnie istotne jest, aby w czasie
prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym
z ekspertami. Przygotowujac iopracowujac akty delegowane, Komisja powinna
zapewni¢ jednoczesne, terminowe 1odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Aby uwzgledni¢ podej$cia alternatywne, promowac innowacje, zapobiegac
ponoszeniu nieracjonalnych kosztéw, zapewni¢ efektywny proces wydawania
Swiadectw lub uwzgledni¢ regionalng specyfike, Komisji nalezy przekazad
uprawnienia wykonawcze w zakresie dopuszczania okreSlonych odstgpstw od
wymagan technicznych dla specjalnych jednostek, uznawania instytucji
klasyfikacyjnych oraz zatwierdzania dodatkowych lub ztagodzonych wymagan
technicznych majacych zastosowanie do statkdow plywajacych w okreslonych
rejonach, ktére nie sg polaczone z zeglownymi §réodladowymi drogami wodnymi
innego panstwa cztonkowskiego. Uprawnienia te nalezy wykonywa¢ zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) nr 182/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady®.

Nalezy zatem uchyli¢ dyrektywe 2006/87/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Klasyfikacja drog wodnych

Do celow niniejszej dyrektywy, unijne §rodladowe drogi wodne zostaja sklasyfikowane w
nastepujacy sposob:

a) Rejony1,2,314:
(1) rejony 1 12: drogi wodne wymienione w zataczniku I rozdziat 1;
(i) rejon 3: drogi wodne wymienione w zataczniku I rozdziat 2;
(i11) rejon 4: drogi wodne wymienione w zatgczniku I rozdziat 3;

b) rejon R: te sposrod drog wodnych, o ktérych mowa w lit. a), dla ktérych
wydaje si¢ swiadectwa zgodnie z art. 22 poprawionej Konwencji o zegludze na
Renie, w brzmieniu tego artykutlu z dnia wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r.
ustanawiajagce przepisy 1 zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje, Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13.
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Artykut 2
Definicje i zakres stosowania

Na uzytek niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastgpujace definicje:

a)
b)

c)

d)

g)

h)

)

k)

D

m)

,Jjednostka” oznacza statek lub urzadzenie ptywajace;
,statek” oznacza statek zeglugi §rodladowe;j lub statek petnomorski;

,holownik” oznacza statek zbudowany specjalnie do wykonywania operacji
holowniczych;

»pchacz”: oznacza statek zbudowany specjalnie do przemieszczania zestawu
pchanego;

»statek pasazerski”: oznacza statek wycieczkowy lub kabinowy zbudowany 1
przystosowany do przewozu wigcej niz 12 pasazerow;

,urzadzenie plywajace”: oznacza konstrukcje ptywajaca ze znajdujacymi si¢ na
niej urzadzeniami roboczymi, takimi jak dzwigi, poglebiarki, kafary lub
podno$niki;

jednostka rekreacyjna”: oznacza statek niebgdacy statkiem pasazerskim,
przeznaczony do celéw sportowych lub rekreacyjnych;

L, Wyporno$¢ objetociowa”: oznacza zanurzona objeto$é statku w m’;

»dlugos¢ (L)”: oznacza maksymalng dlugos¢ kadluba w m, bez steru i
bukszprytu;

»szerokos¢ (B)”: oznacza maksymalng szerokos¢ kadluba w m, mierzong do
zewnetrznej strony poszycia kadtuba (bez kot topatkowych, odbojnic itp.);

»zanurzenie (T)”: oznacza pionowa odlegtos§¢ w m od najnizszego punktu
kadluba bez stepki lub innych statych elementow do poziomu wodnicy
maksymalnego zanurzenia;

»Hinstytucja klasyfikacyjna”: oznacza instytucje klasyfikacyjna, ktéra zostata
uznana zgodnie z kryteriami i procedurami, o ktérych mowa w art. 9;

LHunijne $wiadectwo zdolnos$ci zeglugowej”: oznacza $wiadectwo, ktore
wlasciwy organ wydaje statkowi zeglugi §rédladowe;j, stwierdzajace zgodnos¢
z wymaganiami technicznymi niniejszej dyrektywy.

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do nastgpujacych jednostek:

a)
b)

statkow o dtugosci (L) 20 metrow i dtuzszych;

statkow, dla ktérych iloczyn dtugosci (L), szerokosci (B) i zanurzenia (T)
wynosi co najmniej 100 m”.

Niniejsza dyrektywa ma rowniez zastosowanie do nastepujacych jednostek:

a)

b)
c)

holownikdéw i pchaczy przeznaczonych do holowania lub pchania jednostek, o
ktorych mowa w ust.1, lub urzadzen ptywajacych, badz do przemieszczania
takich jednostek lub urzadzen pltywajacych w sprze¢zeniu burtowym,;

statkow przeznaczonych do przewozu ponad 12 pasazerow, nie liczac zatogi;

urzadzen ptywajacych.

Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do nastepujacych jednostek:

a) promow;
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b) okretow wojennych;
¢) statkdw pelnomorskich, w tym petnomorskich holownikéw i pchaczy, ktore:
(1) ptywaja lub stoja w akwenach wod ptywowych;

(i1) ptywaja czasowo po $rodladowych drogach wodnych, pod warunkiem ze
posiadaja:

— $wiadectwo zgodno$ci z przepisami Miedzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r. (SOLAS) lub rownowazne
$wiadectwo, $wiadectwo zgodnosci z przepisami Migdzynarodowe;j
konwencji o liniach fadunkowych z 1966 r. lub réwnowazne $wiadectwo,
oraz mi¢dzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczaniu
olejami (IOPP) potwierdzajacy zgodno$¢ z przepisami Miedzynarodowe;j
konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973 r.
(MARPOL); lub

— w przypadku statkow pasazerskich, ktoére nie sa objete wszystkimi
konwencjami, o ktorych mowa w pierwszym tiret: certyfikat dotyczacy
regut 1 norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich wydany zgodnie z
dyrektywa Rady 2009/45/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6
maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczenstwa statkéw
pasazerskich (wersja przeksztatcona)’; lub

— w przypadku jednostek rekreacyjnych, ktore nie sa objete wszystkimi
konwencjami, o ktérych mowa w pierwszym tiret: §wiadectwo kraju, pod
ktérego bandera pltywa dana jednostka.

Artykut 3
Obowiazek posiadania Swiadectwa

Jednostki ptywajace po $rodladowych drogach wodnych Unii wymienione w art. 1
muszg posiadac:

a)  podczas ptywania po drogach wodnych rejonu R:

— swiadectwo wystawione zgodnie z art. 22 poprawionej Konwencji o zegludze
po Renie; albo

— unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej poswiadczajace catkowita zgodnos¢
jednostki, nie naruszajac przepisOw przejSciowych zalacznika 1II, z
wymaganiami technicznymi okres§lonymi w zatgczniku II, co do ktoérych
stwierdzono, Ze sa one roéwnowazne z wymaganiami technicznymi
okreslonymi w zastosowaniu poprawionej Konwencji o zegludze na Renie,
zgodnie z obowigzujacymi zasadami 1 procedurami;

b)  podczas ptywania po innych drogach wodnych — unijne §wiadectwo zdolnosci
zeglugowej, w odpowiednich przypadkach wraz ze specyfikacja, o ktorej
mowa w art. 5.

Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest sporzadzane zgodnie z wzorem
okreslonym w zalaczniku V cze$¢ 1 1 wydawane zgodnie z niniejsza dyrektywa.
Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 24 w celu
dokonania zmian w tym wzorze w przypadku gdy okaze si¢ to konieczne ze wzgledu

Dz.U.L 163 z25.6.2009, s. 1.
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na potrzebe uwzglednienia postepu naukowego 1 technicznego, uproszczenia
wymagan administracyjnych lub uwzglednienia zmian w przedmiotowym obszarze
wynikajacych z prac innych organizacji miedzynarodowych, w szczegolnosci CKZR.

Artykut 4
Uzupelniajace unijne Swiadectwa zdolnosci zeglugowej

Wszystkie jednostki posiadajace wazne $wiadectwo wydane zgodnie z art. 22
poprawionej Konwencji o zegludze na Renie moga, z zastrzezeniem przepisow art. 5
ust. 5 niniejszej dyrektywy, ptywa¢ po drogach wodnych Unii posiadajac jedynie to
Swiadectwo.

Wszystkie jednostki posiadajace $wiadectwo, o ktérym mowa w ust. 1, musza
jednakze posiada¢ réwniez uzupetniajace unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowe;:

a)  podczas ptywania po drogach wodnych rejonoéw 3 i 4, jezeli chcg korzysta¢ ze
ztagodzonych wymagan technicznych dla tych drég wodnych;

b)  podczas ptywania po drogach wodnych rejonéw 1 12 lub, jezeli chodzi o statki
pasazerskie, podczas plywania po drogach wodnych rejonu 3, ktére nie sg
polaczone z zeglownymi $rodladowymi drogami wodnymi innego panstwa
cztonkowskiego, jezeli zgodnie z art. 5 ust. 1, 2 i 3 dane panstwo cztonkowskie
przyjeto dla tych drog wodnych dodatkowe wymagania techniczne.

Uzupehiajace unijne $§wiadectwo zdolnosci zeglugowej sporzadzane jest zgodnie ze
wzorem okre§lonym w zataczniku V czgs¢ 11 1 wydawane przez wlasciwe organy
krajowe po przedtozeniu $wiadectwa, o ktérym mowa w ust. 1, zgodnie z warunkami
okreslonymi przez organy wlasciwe w sprawach dotyczacych danych drég wodnych.
Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych w celu dokonania zmian
w tym wzorze w przypadku gdy okaze si¢ to konieczne ze wzgledu na potrzebe
uwzglednienia postepu naukowego 1 technicznego, uproszczenia wymagan
administracyjnych lub uwzglednienia zmian w przedmiotowym obszarze
wynikajacych z prac innych organizacji miedzynarodowych, w szczegolnosci CKZR.

Artykut 5

Dodatkowe lub ograniczone wymagania techniczne dla niektorych rejonow

Panstwa cztonkowskie mogg, po konsultacji z Komisja, w odpowiednich
przypadkach, zgodnie z wymaganiami poprawionej Konwencji o zegludze na Renie,
przyja¢ na swoim terytorium dodatkowe wymagania techniczne wykraczajace poza
wymagania okreslone w zataczniku II, dla jednostek ptywajacych po drogach
wodnych rejonow 11 2.

Kazde panstwo cztonkowskie moze utrzyma¢ dodatkowe wymagania techniczne
wykraczajgce poza wymagania okreslone w zalgczniku II w odniesieniu do statkow
pasazerskich ptywajacych na jego terytorium po drogach wodnych rejonu 3
niepolaczonych z zeglownymi $rédladowymi drogami wodnymi innego panstwa
cztonkowskiego. Panstwa cztonkowskie moga przyjac tego rodzaju nowe dodatkowe
wymagania techniczne zgodnie z procedura, o ktorej mowa w ust. 3. Dodatkowe
wymagania mogg obejmowac jedynie elementy wymienione w zatgczniku III.

Panstwo czlonkowskie powiadamia Komisj¢ o proponowanych dodatkowych
wymaganiach przynajmniej sze$¢ miesigcy przed ich przewidywanym wejSciem w
zycie 1 informuje pozostate panstwa cztonkowskie.
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Komisja zatwierdza dodatkowe wymagania techniczne w drodze aktow
wykonawczych przyjmowanych zgodnie z procedurg doradcza, o ktdrej mowa w art.
25 ust. 2.

Zgodnos¢ z dodatkowymi wymaganiami jest odnotowywana w unijnym $wiadectwie
zdolnosci zeglugowej, o ktorym mowa w art. 3, lub, jezeli zastosowanie ma art. 4
ust. 2, w uzupetniajagcym unijnym §wiadectwie zdolnos$ci zeglugowej. Taki dowdd
spetniania wymagan uznawany jest w odpowiednim rejonie drog wodnych Unii.

W przypadku gdy zastosowanie przepisoOw przejsciowych okreslonych w zataczniku
I rozdziat 24a spowodowaloby obnizenie istniejagcych krajowych norm
bezpieczenstwa, panstwo cztonkowskie moze odstgpic¢ od stosowania tych przepisow
przejsciowych w odniesieniu do statkéw pasazerskich zeglugi $rodladowej
ptywajacych po jego s$rddladowych drogach wodnych, ktore nie sa polaczone z
zeglownymi $rodladowymi drogami wodnymi innego panstwa cztonkowskiego. W
takich okoliczno$ciach panstwo cztonkowskie moze wymagac, aby statki pltywajace
po jego niepolaczonych, s$rodladowych drogach wodnych w pelni spelniaty
wymagania techniczne okreslone w zataczniku II poczawszy od dnia 30 grudnia
2008 r.

Panstwo cztonkowskie korzystajace z mozliwosci, o ktorej mowa w akapicie
pierwszym, informuje Komisj¢ i inne panstwa cztonkowskie o swojej decyzji i
przekazuje Komisji szczegdtowe informacje na temat odpowiednich norm krajowych
majacych zastosowanie do statkow pasazerskich ptywajacych po jego $rodladowych
drogach wodnych.

Zgodno$¢ z wymaganiami panstwa czlonkowskiego w odniesieniu do zeglugi po
jego niepotaczonych $rodladowych drogach wodnych jest odnotowywana w unijnym
swiadectwie zdolnosci zeglugowej, o ktorym mowa w art. 3, lub, jezeli ma
zastosowanie art. 4 ust. 2, w uzupetniajagcym unijnym $wiadectwie zdolnoS$ci
zeglugowe;.

Jednostki pltywajace tylko po drogach wodnych rejonu 4 kwalifikujg si¢ do objecia
ztagodzonymi wymaganiami okreslonymi w zatgczniku II na wszystkich drogach
wodnych tego regionu. Zgodno$¢ ze ztagodzonymi wymaganiami jest zaznaczana w
unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej, o ktorym mowa w art. 3.

Panstwa czltonkowskie moga, po konsultacji z Komisjg, zezwoli¢ na cze$ciowe
stosowanie wymagan technicznych lub ustanowi¢ wymagania techniczne
fagodniejsze od tych okreslonych w zataczniku II dla jednostek plywajacych
wylacznie po drogach wodnych rejondéw 3 i1 4 na ich terytorium.

Ztagodzone lub czg¢$ciowo stosowane wymagania techniczne mogg obejmowac
jedynie elementy wymienione w zalaczniku IV. Jezeli wlasciwosci techniczne
jednostki odpowiadajg zlagodzonym Ilub cz¢sciowo stosowanym wymaganiom
technicznym, zaznacza si¢ to w unijnym $wiadectwie zdolno$ci zeglugowej lub,
jezeli ma zastosowanie art. 4 ust. 2, w uzupekliajagcym unijnym S$wiadectwie
zdolnosci zeglugowe;.

Panstwa cztonkowskie powiadamiajg Komisje o ztagodzeniu lub czgSciowym
stosowaniu wymagan technicznych okreslonych w zataczniku II przynajmniej sze$¢
miesi¢cy przed ich wejsciem w zycie 1 informujg pozostate panstwa cztonkowskie.
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Artykut 6
Odstepstwa

Panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢ na odstepstwa od stosowania catej lub czesci
niniejszej dyrektywy wobec:

a)  statkow, holownikéw, pchaczy oraz urzadzen ptywajacych przemieszczajacych
sie po zeglownych drogach wodnych, ktore nie sg potaczone srédladowa droga
wodng z drogami wodnymi innych panstw cztonkowskich;

b) jednostek o nos$nosci nieprzekraczajacej 350 ton lub nieprzeznaczonych do
transportu  towaréw, o wypornoéci objetosciowej ponizej 100 m’,
zwodowanych przed dniem 1 stycznia 1950 r. i plywajacych wylacznie po
krajowych drogach wodnych.

Panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢ - w odniesieniu do zeglugi po swoich
krajowych drogach wodnych - na odstgpstwa od stosowania jednego lub wigcej
przepisow niniejszej dyrektywy w przypadku ograniczonej liczby rejsow o zasiggu
lokalnym lub zeglugi na obszarach portowych. Te odstgpstwa oraz rejsy badz
obszary, ktérych one dotycza, sg okreslane w Swiadectwie jednostki.

Panstwa cztonkowskie powiadamiajag Komisje o odstgpstwach, na ktére zezwolono
zgodnie z ust. 1 1 2, oraz informujg pozostate panstwa cztonkowskie.

Panstwo czlonkowskie, ktére w wyniku odstepstw, na ktére zezwolono zgodnie z
ust. 1 1 2, nie posiada jednostek podlegajacych przepisom niniejszej dyrektywy
ptywajacych na swoich drogach wodnych, nie jest zobowigzane do stosowania art. 8,
9i1l.

Artykut 7
Wydawanie unijnych swiadectw zdolnosci zeglugowej

Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydawane jest dla jednostek
zwodowanych po dniu [data transponowania niniejszej dyrektywy], po inspekc;ji
technicznej przeprowadzonej przed dopuszczeniem danej jednostki do eksploatacji,
majacej na celu sprawdzenie, czy jednostka spelnia wymagania techniczne okreslone
w zalgczniku II.

Unijne $wiadectwo zdolnos$ci zeglugowej wydawane jest dla jednostek wytaczonych
z zakresu stosowania dyrektywy 82/714/EWG, ale objetych zakresem stosowania
niniejszej dyrektywy zgodnie z art. 2 ust. 2 1 3, po inspekcji technicznej
przeprowadzonej po wygasni¢ciu aktualnego $wiadectwa jednostki, jednak nie
pozniej niz dnia 30 grudnia 2018 r., majacej na celu sprawdzenie, czy jednostka
spetnia wymagania techniczne okreslone w zataczniku II.

Kazda niezgodno$¢ z wymaganiami technicznymi okreslonymi w zalaczniku II jest
odnotowywana w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej. O ile wilasciwe
organy uznajg, ze usterki te nie stanowig oczywistego zagrozenia, jednostki, o
ktérych mowa w akapicie pierwszym niniejszego artykulu, moga dalej ptywac do
czasu, az czesci lub przestrzenie jednostki, wymienione w $wiadectwie jako
niezgodne z tymi wymaganiami, zostang wymienione lub przerobione; od tego
momentu wymienione lub przerobione czgsci musza by¢ zgodne z wymaganiami
zatacznika II.

W rozumieniu niniejszego artykulu oczywiste zagrozenie wystepuje w szczegolnosci
w przypadku naruszenia wymagan dotyczacych stabilno$ci konstrukcji budowanych
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statkow, zeglownos$ci, wlasciwosci manewrowych lub szczegdlnych cech danej
jednostki, zgodnie z wymaganiami technicznymi, o ktérych mowa w zataczniku II.
Odstepstw dopuszczonych w wymaganiach technicznych zatacznika II nie uznaje si¢
za usterki stanowigce oczywiste zagrozenie.

Zastgpienie podczas rutynowych napraw i konserwacji istniejacych czesci czg$ciami
identycznymi lub o rownowaznej technologii i wzorze nie jest uwazane za
zastgpienie w rozumieniu niniejszego artykutu.

Zgodnos¢ jednostki z dodatkowymi wymaganiami, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1, 2
i 3, jest sprawdzana w miar¢ potrzeby podczas inspekcji technicznych
przewidzianych w ust. 1 1 2 niniejszego artykulu lub podczas inspekcji technicznej
przeprowadzanej na wniosek witasciciela jednostki.

Artykut 8
Wiasciwe organy

Unijne $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej moga by¢ wydawane przez wiasciwe
organy panstwa cztonkowskiego.

Kazde panstwo cztonkowskie sporzadza wykaz wskazujacy organy wlasciwe do
wydawania unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej i powiadamia o nim Komisje i
pozostate panstwa cztonkowskie.

Wilasciwe organy prowadza rejestr wszystkich wystawionych przez siebie unijnych
swiadectw zdolno$ci zeglugowej, zgodnie z wzorem okreslonym w zataczniku VI.
Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 24 w celu
dokonania zmian w tym wzorze ze wzgledu na potrzebe uwzglednienia postepu
naukowego 1 technicznego, uproszczenia wymagan administracyjnych lub
uwzglednienia zmian w przedmiotowym obszarze wynikajacych z prac innych
organizacji miedzynarodowych, w szczegdlnosci CKZR.

Artykut 9
Przeprowadzanie inspekcji technicznych

Inspekcje techniczne, o ktorych mowa w art. 7, przeprowadzane sg przez wlasciwe
organy. Organy te mogg odstapi¢ od poddania danej jednostki inspekcji techniczne;j
w calosci lub w czesci, jezeli z waznego poswiadczenia zgodno$ci wydanego przez
uznang instytucj¢ klasyfikacyjng jasno wynika, ze jednostka ta spetnia w pelni lub
czeSciowo wymagania techniczne zalacznika II.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu uznania instytucji klasyfikacyjnej,
ktora spetnia kryteria wymienione w zalgczniku VII, lub w celu cofnigcie uznania,
zgodnie z procedurg przewidziang w ust. 3 i 4. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg doradcza, o ktorej mowa w art. 25 ust. 2.

Whiosek o uznanie musi zosta¢ przekazany Komisji przez panstwo cztonkowskie, w
ktorym dana instytucja klasyfikacyjna ma swoja siedzibe lub posiada instytucje
zalezng uprawniong do wydawania poswiadczen zgodno$ci potwierdzajacych
spetlnienie wymagan zatacznika II przez dang jednostke zgodnie z niniejsza
dyrektywa. Wraz z przedmiotowym wnioskiem przekazuje si¢ wszelkie informacje
oraz dokumentacj¢ wymagang do ustalenia, czy spetnione sg kryteria uznania.

Kazde panstwo cztonkowskie moze domagac si¢ przeprowadzenia przestuchania lub
przedstawienia dodatkowych informacji badz dokumentacji.
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Kazde panstwo cztonkowskie moze przekaza¢ Komisji wniosek o cofnigcie uznania,
jezeli uzna, ze dana instytucja klasyfikacyjna przestata spetnia¢ kryteria okreslone w
zataczniku VII. Wniosek o cofniecie uznania przekazuje si¢ wraz z dokumentacja
dowodowa.

Do momentu uzyskania uznania zgodnie z niniejszg dyrektywa instytucje
klasyfikacyjne, ktore zostaly uznane i dopuszczone przez panstwo czlonkowskie
zgodnie z dyrektywa Rady 94/57/WE z dnia 22 listopada 1994 r.'°, uwaza sic za
uznane jedynie w odniesieniu do statkow, ktore ptywaja wylacznie po drogach
wodnych danego panstwa cztonkowskiego.

Komisja publikuje i uaktualnia wykaz instytucji klasyfikacyjnych uznanych zgodnie
z niniejszym artykutem.

Kazde panstwo cztonkowskie sporzadza wykaz wskazujacy organy wlasciwe do
przeprowadzania inspekcji technicznych i powiadamia o nim Komisje¢ i pozostate
panstwa cztonkowskie.

Kazde panstwo cztonkowskie przestrzega wymagan szczegdélowych dotyczacych
organow inspekcyjnych i wniosku o przeprowadzenie inspekcji okreslonych w
zataczniku II.

Artykut 10
Wazno$¢ unijnych Swiadectw zdolnosci zeglugowej

Okres wazno$ci unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej wydanych nowo
zbudowanym statkom zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy okresla wiasciwy
organ 1 wynosi on nie wigcej niz:

a)  pigc lat w przypadku statkow pasazerskich;
b)  dziesie¢ lat w przypadku wszystkich innych jednostek.
Okres wazno$ci wpisuje si¢ do unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;.

W przypadku jednostek dopuszczonych do eksploatacji przed inspekcja techniczng
wlasciwy organ okresla okres wazno$ci unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j
indywidualnie w kazdym przypadku, stosownie do wynikéw inspekcji. Nie moze on
jednak przekroczy¢ termindéw okreslonych w ust. 1.

Kazde panstwo cztonkowskie moze, w przypadkach okreslonych w zalaczniku II,
wydawaé tymczasowe unijne $wiadectwa zdolnos$ci zeglugowej. Tymczasowe unijne
swiadectwa zdolnosci zeglugowej sg sporzadzane zgodnie ze wzorem okreslonym w
czesci 111 zalacznika V. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych
zgodnie z art. 24 w celu dokonania zmian w tym wzorze ze wzglgedu na potrzebe
uwzglednienia postepu naukowego 1 technicznego, uproszczenia wymagan
administracyjnych lub uwzglednienia zmian w przedmiotowym obszarze
wynikajacych z prac innych organizacji miedzynarodowych, w szczegolnosci CKZR.

Dyrektywa Rady 94/57/WE z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie wspolnych regut i norm dotyczacych
organizacji dokonujacych inspekcji i przegladow na statkach oraz odpowiednich dziatan administracji
morskich, Dz.U. L 319 z 12.12.1994, s. 20.
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Artykut 11
Wymiana unijnych swiadectw zdolnosci zeglugowej

Kazde panstwo czltonkowskie okre§la warunki wymiany unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej, ktore zostato utracone lub uleglto zniszczeniu.

Artykut 12
Odnawianie unijnych swiadectw zdolnosci zeglugowej

1. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest odnawiane po uplywie okresu
wazno$ci zgodnie z warunkami okreslonymi w art. 7.

2. Do celéw odnawiania unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej, w odniesieniu do
jednostek stosuje si¢ przepisy przejsciowe przewidziane w rozdziatach 24 i1 24a
zatacznika II, a odnawianie to nastepuje na okreslonych tam warunkach.

Artykut 13
Przedluzanie waznosci unijnych swiadectw zdolnosci zeglugowej

Wazno$¢ unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej moze zostaé wyjatkowo przedluzona
bez inspekcji technicznej zgodnie z zatacznikiem II przez organy, ktére wydaty lub odnowity
to Swiadectwo. Przedtuzenie waznosci jest odnotowywane w tym swiadectwie.

Artykut 14
Wydawanie nowych unijnych swiadectw zdolnosci zeglugowej

W przypadku znaczacych zmian lub napraw, ktéore maja wplyw na stabilno$¢ konstrukcji
statku, zeglownos$¢, wlasciwosci manewrowe lub szczegdlne cechy jednostki zgodnie z
zatacznikiem II, przed odbyciem nastgpnego rejsu jednostka jest ponownie poddawana
inspekcji technicznej przewidzianej w art. 7. Po tej inspekcji wydawane jest nowe unijne
swiadectwo zdolnosci zeglugowej okreslajace parametry techniczne jednostki lub istniejace
swiadectwo jest odpowiednio zmieniane. Jezeli $wiadectwo to jest wydawane w panstwie
cztonkowskim innym niz to, ktéore wydato lub odnowito pierwotne $wiadectwo, wlasciwy
organ, ktéry wydat lub odnowit §wiadectwo, jest odpowiednio informowany w ciagu jednego
miesigca.

Artykut 15
Odmowa wydania lub odnowienia oraz cofniecie unijnych swiadectw zdolnoSci
Zeglugowej
1. Wszelkie decyzje o odmowie wydania lub odnowienia unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej sa uzasadniane. Wlasciciel jednostki jest powiadamiany o

decyzji, jak rowniez o procedurze odwotawczej oraz o terminach, ktorymi jest ona
obwarowana, w danym panstwie cztonkowskim.

2. Wazne unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej moze zosta¢ cofnigte przez
wlasciwy organ, ktory je wydat lub odnowil, jezeli jednostka przestata spetniac
wymagania techniczne w nim okreslone.

Artykut 16
Dodatkowe inspekcje

1. Wiasciwe organy panstwa cztonkowskiego moga w dowolnym czasie sprawdzié, czy
jednostka posiada wazne $wiadectwo zgodnie z warunkami niniejszej dyrektywy i
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czy spelnia wymagania w nim okre$lone lub czy nie stanowi oczywistego zagrozenia
dla oséb znajdujacych si¢ na jej poktadzie, dla srodowiska lub dla bezpieczenstwa
zeglugi. Wlasciwe organy stosuja niezbedne srodki zgodnie z ust. 25.

2. Jesli organy te ustalg w trakcie inspekcji, ze jednostka nie posiada Swiadectwa lub
swiadectwo znajdujace si¢ na jednostce jest niewazne, badz ze jednostka nie spetnia
wymagan okreslonych w §wiadectwie, jednakze taka niewazno$¢ albo niespelnienie
wymagan nie stanowig oczywistego zagrozenia, wilasciciel jednostki lub jego
przedstawiciel podejmuje wszelkie $rodki niezbedne do naprawienia zaistniatej
sytuacji. Organ, ktory wystawil $wiadectwo lub ktory ostatnio je odnowitl, jest
zawiadamiany o sprawie w ciggu siedmiu dni.

3. Jezeli — po przeprowadzeniu inspekcji — przedmiotowe organy ustalg, ze jednostka
stanowi oczywiste zagrozenie dla osob znajdujacych si¢ na jej poktadzie, dla
srodowiska lub dla bezpieczenstwa zeglugi, moga one wstrzyma¢ wykonywanie
rejsu przez t¢ jednostke do czasu podjecia krokéw niezbednych do naprawienia
zaistniatej sytuacji.

Moga one rowniez okresli¢ $rodki, ktére umozliwig bezpieczng kontynuacje rejsu
przez jednostke, w stosownych przypadkach po zakonczeniu operacji
transportowych, do miejsca, gdzie zostanie ona poddana inspekcji lub naprawiona.
Organ, ktéry wystawit §wiadectwo lub ktdry ostatnio je odnowil, jest zawiadamiany
0 sprawie w ciggu siedmiu dni.

4. Panstwo cztonkowskie, ktore wstrzymato wykonywanie rejsu przez dana jednostke
lub zawiadomito jej wiasciciela o takim zamiarze, w przypadku gdy stwierdzone
usterki nie zostang naprawione, zawiadamia w ciggu siedmiu dni o podjeciu lub
zamiarze podjecia przedmiotowej decyzji organ panstwa cztonkowskiego, ktory
wystawil §wiadectwo lub ostatnio je odnowit.

5. Kazda decyzja o przerwaniu rejsu jednostki podjeta w zastosowaniu niniejszej
dyrektywy musi zosta¢ doktadnie uzasadniona. Jest ona niezwlocznie dorgczana
zainteresowanej stronie wraz z pouczeniem o procedurze odwotawczej
przystugujacej tej stronie zgodnie z przepisami obowigzujagcymi w danym panstwie
cztonkowskim oraz o terminach, ktérymi jest ona obwarowana.

Artykut 17
Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku

Wilasciwy organ, ktéry wydat unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej, wraz z tym
swiadectwem nadaje jednolity europejski numer identyfikacyjny statku zgodnie z rozdzialem
2 zalgcznika II.

Artykut 18
Rownowaznos¢ i odstepstwa

1. Panstwa cztonkowskie moga zwréci¢ si¢ do Komisji o przyjecie aktow
wykonawczych dopuszczajacych przyjmowanie odstepstw lub  uznajacych
rownowaznos¢ specyfikacji technicznych dla okreslonych jednostek w zakresie:

a) stosowania lub obecnosci na poktadzie jednostki innych materiatéw, instalacji lub
elementdéw wyposazenia, badz przyjmowania innych aspektow projektowych
lub innych rozwigzan niz te ujgte w zalaczniku II;
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b) wydawania unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej do celow testowych na
ograniczony okres, ktore obejmowaé¢ beda nowe specyfikacje techniczne
stanowigce odstepstwo od wymagan czesci I zatacznika I1, pod warunkiem, ze
specyfikacje te zapewniaja rOwnowazny poziom bezpieczenstwa;

c) stosowania — przez organy inspekcyjne — odstepstw, w odniesieniu do statkow
pasazerskich, dotyczacych przestrzeni przewidzianych do wykorzystania przez
osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w sytuacji gdy stosowanie
wymagan szczegdlnych okreslonych w rozdziale 15 zatacznika II zostato
uznane za trudne z praktycznego punktu widzenia lub wigze si¢ z
nieracjonalnymi kosztami.

d) wykorzystania innych $rodkdéw gasniczych niz te, o ktérych mowa w rozdziale 10
zatgcznika II;

e) wykorzystywania systemOw gasniczych zainstalowanych na stale w celu
zabezpieczenia obiektow;

f) stosowania rozdziatu 24 zatacznika II do jednostek przeksztatconych w taki
sposob, ze ich dtugos¢ wynosi ponad 110 m;

g) odstepstw od wymagan ustanowionych w rozdziatach 24 i 24a zatacznika II po
wygasnieciu przepisow przejsciowych, w sytuacji gdy stosowanie tych
wymagan jest trudne z technicznego punktu widzenia lub gdy ich stosowanie
mogtoby wymaga¢ nieproporcjonalnych naktadow;

h) uznawania norm dotyczacych systemow zraszajacych mniejszg iloscia wody
innych niz te, o ktorych mowa w rozdziale 10 zatacznika II.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura doradcza, o ktorej mowa w
art. 25 ust. 2.

2. Réwnowazno$ci 1 odstepstwa, o ktorych mowa w ust. 1 lit. a)-g), musza zostac
wpisane do unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej przez wiasciwe organy
panstw cztonkowskich. Komisja i pozostale panstwa cztonkowskie sa odpowiednio
informowane.

3. W oczekiwaniu na przyjecie aktow wykonawczych, o ktorych mowa w ust. 1 lit. a),
wlasciwe organy moga wyda¢ tymczasowe unijne swiadectwo zdolnosci zeglugowe;
zgodnie z art. 10 ust. 2.

W takim przypadku wiasciwe organy w ciggu jednego miesigca od wydania
tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej informuja Komisje i
pozostate panstwa cztlonkowskie o nazwie danej jednostki i nadanym jej europejskim
numerze identyfikacyjnym statku, charakterze odstgpstwa oraz panstwie, w ktérym
dana jednostka jest zarejestrowana lub posiada swoj port macierzysty.

4. Komisja publikuje wykaz radarowego sprzetu nawigacyjnego oraz wskaznikow
predkosci skretu zatwierdzonych zgodnie z zatacznikiem II.

Artykut 19
Uznawanie Swiadectw zdolnosci zeglugowej jednostek z panstw trzecich

Unia podejmuje wszelkie rokowania z panstwami trzecimi w celu zapewnienia wzajemnego
uznawania $wiadectw zdolnosci zeglugowej miedzy Unig a panstwami trzecimi.
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W oczekiwaniu na zawarcie stosownych porozumien wilasciwe organy danego panstwa
cztonkowskiego moga uznawaé swiadectwa zdolnosci zeglugowej jednostek z krajow trzecich
do celow zeglugi po drogach wodnych tego panstwa cztonkowskiego.

Wydawanie unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej jednostkom z panstw trzecich odbywa
si¢ zgodnie z art. 7 ust. 1.

Artykut 20
Dalsze stosowanie dyrektywy 2009/100/WE

W przypadku jednostek nieobjetych zakresem zastosowania art. 2 ust. 2 1 3 niniejszej
dyrektywy, lecz objetych zakresem zastosowania art. 1 lit. a) dyrektywy 2009/100/WE,
stosuje si¢ przepisy tej ostatniej dyrektywy.

Artykut 21
Przepisy przejsciowe dotyczace stosowania dokumentow

Dokumenty objete zakresem zastosowania niniejszej dyrektywy i wydane przez wilasciwe
organy panstw cztonkowskich na mocy dyrektywy 2006/87/WE przed wejsciem w zycie
niniejszej dyrektywy pozostaja wazne do wygasniecia ich waznosci.

Artykut 22
Zmiany w zalgcznikach

1. Komisja jest uprawniona do przyjecia - zgodnie z art. 24 - aktow delegowanych
dotyczacych dostosowania zatacznikéw I, 1L, III, IV i VII do postepu technicznego i
naukowego lub do zmian w przedmiotowym obszarze wynikajacych z prac innych
organizacji migdzynarodowych, w szczegdlnoséci CKZR, w celu zapewnienia, aby
oba $§wiadectwa, o ktorych mowa w art. 3 ust. 1 lit. a), byly wydawane na podstawie
wymagan technicznych, gwarantujacych rownowazny poziom bezpieczenstwa, lub w
celu uwzglednienia przypadkow, o ktorych mowa w art. 5.

Komisja jest uprawniona do przyjecia - zgodnie z art. 24 - aktow delegowanych
dotyczacych wigzacych instrukeji stuzbowych w zakresie szczegdélowego stosowania
wymagan technicznych ustalonych w zataczniku II, w celu zapewnienia spojnej
interpretacji tych wymagan lub uwzglednienia najlepszych praktyk opracowanych na
szczeblu unijnym lub wynikajacych z prac organizacji migdzynarodowych, w
szczegolnosci CKZR.

Przyjmujac przedmiotowe akty delegowane, Komisja zapewnia, aby wymagania
techniczne, ktorych spelnienie jest konieczne do wydania unijnego $wiadectwa
zdolno$ci zeglugowej uznanego dla potrzeb zeglugi na Renie, byly zgodne z
poziomem bezpieczenstwa réwnowaznym z poziomem wymaganym do wydania
Swiadectwa, o ktérym mowa w art. 22 poprawionej Konwencji o zegludze na Renie.

2. Komisja jest uprawniona do przyjecia - zgodnie z art. 24 - aktow delegowanych w
celu zaktualizowania odniesien w niniejszej dyrektywie do okreslonych przepisow
zalacznika 11, tak aby uwzgledni¢ zmiany wprowadzone do tego zatacznika.

Artykut 23
Wymagania o charakterze tymczasowym

Komisja jest uprawniona do przyjecia - zgodnie z art. 24 - aktow delegowanych w celu
uwzglednienia wymagan technicznych o charakterze tymczasowym dla jednostek, tak aby
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umozliwi¢ przeprowadzanie testdw w ramach wspierania innowacji i postepu technicznego.
Wymagania takie sa wazne maksymalnie przez okres trzech lat.

Artykut 24
Przekazanie uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega
warunkom okre§lonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 3, 4, 8, 10,
22 i 23, powierza si¢ Komisji na czas nieokres$lony od dnia [data wejScia w Zycie
niniejszej dyrektywy].

3. Przekazanie uprawnien, o ktorych mowa w art. 3, 4, 8, 10, 22 1 23, moze zosta¢ w
dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja
o odwotaniu konczy przekazanie okre§lonych wniej uprawnien. Decyzja
o odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym wtej decyzji
pozniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktéw delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 3, 4, 8, 10, 22 1 23 wchodzi w zycie tylko
wowczas, gdy Parlament Europejski albo Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie
dwoéch miesiecy od przekazania im tego aktu. Parlament Europejski lub Rada moga
przedtuzy¢ ten termin o dwa miesigce.

Artykut 25
Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga komitet ustanowiony na podstawie art. 7 dyrektywy Rady
91/672/EWG, zwany dalej ,.komitetem”. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia
(UE) 182/2011. W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze
procedury pisemnej, przewodniczacy komitetu moze podja¢ decyzje o zakonczeniu
tej procedury bez osiaggnigcia rezultatu przed uplywem terminu na wydanie tej opinii.

Artykut 26
Kary

Panstwa cztonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace kar majacych zastosowanie w
przypadku naruszenia przepisow krajowych przyjetych zgodnie z niniejsza dyrektywa oraz
podejmuja dziatania niezbedne do ich egzekwowania. Kary te muszg by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace.

Artykut 27
Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie posiadajace srodladowe drogi wodne, o ktorych mowa w art.
1, wprowadzaja w Zycie przepisy ustawowe, wykonawcze 1 administracyjne
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niezb¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2015 r.
Panstwa te niezwlocznie zawiadamiajg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy
lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty przepisow prawa krajowego
przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 28
Uchylenie

Dyrektywa 2006/87/WE traci moc ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2015 r.
Odestania do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jako odniesienia do niniejszej dyrektywy.

Artykut 29
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 30
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich posiadajacych $rodladowe
drogi wodne, o ktorych mowa w art. 1.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgcy Przewodniczgcy
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WYKAZ ZALACZNIKOW

Zatacznik I Wykaz $rodladowych drog wodnych Unii podzielonych geograficznie na rejony
1,2,314

Zalacznik IT Minimalne wymagania techniczne dla jednostek pltywajacych po srodladowych
drogach wodnych w rejonach 1, 2,314

Zatacznik I Zakresy mozliwych dodatkowych wymagan technicznych dla jednostek
ptywajacych po $rodladowych drogach wodnych rejonow 112

Zalacznik IV Zakresy mozliwych ograniczen wymagan technicznych dla jednostek
ptywajacych po $rodladowych drogach wodnych rejonow 3 1 4

Zaltacznik V Wzor unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j
Zaktacznik VI Wzér rejestru unijnych §wiadectw zdolnosci zeglugowe;j

Zatacznik VII Instytucje klasyfikacyjne
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