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1.2.

VYMEDZENIE PROBLEMU
Politicky kontext

V spoloénych eurépskych emisnych normach stanovenych v ramei série smernic EU
sa vymedzili prijatelné limity pre toxické emisie vyfukovych plynov Tlahkych
a tazkych uzitkovych vozidiel predavanych v EU. Normy Euro su formulované
podl'a viacuroviiového pristupu, ktory predpoklada, ze zdkladné aspekty st zahrnuté
v hlavnom ndstroji odsuhlasenom prostrednictvom riadneho legislativneho postupu,
zatial ¢o nepodstatné technické aspekty su regulované prostrednictvom
delegovanych alebo vykonavacich pravnych predpisov. Tieto dva hlavné néstroje st:

— Nariadenie (ES) ¢. 715/2007,
—  Nariadenie (ES) ¢. 595/2009.
Zistené problémy

V celkovom kontexte znecistenia ovzdusia, globalneho oteplovania a zjednodusenia
pravnych predpisov bolo oznacenych Sest’” konkrétnych problémovych oblasti, v
ramci ktorych zlyhanie trhu a regulacné zlyhanie brani v rieSeni dolezitych
problémov:

1. Nedostatoné vyuzitie potencidlu na znizenie spotreby paliva prostrednictvom
efektivneho jazdenia

Potencial na znizenie spotreby paliva prostrednictvom efektivneho jazdenia nie je
dostato¢ne vyuzity. Technickd pomoc pri ekologickom spdsobe jazdy sa zameriava
na merace spotreby paliva (FCM) a ukazovatele radenia prevodovych stupiiov (GSI).
Ukazovatele radenia prevodovych stupiiov uzZ musia byt povinnou sucast’ou novych
osobnych aut kategorie M1, ktoré su vybavené manudlnou prevodovkou. Na rozdiel
od toho v sii€asnosti neexistuje ziadna pravna poziadavka, podla ktorej by bolo nutné
vybavit’ ktortikol'vek kategoériu motorovych vozidiel mera¢mi spotreby paliva. Zo
stadii' viak vyplyva, Ze potencial ekologického jazdenia mozno lepsie vyuzit
simultinnym pouzivanim meraov spotreby paliva a ukazovatelov radenia
prevodovych stupiiov.

2.V dosledku rozsahu posobnosti emisnych limitov pre amoniak (NH3) hrozi, ze
tazké uzitkové vozidla s pohonom na zemny plyn budt vytla¢ené z trhu

Limitna hodnota pre amoniak (NH3) bola stanovena v emisnych normach Euro VI?
pre vsetky tazké Uzitkové vozidla bez ohl'adu na typ motora a stala sa zavdznou od
31. decembra 2012. Cielom tejto limitnej hodnoty bolo v zisade zmiernit’ riziko
uniku amoniaku (pouzivanie prili§ velkého mnoZstva amoniaku v systémoch
reguldcie emisii) v pripade tazkych uzitkovych vozidiel s dieselovym motorom.
Ked’Ze tvorba malého mnozstva NH; je bezna aj pocCas spalovacieho procesu v
motoroch pohananych benzinom alebo zemnym plynom, ktoré si nevyzaduju
systémy na baze amoniaku, touto limitnou hodnotou sa vyrazne znevyhodnia vozidla
v tomto ve'mi malom segmente trhu s tazkymi uzitkovymi vozidlami. To by
pravdepodobne spoOsobilo vyrazny narast nakladov na vozidla, ako su prepravné
autobusy pohanané stlacenym zemnym plynom, ¢o by podnietilo ich nahradenie viac
znecistujucimi vozidlami s dieselovym motorom.

TNO 2010, vplyv ukazovatel'a radenia prevodovych stupriov a meraca spotreby paliva na spotrebu

paliva.
Nariadenie (ES) ¢. 595/2009.
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1.3.

3. Horny hmotnostny limit stanoveny v ramci emisnych noriem Euro 6 pre I'ahké
uzitkové vozidla si vyZaduje dve typové schvélenia pre niektoré vozidlové
platformy

V sucasnosti st zavedené prisne limity referencnej hmotnosti, ktorymi sa vymedzuje,
¢i budu vozidla schvélené s ohl'adom na emisie podla pravnych predpisov pre 'ahké
alebo tazké Uzitkové vozidla. Z tohto dévodu sa na rdzne varianty rovnakého typu
vozidla mézu vzt'ahovat’ r6zne pravne predpisy. V dosledku toho sa pre rovnaky typ
vozidla budu vyzadovat’ dva certifikaty tykajlice sa urovne emisii, ¢o si vyZaduje dve
skusky. To sposobuje vyrobcom zna¢né nadklady a zaroven to nema ziadny zjavny
prinos pre Zivotné prostredie.

4.  Emisné limity Euro 6, ktoré nie st prispdsobené technickému pokroku,
vzt'ahujlce sa na emisie pri nizkych teplotach 'ahkych 0zitkovych vozidiel

Emisie modernych Tlahkych uzitkovych vozidiel si znizené prostrednictvom
systémov dodatoc¢nej Upravy alebo sa v emisnych limitoch sucasnych noriem Euro 5
tykajucich sa vnutorného nastavenia motora pre uhlovodik (HC) a oxid uholnaty
(CO) uz neodraza technicky pokrok dosiahnuty za posledné roky. NavySe zatial’ nie
st stanovené ziadne emisné limity Euro 6 tykajice sa emisii NOx pri nizkych
teplotach.

5. Emisné normy Euro 6 pre l'ahké uzitkové vozidla stanovuju limitnu hodnotu
pre vSetky emisie oxidov dusika (NOx), nie v§ak samostatnli limitni hodnotu
pre oxid dusicity (NO,)

Oxidy dusika (NOx) produkované motorovymi vozidlami pozostavaji z oxidu dusika
(NO) a oxidu dusi¢itétho (NO,). Priame emisie NO, su povazované za obzvlast
problematické, pretoze maji najvyraznejsi vplyv na zdravie v centrach miest. Aby sa
zabezpecilo, ze pouzivanie modernych technologii regulécie emisii nema za nasledok
zvySenie priamych emisii NO,, Specifické emisné limity NO, st uZ naplanované v
emisnych normach Euro VI pre tazké uzitkové vozidla, zatial ¢o v stcasnych
emisnych normach Euro 6 pre l'ahké Uzitkové vozidld sa stanovuje len limitna
hodnota pre celkové emisie oxidov dusika NOx.

6.  Emisné limity Euro 6 pre vSetky uhlovodiky (THC) produkované lahkymi
uzitkovymi vozidlami spdsobuju problémy vyrobcom motorovych vozidiel
pohananych stlaCenym zemnym plynom

Stcasné emisné limity Euro 6 pre I'ahké uzitkové vozidla pre vSetky uhlovodiky
(THC) zahfnaji emisie metanovych a nemetanovych uhl'ovodikov (NMHC). Hlavny
dovod pre zahrnutie metdnu spociva v tom, ze je to silny sklenikovy plyn. Bolo by
vSak vhodnejSie zahrnit’ metan medzi ekvivalenty emisii CO, motorového vozidla a
»deregulovat™ emisie metdnu pri typovom schvéleni. To by takisto umoznilo vstup
na trh motorovym vozidlam s pohonom na zemny plyn. Zahrnutie metanu teda
stazuje vozidlam s pohonom na zemny plyn plnenie limitnych hodnét THC, pricom
tieto vozidla celkovo produkuji menej emisii sklenikovych plynov na precestovanu
vzdialenost'.

Na koho to ma vplyv, akym spésobom a do akej miery?

Vyssie uvedené problémy maji vplyv na celu Skalu rozliénych skupin:
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— zla kvalita ovzdusia postihuje obyvatel'stvo Europskej unie prostrednictvom
akutnych a chronickych G&inkov na zdravi’,

— zmeny cien novych vozidiel maju vplyv na spotrebitelov nakupujucich
motorové vozidla. Mo6zu vSak takisto profitovat zo zvySenej palivovej
hospodarnosti,

— prisnejSie emisné limity vyzadujuce rozvoj novych technologii maji vplyv na
vyrobcov motorovych vozidiel. Mézu vsak vyuzivat vyhody vyplyvajuce zo
zjednoduSenia a moZnej revizie emisnych limitov NH; a THC. Neocakava sa,
ze vplyv na vyrobcov z tretej krajiny sa bude odliSovat’ od vplyvu na domacich
vyrobcov,

— zvySujuci sa dopyt po niektorych komponentoch moéze mat vplyv na
dodavatelov komponentov. Malé a stredné podniky sa nachadzaji takmer
vyluéne na zaCiatku dodéavatel'ského retazca automobilového priemyslu a
vplyv na ne by mal byt’ minimalny.

ANALYZA SUBSIDIARITY

V sulade s inymi pravnymi predpismi tykajucimi sa typového schvalovania
motorovych vozidiel, si posudzované &innosti zalozené na &lanku 114 ZFEU,
ktorym sa zabezpecuje fungovanie vnutorného trhu. Ked'ze posudzovana iniciativa sa
tyka zmien saéasnych pravnych predpisov EU, len EU méZe ti¢inne konat'. Opatrenia
Europskej tnie su takisto potrebné na to, aby sa prediSlo vzniku prekazok jednotného
trhu, ako aj vzhl'adom na nadnarodny charakter znecistenia ovzdusSia a zmeny klimy.

CIELE

Vseobecné ciele politiky su:

— zabezpecCit’ riadne fungovanie vnitorného trhu a

— zabezpecit’ vysoku uroven ochrany zivotného prostredia a zdravia v Eurdpske;j
anii,

—  prispievat k ambiciéznym cielom Eurdpskej unie zameranym na znizenie
emisii sklenikovych plynov.

Konkrétne ciele su:

— vypracovat’ pravne predpisy o emisiach a poziadavky na typové schvalenie, v
ktorych sa odraza technicky pokrok a riesia zistené regulacné zlyhania,

— vyuzivat moznosti zjednoduSenia prdvneho ramca, a

— zefektivnit’ spdsob jazdy s cielom znizit’ emisie znecist'ujucich latok v ovzdusi
a sklenikovych plynov.

Operacné ciele su:

— zabezpecit, aby nové motorové vozidla boli vybavené systémami, ktoré
pomahaju vodicovi v ekologickom sposobe jazdy, ak nie su plne vyuzité
mozné uspory paliva,

—  predist’ tomu, aby prijaté limity emisii NH; pre vSetky tazké uzitkové vozidla
branili prenikaniu niektorych vozidiel so zdzihovymi motormi na trh,

3

WHO 2004, Zdravotné aspekty znecistenia ovzdusia.
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— rieSit’ potrebu nakladnych dvojitych certifikatov tykajicich sa urovne emisii, a
tym zrusit’ zbyto¢né ndklady na dodrziavanie predpisov,

— umoznit’ Komisii, aby navrhla aktualizované emisné limity pri nizkych
teplotach prostrednictvom delegovaného aktu, ak je to na zaklade dokazov
povazované za potrebné a opodstatnené,

— umoznit’ Komisii, aby navrhla samostatnt limitni hodnotu pre NO; pre 'ahké
uzitkové vozidla prostrednictvom delegovaného aktu, ak je to na zaklade
dokazov povazované za potrebné a opodstatnené,

— umoznit® Komisii, aby navrhla deregulaciu emisii metanu prostrednictvom
delegovaného aktu, ak je to na zdklade dokazov povazované za potrebné a
opodstatnené¢ a za predpokladu, Ze emisie metdnu st zahrnuté medzi
ekvivalenty emisii CO, v stilade s nariadenim o emisidch CO, z automobilov.

MOZNOSTI POLITIKY

V sulade so zistenymi problémami opisanymi v casti 1.2 konkrétne politické
moznosti na rieSenie prvych troch problémovych oblasti su tieto:

1. Nedostatocné vyuzitie potencidlu na zniZenie spotreby paliva prostrednictvom
efektivneho jazdenia

Moznost' 1: Ziadne zmeny v sucasnej situacii

7y rwe

Moznost 2: Povinné merace spotreby paliva pre vSetky Pahké uzitkové vozidla a
rozSirenie povinnej inStalacie ukazovatelov radenia prevodovych stupriov, ktoré

7 rwe

sa tyka len osobnych aut, na vSetky Pahké uzitkové vozidla

Moznost' 3: Povinne zaviest merace spotreby paliva pre lahké a tazké uzitkové
vozidld a rozsirit povinnu inStalaciu ukazovatelov radenia prevodovych stupiov,
ktord sa tyka len osobnych aut, na vsetky lahké a tazké uzitkové vozidla

2. V dosledku rozsahu posobnosti emisnych limitov pre amoniak (NH3) hrozi, Ze
tazke uzitkove vozidla s pohonom na zemny plyn budu vytlacené z trhu

Moznost' 1: Ziadne zmeny v suc¢asnej situacii

Moznost' 2: Zmenit® rozsah posobnosti emisnych limitov pre NH; v ramci
emisnych noriem Euro VI, aby sa vzt’ahovali len na tazké uzitkové vozidla so
vznetovymi motormi

3. Horny hmotnostny limit stanoveny v ramci emisnych noriem Euro 6 pre lahké
uzitkové vozidla si vyzaduje dve typové schvdlenia pre niektoré vozidlové

platformy
Moznost 1: Ziadne zmeny v si¢asnej situacii

Moznost' 2: Zrusit horny hmotnostny limit stanoveny v ramci emisnych noriem

Euro 6 pre Pahké azitkové vozidla na ucely tykajuce sa emisii

Na rieSenie uvedenych problémov 4 az 6 existuju dve moznosti. Bud’ sa ponecha
sucasna situacia bez zmeny alebo sa udeli mandat na prijimanie delegovanych aktov
v ramci prisluSnych predpisov tykajucich sa typového schval’ovania. .
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5.2.

POSUDENIE VPLYVU

Pristup

Moznosti politiky sa analyzuji primeranym spdsobom a so zameranim na
hospodarske (vplyv na priemysel a spotrebitelov) a environmentalne aspekty (emisie
sklenikovych plynov a znecistujucich latok). Vzhl'adom na nizku radovt velkost’
mozného vplyvu na zamestnanost, je priestor na zmysluplnt kvantifikaciu
socialneho vplyvu vel'mi obmedzeny.

Vzhl'adom na to, Ze cielom regulacnych moznosti uvedenych v problémovych
oblastiach 4, 5 a 6 je udelenie mandatu Komisii, aby mohla zmenit alebo doplnit’
pravne predpisy tykajuce sa emisii, pre tieto moznosti nie je k dispozicii ziadne
posudenie vplyvu. Preto sa tito sprdva zameriava na poskytovanie primeraného
posudenia vplyvu politickych moznosti, ktoré boli vypracované na rieSenie
problémovych oblasti 1, 2 a 3.

Posudenie

1. Nedostato¢né vyuzitie potencidlu na znizenie spotreby paliva prostrednictvom

efektivneho jazdenia
MOZNOSTI HOSPODARSKE SOCIALNE ENVIRONMENTALNE
Moznost 1: Nepredpoklada sa ziadny | Nepredpoklada sa ziadny | V dosledku

dalSi hospodarsky vplyv.

vplyv na zamestnanost.

pokracujuceho nedostatku
technickych systémov z
Casti vozového parku,
ktoré pomahaju vodicovi v
ekologickom sposobe
jazdy, by nedoSlo k
zniZeniu emisii
znedistujucich  latok a
sklenikovych plynov

tazkych uzitkovych
vozidlach. Naéaklady na
intalaciu meracov
spotreby paliva su

pravdepodobne na urovni
nakladov pre lahké
uzitkové vozidla. Naklady
na instalaciu
ukazovatelov radenia
prevodovych stupriov su
podla odhadov vyrazne
vysSie.

Moznost’ 2: Vyrobcom pribudnu | Nepredpokladaju sa | Ocakava sa zniZenie
mierne dodato¢né | ziadne vplyvy na | emisii CO,. To priamo
naklady, ktoré budu podla | zamestnanost. suvisi SO znizenou
odhadov vo vySke 0 — 10 spotrebou paliva, ktora
EUR na vozidlo =za podla konzervativnych
merace spotreby paliva odhadov predstavuje 1 %
a0-15 EUR za na priemerného jazdca.
ukazovatele radenia
prevodovych stupriov®.

Moznost’ 3: Nie su k dispozicii presné | Vzhladom na pomerne | Vzhladom na viaceré
odhady nakladov tykajuce | nizku radovd velkost | Specifické problémy
sa inStalacie meraCov | narastu nakladov sa | tykajuce sa  taZkych
spotreby paliva a | nepredpoklada Ziadny | uzitkovych vozidiel,
ukazovatelov radenia | vplyv na zamestnanost. dodatocny pozitivny
prevodovych stupfiov v environmentalny vplyv

moznosti 3 v porovnani s
moznostou 2 sa povazuje
za velmi obmedzeny.

TNO 2010, Vplyv ukazovatela radenia prevodovych stupniov a meraca spotreby paliva na spotrebu

paliva.
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Je dolezité poznamenat, ze vzhladom na pomerne nizke ndklady na inStalaciu
meracov spotreby paliva a ukazovatel'ov radenia prevodovych stupniov sa investicia
aj v pripade relativne malého potencidlu uspory paliva vel'mi rychlo vrati.

Zatial' ¢o pozitivny vplyv na ekologicky sposob jazdy, a teda znizenie emisii CO,
mozno v zasade ocakavat’ pri inStalacii meracov spotreby paliva a ukazovatelov
radenia prevodovych stupniov v tazkych i l'ahkych uzitkovych vozidlach, dodato¢né

vyhody suvisiace so zahrnutim tazkych uzitkovych vozidiel by vel'mi

pravdepodobne boli nepodstatné.

2. V dosledku rozsahu posobnosti emisnych limitov pre amoniak (NH3) hrozi, Ze
tazke uzitkove vozidla s pohonom na zemny plyn budu vytlacené z trhu
MOZNOSTI HOSPODARSKE SOCIALNE ENVIRONMENTALNE

Moznost 1: Odhadovana vySka | Radova velkost narastu | Znizenie emisii NH3 by
dodato¢nych nakladov na | nakladov naznaduje, Zze | bolo z velkej Ccasti
material dosahuje | trhovy potencial tychto | bezvyznamné.  Znizeny
48 miliénov EUR  ro¢ne | vozidiel by sa vyrazne | trhovy potencial
a dodato¢né naklady na | zmenSil. To by | autobusov na zemny plyn
projekt by mali byt v | neprimerane  ovplyvnilo | by zrejme viedol
rozmedzi 60 — 80 miliénov | Specializovanych malych | k zvySeniu emisii
EUR rocne. a stredne velkych | znedistujucich latok, NOx

dodavatelov a CO..
komponentov.

Moznost’ 2: Predpoklada sa pozitivny | Predpoklada sa neutralny | Dodato€né emisie NH; by
hospodarsky vplyv na | alebo mierne pozitivny | boli z  velkej Casti
vyrobcov a | vplyv na zamestnanost. | bezvyznamné.
prevadzkovatelov tazkych | V oblasti vyroby tazkych | Predpoklada sa pozitivny
uzitkovych vozidiel | uzitkovych vozidiel | environmentalny vplyv
s pohonom na zemny plyn | s pohonom na zemny plyn | vzhladom na emisie NOx
vzhladom na to, Ze by sa | mbze dojst’ k | aCOa,.
predislo dodatoénym | obmedzenému vytvaraniu
nakladom na material a | pracovnych miest.
projekt, ktoré by podfa | PrediSlo by sa moznému
odhadov boli v rozmedzi | negativnemu vplyvu na
108 — 128 milionov EUR | zamestnanost’ podla
ro¢ne. zakladného scenara.

3. Horny hmotnostny limit stanoveny v ramci emisnych noriem Euro 6 pre lahké
uzitkove vozidla si vyzaduje dve typové schvalenia pre niektoré vozidlové
platformy
MOZNOSTI HOSPODARSKE SOCIALNE ENVIRONMENTALNE

Moznost' 1: Je tazké odhadnut | Nepredpoklada sa ziadny | Nepredpoklada sa Ziadny
dodato¢né naklady na | vplyv na zamestnanost. vplyv na Zivotné
vyvoj, ale oCakava sa, ze prostredie.
budu na urovni niekolkych
miliénov EUR za
kalibraciu. Administrativne
naklady na dva postupy
typového schvélenia su
obmedzené (mali by
predstavovat 100 000
EUR za typové
schvalenie).

Moznost’ 2: Dodato¢ny  vyber  pri | Nepredpokladaju sa | Nepredpoklada sa ziadny

typovom schvéleni, ktory

by znizil regulacné
zatazenie najma
v pripade vozidlovych

platforiem vzhladom na
to, ze niektoré vozidla sa
nachadzaju nad a iné pod
aktualnou hranicou

Ziadne vyrazné vplyvy na
zamestnanost. To by
malo viest k znizeniu
nakladov, ktoré by mohlo
zaruCit nizSie ceny pre
nakupcov.

negativny vplyv na
Zivotné prostredie.
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referenénej hmotnosti
fahkych/tazkych
uzitkovych vozidiel.

Vzhl'adom na rozdielnu povahu problémovych oblasti, ktorych sa tyka toto
posudenie vplyvu, medzi moznostami posudzovanymi v réznych oblastiach nie st
synergie alebo kompromisy. Ich kumulativny U¢inok naprie¢ moznostami preto
zodpoveda suhrnu podielov.

POROVNANIE MOZNOSTI

Pri porovnani politickych moZznosti v troch problémovych oblastiach, ktoré boli
predmetom ddkladného posudenia vplyvu, sa ukazuje tento obraz:

POROVNANIE MOZNOSTI K 1. PROBLEMU
Nedostato€né vyuzitie potencialu na znizenie spotreby paliva prostrednictvom efektivneho jazdenia

MOZNOSTI UCINNOST EFEKTIVNOST SUDRZNOST

Moznost’ 1: Ziadne Neuplatiiuje sa Neuplatriuje sa Neuplatriiuje sa
zmeny v sucasnej situacii

Moznost' 2: Povinné VYSOKA STREDNA VYSOKA
merace spotreby paliva
pre lahké uzitkové vozidla
a rozSirenie povinnej
inStalacie ukazovatelov
radenia prevodovych
stupriov, ktoré sa tyka len
osobnych aut, na vietky
lahké uzitkové vozidla

Moznost 3: Povinne VYSOKA NiZKA STREDNA
zaviest merace spotreby
paliva pre lahké a tazké
uZzitkové vozidla a rozsirit
povinnu instalaciu
ukazovatelov radenia
prevodovych stupriov,
ktora sa tyka len
osobnych aut, na vietky
lahké a tazké uzitkové
vozidla

Z tohto porovnania vyplyva, Ze moznost’ 2 je uprednostiiovanou moznostou, pretoze
predstavuje efektivnejsi spdsob rieSenia problému. Pozitivny environmentalny vplyv
moznosti 3 pravdepodobne nebude vyrazne presahovat pozitivny environmentalny
vplyv moznosti 2. Aj ked’ v porovnani s moznostou 2 prinesie moznost 3 nejaké
obmedzené dodatocné environmentalne vyhody, je nepravdepodobné, Ze by boli
primerané nakladom. Preto je v sucasnej faze tazké zdovodnit’ povinna instalaciu
ukazovatelov radenia prevodovych stupiov alebo meracov spotreby paliva do
tazkych tzitkovych vozidiel.

POROVNANIE MOZNOSTI V PRIPADE 2. PROBLEMU

V dosledku rozsahu pésobnosti emisnych limitov pre amoniak (NH;) hrozi, ze tazké uzitkové vozidla s
pohonom na zemny plyn budu vytlaéené z trhu

MOZNOSTI UCINNOST EFEKTiVNOST SUDRZNOST

Moznost 1: Ziadne 0 0 0
zZmeny v sucasnej situacii

Moznost’ 2: Zmenit VYSOKA VYSOKA VYSOKA
rozsah pésobnosti

emisnych limitov pre NH3
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v rémci emisnych noriem
Euro VI, aby sa vztahovali
len na tazké uzitkové
vozidla so vznetovymi
(dieselovymi) motormi

Moznost 2 je jednozna¢ne uprednostnovanou moznostou Vv  porovnani
s vychodiskovou situaciou, pretoze pristupuje k rieSeniu problému bez vytvarania
akychkol'vek ndkladov. Sudrznost s cielmi politiky EU je vysoka, ked'ze sa pri
blizsej tivahe predpoklada, ze environmentélny a socialny vplyv bude pozitivny

POROVNANIE MOZNOSTI V PRIPADE 3. PROBLEMU

Horny hmotnostny limit stanoveny v ramci emisnych noriem Euro 6 pre l'ahké uzitkové vozidla si vyzaduje
dve typové schvalenia pre niektoré vozidlové platformy

MOZNOSTI UCINNOST EFEKTIVNOST SUDRZNOST

Moznost 1: Ziadne 0 0 0
zmeny v sucasnej situacii

Moznost' 2: Zrusit horny | VYSOKA VYSOKA VYSOKA
hmotnostny limit
stanoveny v ramci
emisnych noriem Euro 6
pre lahké uzitkové vozidla
na ucely tykajuce sa
emisif

Moznost 2 je jednozna¢ne uprednostnovanou moznostou Vv porovnani
s vychodiskovou situaciou, pretoze pristupuje k rieSeniu problému bez vytvérania
akychkol'vek nakladov. Nepredpoklada sa ziadny negativny environmentalny alebo
socialny vplyv.

MONITOROVANIE A HODNOTENIE

Bolo by uzito¢né vykonat’ spolo¢né hodnotenie opatreni uvedenych v tomto posudeni
vplyvu a kontrolu postudenia vplyvu po uplynuti piatich rokov od nadobudnutia
ucinnosti. Mechanizmy podavania sprav su uz zavedené pre sledovanie kvality
okolitého ovzdusia a dodrziavania cielov SpoloCenstva v oblasti kvality ovzdusia
Clenskymi Statmi. Tieto mechanizmy poddvania sprav poskytuju aj tdaje, ktoré
umoziuju sledovanie emisii znecist'ujlicich latok.

Stulad motorovych vozidiel predavanych na eurépskom trhu s poziadavkami EU je
kontrolovany organmi c¢lenskych Stitov pre typové schvalenie v ramci procesu
schvalovania pre nové typy vozidiel. Tieto zavedené mechanizmy podévania sprav
by preto Komisii umoznili do urcitej miery sledovat’ uc¢inky navrhnutych pravnych
predpisov.
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