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ANNEX 1

ANEXA

Proiect de Acord privind spatiul aerian comun intre Uniunea Europeana si statele sale
membre si Ucraina

la
Propunerea de Decizie a Consiliului

privind incheierea unui Acord privind spatiul aerian comun intre Uniunea Europeana si
statele sale membre si Ucraina
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ANEXA

Proiect de

ACORD PRIVIND SPATIUL AERIAN COMUN
INTRE UNIUNEA EUROPEANA SI STATELE SALE

MEMBRE
SI UCRAINA
REGATUL BELGIE]I,
REPUBLICA BULGARIA,
REPUBLICA CROATIA,
REPUBLICA CEHA,
REGATUL DANEMARCE]I,

REPUBLICA FEDERALA GERMANIA,
REPUBLICA ESTONIA,

IRLANDA,

REPUBLICA ELENA,

REGATUL SPANIEI,

REPUBLICA FRANCEZA,
REPUBLICA ITALIANA,

REPUBLICA CIPRU,

REPUBLICA LETONIA,

REPUBLICA LITUANIA,

MARELE DUCAT AL LUXEMBURGULUI,
UNGARIA,

MALTA,

REGATUL TARILOR DE JOS,
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REPUBLICA AUSTRIA,

REPUBLICA POLONA,

REPUBLICA PORTUGHEZA,

ROMANIA,

REPUBLICA SLOVENIA,

REPUBLICA SLOVACA,

REPUBLICA FINLANDA,

REGATUL SUEDIEI,

REGATUL UNIT AL MARII BRITANII SI IRLANDEI DE NORD,

fiind parti la Tratatul privind Uniunea Europeana si la Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene (denumite in continuare ,,tratatele UE”) si fiind
state membre ale Uniunii Europene (denumite in continuare ,,statele membre ale
UE”), si

UNIUNEA EUROPEANA, denumitd in continuare ,,Uniunea” sau ,,Uniunea
Europeana” sau ,,UE”, pe de o parte,

s
UCRAINA pe de alta parte,
denumite colectiv in continuare ,,partile”,

DORIND sa creeze un spatiu aerian comun (SAC) pe baza accesului reciproc la
pietele de transport aerian ale partilor, in conditii egale de concurentd si
respectand aceleasi norme — inclusiv in domeniul sigurantei, al securitatii, al
managementului traficului aerian, al armonizarii sociale si al mediului;

RECUNOSCAND caracterul integrat al aviatiei civile internationale, precum si
drepturile si obligatiile Ucrainei si ale statelor membre ale UE care decurg din
calitatea acestora de membre ale organizatiilor internationale in domeniul
aviatiei, in special Organizatia Aviatiei Civile Internationale si Organizatia
Europeana pentru Siguranta Navigatiei Aeriene, precum si in temeiul acordurilor
internationale Incheiate cu parti terte si cu organizatii internationale;

DORIND sa aprofundeze relatiile dintre parti in domeniul transportului aerian,
inclusiv in domeniul cooperarii industriale, si sa se sprijine pe cadrul actualului
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sistem de acorduri privind serviciile aeriene pentru a promova legaturi
economice, culturale si de transport intre parti;

DORIND sa faciliteze extinderea oportunitatilor de transport aerian, inclusiv
prin dezvoltarea de retele de transport aerian care sd ofere servicii de transport
aerian convenabile, care sd raspundd necesitatilor pasagerilor si ale
expeditorilor;

RECUNOSCAND importanta transportului aerian pentru promovarea
comertului, a turismului si a investitiilor;

LUAND ACT de Conventia privind aviatia civild internationala, deschisi spre
semnare la Chicago, la data de 7 decembrie 1944;

TINAND SEAMA de faptul ci Acordul de parteneriat si cooperare intre
Comunitatile Europene si statele membre ale acestora si Ucraina prevede ca,
pentru a asigura o dezvoltare coordonata a transporturilor intre parti, adaptata la
necesitatile lor comerciale, conditiile de acces reciproc la piata si furnizarea de
servicii In domeniul transportului aerian pot fi abordate prin acorduri specifice;

DORIND sa permitda transportatorilor aerieni sa ofere pasagerilor si
expeditorilor preturi si servicii publice competitive pe piete deschise;

DORIND sa permita tuturor sectoarelor din sectorul transportului aerian,
inclusiv personalului transportatorilor aerieni, s beneficieze de avantajele unui
acord de liberalizare;

INTENTIONAND si se sprijine pe cadrul acordurilor existente in domeniul
transportului aerian cu scopul de a deschide treptat accesul la piete si de a
maximiza beneficiile pentru consumatori, pentru transportatorii aerieni, pentru
forta de munca si pentru comunitatile ambelor parti;

CONVENIND ca este oportun ca normele SAC sd se bazeze pe legislatia in
vigoare In Uniunea Europeana, astfel cum se prevede in anexa I la prezentul
acord, fard a aduce atingere dispozitiilor prevazute in Tratatul privind Uniunea
Europeana si in Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (denumite in
continuare ,tratatele UE”) si in Constitutia Ucrainei;

REMARCAND intentia Ucrainei de a incorpora in legislatia sa in domeniul
aviatiei cerintele si standardele corespunzatoare ale Uniunii Europene, inclusiv
in ceea ce priveste viitoarele evolutii legislative din cadrul UE;

DORIND sa asigure cel mai Tnalt grad de siguranta si de securitate in cadrul
transportului aerian international si sa isi reafirme deosebita preocupare fatd de
actele sau de amenintarile impotriva securitatii aeronavelor, care pun in pericol
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siguranta persoanelor sau a bunurilor, afectand negativ operarea aeronavelor si
subminand increderea publicului calator in siguranta aviatiei civile;

RECUNOSCAND ci respectarea deplini a normelor SAC indreptiteste partile
sd profite pe deplin de avantajele care rezultd din aceasta, inclusiv deschiderea
accesului la piete si maximizarea beneficiilor pentru consumatori, precum si
pentru industriile ambelor parti;

RECUNOSCAND ci crearea SAC si punerea in aplicare a normelor acestuia nu
pot fi realizate in lipsa unor dispozitii tranzitorii;

RECUNOSCAND importanta unei asistente adecvate in acest sens;

SUBLINIIND faptul ca transportatorii aerieni ar trebui sa fie tratati in mod
transparent si nediscriminatoriu in ceea ce priveste accesul lor la infrastructurile
de transport aerian, in special acolo unde aceste infrastructuri sunt limitate,
inclusiv accesul la aeroporturi, dar fara a se limita la acesta.

DORIND sd asigure conditii de concurentd echitabile pentru transportatorii
aerieni, care sd permita transportatorilor lor aerieni sd beneficieze de oportunitati
echitabile si egale de operare a serviciilor convenite;

RECUNOSCAND ci subventiile guvernamentale pot afecta negativ concurenta
dintre transportatorii aerieni $i pot pune in pericol realizarea obiectivelor
fundamentale ale prezentului acord;

SUBLINIIND importanta protectiet mediului in contextul dezvoltarii si al
punerii in aplicare a politicii aviatice internationale si recunoscand drepturile
statelor suverane de a lua masuri corespunzatoare in acest sens;

LUAND ACT de importanta protectiei consumatorilor, inclusiv a protectiei
oferite de Conventia pentru unificarea anumitor norme referitoare la transportul
aerian international, incheiata la Montreal la 28 mai 1999;

SALUTAND dialogul continuu dintre parti in vederea aprofundarii relatiilor lor
in alte domenii, in special pentru facilitarea circulatiei persoanelor,

CONVIN DUPA CUM URMEAZA:

TITLUL I
DISPOZITII GENERALE

ARTICOLUL 1
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OBIECTIVE SI DOMENIU DE APLICARE

Scopul prezentului acord este crearea treptatd a unui spatiu aerian comun intre
Uniunea Europeand, statele sale membre si Ucraina, care sa se bazeze in special
pe norme identice In domeniul sigurantei, al securitdtii, al managementului
traficului aerian, al mediului, al protectiei consumatorilor, al sistemelor de
rezervare informatizate, precum si cu privire la aspectele sociale. In acest scop,
prezentul acord stabileste normele, cerinte tehnice, procedurile administrative,
standardele operationale de bazad, normele de punere in aplicare aplicabile intre
parti in conditiile prevazute, de asemenea, in continuare.

Acest spatiu aerian comun se bazeaza pe accesul liber la piata transportului
aerian si pe conditii egale de concurenta.

ARTICOLUL 2
DEFINITII

In sensul prezentului acord, in absenta unor dispozitii contrare, termenii:

1. ,Servicii convenite” si ,rute specificate” inseamna transportul aerian
international in temeiul articolului 16 (Acordarea drepturilor) si al anexei
I la prezentul acord;

2. »acord” inseamna prezentul acord, anexele la acesta si eventualele
modificari aduse acestora;

3. Ltransport aerian” 1inseamna transportul public cu aeronave al
pasagerilor, al bagajelor, al marfurilor si al postei, separat sau combinat,
contra cost sau prin Inchiriere, care, pentru a evita orice indoiald, include
servicii regulate si neregulate (charter) si servicii complete de transport
de marfa;

4. ntransportator aerian” Tnseamnd o companie sau o Intreprindere care
detine o licenta de operare valabild sau un echivalent al acesteia;

5. Lautoritdti competente” Inseamnd agentiile guvernamentale sau
organismele  publice responsabile cu indeplinirea  functiilor
administrative in temeiul prezentului acord;

6. »companii sau Intreprinderi” Inseamna entitati constituite in temeiul
dreptului civil sau comercial, inclusiv societdti cooperative si alte
persoane juridice de drept public sau privat, cu exceptia celor fara scop
lucrativ;
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,conventie” Tnseamnd Conventia privind aviatia civild internationald,
deschisda spre semnare la Chicago, la data de 7 decembrie 1944, si
include:

(a) orice modificare care a intrat in vigoare in temeiul articolului 94
litera (a) din conventie si care a fost ratificatd atat de Ucraina, cat si
de un stat membru al UE sau de statele membre ale UE:

(b) orice anexa sau orice modificare a acesteia, adoptata in temeiul
articolului 90 din conventie, in masura in care o astfel de anexa sau
de modificare este aplicabild in orice moment dat atat Ucrainei, cat
si statului membru al UE sau statelor membre ale UE, dupa caz;

,2Acordul SACE” inseamna Acordul multilateral intre Comunitatea
Europeand si statele sale membre, Republica Albania, Bosnia si
Hertegovina, Republica Croatia, Fosta Republica Iugoslava a
Macedoniei, Republica Islanda, Republica Muntenegru, Regatul
Norvegiei, Republica Serbia si Administratia Interimarda ONU in
Kosovo' privind stabilirea unui spatiu aerian comun european;

»AESA” inseamna Agentia Europeana de Sigurantd a Aviatiei, infiintata
in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului din 20 februarie 2008 privind normele
comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene
de Sigurantd a Aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a
Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei
2004/36/CE;

,control efectiv”’ inseamna o relatie constituitd din drepturi, contracte sau
orice alte mijloace care, fie separat, fie impreund si avand In vedere
imprejurdrile de fapt sau de drept implicate, confera posibilitatea de a
exercita Tn mod direct sau indirect o influentd decisiva asupra unei
intreprinderi, in special prin:

(a) dreptul de folosintd, totala sau partiald, a activelor unei
intreprindert;

(b) drepturi sau contracte care conferd o influenta decisivd asupra
componentei, votului sau deciziilor organismelor unei intreprinderi

' Aceastd denumire nu aduce atingere pozitiilor privind statutul si este conformd cu

RCSONU 1244, precum si cu Avizul CIJ privind Declaratia de independenta a Kosovo.
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1.

12.

13.
14.

15.

16.

17.

18.

19.

sau care conferd in alt mod o influenta decisiva asupra desfasurarii
activitdtii unei intreprinderi;

,control reglementar efectiv’ inseamnd cd autoritatea competenta de
acordare a licentelor a unei parti, care a eliberat o licentd sau o
autorizatie de operare unui transportator aerian, verificd in continuu
respectarea de catre respectivul transportator aerian a criteriilor
aplicabile operdrii de servicii aeriene internationale, pe baza carora se
elibereazd o licentd sau o autorizatie de operare, in conformitate cu
actele cu putere de lege si cu normele administrative nationale relevante,
in timp ce, in ceea ce priveste siguranta si securitatea, autoritatea
competenta mentine supravegherea corespunzatoare in conformitate cel
putin cu standardele OACI;

ntratate UE” inseamna Tratatul privind Uniunea Europeana si Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene;

,,stat membru al UE” Tnseamna un stat membru al Uniunii Europene;

»capacitate” Tnseamna capacitatea unui transportator aerian de a opera
servicii aeriene internationale, $i anume capacitatea financiara
satisfacdtoare i expertiza manageriala adecvati, precum si
disponibilitatea acestuia de a respecta actele cu putere de lege, normele
administrative si cerintele care stau la baza operarii unor astfel de
servicii;

»dreptul la libertatea a cincea” Tnseamna dreptul sau privilegiul acordat
de un stat (,statul care acorda”) transportatorilor aerieni ai altui stat
(,,statul destinatar”) in vederea furnizarii de servicii de transport aerian
international intre teritoriul statului care acorda dreptul sau privilegiul si
teritoriul unei tari terte, cu conditia ca serviciile respective sa fie initiate
sau terminate pe teritoriul statului destinatar;

,cost integral” Tnseamna costul furnizarii serviciului aerian, plus o taxa
rezonabila pentru cheltuielile administrative si, acolo unde este cazul,
orice taxe aplicabile prevazute sd reflecte costurile de mediu si aplicate
fard discriminare pe criterii de nationalitate;

,»OACI” inseamna Organizatia Aviatiei Civile Internationale, instituita n
conformitate cu conventia;

»transport aerian international” inseamna transportul aerian intre puncte
din cel putin doua state;

ntransport intermodal” Tnseamna transportul public cu aeronave si cu
unul sau mai multe mijloace de transport de suprafata al pasagerilor, al
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20.

21.

22.

23.

24.

bagajelor, al marfurilor si al postei, separat sau combinat, contra unei
remuneratii sau prin inchiriere;

,masurd” Tnseamna orice masurd luata de o parte sub forma de act cu
putere de lege, de norma administrativd, de norma, de procedurd, de
decizie, de actiune administrativa sau sub orice altd forma;

,,Jresortisant” inseamna:

(a) orice persoand care detine cetdtenia ucraineand, in cazul Ucrainei,
sau nationalitatea unui stat membru al UE, in cazul Uniunii
Europene si al statelor sale membre; sau

(b) orice entitate juridica (i) care este detinutd, in mod direct sau prin
participatie majoritard, si se afla Tn permanenta sub controlul efectiv
al unor persoane sau entitati de nationalitate ucraineand, in cazul
Ucrainei, sau al unor persoane sau entitati cu nationalitatea unui stat
membru al UE sau a unuia dintre celelalte state enumerate in anexa
V, in cazul Uniunii Europene si al statelor sale membre, si (ii) al
carei sediu principal se afla in Ucraina, in cazul Ucrainei, sau intr-
un stat membru, in cazul Uniunii Europene si al statelor sale
membre;

,hationalitate” inseamnd, cu referire la un transportator aerian,
indeplinirea de catre respectivul transportator aerian a unor cerinte legate
de aspecte precum proprietatea, controlul efectiv si sediul principal;

,licentd de operare” inseamna:

(a) 1in cazul Uniunii Europene si al statelor sale membre, o autorizatie
acordatd de autoritatea competentd de acordare a licentelor unei
companii sau unei intreprinderi, prin care 1 se permite acesteia sa
furnizeze servicii aeriene in temeiul legislatiei relevante a UE si

(b) in cazul Ucrainei, o licentd pentru transportul aerian de pasageri
si/sau de marfa, acordata in temeiul legislatiei relevante a Ucrainei;

»pret” inseamna:

(a) ,tarife pentru transportul aerian de pasageri” care trebuie platite
transportatorilor aerieni sau agentilor acestora sau altor vanzatori de
bilete pentru transportul pasagerilor si al bagajelor prin intermediul
serviciilor aeriene, precum si orice conditii in care se aplicd
preturile respective, inclusiv remunerarea si conditiile oferite
agentiei si alte servicii auxiliare; si
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25.

26.

217.

28.

29.

(b) ,.tarife pentru transportul aerian de marfa” care trebuie platite pentru
transportul postei si al marfii si conditiile in care se aplica preturile
respective, inclusiv remunerarea si conditiile oferite agentiei si alte
servicii auxiliare.

Prezenta definitie include, daca este cazul, transportul de suprafata legat
de transportul aerian international si conditiile aferente de aplicare;

»acord de parteneriat si cooperare” inseamnd Acordul de parteneriat si
cooperare dintre Comunitdtile Europene si statele membre ale acestora si
Ucraina, incheiat la Luxemburg la data de 14 iunie 1994, si orice alt
instrument care 11 succede acestuia;

,sediu principal” inseamna sediul central sau sediul social al unui
transportator aerian in care se exercitd principalele functii financiare si
de control operational ale transportatorului aerian respectiv, inclusiv
managementul continuitatii navigabilitatii;

,obligatie de serviciu public” inseamna orice obligatie impusa
transportatorilor aerieni de a asigura, pe o rutd specificatd, operarea
minima a unor servicii aeriene regulate care sa satisfaca standarde fixe
de continuitate, regularitate, tarifare si capacitate minimd pe care
transportatorii aerieni nu si le-ar asuma daca ar tine seama exclusiv de
interesul lor comercial. Transportatorii aerieni pot fi compensati de catre
partea 1n cauza pentru indeplinirea obligatiilor de serviciu public;

»OESAR” 1inseamnd Programul de cercetare privind managementul
traficului aerian in cerul unic european, care reprezintd componenta
tehnologica a cerului unic european si care urmareste ca, pand in 2020,
sd ofere UE o infrastructurd de control al traficului aerian de inalta
performantd pentru a permite dezvoltarea sigurda si ecologicd a
transportului aerian;

,subventie” nseamnad orice contributie financiarda acordatd de un
organism public sau de o organizatie publicd regionald sau de o alta
organizatie publicd, si anume atunci cand:

(a) practica unui guvern, a unui organism public regional sau a altei
organizatii publice implicd un transfer direct de fonduri, precum
granturi, imprumuturi sau infuzie de capital, transfer direct potential
de fonduri in favoarea companiei, preluarea pasivului acesteia, de
exemplu sub formad de garantii pentru credite, aporturi de capital,
proprietate, protectie impotriva falimentului sau asigurare;
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30.

31.

32.

33.

(b) un guvern, un organism regional sau o altd organizatie publica
renuntd, nu colecteaza sau reduce in mod nejustificat veniturile
scadente pe care ar trebui sd le perceapa;

(c) un guvern, un organism regional sau o altd organizatie publica
furnizeaza alte bunuri sau servicii decat infrastructura generald sau
achizitioneaza bunuri sau servicii; sau

(d) un guvern, un organism regional sau o altd organizatie publica
efectueazd plati in contul unui mecanism de finantare ori
imputerniceste sau ordond unui organism privat sd indeplineasca
una sau mai multe functii de tipul celor descrise la literele (a), (b) si
(c) care, In mod normal, tin de competenta guvernului si care, in
practica, nu diferd in fapt de practicile urmate in mod normal de
guverne;

si prin care se conferd un beneficiu;

,parti contractante” inseamna, pe de o parte, Uniunea Europeand sau
statele sale membre sau Uniunea Europeana si statele sale membre, in
conformitate cu competentele care le revin, si, pe de alta parte, Ucraina;

»teritoriu” inseamna, in ceea ce priveste Ucraina, regiunile terestre si
apele teritoriale adiacente acestora, aflate sub suveranitatea Ucrainei, iar,
in ceea ce priveste Uniunea Europeana, regiunile terestre (continent si
insule), apele interioare si apele maritime teritoriale unde se aplica
Tratatul privind Uniunea Europeana si Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene si in conditiile prevazute de aceste tratate si de orice
instrument care le succeda acestora. [Se Intelege ca aplicarea prezentului
acord in cazul aeroportului Gibraltar nu aduce atingere pozitiilor juridice
respective ale Regatului Spaniei si ale Regatului Unit cu privire la
disputa acestora referitoare la suveranitatea asupra teritoriului pe care
este situat aeroportul Aceasta aplicare este determinatd de aplicarea
legislatiei UE la aeroportul Gibraltar. Ucraina trebuie sd fie informata cu
privire la sfera aplicarii respective.

»acord de tranzit” Tnseamna Acordul privind tranzitul serviciilor aeriene
internationale, incheiat la Chicago la 7 decembrie 1944; si

»taxa de utilizare” inseamnd o taxa impusa transportatorilor aerieni de
catre autoritatea competentd sau autorizatd de cdtre autoritatea respectiva
pentru utilizarea de catre aeronave, de catre echipajele acestora, de
calatori, de marfuri si de corespondentd, a instalatiilor si serviciilor
legate de navigatia aeriana (inclusiv in caz de survoluri), de controlul
traficului aerian, de securitatea aeroporturilor si a aviatiei.
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ARTICOLUL 3
PUNEREA iN APLICARE A ACORDULUI

1. Partile iau toate masurile corespunzatoare, fie generale, fie particulare,
pentru a asigura indeplinirea obligatiilor care decurg din prezentul acord
si se abtin de la orice masura care ar putea periclita atingerea obiectivelor
prezentului acord.

2. Punerea in aplicare a masurilor mentionate anterior nu aduce atingere
drepturilor si obligatiilor oricarei parti care decurg din participarea sa la
organizatii internationale si/sau la acorduri internationale, in special la
conventie si la acordul de tranzit.

3. In aplicarea principiilor mentionate la alineatul (1) din prezentul articol,
partile:

(a) 1in cadrul domeniului de aplicare a prezentului acord, elimina toate
masurile unilaterale administrative, tehnice sau de alta natura care
ar putea constitui o restrictie indirectd sau ar putea avea efecte
discriminatorii asupra furnizarii de servicii aeriene in temeiul
prezentului acord; si

(b) 1n cadrul domeniului de aplicare a prezentului acord, se abtin de la
punerea in aplicare a masurilor administrative, tehnice sau
legislative care ar putea avea efecte discriminatorii asupra
resortisantilor sau asupra companiilor sau intreprinderilor celeilalte
parti in cadrul furnizarii de servicii in temeiul prezentului acord.

ARTICOLUL 4
NEDISCRIMINARE

In cadrul domeniului de aplicare a prezentului acord si fara a aduce atingere
niciunei dispozitii speciale cuprinse 1n acesta, se interzice orice discriminare pe
motive de nationalitate.

TITLUL II
COOPERARE IN MATERIE DE REGLEMENTARE
ARTICOLUL 5
PRINCIPII GENERALE ALE COOPERARII iN MATERIE DE
REGLEMENTARE
1. Partile coopereaza prin toate mijloacele posibile pentru a asigura

incorporarea progresivd in legislatia Ucrainei a cerintelor si a
standardelor prevazute de actele cu putere de lege ale Uniunii Europene
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mentionate in anexa I la prezentul acord, precum si punerea in aplicare a
acestor dispozitii de catre Ucraina prin:

(a) consultdari periodice, in cadrul comitetului mixt mentionat la
articolul 29 (Comitetul mixt) din prezentul acord, cu privire la
interpretarea legislatiei UE mentionate la alineatul (1) din prezentul
articol referitoare la siguranta si securitatea aviatiei, la
managementul traficului aerian, la protectia mediului, la accesul la
piatd si la aspecte conexe, la aspectele sociale, la protectia
consumatorilor si la alte sectoare reglementate de prezentul acord;

(b) furnizarea de asistentd adecvata in sectoare specifice identificate de
catre parti,

(c) consultari si schimb de informatii cu privire la legislatia noud, in
conformitate cu articolul 15 (Legislatie noud) din prezentul acord.

Ucraina adoptd masurile necesare pentru a incorpora in sistemul juridic
ucrainean §i pentru a pune in aplicare cerintele si standardele prevazute
de actele cu putere de lege ale Uniunii Europene enumerate in anexa I la
prezentul acord, in conformitate cu dispozitiile tranzitorii mentionate la
articolul 33 (Dispozitii tranzitorii) si in anexa III la prezentul acord.

Partile se informeazd reciproc, fard intarziere, prin intermediul
comitetului mixt mentionat la articolul 29 (Comitetul mixt) din prezentul
acord, cu privire la autoritatile lor respective competente in domeniul
supravegherii sigurantei, al navigabilitatii, al autorizarii transportatorilor
aerieni, al chestiunilor aeroportuare, al securitatii aeronautice, al
managementului traficului aerian, al investigarii accidentelor si
incidentelor, al stabilirii taxelor de navigatie aeriana si de aeroport.

ARTICOLUL 6

RESPECTAREA ACTELOR CU PUTERE DE LEGE SI A NORMELOR

ADMINISTRATIVE

La intrarea, iesirea sau pe durata stationarii unei aeronave pe teritoriul
unei parti, actele cu putere de lege si normele administrative aplicabile
pe teritoriul respectiv referitoare la accesul pe teritoriul partii in cauza
sau la iesirea din acesta a aeronavelor care efectueaza transporturi
aeriene sau referitoare la operarea si navigarea aeronavelor trebuie sa fie
respectate de transportatorii aerieni ai celeilalte parti.

La intrarea, iesirea sau pe durata stationarii unei aeronave pe teritoriul
unei parti, actele cu putere de lege si normele administrative aplicabile
pe teritoriul respectiv referitoare la accesul pe teritoriul partii in cauza
sau la iesirea din acesta a pasagerilor, a echipajului sau a marfurilor din
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aeronave (inclusiv normele administrative referitoare la intrare,
verificare, imigrare, pasapoarte, vama si carantind sau, in cazul postei,
normele postale) trebuie sa fie respectate de pasagerii, echipajele sau
marfurile transportatorilor aerieni ai celeilalte parti sau de persoanele
care actioneaza in numele acestora.
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ARTICOLUL 7
SIGURANTA AVIATIEI

Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii stabilite in anexa III la prezentul
acord, partile actioneaza in conformitate cu legislatia lor respectiva
privind cerintele si standardele referitoare la siguranta aviatiei specificate
in partea C a anexeil la prezentul acord, in conditiile stabilite in
continuare.

In timp ce continui si indeplineasca functiile si sarcinile statului de
proiectare, de fabricare, de Inregistrare si de operare, in conformitate cu
conventia, Ucraina incorporeazd in legislatia sa si pune efectiv in
aplicare cerintele si standardele mentionate la alineatul (1) din prezentul
articol, in conformitate cu dispozitiile tranzitorii stipulate in anexa III la
prezentul acord.

Partile coopereaza pentru a asigura punerea efectiva in aplicare de cétre
Ucraina a legislatiei sale adoptate cu scopul de a Incorpora cerintele si
standardele mentionate la alineatul (1) din prezentul articol. In acest
scop, Ucraina se implica in activitatea AESA 1n calitate de observator,
incepand cu data intrdrii in vigoare a prezentului acord, in conformitate
cu anexa VI la prezentul acord

Pentru a asigura operarea serviciilor convenite in temeiul articolului 16
(Acordarea drepturilor) alineatul (1) literele (a), (b), (c) si (d) din
prezentul acord, fiecare parte recunoaste ca valabile certificatele de
navigabilitate, certificatele de competentd si licentele eliberate sau
validate de cealalta parte si aflate Inca in vigoare, cu conditia ca cerintele
privind aceste certificate sau licente sa fie cel putin egale cu standardele
minime care pot fi stabilite in temeiul conventiei.

Recunoasterea de catre statele membre ale UE a certificatelor eliberate
de Ucraina mentionate in sectiunea I din anexa IV la prezentul acord se
decide in conformitate cu dispozitiile prevazute in anexa III la prezentul
acord.

Partile coopereaza in vederea realizarii convergentei sistemelor de
certificare Tn domeniul navigabilitdtii initiale si al continuitatii
navigabilitatii.

Partile se asigurd cd aeronavele nmatriculate intr-o parte care sunt
suspectate de a nu fi conforme cu standardele internationale de siguranta
a aviatiei stabilite Tn temeiul conventiei si care aterizeaza pe aeroporturi
deschise traficului aerian international aflate pe teritoriul celeilalte parti
fac obiectul unei inspectii la platforma, interne si externe, efectuate de
autoritatile competente ale celeilalte parti pentru a verifica atat

15

RO



RO

10.

1.

12.

valabilitatea documentelor aeronavei si ale echipajului acesteia, cat si
starea aeronavei si a echipamentelor acesteia.

Partile fac schimb de informatii, inclusiv cu privire la eventualele
constatari identificate in timpul inspectiilor la platforma efectuate in
conformitate cu alineatul (7) din prezentul articol prin mijloacele
relevante.

Autoritatile competente ale unei parti pot solicita consultdari cu
autoritdtile competente ale celeilalte parti in orice moment, cu privire la
standardele de sigurantd mentinute de cealaltd parte, inclusiv in alte
domenii decat cele reglementate prin actele mentionate in anexa I la
prezentul acord, sau cu privire la constatarile identificate in timpul
inspectiilor la platforma. Aceste consultari trebuie sa aiba loc in termen
de treizeci (30) de zile de la data solicitarii.

Nicio dispozitie din prezentul acord nu se interpreteaza n sensul limitarii
autoritatii unei parti de a lua toate masurile adecvate si imediate ori de
cate ori constatda cd este posibil ca o aeronava, un produs sau o
operatiune:

(a) sda nu Iindeplineascd standardele minime stabilite in temeiul
conventiei sau al cerintelor si al standardelor specificate in partea C
a anexei | la prezentul acord, dupa caz;

(b) sa genereze motive serioase de ingrijorare — stabilite in urma unei
inspectii mentionate la alineatul (7) din prezentul articol — cu privire
la faptul cd o aeronava sau operarea unei aeronave nu respecta
standardele minime stabilite in temeiul conventiei sau al cerintelor
si al standardelor specificate in partea C a anexei I la prezentul
acord, dupa caz; sau

(c) sa genereze motive serioase de ingrijorare cu privire la absenta
mentinerii i a administrarii efective a standardelor minime stabilite
in temeiul conventiei sau al cerintelor si al standardelor specificate
in partea C a anexei I la prezentul acord, dupa caz.

In cazul in care o parte adopti masuri in temeiul alineatului (10) din
prezentul articol, aceasta informeaza cu promptitudine autoritatile
competente ale celeilalte parti in legdtura cu masurile adoptate,
motivandu-si deciziile.

In cazul in care masurile adoptate in aplicarea alineatului (10) din
prezentul articol nu sunt Intrerupte, desi motivul pentru adoptarea lor nu
mai existd, oricare dintre parti poate aduce problema in atentia
comitetului mixt.
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13.

Orice modificare a legislatiei nationale cu privire la statutul autoritatilor
competente din Ucraina sau al oricarei autoritati competente din statele
membre ale UE trebuie notificatd fara intarziere de cétre partea in cauza
celorlalte parti.
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ARTICOLUL 8
SECURITATEA AERONAUTICA

Ucraina incorporeazd in legislatia sa si pune efectiv in aplicare
dispozitiile cuprinse in CEAC (Conferinta Europeana a Aviatiei Civile),
documentul 30, partea II, in conformitate cu dispozitiile tranzitorii
previzute in anexa III la prezentul acord. In contextul evaluirilor
prevazute la articolul 33 (Dispozitii tranzitorii) alineatul (2) din prezentul
acord, inspectorii Comisiei Europene pot participa, in calitate de
observatori, la inspectiile efectuate de autoritdtile competente din
Ucraina in aeroporturi situate pe teritoriul Ucrainei, in conformitate cu
un mecanism convenit de cele doud parti. Prezentul acord nu aduce
atingere drepturilor si obligatiilor Ucrainei si ale statelor membre ale UE
in temeiul dispozitiilor din anexa 17 la conventie.

Intrucat garantarea sigurantei aeronavelor civile, a pasagerilor si a
echipajelor acestora reprezintd o conditie prealabila fundamentald pentru
operarea serviciilor aeriene internationale, partile isi reafirma obligatiile
reciproce privind asigurarea securitdtii aviatiei civile impotriva actelor
de interventie ilegald si, Tn special, obligatiile care le revin in temeiul
conventiei, al Conventiei privind infractiunile si alte acte savarsite la
bordul aeronavelor, semnatd la Tokyo la 14 septembrie 1963, al
Conventiei pentru combaterea capturdrii ilicite a aeronavelor, semnata la
Haga la 16 decembrie 1970, al Conventiei pentru combaterea actelor
ilicite Indreptate impotriva sigurantei aviatiei civile, semnata la Montreal
la 23 septembrie 1971, al Protocolului cu privire la reprimarea actelor
ilicite de violentd in aeroporturile destinate aviatiei civile internationale,
semnat la Montreal la 24 februarie 1988, si al Conventiei privind
marcarea explozibililor plastici in scopul detectarii, semnata la Montreal
la 1 martie 1991, in masura in care ambele parti sunt semnatare ale
acestor conventii, precum si al altor conventii si protocoale referitoare la
securitatea aviatiei civile la care ambele parti sunt semnatare.

Partile 1s1 acordd reciproc, la cerere, toata asistenta necesara pentru
prevenirea actelor de capturare ilicitd a aeronavelor civile si a altor acte
ilicite impotriva sigurantei aeronavelor, a pasagerilor si a echipajelor
acestora, a aeroporturilor si a infrastructurilor de navigatie aeriana,
precum si pentru prevenirea oricarei alte amenintari la adresa securitatii
aviatiei civile.

In cadrul relatiilor lor reciproce, partile actioneazi in conformitate cu
standardele de securitate aeronautica si, in cazul in care le aplica, cu
practicile recomandate stabilite de OACI si desemnate ca anexe la
conventie, In masura In care aceste dispozitii privind securitatea sunt
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aplicabile partilor. Ambele parti solicita operatorilor aeronavelor
inmatriculate pe teritoriul lor, operatorilor al caror sediu principal sau a
caror resedintd permanentd se afla pe teritoriul pdartilor respective,
precum si operatorilor aeroporturilor aflate pe teritoriul lor sd actioneze
in conformitate cu aceste dispozitii privind securitatea acronautica.

Fiecare parte se asigurd ca, pe teritoriul sau, se iau masuri eficiente
pentru a proteja aviatia civild impotriva actelor de interventie ilicita,
printre care se numara si controlul de securitate al pasagerilor si al
bagajelor lor de mana, controlul de securitate al bagajelor de cala si
controalele de securitate ale marfurilor si postei inainte de imbarcarea
sau de Incdrcarea pe aeronave, precum si controalele de securitate ale
proviziilor de bord si de aeroport si verificarea si controlul de securitate
ale persoanelor, altele decat pasagerii, care au acces in zonele de
securitate cu acces restrictionat. Masurile respective trebuie ajustate in
functie de necesitati, pentru a aborda vulnerabilitatile si amenintarile din
domeniul aviatiei civile. Fiecare parte este de acord cd este posibil ca
transportatorilor sdi aerieni sa li se impund respectarea dispozitiilor
privind securitatea aeronauticd mentionate la alineatul (4) din prezentul
articol, solicitate de cealaltd parte pentru intrarea, parasirea sau
stationarea pe teritoriul partii respective.

Fiecare parte examineaza, de asemenea, in mod pozitiv, orice solicitare a
celeilalte parti privind luarea de masuri speciale de securitate rezonabile
pentru a face fatd unei anumite amenintari. Cu exceptia cazurilor de
urgentd in care acest lucru nu este posibil in mod rezonabil, fiecare parte
informeaza in prealabil cealaltd parte cu privire la orice masuri speciale
de securitate pe care intentioneaza sa le introduca si care ar putea avea
un impact financiar sau operational semnificativ asupra serviciilor de
transport aerian furnizate in temeiul prezentului acord. Fiecare parte
poate solicita o intrunire a comitetului mixt pentru a discuta astfel de
masuri de securitate, in conformitate cu articolul 29 (Comitetul mixt) din
prezentul acord.

In cazul capturirii ilicite a unei aeronave civile sau al unei amenintiri in
acest sens sau 1n cazul altor acte ilicite impotriva sigurantei aeronavelor,
a pasagerilor si a echipajelor acestora, a aeroporturilor sau a
infrastructurilor de navigatie aeriand, partile isi acorda reciproc asistenta
prin facilitarea comunicatiilor si prin alte masuri corespunzdtoare
destinate sd pund capat rapid si in conditii de siguranta incidentului sau
amenintarii respective.

Fiecare parte ia toate masurile pe care le considera adecvate pentru a se
asigura ca o aeronava care face obiectul unei capturari ilicite sau al altor
acte de interventie ilicitd pe teritoriul sau este retinuta la sol, cu exceptia
cazurilor in care se impune decolarea acestora pentru a proteja vieti
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omenesti. Daca este posibil, aceste masuri se adoptd pe baza unor
consultari reciproce.

In cazul in care una dintre parti are motive intemeiate si creadd ci
cealalta parte nu a respectat dispozitille Tn materie de securitate
aeronautica prevazute de prezentul articol, aceasta solicitd consultari
imediate cu cealalta parte.

Fard a aduce atingere articolului 19 (Refuzarea, revocarea, suspendarea,
limitarea autorizatiilor sau ale permiselor tehnice) din prezentul acord,
daca in termen de cincisprezece (15) zile de la data unei astfel de
solicitari nu se ajunge la un acord satisfacator, partea solicitantd are
dreptul de a retine, de a revoca sau de a limita autorizatia de operare a
unuia sau mai multor transportatori aerieni ai celeilalte parti sau de a
impune conditii in ceea ce priveste aceste autorizatii.

Atunci cand devine necesar din cauza unei amenintiri imediate si
extraordinare, o parte poate lua masuri provizorii inainte de expirarea
termenului de cincisprezece (15) zile.

Orice masurd adoptatd in conformitate cu alineatele (10) si (11) din
prezentul articol se intrerupe in momentul in care cealaltd parte se
conformeaza pe deplin dispozitiilor prezentului articol.

ARTICOLUL 9
MANAGEMENTUL TRAFICULUI AERIAN

Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii prevazute in anexa III la prezentul
acord, partile actioneaza in conformitate cu legislatia lor respectiva
privind cerintele si standardele referitoare la managementul traficului
aerian specificate in partea B a anexei | la prezentul acord, in conditiile
enuntate in continuare.

Ucraina Incorporeaza in legislatia sa si pune efectiv in aplicare cerintele
si standardele mentionate la alineatul (1) din prezentul articol, in
conformitate cu dispozitiile tranzitorii prevazute in anexa III la prezentul
acord.

Partile coopereazad in domeniul managementului traficului aerian pentru
a asigura punerea in aplicare efectivd de catre Ucraina a legislatiei sale
adoptate cu scopul de a incorpora cerintele si standardele mentionate la
alineatul (1) din prezentul articol, precum si in vederea extinderii cerului
unic european la Ucraina pentru a imbunatati standardele actuale de
siguranta si eficienta globald a operatiunilor generale de trafic aerian din
Europa, pentru a optimiza capacitatile de control al traficului aerian,
pentru a reduce la minimum intarzierile si pentru a spori eficienta de
mediu.
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In acest scop, Ucraina se implica, in calitate de observator, in activitatea
Comitetului pentru cerul unic, incepand cu data intrarii Tn vigoare a
acordului, iar entitdtile si/sau autoritdtile competente din Ucraina sunt
asociate pe o bazd nediscriminatorie, printr-o  coordonare
corespunzatoare cu privire la SESAR in conformitate cu legislatia
relevanta.

Comitetul mixt este responsabil cu monitorizarea si cu facilitarea
cooperdrii in domeniul managementului traficului aerian.

Pentru a facilita aplicarea legislatiei privind cerul unic european:

(a) Ucraina adopta masurile necesare in vederea adaptarii structurilor
sale institutionale de management al traficului aerian la cerul unic
european; si

(b) Uniunea Europeana faciliteaza participarea Ucrainei la activitatile
operationale in domeniul serviciilor de navigatie aeriand, al
utilizarii spatiului aerian si al interoperabilitatii, care decurg din
cerul unic european.

Prezentul acord nu aduce atingere drepturilor si obligatiilor care 1i revin
Ucrainei in temeiul conventiei si nici acordurilor regionale de navigatie
aeriand aflate Tn vigoare si aprobate de cdtre Consiliul OACI. Dupa
intrarea in vigoare a prezentului acord, orice acord regional ulterior ar
trebui sa respecte dispozitiile acestuia.

In vederea mentinerii unui nivel ridicat de sigurantd pentru a maximiza
capacitatea spatiului aerian si eficienta managementului traficului aerian
st sub rezerva dispozitiilor tranzitorii prevazute in anexa III la prezentul
acord, Ucraina organizeaza spatiul aerian aflat sub responsabilitatea sa n
conformitate cu cerintele UE privind crearea de blocuri functionale de
spatiu aerian (Functional Airspace Blocks — FAB), in conformitate cu
partea B a anexei I la prezentul acord.

Partile coopereaza pentru a analiza posibila integrare a spatiului aerian
aflat sub responsabilitatea Ucrainei intr-un FAB, in conformitate cu
legislatia UE si luand in considerare beneficiile operationale ale acestei
integrari.

Recunoasterea de catre statele membre ale UE a certificatelor relevante
eliberate de Ucraina mentionate in sectiunea 2 din anexa IV la prezentul
acord se decide in conformitate cu dispozitiile prevazute in anexa III la
prezentul acord.

ARTICOLUL 10
MEDIU
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Partile recunosc importanta protectiei mediului in cadrul dezvoltarii si
punerii in aplicare a politicii Tn domeniul aviatiei. Partile recunosc
necesitatea unor actiuni eficace la nivel global, regional, national si/sau
local in vederea reducerii la minimum a impactului aviatiei civile asupra
mediului.

Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii prevazute in anexa III la prezentul
acord, partile actioneaza in conformitate cu legislatia lor respectiva
privind cerintele si standardele referitoare la mediu specificate in partea
D a anexei I la prezentul acord, in conditiile stabilite in continuare.

Ucraina incorporeaza in legislatia sa si pune efectiv in aplicare cerintele
si standardele mentionate la alineatul (2) din prezentul articol, in
conformitate cu dispozitiile tranzitorii prevazute in anexa III la prezentul
acord.

Partile coopereaza pentru a asigura punerea efectiva in aplicare de cétre
Ucraina a legislatiei sale adoptate cu scopul de a Incorpora cerintele si
standardele mentionate la alineatul (2) din prezentul articol, in timp ce
recunosc importanta conlucrarii si, in cadrul discutiilor multilaterale,
pentru a analiza efectele aviatiei asupra mediului si pentru a se asigura ca
orice masuri de atenuare sunt pe deplin coerente cu obiectivele
prezentului acord.

Nicio dispozitie din prezentul acord nu se interpreteazd ca o limitare a
puterii autoritatilor competente ale unei parti de a adopta masurile
corespunzatoare pentru prevenirea sau abordarea 1n alt mod a
impacturilor transportului aerian asupra mediului, cu conditia ca aceste
masuri sd fie aplicate fara discriminare pe motive de nationalitate si sa
nu contravind drepturilor si obligatiilor care le revin partilor in temeiul
dreptului international.

ARTICOLUL 11
PROTECTIA CONSUMATORILOR

Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii stabilite in anexa III la prezentul
acord, pdrtile actioneaza in conformitate cu legislatia lor respectiva
privind cerintele si standardele referitoare la protectia consumatorilor
specificate 1n partea F a anexei I la prezentul acord.

Ucraina incorporeaza in legislatia sa si pune efectiv in aplicare cerintele
si standardele mentionate la alineatul (1) din prezentul articol, in
conformitate cu dispozitiile tranzitorii prevazute in anexa III la prezentul
acord.
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Partile coopereaza pentru a asigura punerea efectiva in aplicare de catre
Ucraina a legislatiei sale adoptate cu scopul de a incorpora cerintele si
standardele mentionate la alineatul (1) din prezentul articol.

Partile coopereaza, de asemenea, pentru a asigura protectia drepturilor
consumatorilor care decurg din prezentul acord.

ARTICOLUL 12
COOPERAREA INDUSTRIALA

Partile urmaresc sa consolideze cooperarea industriala, in special prin:
(1)  dezvoltarea de legaturi economice intre producatorii din domeniul
aviatiei ai ambelor parti;

(i) promovarea si dezvoltarea de proiecte comune vizand dezvoltarea
durabila a sectorului transportului aerian, inclusiv a infrastructurii
acestuia;

(i11) cooperarea tehnica in vederea punerii in aplicare a standardelor UE;

(iv) promovarea oportunitatilor pentru producatorii si proiectantii din
domeniul aviatiei; si

(v) promovarea investitillor in cadrul domeniului de aplicare a
prezentului acord.

Prezentul acord nu aduce atingere standardelor tehnice si industriale
existente in Ucraina privind productia aeronavelor si a componentelor
acestora care nu fac obiectul anexei I la prezentul acord.

Comitetul mixt monitorizeaza si faciliteaza cooperarea industriala.

ARTICOLUL 13
SISTEME INFORMATIZATE DE REZERVARE

Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii stabilite Tn anexa III la prezentul
acord, partile actioneazd in conformitate cu legislatia lor respectiva
privind cerintele si standardele referitoare la sistemele informatizate de
rezervare specificate in partea G a anexei I la prezentul acord. Fiecare
parte garanteaza accesul liber la piata sa al sistemelor informatizate de
rezervare ale celeilalte parti.
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Ucraina incorporeaza in legislatia sa si pune efectiv in aplicare cerintele si
standardele mentionate la alineatul (1) din prezentul articol, in
conformitate cu dispozitiile tranzitorii prevazute in anexa III la prezentul
acord.

Partile coopereazd pentru a asigura punerea efectiva in aplicare de catre
Ucraina a legislatiei sale adoptate cu scopul de a incorpora cerintele si
standardele mentionate la alineatul (1) din prezentul articol.

ARTICOLUL 14
ASPECTE SOCIALE

Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii stabilite in anexa III la prezentul
acord, partile actioneazd in conformitate cu legislatia lor respectiva
privind cerintele si standardele referitoare la aspectele sociale, specificate
in partea E a anexei I la prezentul acord.

Ucraina adopta masurile necesare si incorporeaza in legislatia sa si pune
efectiv in aplicare cerintele si standardele mentionate la alineatul (1) din
prezentul articol, in conformitate cu dispozitiile tranzitorii prevazute in
anexa III la prezentul acord.

Partile coopereazd pentru a asigura punerea efectiva in aplicare de catre
Ucraina a legislatiei sale adoptate cu scopul de a incorpora cerintele si
standardele mentionate la alineatul (1) din prezentul articol.

ARTICOLUL 15
LEGISLATIE NOUA

Prezentul acord nu aduce atingere dreptului fiecarei parti, sub rezerva
respectarii principiului nediscriminarii si a dispozitiilor prezentului articol
si ale articolului 4 (Nediscriminare) din prezentul acord, de a adopta
unilateral acte legislative noi sau de a-si modifica legislatia existentd in
domeniul transportului aerian sau intr-unul dintre domeniile conexe
mentionate in anexa III la prezentul acord.

In cazul in care o parte doreste si adopte acte legislative noi in domeniul
de aplicare a prezentului acord sau o modificare a legislatiei sale, aceasta
informeaza cealaltd parte. La solicitarea oricareia dintre parti, comitetul
mixt procedeaza, in termen de doua luni de la data solicitarii, la un schimb
de opinii cu privire la consecintele noului act legislativ sau ale modificarii
respective asupra bunei functiondri a prezentului acord.

Comitetul mixt:
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(a) adoptda o decizie de revizuire a anexei I la prezentul acord in
vederea integrarii in cadrul acesteia, daca este necesar, pe baza de
reciprocitate, a noului act legislativ sau a modificarii in cauza; sau

(b) adoptd o decizie in virtutea careia noul act legislativ sau
modificarea in cauza trebuie considerate conforme cu prezentul
acord; sau

(c) recomanda orice alte masuri spre a fi adoptate intr-un termen
rezonabil, Tn vederea asigurarii bunei functionari a prezentului
acord.

TITLUL 11

DISPOZITII ECONOMICE
ARTICOLUL 16
ACORDAREA DREPTURILOR

Fiecare parte acorda celeilalte parti, in conformitate cu anexele II si III la
prezentul acord, urmatoarele drepturi pentru desfasurarea transportului
aerian international de catre transportatorii aerieni ai celeilalte parti:

(a)  dreptul de a survola teritoriul sdu fara a ateriza;

(b)  dreptul de a efectua escale pe teritoriul sau in alt scop decat
imbarcarea sau debarcarea pasagerilor, a bagajelor, a marfurilor
si/sau a postei in cadrul transportului aerian (scopuri
necomerciale);

(c) in timpul operarii unui serviciu convenit pe o rutd specificata,
dreptul de a efectua escale pe teritoriul sdu in scopul imbarcarii
sau debarcarii pasagerilor, a marfurilor si/sau a postei in cadrul
traficului international, separat sau combinat; si

(d) celelalte drepturi specificate in prezentul acord.

Nicio dispozitie din prezentul acord nu poate fi interpretata in sensul de a
conferi transportatorilor aerieni din Ucraina dreptul de a lua la bord, cu
titlu oneros, pe teritoriul oricdrui stat membru al UE, pasageri, bagaje,
marfuri si/sau postd care sunt destinate unui alt punct de pe teritoriul
respectivului stat membru.

ARTICOLUL 17
AUTORIZATIA SI PERMISUL TEHNIC
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Dupa primirea din partea unui transportator aerian al unei parti a cererilor
de autorizatie de operare sau de permis tehnic, care ar trebui depuse in
formatul si in modul prevdzute pentru autorizatiile de operare si pentru
permisele tehnice, autoritatile competente ale celeilalte parti acorda
autorizatiile corespunzatoare intr-un termen minim de procedura, in
urmatoarele conditii:

(a) 1in cazul unui transportator aerian din Ucraina:

—  transportatorul aerian are sediul principal in Ucraina si detine o
licenta de operare valabila in conformitate cu legislatia aplicabila
din Ucraina; si

—  controlul reglementar efectiv al transportatorului aerian este
exercitat si mentinut de Ucraina, iar autoritatea competenta
relevanta este identificata in mod clar; si

— daca nu se stabileste altfel in temeiul articolului 20 (Investitii in
transportatori aerieni) din prezentul acord, transportatorul aerian
este detinut, in mod direct sau prin participatie majoritara, si este
controlat efectiv de Ucraina si/sau de resortisanti ai acestui stat.

(b) in cazul unui transportator aerian din Uniunea Europeana:

—  transportatorului aerian are sediul principal pe teritoriul unui stat
membru al UE in temeiul tratatelor UE si detine o licenta de operare
valabila in conformitate cu legislatia aplicabild a Uniunii Europene;
si

— controlul reglementar efectiv al transportatorului aerian este
exercitat si mentinut de statul membru responsabil cu eliberarea
certificatului de operator aerian, iar autoritatea competenta
relevanta este identificata in mod clar; si

— daca nu se stabileste altfel in temeiul articolului 20 (Investitii in
transportatori aerieni) din prezentul acord, transportatorul aerian
este detinut, in mod direct sau prin participatie majoritard, si este
controlat efectiv de statele membre ale UE si/sau de resortisanti ai
acestora sau de alte state enumerate in anexa V la prezentul acord
si/sau de resortisanti ai acestora.

(c) transportatorul aerian indeplineste conditiile prevazute de actele cu
putere de lege si de normele administrative mentionate la articolul 6
(Respectarea actelor cu putere de lege si a normelor administrative)
din prezentul acord; si

(d) se mentin si se aplica dispozitiile articolului 7 (Siguranta aviatiei) si
ale articolului 8 (Securitatea aeronautica) din prezentul acord.
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ARTICOLUL 18

RECUNOASTEREA RECIPROCA A CONSTATARILOR iN TEMEIUL

LEGII

REFERITOARE LA CAPACITATEA FINANCIARA SI LA
NATIONALITATEA TRANSPORTATORILOR AERIENI

La primirea unei cereri de autorizatie de operare sau de permis tehnic din
partea unui transportator aerian al unei parti, autoritdtile competente ale
celeilalte parti recunosc orice constatare in temeiul legii referitoare la
capacitatea financiard si/sau la nationalitate facuta de autoritatile
competente ale primei parti cu privire la respectivul transportator aerian,
ca si cand o astfel de constatare in temeiul legii ar fi fost facuta de
propriile autoritati competente si nu efectueaza investigatii suplimentare
in acest sens, cu exceptia cazurilor prevazute mai jos.

Daca, dupa primirea unei cereri de autorizatie de operare sau de permis
tehnic din partea unui transportator aerian sau dupd acordarea unei astfel
de autorizatii de operare sau a unui astfel de permis tehnic, autoritatile
competente ale partii destinatare au un motiv specific de ingrijorare
privind neindeplinirea, in pofida constatdarii facute de autoritatile
competente ale celeilalte parti, a conditiilor prevazute la articolul 17
(Autorizatia si permisul tehnic) din prezentul acord cu privire la acordarea
autorizatiilor de operare sau a permiselor tehnice corespunzatoare, acestea
trebuie sd informeze imediat autoritatile respective, prezentdnd motive
bine intemeiate pentru ingrijorarea lor. In acest caz, oricare dintre parti
poate solicita consultdri, care pot implica reprezentanti ai autoritatilor
competente relevante si/sau informatii suplimentare relevante in acest
sens, iar acestor solicitari trebuie sa li se dea curs cat mai curand cu
putintd. In cazul in care problema nu este solutionati, oricare parte poate
sesiza comitetul mixt instituit In temeiul articolului 29 (Comitetul mixt)
din prezentul acord cu privire la acest aspect.

ARTICOLUL 19
REFUZAREA, REVOCAREA, SUSPENDAREA, LIMITAREA
AUTORIZATIEI SAU ALE PERMISULUI TEHNIC

Autoritatile competente ale oricarei parti pot refuza, revoca, suspenda sau
limita autorizatiile de operare sau permisele tehnice sau pot suspenda sau
limita in alt mod operatiunile unui transportator aerian al celeilalte parti,
daca:

(a) in cazul unui transportator aerian din Ucraina:
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—  transportatorul aerian nu are sediul principal in Ucraina sau nu
posedd o licentd de operare valabilda in conformitate cu legislatia
aplicabild din Ucraina; sau

—  controlul reglementar efectiv al transportatorului aerian nu este
exercitat sau mentinut de Ucraina sau autoritatea competenta
relevanta nu este identificata in mod clar; sau

— daca nu se stabileste altfel in temeiul articolului 20 (Investitii in
transportatori aerieni) din prezentul acord, transportatorul aerian nu
este detinut, Tn mod direct sau prin participatie majoritara sau nu
este controlat efectiv de Ucraina si/sau de resortisanti ai acestui stat.

(b) In cazul unui transportator aerian din Uniunea Europeana:

—  transportatorul aerian nu are sediul principal pe teritoriul unui stat
membru in temeiul tratatelor UE sau nu detine o licentd de operare
valabild, 1n conformitate cu legislatia aplicabila a Uniunii
Europene; sau

—  controlul reglementar efectiv al transportatorului aerian nu este
exercitat sau mentinut de statul membru al UE responsabil cu
eliberarea certificatului de operator aerian al acestuia sau autoritatea
competenta relevantd nu este identificata in mod clar; sau

— daca nu se stabileste altfel in temeiul articolului 20 (Investitii in
transportatori aerieni) din prezentul acord, transportatorul aerian nu
este detinut, Tn mod direct sau prin participatie majoritara sau nu
este controlat efectiv de statele membre ale UE si/sau de resortisanti
al acestora sau de celelalte state enumerate in anexa V si/sau de
resortisanti ai acestora.

(c) transportatorul aerian nu a respectat actele cu putere de lege si normele
administrative mentionate la articolul 6 (Respectarea actelor cu putere de
lege si a normelor administrative) din prezentul acord; sau

(d) nu se mentin sau nu se aplica dispozitiile articolului 7 (Siguranta
aviatiei) si ale articolului 8 (Securitatea aeronauticd) din prezentul acord,
sau

(e) o parte a hotarat, in conformitate cu articolul 26 (Mediu concurential)
alineatul (5) din prezentul acord, cd nu au fost indeplinite conditiile privind
mediul concurential.

Exceptand cazul in care luarea unor masuri urgente este esentiald pentru a
se evita alte incalcari ale alineatului (1) litera (c) sau (d) din prezentul
articol, drepturile instituite prin prezentul articol se exercitd numai dupa
consultarea autoritatilor competente ale celeilalte parti.

28

RO



RO

Niciuna dintre parti nu isi utilizeaza drepturile instituite prin prezentul
articol pentru a refuza, a revoca, a suspenda sau a limita autorizatiile sau
permisele tehnice ale oricaror transportatori aerieni ai unei parti pe motiv
ca participatia majoritara si/sau controlul efectiv al transportatorului
aerian respectiv sunt detinute de una sau mai multe parti la Acordul SACE
sau de resortisanti ai acestora, cu conditia ca partea sau partile respective

la Acordul SACE sa ofere tratament reciproc si sa aplice conditiile
Acordului SACE.

ARTICOLUL 20
INVESTITII IN TRANSPORTATORI AERIENI

Fara a aduce atingere articolelor 17 (Autorizatia si permisul tehnic) si 19
(Refuzarea, revocarea, suspendarea, limitarea autorizatiei sau ale
permisului tehnic) din prezentul acord, participatia majoritarda sau
controlul efectiv al unui transportator aerian din Ucraina de catre statele
membre ale UE si/sau de catre resortisanti ai acestora ori al unui
transportator aerian din Uniunea Europeand de catre Ucraina si/sau de
catre resortisanti ai acesteia este permis(d) 1n virtutea unei decizii
prealabile a comitetului mixt instituit prin prezentul acord, in conformitate
cu articolul 29 (Comitetul mixt) din prezentul acord.

Aceastda decizie precizeaza conditiile asociate cu operarea serviciilor
convenite in temeiul prezentului acord si cu serviciile dintre tarile terte si
parti. Dispozitiile articolului 29 (Comitetul mixt) alineatul (8) din
prezentul acord nu se aplica acestui tip de decizie.

ARTICOLUL 21
ELIMINAREA RESTRICTIILOR CANTITATIVE

Fara a aduce atingere unor dispozitii mai favorabile cuprinse in acordurile
existente si in cadrul domeniului de aplicare a prezentului acord, partile
elimind restrictiile cantitative si masurile cu efect echivalent asupra
transferului de echipamente, materiale, piese de schimb si alte dispozitive
daca acestea 11 sunt necesare unui transportator aerian pentru a continua sa
furnizeze servicii de transport aerian in conditiile prevazute de prezentul
acord.

Obligatia mentionata la alineatul (1) din prezentul articol nu Tmpiedica
partile sd interzicd aceste transferuri sau sd impuna restrictii in privinta lor
din motive privind ordinea publicd sau siguranta publicd, protectia
sanatatii si a vietii oamenilor, animalelor sau plantelor ori protectia
proprietdtii intelectuale, industriale si comerciale. Cu toate acestea, astfel
de interdictii sau restrictii nu trebuie sa constituie un mijloc de
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discriminare arbitrara sau o restrictie disimulata a schimburilor comerciale
dintre parti.

ARTICOLUL 22
OPORTUNITATI COMERCIALE

Desfasurarea activitatii

l.

Partile convin ca obstacolele din calea desfasurarii activitatii operatorilor
comerciali ar constitui o piedicd pentru beneficiile care urmeaza sa fie
realizate ca urmare a aplicarii prezentului acord. Prin urmare, partile
convin sd demareze un proces eficient si reciproc de eliminare a
obstacolelor care Tmpiedicd desfasurarea activitatii operatorilor comerciali
al ambelor parti, acolo unde aceste obstacole pot sa Tmpiedice operatiunile
comerciale, sa denatureze concurenta sau sd impiedice dezvoltarea unor
conditii de concurentd echitabile.

Comitetul mixt constituit Tn conformitate cu articolul 29 (Comitetul mixt)
din prezentul acord dezvoltd un proces de cooperare in legatura cu
desfasurarea activitdtilor economice si cu oportunititile comerciale,
monitorizeaza progresele realizate in ceea ce priveste eliminarea eficace a
obstacolelor care 1impiedicda desfasurarea activitatilor operatorilor
comerciali s1 examineazad periodic evolutiile, inclusiv, dacd este necesar,
in ceea ce priveste modificarile legislative si normative. In conformitate
cu articolul 29 (Comitetul mixt) din prezentul acord, oricare parte poate
solicita Intrunirea comitetului mixt in vederea discutarii oricarui aspect
legat de aplicarea prezentului articol.

Reprezentantii transportatorilor aerieni

3.

Transportatorii aerieni ai fiecarei parti au dreptul de a-si stabili birouri pe
teritoriul celeilalte parti pentru promovarea si vanzarea serviciilor de
transport aerian si pentru alte activititi conexe, inclusiv dreptul de a vinde
si de a elibera orice fel de bilete si/sau scrisori de transport aerian, atat
propriile bilete si/sau scrisori de transport aerian, cat si pe cele ale oricarui
alt transportator.

Transportatorii aerieni ai fiecarei parti au dreptul, in conformitate cu
actele cu putere de lege si cu normele administrative ale celeilalte parti
referitoare la intrare, la sedere si la angajare, sd aducad si sa mentind pe
teritoriul celeilalte parti personal de conducere, comercial, tehnic si
operational si alt personal specializat care este necesar pentru sprijinirea
furnizarii serviciilor de transport aerian. In functie de optiunea
transportatorilor aerieni, aceste cerinte privind personalul pot fi indeplinite
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fie

de catre propriul personal, fie utilizdnd serviciile oricarei alte

organizatii, companii sau ale oricdrui alt transportator aerian care opereaza
pe teritoriul celeilalte parti si care este autorizat(d) sa efectueze astfel de
servicii pe teritoriul partii respective. Ambele parti faciliteazd si
accelereaza acordarea autorizatiilor de muncd, acolo unde sunt necesare,
pentru personalul angajat in birourile vizate de prezentul alineat, inclusiv
pentru personalul care efectueazd anumite sarcini temporare pe perioade
care nu depdsesc noudzeci (90) de zile, sub rezerva actelor cu putere de
lege si a normelor administrative relevante aflate in vigoare.

Handling la sol

5. Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii stabilite in anexa III la prezentul

acord:

(a)

(b)

(c)

Fara a aduce atingere literei (b) de mai jos, fiecare transportator
aerian are, in ceea ce priveste serviciile de handling la sol pe teritoriul
celeilalte parti:

(1) dreptul de a-si realiza propriile activitdti de handling la sol
(,,handling propriu”) sau in functie de optiunea sa;

(11) dreptul de a alege din randul furnizorilor concurenti care
oferd servicii complete sau partiale de handling la sol, in cazul in care
actele cu putere de lege si normele administrative ale fiecarei parti
permit accesul la piatd al acestor furnizori si daca acestia sunt prezenti
pe piata.

Pentru urmatoarele categorii de servicii de handling la sol, si anume
handlingul de bagaje, handlingul de rampa, handlingul de combustibil
si de ulei, handlingul de marfa si postd in ceea ce priveste
manipularea fizica a marfii si a postei intre terminalul aeroportului si
aeronava, drepturile prevazute la litera (a) punctele (i) si (i) pot fi
supuse unor constrangeri In conformitate cu actele cu putere de lege si
cu normele administrative aplicabile pe teritoriul celeilalte parti. In
cazul in care aceste constrangeri impiedica handlingul propriu si in
absenta unei concurente efective intre furnizorii de servicii de
handling la sol, toate aceste servicii trebuie puse la dispozitia tuturor
transportatorilor aerieni in conditii egale si fara discriminare.

Orice furnizor de servicii de handling la sol al oricarei parti, fie ca
este sau nu transportator aerian, are, in ceea ce priveste handlingul la
sol pe teritoriul celeilalte parti, dreptul de a furniza servicii de
handling la sol transportatorilor aerieni ai partilor care isi desfasoara
activitatea pe acelasi aeroport, daca acest lucru este permis si
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compatibil cu actele cu putere de lege si cu normele administrative
aplicabile.

Alocarea sloturilor orare pe aeroporturi

6.

Alocarea sloturilor orare disponibile pe aeroporturile de pe teritoriile
partilor se efectueaza in mod independent, transparent, nediscriminatoriu
si la timp.

Vanzari, cheltuieli locale si transferul de fonduri

7.

Orice transportator aerian al oricdrei parti are dreptul sa se implice 1n
vanzarea de servicii de transport aerian si de servicii conexe pe teritoriul
celeilalte parti, in mod direct si/sau, dacd doreste, prin intermediul
agentilor sai de vanzari, al altor intermediari desemnati de transportatorul
aerian, al altui transportator aerian sau al internetului. Fiecare
transportator aerian are dreptul sa vanda astfel de servicii de transport si
servicii conexe si orice persoand este libera sa le achizitioneze, in moneda
teritoriului respectiv sau intr-o valuta liber convertibila, in conformitate cu
reglementarile valutare locale.

Fiecare transportator aerian are dreptul de a converti in valutd liber
convertibild si de a transfera veniturile obtinute pe plan local de pe
teritoriul celeilalte parti catre teritoriul de origine sau catre tara sau tarile
alese de el in conformitate cu legislatia aplicabila. Convertirea si
transferul trebuie autorizate cu promptitudine, fara aplicarea de restrictii
sau de impozite, la cursul oficial de schimb valutar aplicabil tranzactiilor
si transferurilor curente la data la care transportatorul depune cererea
initiala de transfer.

Transportatorii aerieni ai fiecarei parti sunt autorizati sd plateasca
cheltuielile locale, inclusiv achizitiile de combustibil, pe teritoriul
celeilalte parti In moneda nationald. Daca doresc, transportatorii aerieni ai
fiecarei parti pot plati aceste cheltuieli pe teritoriul celeilalte parti intr-o
valuta liber convertibild in conformitate cu reglementarile valutare locale.

Acorduri de cooperare

10.

Pentru operarea sau furnizarea de servicii in temeiul prezentului acord,
orice transportator aerian al unei parti poate sd incheie acorduri de
cooperare comerciald, cum sunt acordurile de rezervare de capacitate sau
de partajare a codurilor, cu:

(a) orice transportator aerian sau transportatori aerieni al (ai) partilor; si
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(b) orice transportator aerian sau transportatori aerieni al (ai) unei tari

terte; si

(c) orice furnizor de servicii de transport de suprafatd (terestru sau

maritim);

cu conditia ca: (i) transportatorul care opereazd serviciul sda detina
autoritatea corespunzatoare, (il) transportatorii care comercializeaza
serviciul sa detind drepturile corespunzatoare pentru rutele in cauza
conform dispozitiilor bilaterale relevante si (iii)) acordurile sa
indeplineascd cerintele referitoare la sigurantd si la concurentd aplicabile
in mod normal acestui tip de acorduri. In ceea ce priveste transportul de
pasageri comercializat care implicad partajare de coduri, cumparatorul este
informat la punctul de vanzare sau, in orice caz, la inregistrare sau la
imbarcare, atunci cand nu este necesara inregistrarea pentru un zbor de
legatura, cu privire la furnizorii de servicii de transport care opereaza
fiecare sector al serviciului in cauza.

Transportul intermodal

1.

12.

In ceea ce priveste transportul de pasageri, furnizorii de servicii de
transport de suprafatd nu intrd sub incidenta actelor cu putere de lege si a
normelor administrative aplicabile transportului aerian prin simplul fapt
ca serviciile de transport de suprafatd sunt oferite de un transportator
aerian in nume propriu. Furnizorii de servicii de transport de suprafata
sunt liberi sa decida daca incheie sau nu acorduri de cooperare. Atunci
cand decid in privinta oricaror acorduri specifice, furnizorii de servicii de
transport de suprafatd pot lua in considerare, printre altele, interesele
consumatorilor si constrangerile tehnice, economice, de spatiu si de
capacitate.

(a) Fara a aduce atingere cerintelor aplicabile din actele cu putere de
lege si din normele administrative si nici altor dispozitii din prezentul
acord, transportatorii aerieni si furnizorii indirecti de servicii de transport
de marfa ai partilor sunt autorizati, fara restrictie, sd recurga, in legatura
cu transportul aerian international, in temeiul aceleiasi scrisori de
transport aerian, la orice mijloc de transport de suprafata de marfa catre
sau dinspre orice punct situat pe teritoriul Ucrainei si al Uniunii Europene
sau 1n tari terte, inclusiv transportul catre sau dinspre toate aeroporturile
cu facilitati vamale si inclusiv, daca este cazul, dreptul de a transporta
marfuri prin vama. Aceste marfuri, fie cd sunt transportate pe cai de
suprafatd, fie cd sunt transportate pe calea aerului, au acces la facilitatile si
procedurile vamale aeroportuare. Transportatorii aerieni pot alege s isi
efectueze propriile transporturi de suprafatd sau sa le incredinteze altor
transportatori de suprafatd, inclusiv altor transportatori aerieni si furnizori
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indirecti de servicii de transport aerian de marfa. Aceste servicii de
transport intermodal de marfa pot fi oferite la un tarif unic care sa acopere
si transportul aerian si cel de suprafata, cu conditia ca expeditorii sa nu fie
indusi in eroare in privinta naturii si a modalitatilor acestor transporturi.

(b) In scopul literei (a) din prezentul alineat, transportul de suprafata
include atat transportul terestru, cat si transportul maritim.

Inchirierea

13.

(a) Transportatorii aerieni ai fiecarei parti au dreptul sd furnizeze
serviciile convenite utilizdnd aeronave cu sau fard echipaj,
inchiriate de la orice transportator aerian, inclusiv din tari terte, cu
conditia ca toti participantii la astfel de acorduri sa indeplineasca
conditiile prevazute in temeiul actelor cu putere de lege si al
normelor administrative aplicate In mod normal de partile la aceste
acorduri.

(b) Niciuna dintre parti nu poate impune transportatorilor aerieni care
isi inchiriaza echipamentele sd dispund de drepturi de trafic in
temeiul prezentului acord.

(c) Inchirierea de aeronave cu echipaj (Wet-leasing) de citre un
transportator aerian din Ucraina de la un transportator aerian dintr-o
tara tertd sau de catre un transportator aerian din Uniunea
Europeand de la un transportator aerian dintr-o tara terta, alta decat
cele mentionate in anexa V la prezentul acord, in vederea
exploatarii drepturilor prevazute in prezentul acord, rdimane un caz
exceptional sau rispunde unor necesititi temporare. Inchirierea
trebuie supusa aprobarii prealabile a autoritatii care a acordat licenta
transportatorului aerian care inchiriaza aeronava cu echipaj si a
autoritatii competente a celeilalte parti.

Franciza/branding/concesiune comerciala

14.

Transportatorii aerieni ai fiecarei parti au dreptul de a incheia acorduri de
franciza, de branding sau de concesiune comerciald cu companiile,
inclusiv cu transportatorii aerieni, ale oricarei parti sau ale tarilor terte, cu
conditia ca transportatorii aerieni sd detind autorizatiile corespunzatoare si
sd Indeplineascd conditiile prevazute in temeiul actelor cu putere de lege
si al normelor administrative aplicate de catre parti in cazul unor astfel de
acorduri, in special cele care impun dezvaluirea identitatii
transportatorului aerian care opereaza serviciul.

34

RO



RO

Escale pe timp de noapte

15.

Transportatorii aerieni ai fiecarei parti au dreptul de a face escale pe timp
de noapte in aeroporturile celeilalte parti care sunt deschise traficului
international.

ARTICOLUL 23
TAXE VAMALE SI IMPOZITARE

La sosirea pe teritoriul uneia dintre parti, aeronavele utilizate in
transportul aerian international de catre transportatorii aerieni ai celeilalte
parti, echipamentele lor obisnuite, combustibilul, lubrifiantii,
consumabilele de naturd tehnica, echipamentul de la sol, piesele de
schimb (inclusiv motoare), proviziile de bord (inclusiv, dar nelimitandu-se
la: alimente, bauturi si alcool, tutun si alte produse destinate
comercializarii sau consumarii de catre pasageri In cantitati limitate in
timpul zborului) si alte articole destinate sa fie folosite sau utilizate doar
in legdturd cu operarea sau cu intretinerea aeronavelor care efectueaza
transporturi aeriene internationale sunt scutite, pe baza de reciprocitate, in
temeiul legislatiei relevante aplicabile, de toate restrictiile la import,
taxele pe proprietate si impozitele pe capital, taxele vamale, accizele si de
toate onorariile si taxele similare care (a) sunt impuse de autoritatile
nationale sau locale sau de Uniunea Europeana si (b) nu se bazeazd pe
costul serviciilor furnizate, cu conditia ca echipamentele si proviziile
respective sa ramana la bordul aeronavelor.

De asemenea, sunt scutite, pe baza de reciprocitate, in temeiul legislatiei
relevante aplicabile, de la plata impozitelor, redeventelor, drepturilor,
onorariilor si taxelor mentionate la alineatul (1) din prezentul articol, cu
exceptia taxelor bazate pe costul serviciului furnizat:

(a) proviziile de bord introduse sau furnizate pe teritoriul unei parti si
luate la bord, in limite rezonabile, pentru a fi folosite la bordul
aeronavelor care pleaca ale unui transportator aerian apartindnd
celeilalte parti, utilizate in transportul aerian international, chiar si
atunci cand aceste provizii urmeaza sa fie folosite pentru o parte a
calatoriei efectuate deasupra teritoriului mentionat;

(b) echipamentele de la sol si piesele de schimb (inclusiv motoare)
introduse pe teritoriul unei parti in vederea intretinerii, reviziei sau
repardrii aeronavelor unui transportator aerian al celeilalte parti
utilizate In transportul aerian international;

(c) combustibilul, lubrifiantii si consumabilele tehnice introduse sau
furnizate pe teritoriul uneia dintre parti pentru a fi folosite n sau pe
0 aeronava a unui transportator aerian al celeilalte parti, utilizate in
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transportul aerian international, chiar si atunci cand aceste articole
urmeaza sa fie folosite pentru o parte a calatoriei efectuate deasupra
teritoriului mentionat;

(d) imprimatele, astfel cum sunt prevazute in legislatia vamalda a
fiecarei parti, introduse sau furnizate pe teritoriul uneia dintre parti
si luate la bord pentru a fi folosite pe aeronavele care pleacd ale
unui transportator aerian al celeilalte parti, utilizate in transportul
aerian international, chiar si atunci cand aceste articole urmeaza sa
fie folosite pentru o parte a calatoriei efectuate deasupra teritoriului
mentionat; si

(e) echipamentele de sigurantd si de securitate utilizate in aeroporturi

sau in terminale pentru marfa.

Fara a aduce atingere niciunei alte dispozitii contrare, nicio dispozitie din
prezentul acord nu interzice vreunei parti sa impund, pe baza
nediscriminatorie, impozite, redevente, taxe vamale, onorarii sau taxe pe
combustibilul furnizat pe teritoriul sau pentru a fi utilizat de o aeronava a
unui transportator aerian care opereaza intre doud puncte de pe teritoriul
sau.

Se poate impune ca echipamentele si articolele mentionate la alineatele (1)
st (2) din prezentul articol sa fie tinute sub supravegherea sau controlul
autoritdtilor corespunzatoare si sa nu fie transferate fard plata taxelor
vamale si a impozitelor corespunzatoare.

Scutirile prevazute in prezentul articol sunt, de asemenea, acordate in
cazul 1n care transportatorii aerieni ai unei parti au incheiat un contract cu
un alt transportator aerian care beneficiaza, la randul sau, de astfel de
scutiri acordate de cealaltd parte, pentru imprumutul sau transferul pe
teritoriul celeilalte parti al articolelor precizate la alineatele (1) si (2) din
prezentul articol.

Nicio dispozitie din prezentul acord nu interzice vreunei parti sa impuna
impozite, redevente, taxe vamale, onorarii sau taxe la vanzarea cdtre
pasageri a marfurilor care nu sunt destinate consumului la bordul
aeronavelor, pe un sector al serviciului aerian intre doud puncte situate pe
teritoriul sdu unde este permisda imbarcarea sau debarcarea.

Bagajele si marfurile aflate n tranzit direct pe teritoriul unei parti sunt
scutite de impozite, taxe vamale, onorarii si alte taxe similare care nu se
bazeaza pe costul serviciului furnizat.

Echipamentele de la bord obisnuite, precum si materialele si proviziile
pastrate in mod normal la bordul aeronavelor unui transportator aerian al
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oricareia dintre parti pot fi descarcate pe teritoriul celeilalte parti numai cu
aprobarea autorititilor vamale de pe teritoriul respectiv. In acest caz,
echipamentele si materialele respective pot fi puse sub supravegherea
autoritdtilor mentionate pana la momentul in care sunt reexportate sau
eliberate in alt mod, Tn conformitate cu reglementarile vamale.

Dispozitiile prezentului acord nu afecteaza taxa pe valoarea adaugata, cu
exceptia impozitului pe cifra de afaceri platit la import. Dispozitiile
prezentului acord nu aduc atingere dispozitiilor niciunei conventii care
poate fi in vigoare la momentul relevant intre un stat membru si Ucraina
in vederea evitarii dublei impozitari a veniturilor si a capitalului.

ARTICOLUL 24

TAXE PENTRU UTILIZAREA AEROPORTURILOR ST A
INFRASTRUCTURILOR SI SERVICIILOR AERONAUTICE

Fiecare parte se asigurd ca taxele de utilizare care pot fi impuse
transportatorilor aerieni ai celeilalte parti de catre autoritatile sau
organismele sale competente in materie de taxe pentru utilizarea
serviciilor si infrastructurilor de navigatie aeriana si de control al traficului
aerian, aeroportuare si de securitate aeronauticd, precum $i a
infrastructurilor si  serviciilor aferente sunt corecte, rezonabile,
nediscriminatorii si distribuite echitabil intre categoriile de utilizatori.
Fard a aduce atingere articolului 9 (Managementul traficului aerian),
aceste taxe pot reflecta, fara a depasi insa, costul integral pe care
autoritdtile sau organismele competente in materie de taxe il suportad
pentru furnizarea infrastructurilor si serviciilor aeroportuare si de
securitate aeriand corespunzdtoare in aeroportul respectiv sau in cadrul
sistemului aeroportului respectiv. Aceste taxe pot include o rentabilitate
rezonabild a activelor dupd amortizare. Infrastructurile si serviciile care
fac obiectul taxelor de utilizare sunt furnizate pe o bazd eficientd si
economica. In orice situatie, aceste taxe de utilizare nu pot fi evaluate
pentru transportatorii aerieni ai celeilalte parti in termeni mai putin
favorabili decat cei mai favorabili termeni disponibili pentru oricare alt
transportator aerian la momentul evaludrii lor. Taxele de utilizare sunt
stabilite de catre autoritdtile sau organismele competente in materie de
taxe ale partilor, iIn moneda nationald sau in valuta.

Fiecare parte incurajeazd sau solicita consultari, In conformitate cu
legislatia aplicabila existentd, 1intre autoritatile sau organismele
competente in materie de taxe de pe teritoriul sau si transportatorii aerieni
si/sau organismele lor de reprezentare care folosesc serviciile si
infrastructurile si se asigurd cd aceste autoritati sau organisme competente
in materie de taxe si transportatorii aerieni sau organismele lor de
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reprezentare isi transmit reciproc informatiile necesare pentru a permite o
examinare exacta a caracterului rezonabil al taxelor, in conformitate cu
principiile prevazute la alineatul (1) din prezentul articol. Fiecare parte se
asigura ca autoritatile sau organismele competente in materie de taxe
informeaza utilizatorii cu un preaviz rezonabil cu privire la orice
propunere de modificare a taxelor de utilizare, pentru ca autoritatile in
cauza sd poatd lua in considerare opiniile exprimate de utilizatori Tnainte
de efectuarea modificarilor respective.

ARTICOLUL 25
STABILIREA PRETURILOR

Partile permit stabilirea liberd a preturilor de catre transportatorii aerieni
pe baza unei concurente libere si echitabile.

Partile nu solicita transmiterea sau notificarea preturilor.

In cazul in care autorititile competente ale oricirei parti considera ci un
pret nu este compatibil cu considerentele stabilite in prezentul articol,
acestea trebuie sa anunte in mod corespunzator autoritdtile competente ale
celeilalte parti in cauza si pot solicita consultari cu autoritatile respective.
Pot fi desfasurate consultari intre autoritatile competente cu privire la
aspecte precum preturile care ar putea fi incorecte, nerezonabile,
discriminatorii sau subventionate, dar fara a se limita la acestea. Aceste
consultari au loc in termen de cel mult treizeci (30) de zile de la data
primirii cererii.

ARTICOLUL 26
MEDIU CONCURENTIAL

In cadrul domeniului de aplicare al prezentului acord, se aplica dispozitiile
titlului VI (,,Concurenta, protectia proprietatii intelectuale, industriale si
comerciale si cooperarea legislativa”) din Acordul de parteneriat si
cooperare sau din oricare acord ulterior intre Uniunea Europeana, statele
sale membre si Ucraina, cu exceptia cazului in care prezentul acord
contine norme mai specifice privind concurenta si ajutoarele de stat pentru
sectorul aviatiei.

Partile confirma ca obiectivul lor comun este de a institui un mediu
echitabil s1 competitiv pentru operarea serviciilor aeriene. Partile recunosc
ca practicile concurentiale loiale din partea transportatorilor aerieni sunt
mai probabile in cazul in care transportatorii aerieni functioneazd pe baze
complet comerciale si nu sunt subventionati.
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Ajutoarele de stat, care denatureazd sau amenintd sa denatureze
concurenta prin favorizarea anumitor companii sau intreprinderi sau a
anumitor produse sau servicii aeronautice, sunt incompatibile cu buna
functionare a prezentului acord, in masura in care pot afecta comertul
dintre parti in sectorul aviatiei.

In ceea ce priveste ajutoarele de stat, orice practici care contravin
prezentului articol sunt evaluate pe baza criteriilor care decurg din
aplicarea normelor in materie de concurentd aplicabile in Uniunea
Europeana si, in special, cele prevazute in anexa VII la prezentul acord.

In cazul in care una dintre parti constatd ci pe teritoriul celeilalte parti
existd anumite conditii, datorate in special unei subventii, care ar afecta
negativ concurenta loiala si echitabild in detrimentul transportatorilor séi
aerieni, aceasta poate adresa observatii celeilalte parti. Mai mult, aceasta
poate solicita o intrunire a comitetului mixt instituit in temeiul articolului
29 (Comitetul mixt) din prezentul acord. Consultarile incep in termen de
treizeci (30) de zile de la primirea unei astfel de solicitdri. Daca in termen
de treizeci (30) de zile de la inceperea consultarilor nu se ajunge la un
acord satisfacdtor, partea care a solicitat consultarile are dreptul de a
refuza, de a revoca, de a suspenda sau de a limita autorizatiile
transportatorului  aerian  (transportatorilor aerieni) in cauza, 1in
conformitate cu articolul 19 (Refuzarea, revocarea, suspendarea sau
limitarea autorizatiilor sau ale permiselor tehnice) din prezentul acord.

Masurile mentionate la alineatul (5) din prezentul articol sunt
corespunzatoare, proportionale si limitate la strictul necesar in ceea ce
priveste domeniul de aplicare si durata. Acestea vizeaza exclusiv
transportatorul aerian sau transportatorii aerieni care beneficiazd de o
subventie sau de conditiile mentionate in prezentul articol si nu aduc
atingere dreptului niciuneia dintre parti de a adopta masuri in temeiul
articolului 31 (Masuri de salvgardare) din prezentul acord.

Fiecare parte, dupa notificarea celeilalte parti, poate contacta entitdtile
guvernamentale responsabile de pe teritoriul celeilalte parti, inclusiv
entitati la nivel de stat, de provincie sau local, pentru a discuta chestiuni
legate de prezentul articol.

Nicio dispozitie din prezentul acord nu limiteazd sau nu pune in pericol
puterea autoritatilor de concurentd ale partilor in sensul ca toate aspectele
legate de aplicarea dreptului concurentei intrd in competenta exclusiva a
acestora. Orice masura luatd in temeiul prezentului articol nu aduce
atingere masurilor luate de aceste autoritati, care trebuie sd fie pe deplin
independente fatd de masurile luate In temeiul prezentului articol.
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10.

Dispozitiile prezentului articol se aplicd fara a aduce atingere actelor cu
putere de lege si normelor administrative ale partilor referitoare la
obligatiile de serviciu public pe teritoriile partilor.

Partile fac schimb de informatii, tindnd seama de limitele impuse de
cerintele secretului profesional si ale secretului de afaceri.

ARTICOLUL 27
STATISTICI

Fiecare parte furnizeaza celeilalte parti statisticile impuse de actele cu
putere de lege si de normele administrative nationale si, la cerere, alte
informatii statistice disponibile care ar putea fi necesare in mod rezonabil
pentru examinarea modului de operare a serviciilor aeriene.

Partile coopereaza in cadrul comitetului mixt instituit Tn temeiul
articolului 29 (Comitetul mixt) din prezentul acord pentru facilitarea
schimbului de informatii statistice intre ele cu scopul de a monitoriza
dezvoltarea serviciilor aeriene in temeiul prezentului acord.

TITLUL IV
DISPOZITII INSTITUTIONALE

ARTICOLUL 28
INTERPRETARE SI APLICARE

Partile iau toate masurile corespunzatoare, generale sau specifice,
destinate sd asigure indeplinirea obligatiilor care decurg din prezentul
acord si se abtin de la luarea oricarei masuri care ar putea pune in pericol
atingerea obiectivelor prezentului acord.

Fiecare parte este responsabild, pe propriul sdu teritoriu, pentru aplicarea
adecvata a prezentului acord. Ucraina este responsabild si pentru punerea
in aplicare a legislatiei sale adoptate cu scopul de a incorpora in sistemul
sau juridic cerintele si standardele prevazute de actele Uniunii Europene
referitoare la aviatia civila, mentionate in anexa I la prezentul acord.
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Fiecare parte pune la dispozitia celeilalte parti toate informatiile si tot
sprijinul necesare in cazul unor investigatii cu privire la posibile incalcari
ale dispozitiilor prezentului acord, pe care cealalta parte le efectueaza in
temeiul competentelor care i1 revin conform prezentului acord.

Ori de cate ori partile actioneaza in temeiul competentelor care le sunt
conferite prin prezentul acord cu privire la aspecte care prezintd un interes
substantial pentru cealaltad parte si care privesc autoritatile, companiile sau
intreprinderile celeilalte parti, autoritdtile competente ale celeilalte parti
trebuie sd fie pe deplin informate si sa aiba posibilitatea de a-si prezenta
observatiile inainte de luarea unei decizii finale.

In misura in care dispozitiile prezentului acord si dispozitiile actelor
specificate Tn anexa I la prezentul acord sunt identice in esentd cu normele
corespunzatoare din tratatele UE si cu actele adoptate in temeiul tratatelor
UE, dispozitiile respective se interpreteaza, in implementarea si aplicarea
lor, in conformitate cu hotararile si deciziile relevante ale Curtii de Justitie
a Uniunii Europene, denumitd in continuare ,,Curtea de Justitie”, si
respectiv ale Comisiei Europene.

ARTICOLUL 29
COMITETUL MIXT

Se instituie un comitet mixt compus din reprezentanti ai partilor (denumit
in continuare ,,comitetul mixt”), responsabil cu gestionarea prezentului
acord si cu punerea in aplicare adecvatd a acestuia. In acest scop,
comitetul mixt formuleaza recomandari si ia decizii in cazurile prevazute
in mod expres de prezentul acord.

Deciziile comitetului mixt se adopta prin consens si sunt obligatorii pentru
parti. Deciziile sunt puse in aplicare de catre parti In conformitate cu
procedurile lor interne. Partile se informeaza reciproc cu privire la
finalizarea acestor proceduri si la data intrarii in vigoare a deciziilor. Ori
de céte ori o decizie luatd de comitetul mixt contine o cerintd privind
masurile care trebuie luate de catre o parte, aceastd parte ia masurile
necesare si informeaza comitetul mixt n acest sens.

Comitetul mixt adopta, printr-o decizie, regulamentul sau de procedura.

Comitetul mixt se intruneste daca si atunci cand este necesar, la cererea
unei dintre parti.

De asemenea, o parte poate solicita o intrunire a comitetului mixt cu
scopul de a solutiona orice chestiune legatd de interpretarea sau de
aplicarea prezentului acord. Aceastd intrunire are loc cat mai curand
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10.

posibil, in termen de maximum doud luni de la data primirii solicitarii, in
afara cazului in care partile convin altfel.

In scopul punerii in aplicare adecvate a prezentului acord, partile fac
schimb de informatii si, la cererea oricareia dintre ele, se consulta in
cadrul comitetului mixt.

In cazul in care una dintre parti considera ci o decizie a comitetului mixt
nu este pusa in aplicare in mod adecvat de catre cealalta parte, ea poate
solicita discutarea situatiei de citre comitetul mixt. In cazul in care
comitetul mixt nu poate rezolva problema in termen de doud luni de la
sesizare, partea solicitantd poate lua masuri de salvgardare
corespunzatoare in temeiul articolului 31 (Masuri de salvgardare) din
prezentul acord.

Fara a aduce atingere alineatului (2) din prezentul articol, in cazul in care
comitetul mixt nu ia o decizie Intr-o chestiune cu privire la care a fost
sesizat in termen de sase luni de la data sesizdrii, partile pot lua masuri de
salvgardare temporare corespunzatoare in temeiul articolului 31 (Masuri
de salvgardare) din prezentul acord.

In conformitate cu articolul 20 (Investitii in transportatori aerieni) din
prezentul acord, comitetul mixt examineaza chestiunile referitoare la
investitiile bilaterale ale participatiei majoritare sau la modificarile care
vizeaza controlul efectiv asupra transportatorilor aerieni ai partilor.

Comitetul mixt dezvolta cooperarea Intre parti si prin:

(a) examinarea conditiilor de piatd care influenteaza serviciile aeriene
vizate de prezentul acord;

(b) abordarea si, in masura posibilului, solutionarea eficace a
chestiunilor legate de desfasurarea activitdtii economice care,
printre altele, pot Tmpiedica accesul la piatd si operarea fara
probleme a serviciilor convenite vizate de prezentul acord, pentru a
asigura conditii de concurentd echitabile, convergenta in domeniul
reglementarii si reducerea la minimum a sarcinii de reglementare a
operatorilor comerciali;

(c) incurajarea schimburilor la nivel de experti cu privire la noile
initiative si evolutii legislative i normative, precum si adoptarea
unor noi instrumente legislative de drept international public si
privat in domeniul aviatiei, in special in materie de securitate, de
sigurantd, de protectic a mediului, de infrastructurd aviatica
(inclusiv sloturile), de aeroporturi, de cooperare industriald, de
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management al traficului aerian, de mediu concurential si de
protectia consumatorului;

(d) examinarea periodica a efectelor sociale produse de prezentul acord,
astfel cum este pus in aplicare, in special in domeniul ocuparii fortei
de munca, si elaborarea de raspunsuri adecvate la preocuparile
considerate legitime;

(e) examinarea domeniilor care ar putea fi incluse ulterior in prezentul
acord, inclusiv recomandarea de modificari ale prezentului acord;

(f) convenirea, prin consens, asupra unor propuneri, abordari sau
documente cu caracter procedural care au legatura directd cu
functionarea prezentului acord;

(g) luarea in considerare si dezvoltarea asistentei tehnice in domeniile
vizate de prezentul acord; si

(h) incurajarea cooperdrii in cadrul forurilor internationale relevante si
a eforturilor de a stabili pozitii coordonate.

ARTICOLUL 30
SOLUTIONAREA LITIGIILOR SI ARBITRAJ

Dacd intre parti apare orice litigiu in legdturd cu interpretarea sau cu
aplicarea prezentului acord, partile fac mai intai tot posibilul sa 1l
solutioneze prin intermediul unor consultari oficiale in cadrul comitetului
mixt, In conformitate cu articolul 29 (Comitetul mixt) alineatul (5) din
prezentul acord. In cazurile in care comitetul mixt ia decizii in cadrul
acestei proceduri cu privire la interpretarea sau la aplicarea cerintelor si a
standardelor mentionate in anexa I la prezentul acord, acestea respecta
hotédrarile Curtii de Justitie referitoare la interpretarea cerintelor si a
standardelor pertinente, precum si deciziile Comisiei Europene care sunt
luate in conformitate cu cerintele si cu standardele corespunzatoare.

Oricare parte poate aduce orice litigiu cu privire la aplicarea sau la
interpretarea prezentului acord, care nu a putut fi solutionat 1in
conformitate cu alineatul (1) din prezentul articol, in atentia unei comisii
de arbitraj formate din trei arbitri, in conformitate cu procedura prevazuta
in continuare:

(a) fiecare parte numeste un arbitru in termen de saizeci (60) de zile de
la data primirii notificarii privind cererea de arbitraj adresatd de
cealaltd parte comisiei de arbitraj pe cale diplomatica; cel de-al
treilea arbitru ar trebui numit de cétre ceilalti doi arbitri in termen
de alte saizeci (60) de zile. Daca una dintre parti nu a numit un
arbitru in decursul perioadei convenite sau daca cel de al treilea
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arbitru nu este numit in decursul perioadei convenite, fiecare parte
poate solicita presedintelui Consiliului OACI sa numeasca unul sau
mai multi arbitri, dupd caz. Dacd presedintele Consiliului are
aceeasi nationalitate ca una dintre parti, numirea se face de catre
vicepresedintele cu vechimea cea mai mare care nu este descalificat
din acelasi motiv;

(b) cel de-al treilea arbitru numit in conformitate cu litera (a) de mai
sus ar trebui sd fie un resortisant al unui stat tert si actioneaza ca
presedinte al comisiei de arbitraj;

(c) comisia de arbitraj 1si stabileste de comun acord propriul
regulament de procedura; si

(d) sub rezerva deciziei finale a comisiei de arbitraj, partile suporta in
mod egal cheltuielile initiale de arbitraj.

La cererea unei parti, comisia de arbitraj poate cere celeilalte parti sa puna
in aplicare masuri corective provizorii pana la luarea deciziei finale de
catre comisie.

Orice decizie provizorie sau finald a comisiei de arbitraj este obligatorie
pentru parti. Comisia de arbitraj urmadreste sa adopte orice decizie
provizorie sau finald prin consens. Dacd nu este posibild obtinerea
consensului, comisia de arbitraj 1s1 adopta deciziile prin vot majoritar.

Daca una dintre parti nu actioneaza in conformitate cu o decizie luata de
comisia de arbitraj in temeiul prezentului articol in termen de treizeci (30)
de zile de la data primirii notificdrii deciziei mentionate anterior, cealalta
parte poate sa limiteze, sa suspende sau sa revoce, pe toatd durata acestei
neconformari, drepturile sau privilegiile pe care le-a acordat, in temeiul
prezentului acord, partii in culpa.

ARTICOLUL 31
MASURI DE SALVGARDARE

Fara a aduce atingere articolelor 7 (Siguranta aviatiei) si 8 (Securitatea
aeronauticd) si nici evaluarilor privind siguranta si securitatea mentionate
in anexa III la prezentul acord, o parte poate lua masuri de salvgardare
corespunzatoare in cazul in care considerd ca cealaltd parte nu si-a
indeplinit o obligatie in temeiul prezentului acord. Masurile de
salvgardare sunt limitate, in ceea ce priveste domeniul de aplicare si
durata, la ceea ce este strict necesar pentru a remedia situatia sau pentru a
mentine echilibrul prezentului acord. Se acordd prioritate masurilor de
acest gen care afecteaza cel mai putin functionarea prezentului acord.
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O parte care intentioneaza sa adopte masuri de salvgardare trimite, fara
intarziere, o notificare celeilalte parti prin intermediul comitetului mixt si
furnizeaza toate informatiile relevante.

Partile initiazd imediat consultari in cadrul comitetului mixt pentru a gasi
o solutie care sd poata fi acceptatd in unanimitate.

Fara a aduce atingere articolelor 7 (Siguranta aviatiei) si 8 (Securitatea
aeronauticd) din prezentul acord, partea In cauza nu poate lua masuri de
salvgardare decat dupa o luna de la data notificarii in temeiul alineatului
(2) din prezentul articol, cu exceptia cazului in care procedura de
consultare prevazuta la alineatul (3) din prezentul articol a fost incheiata
inainte de expirarea termenului mentionat.

Partea In cauzd comunica, fara intarziere, comitetului mixt masurile
adoptate si pune la dispozitia acestuia toate informatiile relevante.

Orice masura luata in temeiul prezentului articol este suspendatad de indata
ce partea in culpa se conformeaza dispozitiilor prezentului acord.

ARTICOLUL 32
DIVULGAREA INFORMATIILOR

Reprezentantii, delegatii si expertii partilor, precum si alti functionari care
actioneazd in temeiul prezentului acord sunt obligati, chiar si dupa incetarea
functiilor lor, sd nu divulge tertilor informatiile care fac obiectul obligatiei de
confidentialitate profesionald, in special, informatii relevante din punctul de
vedere al securitatii si informatii privind companiile sau intreprinderile, relatiile
lor de afaceri sau elementele lor de cost.

1.

ARTICOLUL 33
DISPOZITII TRANZITORII

Anexa III la prezentul acord stabileste dispozitiile tranzitorii si perioadele
corespunzatoare care se aplica intre parti.

Trecerea treptatd a Ucrainei la punerea efectiva in aplicare a cerintelor si a
standardelor prevazute in actele Uniunii Europene referitoare la aviatia
civila mentionate in anexa I la prezentul acord, precum si indeplinirea
conditiilor prevazute in anexa III fac obiectul unor evaludri realizate de
Comisia Europeani in cooperare cu Ucraina. In ceea ce priveste siguranta
aviatiei, AESA efectueaza inspectii privind standardizarea, in conformitate
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cu cerintele si standardele specificate in partea C a anexei I la prezentul
acord.

Dupa ce se asigurd ca cerintele si standardele legislative relevante sunt
incorporate in legislatia ucraineana si puse in aplicare, Ucraina informeaza
Comisia Europeana de faptul ca ar trebui realizata o evaluare.

In cazul in care Comisia Europeani stabileste cd Ucraina indeplineste
cerintele si standardele relevante, aceasta prezintd problema in cadrul
comitetului mixt instituit in temeiul articolul 29 (Comitetul mixt) din
prezentul acord pentru ca acesta sa adopte o decizie privind indeplinirea de
catre Ucraina a conditiilor necesare pentru trecerea la urmdtoarea perioada
de tranzitie sau cu privire la respectarea de catre Ucraina a tuturor
cerintelor respective.

In cazul in care considerd ci Ucraina nu indeplineste cerintele si
standardele relevante, Comisia Europeand transmite un raport in acest sens
comitetului mixt. Comisia FEuropeana recomanda apoi Ucrainei
imbunatatiri specifice si stabileste, in consultare cu Ucraina, o perioada de
punere in aplicare in care deficientele relevante sd poata fi abordate in mod
rezonabil. Inainte de sfarsitul perioadei de punere in aplicare, se efectueazi
o a doua evaluare si, daca este necesar, evaludri suplimentare, pentru a se
stabili dacd imbunatétirile recomandate au fost puse in aplicare i1n mod
eficient si satisfacator.

In cazul in care considerd au fost solutionate deficientele relevante,
Comisia Europeana transmite aceasta informatie comitetului mixt, pentru
ca acesta sd 1a o decizie in consecinta si in conformitate cu alineatul (3) din
prezentul articol.

ARTICOLUL 34
RELATIA CU ALTE ACORDURI SI/SAU INTELEGERI

Dispozitiile prezentului acord prevaleaza asupra dispozitiilor relevante ale
acordurilor si/sau intelegerilor bilaterale in domeniul transportului aerian
dintre parti.

Fara a aduce atingere alineatului (1) din prezentul articol, dispozitiile
privind proprietatea, drepturile de trafic, capacitatea, frecventa, tipul sau
schimbarea aeronavelor, partajarea codurilor i stabilirea preturilor
prevazute intr-un acord bilateral sau intr-o intelegere bilaterald dintre
Ucraina si Uniunea Europeana sau un stat membru al UE se aplica intre
partile respective daca acordul bilateral si/sau intelegerea bilaterala in
cauzd este/sunt mai favorabil(d)/favorabile in termeni de libertate pentru
transportatorii aerieni vizati sau mai favorabil(d)/favorabile in alt mod si
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cu conditia sa nu se facd discriminari Intre statele membre ale UE si
resortisantii acestora. Acelasi lucru este valabil si pentru dispozitiile care
nu sunt reglementate de prezentul acord.

3. In cazul in care partile la prezentul acord devin parti la un acord
multilateral sau aproba o decizie adoptatd de OACI sau de o alta
organizatie internationald, care trateazd chestiuni reglementate prin
prezentul acord, partile se consultd in cadrul comitetului mixt pentru a
stabili daca prezentul acord ar trebui sau nu sa fie revizuit pentru a lua in
considerare astfel de evolutii.

ARTICOLUL 35
DISPOZItII FINANCIARE

Fara a aduce atingere articolul 5 (Principii generale ale cooperarii in materie de
reglementare) alineatul (1) litera (b) din prezentul acord, partile aloca resursele
financiare necesare, inclusiv in legaturd cu comitetul mixt, pentru punerea in
aplicare a prezentului acord pe teritoriile lor respective.

TITLUL V

INTRAREA IN VIGOARE, REVIZUIREA, DENUNTAREA SI
ALTE DISPOZITII

ARTICOLUL 36
MODIFICARI

1. Comitetul mixt poate decide prin consens, la propunerea unei parti si in
conformitate cu prezentul articol, s modifice anexele la prezentul acord si
in conformitate cu articolul 15 (Legislatie noud) alineatul (3) litera (a).

2. Modificarile anexelor la prezentul acord intrd in vigoare dupa finalizarea
de catre parti a procedurilor interne necesare.

3. La cererea oricdrei parti si in conformitate cu procedurile relevante, tindnd
seama de eventualele recomandari formulate de comitetul mixt, prezentul
acord este revizuit tinand seama de aplicarea dispozitiilor sale, pentru a se
lua in considerare orice evolutie viitoare necesard. Orice modificare
subsecventd a dispozitillor prezentului acord intrda in vigoare 1in
conformitate cu articolul 38 (Intrare in vigoare si aplicare provizorie) din
prezentul acord.

ARTICOLUL 37
DENUNTARE
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Oricare parte poate, In orice moment, sd inainteze celeilalte parti, pe cai
diplomatice, o notificare scrisd cu privire la decizia sa de a denunta prezentul
acord. Notificarea respectiva este transmisd simultan si catre OACI. Prezentul
acord inceteazd la ora 00:00 GMT, la finalul sezonului de trafic al Asociatiei
Internationale pentru Transport Aerian aflat in curs la un an de la data notificarii
scrise a denuntarii, cu exceptia cazului in care notificarea este retrasd prin
acordul reciproc al partilor inainte de expirarea acestei perioade.

ARTICOLUL 38
INTRARE iN VIGOARE SI APLICARE PROVIZORIE

1. Prezentul acord face obiectul ratificarii sau al aprobarii de catre partile
semnatare, in conformitate cu propriile lor proceduri.

2. Prezentul acord intrd in vigoare in termen de o luna de la data ultimei
notificari din schimbul de note diplomatice dintre parti care confirma ca au
fost indeplinite toate procedurile necesare pentru intrarea in vigoare a
prezentului acord. In scopul acestui schimb de note, Ucraina transmite
Secretariatului General al Consiliului Uniunii Europene nota sa diplomatica
adresata Uniunii Europene si statelor sale membre, iar Secretariatul General
al Consiliului Uniunii Europene transmite Ucrainei nota diplomaticd din
partea Uniunii Europene si a statelor sale membre. Nota diplomaticd din
partea Uniunii Europene si a statelor sale membre contine comunicari din
partea fiecdrui stat membru prin care se confirmd cd au fost incheiate
procedurile necesare pentru intrarea in vigoare a prezentului acord.

3. Fara a aduce atingere alineatului (2) din prezentul articol, partile convin
sd punad 1n aplicare, cu titlu provizoriu, prezentul acord, in conformitate
cu procedurile si/sau cu legislatia nationald, dupa caz, incepand cu prima
zi a lunii care urmeaza datei ultimei note prin care partile si-au notificat
reciproc finalizarea procedurilor nationale necesare pentru aplicarea
provizorie sau, daca este cazul, pentru incheierea prezentului acord.

ARTICOLUL 39
INREGISTRAREA LA OACI SI LA SECRETARIATUL
ORGANIZATIEI NATIUNILOR UNITE

Prezentul acord si toate modificarile sale trebuie inregistrate de Ucraina la OACI
st la Secretariatul Organizatiei Natiunilor Unite, in conformitate cu articolul 102
din Carta Organizatiei Natiunilor Unite, dupa intrarea sa in vigoare.

DREPT CARE subsemnatii, fiind autorizati in mod corespunzator, au semnat
prezentul acord.
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Incheiat la ..., la data de..., luna..., anul..., in doui exemplare, in limbile
bulgara, croatd, ceha, daneza, neerlandeza, engleza, estond, finlandeza, franceza,
germand, greacd, maghiard, italiand, letond, lituaniand, malteza, polona,
portugheza, romand, slovaca, slovend, spaniold, suedeza si ucraineand, fiecare
dintre aceste texte fiind in egald masura autentic.
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ANEXA 1

LISTA CERINTELOR SI STANDARDELOR APLICABILE ADOPTATE DE
UNIUNEA EUROPEANA IN DOMENIUL AVIATIEI CIVILE, CARE
URMEAZA SA FIE INCORPORATA IN LEGISLATIA UCRAINEI

,Cerintele si standardele aplicabile” din urmatoarele acte ale Uniunii Europene
se incorporeazd in legislatia Ucrainei, sunt considerate parte integrantd a
acordului si sunt aplicabile in conformitate cu prezentul acord si cu anexa III la
prezentul acord, cu exceptia cazului in care se vor adopta ulterior dispozitii
contrare. Acolo unde este necesar, se mentioneaza dupa fiecare act adaptarile
specifice acestuia.

Cerintele si standardele aplicabile din actele mentionate in prezenta anexa sunt
obligatorii pentru parti si sunt sau devin parte integrantd din ordinea juridica
interna a acestora, dupa cum urmeaza:

(a) Regulamentele si directivele Uniunii Europene sunt obligatorii pentru
Uniunea Europeand si pentru statele sale membre, in conformitate cu
tratatele UE;

(b) Un act national din Ucraina, adoptat cu scopul de a pune in aplicare
regulamentele si directivele corespunzatoare ale Uniunii Europene, este
obligatoriu din punct de vedere juridic pentru Ucraina, in timp ce forma
si metoda de punere in aplicare raman la latitudinea Ucrainei.

A. ACCESUL LA PIATA SI ASPECTE CONEXE

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
din 24 septembrie 2008 privind normele comune pentru operarea serviciilor
aeriene in Comunitate (reformare).

Standarde si cerinte aplicabile: Capitolul I'V.

Regulamentul (CEE) nr. 95/93

Regulamentul (CEE) nr.95/93 al Consiliului din 18 ianuarie 1993 privind
normele comune de alocare a sloturilor orare pe aeroporturile comunitare,

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (CE) nr. 894/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din
27 mai 2002 de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 95/93 al Consiliului;
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Regulamentul (CE) nr. 1554/2003 al Parlamentului European si al Consiliului
din 22 iulie 2003 de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 95/93 al
Consiliului;

Regulamentul (CE) nr. 793/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din
21 aprilie 2004 de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 95/93 al Consiliului.

Standarde si cerinte aplicabile: articolele 1-12, articolul 14 si articolul 14a
alineatul (2).

In ceea ce priveste aplicarea articolului 12 alineatul (2), in loc de ,,Comisia” se
va citi ,,comitetul mixt”.

Directiva 96/67/CE

Directiva 96/67/CE a Consiliului din 15 octombrie 1996 privind accesul la piata
serviciilor de handling la sol in aeroporturile Comunitatii.

Standarde si cerinte aplicabile: articolele 1-25 si anexa.

In ceea ce priveste aplicarea articolului 10, in loc de ,,statele membre” se va citi
,,Statele membre ale UE”.

In ceea ce priveste aplicarea articolului 20 alineatul (2), in loc de ,,Comisia” se
va citi ,,comitetul mixt”.

Regulamentul (CE) nr. 785/2004

Regulamentul (CE) nr. 785/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din
21 aprilie 2004 privind cerintele de asigurare a operatorilor de transport aerian si
a operatorilor de aeronave,

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (UE) nr. 285/2010 al Comisiei din 6 aprilie 2010 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 785/2004 al Parlamentului European si al Consiliului
privind cerintele de asigurare a operatorilor de transport aerian si a operatorilor
de aeronave.

Standarde si cerinte aplicabile: Articolele 1-8 si articolul 10 alineatul (2).

Directiva 2009/12/CE

Directiva 2009/12/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie
20009 privind tarifele de aeroport.
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Cerinte si standarde aplicabile: toate, cu exceptia articolului 12 alineatul (1), a
articolului 13 si a articolului 14.
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B. MANAGEMENTUL TRAFICULUI AERIAN

Regulamentul (CE) nr. 549/2004

Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din
10 martie 2004 de stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic European
(regulament-cadru),

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 549/2004, (CE)
nr. 550/2004, (CE) nr. 551/2004 si (CE) nr. 552/2004 in vederea imbunatatirii

eqe w0

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-4, articolul 6 si articolele 9-14.

Regulamentul (CE) nr. 550/2004

Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din
10 martie 2004 privind prestarea de servicii de navigatie aeriand in cerul unic
European (regulament privind prestarea de servicii),

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 549/2004, (CE)
nr. 550/2004, (CE) nr. 551/2004 si (CE) nr. 552/2004 in vederea imbunatatirii

eqe w0

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-19, anexele I si I1.

Regulamentul (CE) nr. 551/2004

Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din
10 martie 2004 privind organizarea si utilizarea spatiului aerian in cerul unic
European (regulament privind spatiul aerian),

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 549/2004, (CE)
nr. 550/2004, (CE) nr. 551/2004 si (CE) nr. 552/2004 in vederea Tmbunatatirii

.....

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-11.
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Regulamentul (CE) nr. 552/2004

Regulamentul (CE) nr. 552/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din
10 martie 2004 privind interoperabilitatea retelei europene de gestionare a
traficului aerian (regulament privind interoperabilitatea),

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 549/2004, (CE)
nr. 550/2004, (CE) nr. 551/2004 si (CE) nr. 552/2004 in vederea Tmbunatatirii

.....

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-12, anexele I-V.

Acte legislative de punere in aplicare

Regulamentul (UE) nr. 691/2010

Regulamentul (UE) nr. 691/2010 al Comisiei din 29 iulie 2010 de stabilire a
unui sistem de performantd pentru serviciile de navigatie aeriana si pentru
functiile de retea si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 2096/2005 de
stabilire a unor cerinte comune pentru furnizarea de servicii de navigatie aeriana,

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (UE) nr. 677/2011 al Comisiei din 7 iulie 2011 de stabilire a
normelor de aplicare a functiilor retelei de management al traficului aerian
(ATM) si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 691/2010;

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1216/2011 al Comisiei din
24 noiembrie 2011 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 691/2010 al
Comisiei de stabilire a unui sistem de performanta pentru serviciile de navigatie
aeriana si pentru functiile de retea;

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 390/2013 al Comisiei din 3 mai
2013 de instituire a unui sistem de performantd pentru serviciile de navigatie
aeriana si pentru functiile de retea.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-25, anexele I-1V.

Regulamentul (CE) nr. 1794/2006

Regulamentul (CE) nr. 1794/2006 al Comisiei din 6 decembrie 2006 de stabilire
a unei scheme comune de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriana,
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astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (UE) nr. 1191/2010 al Comisiei din 16 decembrie 2010 de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 1794/2006 de stabilire a unei scheme
comune de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriana;

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 391/2013 al Comisiei din 3 mai
2013 de stabilire a unei scheme comune de tarifare pentru serviciile de navigatie
aeriana.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-17, anexele I-VI.

Regulamentul (CE) nr. 482/2008

Regulamentul (CE) nr. 482/2008 al Comisiei din 30 mai 2008 de stabilire a unui
sistem de asigurare a sigurantei software care urmeaza sa fie pus in aplicare de
catre furnizorii de servicii de navigatie aeriana si de modificare a anexei II la
Regulamentul (CE) nr. 2096/2005,

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1035/2011 al Comisiei din 17
octombrie 2011de stabilire a cerintelor comune pentru furnizarea de servicii de
navigatie aeriana si de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 482/2008 si (UE)
nr. 691/2010.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-6, anexele I-11.

Regulamentul (UE) nr. 1034/2011

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1034/2011 al Comisiei din
17 octombrie 2011 privind supravegherea sigurantei in managementul traficului
aerian si serviciile de navigatie aeriand si de modificare a Regulamentului (UE)
nr. 691/2010.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-19.

Regulamentul (UE) nr. 1035/2011

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1035/2011 al Comisiei din 17
octombrie 2011 de stabilire a cerintelor comune pentru furnizarea de servicii de
navigatie aeriana si de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 482/2008 si (UE)
nr. 691/2010,
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astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei din 26
septembrie 2012 de stabilire a regulilor comune ale aerului si a dispozitiilor
operationale privind serviciile si procedurile din navigatia aeriand si de
modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 1035/2011 si a
Regulamentelor (CE) nr. 1265/2007, (CE) nr. 1794/2006, (CE) nr. 730/2006,
(CE) nr. 1033/2006 si (UE) nr. 255/2010.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-14, anexele I-V.

Regulamentul (UE) nr. 409/2013

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 409/2013 al Comisiei din 3 mai
2013 privind definirea proiectelor comune, instituirea guvernantei si
identificarea stimulentelor pentru sprijinirea implementarii Planului general
european de management al traficului aerian.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-15.
Regulamentul (CE) nr. 2150/2005

Regulamentul (CE) nr. 2150/2005 al Comisiei din 23 decembrie 2005 de
stabilire a unor norme comune pentru utilizarea flexibila a spatiului aerian.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-9, anexa.

Regulamentul (CE) nr. 730/2006

Regulamentul (CE) nr. 730/2006 al Comisiei din 11 mai 2006 privind
clasificarea spatiului aerian si accesul zborurilor efectuate in conformitate cu
regulile de zbor la vedere deasupra nivelului de zbor 195.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-4.

Regulamentul (UE) nr. 255/2010

Regulamentul (UE) nr. 255/2010 al Comisiei din 25 martie 2010 de stabilire a
unor norme comune privind managementul fluxului de trafic aerian.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-15.

Regulamentul (UE) nr. 176/2011

Regulamentul (UE) nr. 176/2011 al Comisiei din 24 februarie 2011 privind
informatiile care trebuie furnizate inainte de instituirea si modificarea unui bloc
functional de spatiu aerian.

Regulamentul (UE) nr. 923/2012
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Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei din 26
septembrie 2012 de stabilire a regulilor comune ale aerului si a dispozitiilor
operationale privind serviciile si procedurile din navigatia aeriand si de
modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 1035/2011 si a
Regulamentelor (CE) nr. 1265/2007, (CE) nr. 1794/2006, (CE) nr. 730/2006,
(CE) nr. 1033/2006 si (UE) nr. 255/2010.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-10, anexa.

Regulamentul (CE) nr. 1032/2006

Regulamentul (CE) nr. 1032/2006 al Comisiei din 6 iulie 2006 de stabilire a
cerintelor aplicabile sistemelor automate pentru schimbul datelor de zbor in
scopul notificarii, al coordondrii si al transferului zborurilor intre unititi de
control al traficului aerian,

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (CE) nr. 30/2009 din 16 ianuarie 2009 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1032/2006 in ceea ce priveste cerintele aplicabile
sistemelor automate pentru schimbul datelor de zbor care utilizeaza serviciile de
legaturi de date.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-10, anexele I-V.

Regulamentul (CE) nr. 1033/2006

Regulamentul (CE) nr. 1033/2006 al Comisiei din 4 iulie 2006 de stabilire a
cerintelor privind procedurile pentru planurile de zbor in faza premergatoare
zborului pentru cerul unic European,

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 428/2013 al Comisiei din 8 mai
2013 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1033/2006 in ceea ce priveste
dispozitiile OACI mentionate la articolul 3 alineatul (1).

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-5, anexa.

Regulamentul (CE) nr. 633/2007

Regulamentul (CE) nr. 633/2007 al Comisiei din 7 tunie 2007 de stabilire a
cerintelor pentru aplicarea unui protocol de transfer al mesajelor de zbor folosit
in scopul notificarii, al coordonarii si al transferului zborurilor intre unitatile de
control al traficului aerian,
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astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (UE) nr. 283/2011 al Comisiei din 22 martie 2011 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 633/2007 in ceea ce priveste dispozitiile tranzitorii
mentionate la articolul 7.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-7, articolul 8 a doua si a treia teza,
anexele [-IV.

Regulamentul (CE) nr. 29/2009

Regulamentul (CE) nr. 29/2009 al Comisiei din 16 ianuarie 2009 de stabilire a
cerintelor privind serviciile de legaturi de date pentru cerul unic european.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-14, anexele I-VII.

Regulamentul (CE) nr. 262/2009

Regulamentul (CE) nr. 262/2009 al Comisiei din 30 martie 2009 de stabilire a
cerintelor pentru alocarea si utilizarea coordonata a codurilor de interogator in
mod S pentru cerul unic european.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-12, anexele I-VI.

Regulamentul (UE) nr. 73/2010

Regulamentul (UE) nr. 73/2010 al Comisiei din 26 ianuarie 2010 de stabilire a
cerintelor de calitate a datelor aeronautice si informatiilor aeronautice pentru
cerul unic european.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-13, anexele I-X.
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Regulamentul (UE) nr. 1206/2011

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1206/2011 al Comisiei din
22 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor privind identificarea aeronavelor in
scopul supravegherii pentru cerul unic european.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-11, anexele I-VII.

Regulamentul (UE) nr. 1207/2011

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1207/2011 al Comisiei din
22 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor pentru performanta si
interoperabilitatea functiei de supraveghere in cadrul Cerului unic european.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-14, anexele I-IX.

Regulamentul (UE) nr. 1079/2012

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1079/2012 al Comisiei din
16 noiembrie 2012 de stabilire a cerintelor privind ecartul dintre canalele de
voce pentru cerul unic european.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-15, anexele I-V.

Regulamentul SESAR

Regulamentul (CE) nr. 219/2007

Regulamentul (CE) nr. 219/2007 al Consiliului din 27 februarie 2007 privind
infiintarea unei intreprinderi comune pentru realizarea sistemului european de
noud generatie pentru gestionarea traficului aerian (SESAR),

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (CE) nr. 1361/2008 al Consiliului din 16 decembrie 2008 de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 219/2007 privind infiintarea unei
intreprinderi comune pentru realizarea sistemului european de noud generatie
pentru gestionarea traficului aerian (SESAR).

Cerinte si standarde aplicabile: articolul 1 alineatele (1), (2) si (5)-(7), articolele
2 si 3, articolul 4 alineatul (1), anexa.

Licentele controlorilor de trafic aerian
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Regulamentul (UE) nr. 805/2011

Regulamentul (UE) nr. 805/2011 al Comisiei din 10 august 2011 de stabilire a
normelor detaliate privind licentele controlorilor de trafic aerian si anumite
certificate in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-32, anexele I-IV.

Decizii ale Comisiei

Decizia nr. 2011/121/UE

Decizia Comisiei din 21 februarie 2011 de stabilire a obiectivelor de
performantd la nivelul Uniunii Europene si a pragurilor de alertd pentru
furnizarea de servicii de navigatie aeriand pentru anii 2012-2014 (2011/121/UE).

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-4.

C(2011) 2611 final

Decizia Comisiei din 20 mai 2011 acordarea de derogari in temeiul articolului
14 din Regulamentul (CE) nr. 29/2009 al Comisiei [C (2011) 2611 final].

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-3, anexele I si II.

C(2011) 9074 final

Decizia de punere in aplicare a Comisiei din 9 decembrie 2011 privind
acordarea de derogari in temeiul articolului 14 din Regulamentul (CE) nr.
29/2009 al Comisiei [C (2011) 9074 final].

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-3, anexele I si II.

C(2012) 9604 final

Decizia de punere in aplicare a Comisiei privind aprobarea planului strategic al
retelei pentru functiile retelei de management al traficului aerian al cerului unic
european pentru perioada 2012-2019 [C (2012) 9604 final].

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-3.

C. SIGURANTA AVIATIEI
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Regulamentul (CE) nr. 216/2008 (regulamentul de baza)

Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din
20 februarie 2008 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si
instituirea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei si de abrogare a
Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a
Directivel 2004/36/CE,

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (CE) nr. 690/2009 al Comisiei din 30 iulie 2009 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii

Europene de Siguranta a Aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a
Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE;

Regulamentul (CE) nr. 1108/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 216/2008 in
domeniul aerodromurilor, al gestiondrii traficului aerian si al serviciilor de
navigatie aeriand si de abrogare a Directivei 2006/23/CE;

Regulamentul (UE) nr. 6/2013 al Comisiei din 8§ ianuarie 2013 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii
Europene de Siguranta a Aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a
Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-11, 13-16, 20-25, 54, 55, 68 si
anexele I-VI.

Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si normele sale de punere in aplicare se aplica
Ucrainei in conformitate cu urmatoarele dispozitii:

1. Ucraina nu deleagd AESA niciuna dintre functiile sale legate de siguranta,
astfel cum se prevede in temeiul conventiei si al anexelor la aceasta;

2. Ucraina face obiectul inspectiilor de standardizare efectuate de AESA in
conformitate cu articolul 54 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008;

3. Aplicarea articolul 11 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 certificatelor
emise de Ucraina va fi decisa de comitetul mixt, in conformitate cu
dispozitiile anexei III la prezentul acord;

4. Articolul 11 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 nu se
aplica certificatelor emise de Ucraina in domeniul operatiunilor de zbor,

........
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punere in aplicare (UE) nr. 965/2012, (UE) nr. 748/2012 si (CE) nr.
2042/2003];

5. Comisia Europeana se bucura, in Ucraina, de competentele care 11 sunt
conferite in vederea adoptarii de decizii in temeiul articolul 11 alineatul
(2), al articolului 14 alineatele (5) si (7), al articolului 24 alineatul (5) si al
articolului 25 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr.216/2008 in
domeniile in care articolul 11 alineatul (1) este declarat aplicabil de catre
comitetul mixt;

sarcind, Ucraina poate emite certificate, licente sau aprobari 1in
conformitate cu un acord sau cu o intelegere incheiata de catre Ucraina cu
o tara terta.

Regulamentul (UE) nr. 748/2012

Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei de stabilire a normelor de punere
in aplicare privind certificarea pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a
produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si certificarea
organizatiilor de proiectare si productie,

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (CE) nr. 7/2013 al Comisiei de modificare a Regulamentului (UE)
nr. 748/2012 de stabilire a normelor de punere in aplicare privind certificarea
pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si certificarea organizatiilor de proiectare si
productie.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-2, 8-10 si anexa.

Regulamentul (CE) nr. 2042/2003

Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei din 20 noiembrie 2003 privind
mentinerea navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor
aeronautice si autorizarea Intreprinderilor si a personalului cu atributii in
domeniu,

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (CE) nr. 707/2006 al Comisiei din 8 mai 2006 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 2042/2003 cu privire la autorizatiile cu durata limitata
st a anexelor I si I1I;

Regulamentul (CE) nr. 376/2007 al Comisiei din 30 martie 2007 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 2042/2003 privind mentinerea navigabilitatii
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aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea
intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu;

Regulamentul (CE) nr. 1056/2008 al Comisiei din 27 octombrie 2008 de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 2042/2003 privind mentinerea
navigabilitdtii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice
si autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii 1n domeniu;

Regulamentul (CE) nr. 127/2010 al Comisiei din 5 februarie 2010 de modificare
a Regulamentului (CE) nr. 2024/2003 privind mentinerea navigabilitatii
aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea
intreprinderilor si a personalului cu atributii 1n domeniu;

Regulamentul (CE) nr. 962/2010 al Comisiei din 26 octombrie 2010 de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 2042/2003 privind mentinerea
navigabilitdtii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice
si autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu;

Regulamentul (CE) nr. 1149/2011 al Comisiei din 21 octombrie 2011 de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 2042/2003 privind mentinerea
navigabilitdtii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice
si autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu;

Regulamentul (UE) nr. 593/2012 al Comisiei de modificare a Regulamentului
(CE) nr.2042/2003 privind mentinerea navigabilititii aeronavelor si a
produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor
si a personalului cu atributii in domeniu.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-6, anexele I-1V.

Regulamentul (UE) nr. 996/2010

Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din
20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor
survenite Tn aviatia civila si de abrogare a Directivei 94/56/CE.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-26, cu exceptia articolului 7 alineatul
(4) si a articolului 24.

Directiva 2003/42/CE

Directiva 2003/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 iunie
2003 privind raportarea evenimentelor 1n aviatia civila.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-11, anexele I si1 I1.
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Regulamentul (CE) nr. 1321/2007

Regulamentul (CE) nr. 1321/2007 al Comisiei din 12 noiembrie 2007 de
stabilire a unor reguli de punere in aplicare pentru inregistrarea, intr-un fisier
centralizat, a informatiilor privind evenimentele in aviatia civila schimbate in
conformitate cu Directiva 2003/42/CE a Parlamentului European si a
Consiliului.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-4.

Regulamentul (CE) nr. 1330/2007

Regulamentul (CE) nr. 1330/2007 al Comisiei din 24 septembrie 2007 de
stabilire a normelor de aplicare pentru diseminarea catre partile interesate a
informatiilor referitoare la evenimentele din aviatia civila mentionate la articolul
7 alineatul (2) din Directiva 2003/42/CE a Parlamentului European si a
Consiliului.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-10, anexele I-II.

Regulamentul (CE) nr. 104/2004

Regulamentul (CE) nr. 104/2004 al Comisiei din 22 ianuarie 2004 de stabilire a
normelor privind organizarea si componenta camerei de recurs a Agentiei
Europene pentru Siguranta Aeriana.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-7 si anexa.

Regulamentul (UE) nr. 628/2013

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 628/2013 al Comisiei din 28 iunie
2013 privind metodele de lucru ale Agentiei Europene de Sigurantd a Aviatiei
pentru efectuarea inspectiilor de standardizare si pentru monitorizarea aplicarii
normelor din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 736/2006 al Comisiei.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-27.

Regulamentul (CE) nr. 2111/2005

Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului
din 14 decembrie 2005 de stabilire a unei liste comunitare a transportatorilor
aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitatii si de
informare a pasagerilor transportului aerian cu privire la identitatea

transportatorului aerian efectiv si de abrogare a articolului 9 din Directiva
2004/36/CE.
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Cerinte, standarde si dispozitii aplicabile: articolele 1-13, anexa.

Regulamentul (CE) nr. 473/2006

Regulamentul (CE) nr. 473/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a
normelor de aplicare pentru lista comunitard a transportatorilor aerieni care se
supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitatii mentionate la
capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si
al Consiliului.

Cerinte, standarde si dispozitii aplicabile: articolele 1-6, anexele A-C.

Regulamentul (CE) nr. 474/2006

Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a
listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Comunitatii mentionate la capitolul II din Regulamentul
(CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului,

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 659/2013 al Comisiei din 10 iulie
2013 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 de stabilire a listei
comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Comunitatii.

Cerinte si standarde aplicabile: Articolele 1-3, anexele A si B (a se vedea mai
jos cele mai recente modificari):

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire
a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la personalul
navigant din aviatia civila in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului,

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (UE) nr. 290/2012 al Comisiei din 30 martie 2012 de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 1178/2011 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civild in

temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-11, anexele I-VII.

Regulamentul (UE) nr. 965/2012
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Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile
aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European
si al Consiliului,

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (UE) nr. 800/2013 al Comisiei din 14 august 2013 de modificare
a Regulamentului (UE) nr. 965/2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-9, anexele [-VII.

Regulamentul (UE) nr. 1332/2011

Regulamentul (UE) nr. 1332/2011 al Comisiei din 16 decembrie 2011 de
stabilire a unor cerinte comune privind utilizarea spatiului aerian si a unor
proceduri comune de operare pentru evitarea coliziunii 1n zbor.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-4, anexa.

D. MEDIU
Directiva 2003/96/CE

Directiva 2003/96/CE a Consiliului din 27 octombrie 2003 privind
restructurarea cadrului comunitar de impozitare a produselor energetice si a
electricitatii.

Cerinte si standarde aplicabile: Articolul 14 alineatul (1) litera (b) si alineatul

2).
Directiva 2006/93/CE

Directiva 2006/93/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 12
decembrie 2006 privind reglementarea exploatarii avioanelor care intrd sub
incidenta partii a Il-a, capitolul 3, volumul 1 din anexa 16 la Conventia privind
aviatia civila internationala, a doua editie (1988).

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-5.

Directiva 2002/49/CE

Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 25 iunie
2002 privind evaluarea si gestiunea zgomotului ambiental.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-16, anexele I-VI.
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Directiva 2002/30/CE

Directiva 2002/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 martie
2002 privind stabilirea normelor si a procedurilor cu privire la introducerea
restrictiilor de exploatare referitoare la zgomot pe aeroporturile comunitare.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-15, anexele I si II.

E. ASPECTE SOCIALE
Directiva 1989/391/CEE

Directiva 89/391/CEE a Consiliului din 12 iunie 1989 privind punerea in
aplicare de madsuri pentru promovarea imbunatatirii securitatii si sanatatii
lucratorilor la locul de munca,

astfel cum a fost modificata prin:

Directiva 2007/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 iunie
2007 de modificare a Directivei 89/391/CEE a Consiliului, a directivelor
speciale ale acesteia si a Directivelor 83/477/CEE, 91/383/CEE, 92/29/CEE si
94/33/CE ale Consiliului in vederea simplificarii si a rationalizarii rapoartelor
privind punerea in aplicare.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-16, 18 s1 19.

Directiva 2003/88/CE

Directiva 2003/88/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 noiembrie
2003 privind anumite aspecte ale organizarii timpului de lucru.

Dispozitii aplicabile: articolele 1-19, 21-24 s1 26-29.
Directiva 2000/79/CE

Directiva 2000/79/CE a Consiliului din 27 noiembrie 2000 privind punerea in
aplicare a Acordului European privind organizarea timpului de lucru al
personalului mobil din aviatia civild, incheiat de Asociatia companiilor europene
de navigatie aeriand (AEA), Federatia europeana a lucratorilor din transporturi
(ETF), Asociatia europeana a personalului tehnic navigant (ECA), Asociatia
europeand a companiilor aviatice din regiunile Europei (ERA) si Asociatia
internationald a liniilor aeriene rezervate in sistem charter (AICA).

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 2 si 3, anexa.

F. PROTECTIA CONSUMATORILOR
Directiva 90/314/CEE
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Directiva 90/314/CEE a Consiliului din 13 iunie 1990 privind pachetele de
servicii pentru caldtorii, vacante si circuite.

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10.

Directiva 93/13/CEE

Directiva 93/13/CEE a Consiliului din 5 aprilie 1993 privind clauzele abuzive in
contractele incheiate cu consumatorii.

Dispozitii aplicabile: articolele 1-10 si anexa.

In ceea ce priveste aplicarea articolului 10, in loc de ,,Comisie” se va citi ,,toate
celelalte parti contractante la SACE”.

Directiva 95/46/CE

Directiva 95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 octombrie
1995 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor
cu caracter personal si libera circulatie a acestor date.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-34.

Regulamentul (CE) nr. 2027/97

Regulamentul (CE) nr. 2027/97 al Consiliului din 9 octombrie 1997 privind
raspunderea operatorilor de transport aerian in caz de accidente,

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (CE) nr. 889/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din
13 mai 2002 de modificare a Regulamentului Consiliului (CE) nr. 2027/97.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-8.

Regulamentul (CE) nr. 261/2004

Regulamentul (CE) nr. 261/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din
11 februarie 2004 de stabilire a unor norme comune in materie de compensare si
de asistenta a pasagerilor in eventualitatea refuzului la imbarcare si anularii sau

intarzierii prelungite a zborurilor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr.
295/91.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-17.

Regulamentul (CE) nr. 1107/2006
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Regulamentul (CE) nr. 1107/2006 al Parlamentului European si al Consiliului
din 5 iulie 2006 privind drepturile persoanelor cu handicap si ale persoanelor cu
mobilitate redusa pe durata cdlatoriei pe calea aerului.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-16, anexele I si II.
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G. SISTEME INFORMATIZATE DE REZERVARE

Regulamentul (CE) nr. 80/2009

Regulamentul (CE) nr. 80/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
14 ianuarie 2009 privind un cod de conduita pentru sistemele informatizate de
rezervare si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 2299/89 al Consiliului.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-19 si anexele.

H. ALTE ACTE LEGISLATIVE

Regulamentul (CE) nr. 437/2003

Regulamentul (CE) nr. 437/2003 al Parlamentului European si al Consiliului din
27 februarie 2003 privind rapoartele statistice referitoare la transportul aerian de
pasageri, marfuri si posta,

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (CE) nr. 1358/2003 al Comisiei din 31 iulie 2003 de punere in
aplicare a Regulamentului (CE) nr. 437/2003 al Parlamentului European si al
Consiliului;

Regulamentul (CE) nr. 546/2005 al Comisiei din 8 aprilie 2005 de adaptare a
Regulamentului (CE) nr. 437/2003 al Parlamentului European si al Consiliului
in ceea ce priveste alocarea codurilor de raportare ale tarilor si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1358/2003 al Comisiei in ceea ce priveste actualizarea
liste1 aeroporturilor comunitare.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-11, anexele I si I1.

Regulamentul (CE) nr. 1358/2003

Regulamentul (CE) nr. 1358/2003 al Comisiei din 31 iulie 2003 de punere in
aplicare a Regulamentului (CE) nr. 437/2003 al Parlamentului European si al
Consiliului privind rapoartele statistice referitoare la transportul aerian de
pasageri, marfuri si posta si de modificare a anexelor I si II la acesta,

astfel cum a fost modificat prin:

Regulamentul (CE) nr. 158/2007 al Comisiei din 16 februarie 2007 de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 1358/2003 al Comisiei in ceea ce priveste
lista aeroporturilor comunitare.

Cerinte si standarde aplicabile: articolele 1-4, anexele I-111.
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34.

35.

36.

ANEXA II
SERVICII CONVENITE SI RUTE SPECIFICATE

Fiecare parte acorda transportatorilor aerieni ai celeilalte parti drepturile
de furnizare a serviciilor de transport aerian pe rutele specificate mai jos:

(a)

(b)

(©)

pentru transportatorii aerieni ai Uniunii Europene: orice punct situat
in Uniunea Europeand — puncte intermediare pe teritoriile
partenerilor politicii europene de vecinatate®, ale tarilor SACE’ sau
ale tarilor enumerate in anexa V — orice punct situat in Ucraina —
puncte situate ,,dincolo”;

pentru transportatorii aerieni din Ucraina: orice punct situat in
Ucraina — puncte intermediare pe teritoriile partenerilor politicii
europene de vecindtate, ale tarilor SACE sau ale tarilor enumerate
in anexa V — orice punct situat in Uniunea Europeana.

Drepturile existente si cele noi, inclusiv dreptul de a deservi puncte
situate ,,dincolo” in temeiul acordurilor bilaterale sau al altor
intelegeri intre Ucraina si statele membre ale UE, care nu sunt
reglementate 1n temeiul prezentului acord, pot fi exercitate si
convenite, cu conditia ca intre transportatorii aerieni sd nu existe
discriminare pe motiv de cetdtenie sau nationalitate;

Transportatorii aerieni din Uniunea Europeand au, de asemenea,
dreptul sa efectueze serviciile de transport aerian intre puncte
situate in Ucraina, indiferent daca aceste servicii de transport aerian
sunt initiate sau terminate pe teritoriul UE.

Serviciile operate in conformitate cu alineatul (1) literele (a) si (b) din
prezenta anexa trebuie inifiate sau terminate pe teritoriul Ucrainei, In
ceea ce-1 priveste pe transportatorii aerieni din Ucraina, si pe teritoriul
Uniunii Europene, in ceea ce-i priveste pe transportatorii aerieni din
Uniunea Europeana.

Transportatorii aerieni ai ambelor parti pot, pentru orice zbor sau pentru
toate zborurile si la alegere:

(a)

sd opereze zboruri in oricare directie sau in ambele directii;

Parteneri ai politicii europene de vecinatate” inseamna, in acest caz, Algeria, Armenia, Azerbaidjan, Belarus, Egipt, Georgia,

Israel, Iordania, Liban, Libia, Maroc, Palestina, Siria, Tunisia si Republica Moldova, adica nu includ, in acest caz, Ucraina.

,Tarile SACE” sunt partile la Acordul multilateral privind stabilirea unui spatiu aerian comun european, si anume: statele membre

ale Uniunii Europene, Republica Albania, Bosnia si Hertegovina, Fosta Republicd Iugoslava a Macedoniei, Republica Islanda,

Republica Muntenegru, Regatul Norvegiei, Republica Serbia si Kosovo (Aceastda denumire nu aduce atingere pozitiilor privind

statutul si este conforma cu RCSONU 1244, precum si cu Avizul C1J privind Declaratia de independenta a Kosovo).
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37.

38.

39.

(b)  s@ combine diferite numere de zbor in cadrul operarii unei singure
aeronave;

(c) sd deserveascd puncte intermediare si puncte situate ,,dincolo”,
astfel cum se specifica la punctul 1 literale (a) si (b) din prezenta
anexd, precum si puncte de pe teritoriile partilor in orice combinatie
si in orice ordine;

(d) s@ omitd escale in orice punct sau puncte;

(e) sa transfere trafic de pe oricare dintre aeronavele lor la oricare alta
aeronava a lor, in orice punct;

(f) sa faca escald in orice punct, indiferent daca acesta este situat pe
teritoriul sau in afara teritoriului oricareia dintre parti;

(g) saefectueze trafic de tranzit prin teritoriul celeilalte parti; si

(h) sa combine traficul pe aceeasi aeronava, indiferent de originea
traficului respectiv.

Fiecare parte permite fiecdrui transportator aerian sd stabileasca
frecventa si capacitatea serviciului de transport aerian international pe
care il oferd in baza criteriilor comerciale ale pietei. In conformitate cu
acest drept, niciuna dintre parti nu limiteaza unilateral volumul traficului,
frecventa sau regularitatea serviciului, tipul sau tipurile de aeronave
operate de transportatorii aerieni ai celeilalte parti, cu exceptia cazurilor
in care existd motive vamale, tehnice, operationale, de mediu, de
protectie a sandtatii sau 1n aplicarea articolului 26 (Mediu concurential)
din prezentul acord.

Transportatorii aerieni ai fiecdrei parti pot deservi, inclusiv in cadrul
acordurilor de partajare a codurilor, orice punct situat pe teritoriul unei
tari terte care nu este inclus pe rutele specificate, cu conditia ca acestia sa
nu isi exercite drepturile care decurg din libertatea a cincea.

Prezenta anexa face obiectul dispozitiilor tranzitorii cuprinse n anexa III
la prezentul acord si al extinderii drepturilor prevazute in aceasta.
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ANEXA III
DISPOZITII TRANZITORII

Sectiunea 1

Perioade de tranzitie

l. Trecerea Ucrainei la punerea 1n aplicare efectiva a tuturor dispozitiilor si
conditiilor care decurg din prezentul acord se desfasoara prin intermediul
a doud perioade de tranzitie.

2. Aceasta tranzitie face obiectul unor evaluari si inspectii de standardizare,
efectuate de catre Comisia Europeand si, respectiv, de catre AESA,
precum si al unei decizii a comitetului mixt, in conformitate cu
articolul 33 (Dispozitii tranzitorii) din prezentul acord.

Sectiunea 2
Specificatii aplicabile pe durata primei perioade de tranzitie

1. Pe durata primei perioade de tranzitie:

(a)  transportatorii aerieni din Uniunea Europeanad si transportatori
aerieni titulari ai unei licente acordate de Ucraina sunt autorizati sa
exercite drepturi de trafic nelimitate intre orice punct de pe teritoriul
Uniunii Europene si orice punct de pe teritoriul Ucrainei;

(b)  sub rezerva unei evaluari privind punerea in aplicare de catre
Ucraina a cerintelor si standardelor relevante ale Uniunii Europene,
precum si in urma informarii comitetului mixt, Ucraina ia parte, in
calitate de observator, la lucrarile comitetului instituit in temeiul
Regulamentului (CEE) nr. 95/93 privind normele comune de
alocare a sloturilor orare pe aeroporturile comunitare; si

(c)  dispozitiile articolului 22 (Oportunitati comerciale) alineatul (5)
litera (¢) (handling la sol pentru transportatorii aerieni ai celorlalte
parti) nu se aplica.

2. Conditiile necesare pentru trecerea la a doua perioadad de tranzitie implica,

pentru Ucraina, urmatoarele:

(a)

incorporarea in legislatia nationala si punerea in aplicare a
cerintelor si standardelor aplicabile din:
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- Regulamentul (CE) nr. 216/2008 (privind normele comune in
domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene de
Sigurantd a Aviatiei);

- Regulamentul (UE) nr. 748/2012 (de stabilire a normelor de
punere in aplicare privind certificarea pentru navigabilitate si mediu

a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente,
precum si certificarea organizatiilor de proiectare si productie);

- Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 (privind mentinerea
navigabilititii aeronavelor si a produselor, reperelor si
dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a
personalului cu atributii in domeniu), astfel cum a fost modificat;

- Regulamentul (UE) nr. 965/2012 (de stabilire a cerintelor tehnice
si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene);

- Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 (de stabilire a cerintelor tehnice
si a procedurilor administrative referitoare la personalul navigant
din aviatia civild);

- Regulamentul (UE) nr. 996/2010 (privind investigarea si
prevenirea accidentelor si incidentelor);

- Directiva 2009/12/CE (privind tarifele de aeroport);

- Directiva 96/67/CE (privind accesul la piata serviciilor de
handling la sol in aeroporturile Comunitatii);

- Regulamentul (CEE) nr. 95/93 (privind normele comune de
alocare a sloturilor orare);

- Directiva 2000/79/CE (privind punerea in aplicare a Acordului
European privind organizarea timpului de lucru al personalului
mobil din aviatia civild);

- capitolul IV din Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 (privind
operarea serviciilor aeriene);

- Regulamentul (CE) nr. 785/2004 (privind cerintele de asigurare a
operatorilor de transport aerian si a operatorilor de aeronave);

- Regulamentul (CEE) nr. 80/2009 (privind sistemele informatizate
de rezervare);

- Regulamentul (CE) nr. 2027/97 (privind raspunderea operatorilor
de transport aerian in caz de accidente);

- Regulamentul (CE) nr. 261/2004 (norme comune in materie de
compensare si de asistentd a pasagerilor in eventualitatea refuzului
la Tmbarcare si anuldrii sau intarzierii prelungite a zborurilor);
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- Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al
Consiliului din 10 martie 2004 de stabilire a cadrului pentru crearea
cerului unic European (regulament-cadru);

- Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al
Consiliului din 10 martie 2004 privind prestarea de servicii de
navigatie aeriand in cerul unic European (regulament privind
prestarea de servicii);

- Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului European si al
Consiliului din 10 martie 2004 privind organizarea si utilizarea
spatiului aerian in cerul unic European (regulament privind spatiul
aerian);

- Regulamentul (CE) nr. 552/2004 al Parlamentului European si al
Consiliului din 10 martie 2004 privind interoperabilitatea retelei
europene de gestionare a traficului aerian (regulament privind
interoperabilitatea);

- Regulamentul (UE) nr. 691/2010 al Comisiei Europene din 29
iulie 2010 de stabilire a unui sistem de performanta pentru serviciile
de navigatie aeriand si pentru functiile de retea si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 2096/2005 de stabilire a unor cerinte
comune pentru furnizarea de servicii de navigatie aeriana;

- Regulamentul (CE) nr. 1794/2006 al Comisiei Europene din 6
decembrie 2006 de stabilire a unei scheme comune de tarifare
pentru serviciile de navigatie aeriana;

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1034/2011 al
Comisiei Europene din 17 octombrie 2011 privind supravegherea
sigurantei in managementul traficului aerian si serviciile de
navigatie aeriand si de modificare a Regulamentului (UE) nr.
691/2010;

- Regulamentul (CE) nr. 2150/2005 al Comisiei din 23 decembrie
2005 de stabilire a unor norme comune pentru utilizarea flexibila a
spatiului aerian; si

- Regulamentul (UE) nr. 255/2010 al Comisiei din 25 martie 2010
de stabilire a unor norme comune privind managementul fluxului de
trafic aerian,

astfel cum sunt prevazute, inclusiv modificarile acestora, in anexa I la
prezentul acord.

(b) aplicarea normelor privind licentele de operare substantial
echivalente cu cele cuprinse in capitolul II din Regulamentul (CE)
nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 24
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septembrie 2008 privind normele comune pentru operarea
serviciilor aeriene in Comunitate; si

(©) in ceea ce priveste securitatea aeronauticd, punerea in aplicare a
documentului 30 al ECAC, partea II din ultima modificare
aplicabild a acestuia.

Sectiunea 3

Specificatii aplicabile pe durata celei de-a doua perioade de tranzitie

1. In urma deciziei comitetului mixt, dupa cum se prevede la articolul 33
(Dispozitii tranzitorii) din prezentul acord, prin care se confirma faptul ca
Ucraina Indeplineste toate conditiile prevazute la sectiunea 2 punctul 2:

(a) certificatele relevante emise de Ucraina, astfel cum sunt enumerate
in anexa IV sectiunea 1, sunt recunoscute de cétre statele membre in
conformitate cu conditiile prevazute in decizia comitetului mixt si
in temeiul articolului 11 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008;

(b) se aplica dispozitiile articolului 22 (Oportunitati comerciale)
alineatul (5) litera (¢) (handling la sol pentru transportatorii aerieni
ai celorlalte parti) din prezentul acord; si

(c) sub rezerva unei evaluari privind punerea in aplicare de catre
Ucraina a cerintelor si standardelor relevante ale Uniunii Europene,
precum si in urma informarii comitetului mixt, Ucraina ia parte, in
calitate de observator, la lucrarile comitetului instituit in temeiul
Regulamentului (CE) nr.2111/2005 de stabilire a unei liste
comunitare a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii
de exploatare pe teritoriul Comunitatii.

2. Conditiile necesare pentru trecerea la cea de-a doua perioada de tranzitie
implica, pentru Ucraina, urmatoarele:

(a) 1incorporarea in legislatia nationala si punerea in aplicare a tuturor
cerintelor si standardelor aplicabile din actele Uniunii Europene
stabilite in anexa I la prezentul acord; si

(b) organizarea spatiului aerian aflat sub responsabilitatea sa 1in
conformitate cu cerintele UE aplicabile pentru infiintarea blocurilor
functionale de spatiu aerian (FAB).

Sectiunea 4

Punerea in aplicare integrala a prezentului acord

In urma deciziei comitetului mixt, astfel cum se prevede la articolul 33
(Dispozitii tranzitorii) din prezentul acord, prin care se confirma faptul ca
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Ucraina indeplineste toate conditiile prevazute in sectiunea 3 punctul 2 din
prezenta anexa, se aplica urmatoarele:

1. Pe langa drepturile de trafic stabilite in sectiunea 2 punctul 1 din prezenta

anexa:

(a)

(b)

transportatorii aerieni din Uniunea Europeand sunt autorizati sa
exercite drepturi de trafic nelimitate Intre puncte situate pe teritoriul
Ucrainei, puncte intermediare situate pe teritoriul acoperit de
politica europeand de vecindtate si pe teritoriul tarilor SACE,
precum si puncte situate in tarile enumerate in anexa V si puncte
situate ,,dincolo”, cu conditia ca zborul sa faca parte dintr-un
serviciu care deserveste un punct situat pe teritoriul unui stat
membru.

Transportatorii aerieni din Uniunea Europeand sunt, de asemenea,
autorizati sa exercite drepturi de trafic nelimitate intre puncte situate
pe teritoriul Ucrainei, indiferent daca aceste servicii de transport
aerian sunt initiate sau terminate pe teritoriul UE; si

transportatorii aerieni din Ucraina sunt autorizati sa exercite
drepturi de trafic nelimitate intre orice puncte situate pe teritoriul
Uniunii Europene, puncte intermediare situate pe teritoriul acoperit
de politica europeand de vecindtate si pe teritoriul tarilor SACE,
precum si puncte situate in tarile enumerate in anexa V, cu conditia
ca zborul sa facd parte dintr-un serviciu care deserveste un punct
situat pe teritoriul Ucrainei.

2. Toate certificatele relevante incluse in sectiunea 2 din anexa IV la
prezentul acord, emise de Ucraina, sunt recunoscute de statele membre in
conformitate cu conditiile prevazute de aceste dispozitii.
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ANEXA IV

LISTA CERTIFICATELOR MENTIONATE iN ANEXA III
LA PREZENTUL ACORD

1. Personalul navigant

Licente de pilot (emiterea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau
revocarea licentelor) [Regulamentul (CE) nr. 216/2008, Regulamentul (UE) nr.
1178/2011, Regulamentul (UE) nr. 290/2012 de modificare a Regulamentului
(UE) nr. 1178/2011].

Certificarea persoanelor responsabile cu asigurarea pregatirii pentru zbor sau a
pregatirii pentru zbor cu ajutorul simulatorului si cu evaluarea competentelor
pilotilor [Regulamentul (CE) nr. 216/2008, Regulamentul (UE) nr. 1178/2011,
Regulamentul (UE) nr. 290/2012 de modificare a Regulamentului (UE) nr.
1178/2011].

Atestate de membru al echipajului de cabina (emiterea, mentinerea, modificarea,
limitarea, suspendarea sau revocarea atestatelor de membru al echipajului de
cabind) [Regulamentul (CE) nr. 216/2008, Regulamentul (UE) nr. 1178/2011,
Regulamentul (UE) nr. 290/2012 de modificare a Regulamentului (UE) nr.
1178/2011].

Certificate medicale pentru piloti (emiterea, mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea) [Regulamentul (CE) nr. 216/2008, Regulamentul
(UE) nr. 1178/2011, Regulamentul (UE) nr. 290/2012 de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 1178/2011].

Certificarea examinatorilor aeromedicali si conditiile in care medicii generalisti
pot actiona in calitate de examinatori aecromedicali [Regulamentul (CE) nr.
216/2008, Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, Regulamentul (UE) nr. 290/2012
de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1178/2011].

Evaluarea aeromedicald periodica a membrilor echipajului de cabind —
calificarea persoanelor responsabile cu aceastd evaluare [Regulamentul (CE) nr.
216/2008, Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, Regulamentul (UE) nr. 290/2012
de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1178/2011].

Conditii privind emiterea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau
revocarea certificatelor organizatiilor de pregatire a pilotilor [Regulamentul
(CE) nr. 216/2008, Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, Regulamentul (UE) nr.
290/2012 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1178/2011].
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Conditii privind emiterea, mentinerea, modificarea, limitarea, suspendarea sau
revocarea certificatelor centrelor aeromedicale implicate in calificarea si
evaluarea aeromedicald a personalului aeronautic civil navigant [Regulamentul
(CE) nr. 216/2008, Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, Regulamentul (UE) nr.
290/2012 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1178/2011].

Certificarea simulatoarelor de zbor si cerintele privind organizatiile care
opereaza si utilizeaza dispozitivele respective [Regulamentul (CE) nr. 216/2008,
Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, Regulamentul (UE) nr. 290/2012 de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 1178/2011].
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2. Managementul traficului aerian/servicii de navigatie aeriana

Certificate de furnizori de servicii de trafic aerian [Regulamentul (CE)
nr. 216/2008, Regulamentul (UE) nr. 1034/2011, Regulamentul (UE)
nr. 1035/2011, Anexa II Cerinte specifice pentru furnizarea de servicii de trafic
aerian].

Certificate de furnizori de servicii meteorologice [Regulamentul (CE) nr.
216/2008, Regulamentul (UE) nr. 1034/2011, Regulamentul (UE) nr.
1035/2011, Anexa II Cerinte specifice pentru furnizarea de servicii
meteorologice].

Certificate de furnizori de servicii de informare aeronautica [Regulamentul (CE)
nr. 216/2008, Regulamentul (UE) nr. 1034/2011, Regulamentul (UE) nr.
1035/2011, Anexa IV Cerinte specifice pentru furnizarea de servicii de
informare aeronautica].

Certificate de furnizori de servicii de comunicatii, de navigatie sau de
supraveghere [Regulamentul (CE) nr. 216/2008, Regulamentul (UE) nr.
1034/2011, Regulamentul (UE) nr. 1035/2011, Anexa V Cerinte specifice pentru
furnizarea de servicii de comunicatii, de navigatie sau de supraveghere].

Licente de controlori de trafic aerian (ATCO) si de controlori de trafic aerian
stagiari (eliberarea, suspendarea si revocarea), precum si calificari si mentiuni
asociate [Regulamentele (CE) nr. 216/2008, (UE) nr. 805/2011].

Certificate medicale ale controlorilor de trafic aerian [Regulamentele (CE) nr.
216/2008, (UE) nr. 805/2011].

Certificate ale organizatiilor de formare a controlorilor de trafic aerian (ATCO)
(valabilitate, reinnoire, revalidare si utilizare) [Regulamentele (UE) nr. 216/2008
si (UE) nr. 805/2011].
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ANEXA V
LISTA CELORLALTE STATE MENTIONATE LA ARTICOLELE 17,
19, 22
DIN PREZENTUL ACORD SI
iN ANEXELE II SI III LA PREZENTUL ACORD

Republica Islanda (in temeiul Acordului privind Spatiul Economic
European);

Principatul Liechtenstein (in temeiul Acordului privind Spatiul
Economic European);

Regatul Norvegiei (in temeiul Acordului privind Spatiul Economic
European); si

Confederatia Elvetiana (in temeiul Acordului dintre Comunitatea
Europeana si Confederatia Elvetiana privind transportul aerian).
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ANEXA VI
NORME DE PROCEDURA

Prezentul acord este aplicabil in conformitate cu normele de procedura
prevazute in continuare:

1. PARTICIPAREA UCRAINEI iN CADRUL COMITETELOR

Atunci cand, in conformitate cu prezentul acord, Ucraina participa la lucrarile
unui comitet instituit prin actele relevante ale Uniunii Europene, aceasta obtine
statutul de observator, va asista la toate discutiile relevante si va fi incurajata sa
participe la dezbateri, in conformitate cu regulamentul de procedura al
comitetului respectiv, dar nu are dreptul de a participa la sesiunile de vot.

In ceea ce priveste domeniul managementului traficului aerian, in vederea
punerii in aplicare a legislatiei relevante privind cerul unic european, Ucraina
este implicatd, de asemenea, 1n toate organismele instituite de Comisia
Europeana, cum ar fi organismul consultativ sectorial (ICB - Industry
Consultation Body) si administratorul retelei (NM - Network Manager).

2. OBTINEREA STATUTULUI DE OBSERVATOR iN CADRUL AESA

Statutul de observator in cadrul AESA permite Ucrainei sa participe la lucrarile
grupurilor si organismelor tehnice ale AESA deschise pentru statele membre ale
UE si pentru alte tari partenere din cadrul politicii europene de vecinatate, daca
respecta conditiile stabilite pentru o astfel de participare. Statutul de observator
nu include dreptul de vot. Acest statut nu poate fi obtinut in ceea ce priveste
Consiliul de administratie al AESA.

3. COOPERARE SI SCHIMB DE INFORMATII

Pentru a facilita exercitarea competentelor relevante ale autoritatilor competente

.....

necesare pentru buna functionare a prezentului acord.
4. PRECIZARI CU PRIVIRE LA LIMBI

Partile au dreptul de a utiliza, In procedurile stabilite in cadrul prezentului acord,
oricare dintre limbile oficiale ale institutiilor Uniunii Europene sau limba
ucraineana. Cu toate acestea, partile sunt constiente de faptul ca utilizarea limbii
engleze faciliteazd procedurile respective. Daca intr-un document oficial este
utilizatd o limba care nu este o limba oficiala a institutiilor Uniunii Europene, se
prezinta simultan o traducere intr-o limba oficiald a institutiilor Uniunii
Europene, tinand seama de dispozitia din teza precedenti. In cazul in care o
parte contractantd intentioneaza sa utilizeze, in cadrul unei proceduri orale, o
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limba care nu este o limba oficiala a institutiilor Uniunii Europene, partea
respectiva asigura interpretare simultana in limba engleza.
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ANEXA VII

CRITERIILE MENTIONATE LA ARTICOLUL 26 ALINEATUL (4)

DIN PREZENTUL ACORD

Urmatoarele elemente sunt compatibile cu buna functionare a
prezentului acord:

(a)

(b)

ajutoare cu caracter social acordate unor consumatori individuali,
cu conditia ca aceste ajutoare sa fie acordate fard discriminare in
ceea ce priveste originea serviciilor in cauza; si

ajutoare destinate repararii daunelor cauzate de dezastre naturale
sau de evenimente extraordinare.

In plus, urmitoarele elemente pot fi considerate compatibile cu buna
functionare a prezentului acord:

(a)

(b)

(©)

ajutoare pentru promovarea dezvoltarii economice a regiunilor in
care nivelul de trai este anormal de scazut sau in care nivelul
ocuparii fortei de munca este extrem de redus;

ajutoare pentru facilitarea dezvoltarii anumitor activitati economice
sau a anumitor regiuni economice, in cazul in care aceste ajutoare
nu afecteazd in mod negativ operatiunile comerciale ale
transportatorilor aerieni in interesul partilor; si

ajutoare pentru atingerea unor obiective, autorizate in temeiul
regulamentelor orizontale de exceptare pe categorii ale UE si al
normelor orizontale si sectoriale privind ajutoarele de stat, acordate
in concordanta cu conditiile stabilite in actele respective.
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