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ANNEX 1

ANEXO

Proyecto de Acuerdo sobre una Zona Comun de Aviacion entrela Unién Europeay sus
Estados miembrosy Ucrania

dela
Propuesta de Decision del Consgjo

relativa alafirma, en nombredela Unién Europea, y ala aplicacion provisional deun
Acuerdo sobre una Zona Comun de Aviacion entrela Unién Europeay sus Estados
miembrosy Ucrania

ES



ANEXO

Proyecto de
ACUERDO SOBRE UNA ZONA COMUN DE AVIACION
ENTRE LA UNION EUROPEA Y SUSESTADOSMIEMBROS
Y UCRANIA

EL REINO DE BELGICA,

LA REPUBLICA DE BULGARIA,

LA REPUBLICA DE CROACIA,

LA REPUBLICA CHECA,

EL REINO DE DINAMARCA,

LA REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA,
LA REPUBLICA DE ESTONIA,
IRLANDA,

LA REPUBLICA HELENICA,

EL REINO DE ESPANA,

LA REPUBLICA FRANCESA,

LA REPUBLICA ITALIANA,

LA REPUBLICA DE CHIPRE,

LA REPUBLICA DE LETONIA,

LA REPUBLICA DE LITUANIA,

EL GRAN DUCADO DE LUXEMBURGO,
HUNGRIA,

LA REPUBLICA DE MALTA,

EL REINO DE LOS PAISES BAJOS,
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LA REPUBLICA DE AUSTRIA,

LA REPUBLICA DE POLONIA,

LA REPUBLICA PORTUGUESA,

RUMANIA,

LA REPUBLICA DE ESLOVENIA,

LA REPUBLICA ESLOVACA,

LA REPUBLICA DE FINLANDIA,

EL REINO DE SUECIA,

EL REINO UNIDO DE GRAN BRETANA E IRLANDA DEL NORTE,

Partes en el Tratado de la Union Europea y en el Tratado de Funcionamiento de
la Union Europea (en lo sucesivo denominados «Tratados de la UE») y Estados
miembros de la Union Europea (en lo sucesivo denominados «Estados
miembros de la UE»), y

LA UNION EUROPEA, en lo sucesivo denominada «la Uniény, «la Unién
Europea» o «la UE», por una parte,

Y
UCRANIA, por otra parte,
todos ellos denominados en lo sucesivo conjuntamente «las Partesy.

DESEOSOS de crear una Zona Comun de Aviacién (ZCA) basada en el acceso
mutuo a los mercados del transporte aéreo de las Partes, en unas condiciones de
competencia equitativas y en la observancia de las mismas normas, incluidas las
relativas a la seguridad aérea, la proteccion de la aviacion, la gestion del transito
aéreo, la armonizacion social y el medio ambiente;

RECONOCIENDO el caracter integrado de la aviacién civil internacional y los
derechos y obligaciones de Ucrania y de los Estados miembros de la UE
resultantes de su adhesion a las organizaciones internacionales de aviacion, en
particular la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y la Organizacion
Europea para la Seguridad de la Navegacion Aérea, asi como en el marco de los
acuerdos internacionales celebrados con terceros y con organizaciones
internacionales;
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DESEOSOS de profundizar en las relaciones entre las Partes en el ambito del
transporte aéreo, incluida la cooperacion industrial, y de utilizar como base el
marco de los acuerdos existentes en materia de servicios aéreos para promover
las relaciones econdmicas, culturales y de transporte entre las Partes;

DESEOSOS de facilitar la expansion de las oportunidades del transporte aéreo
mediante iniciativas como el desarrollo de redes de transporte aéreo que
satisfagan adecuadamente las necesidades de los pasajeros y los expedidores en
relacion con los servicios de transporte aéreo;

RECONOCIENDO la importancia del transporte aéreo para fomentar el
comercio, el turismo y la inversion;

TOMANDO NOTA del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, abierto a
la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944;

TENIENDO EN CUENTA que el Acuerdo de Colaboracion y Cooperacion
entre las Comunidades Europeas y sus Estados miembros y Ucrania establece
que, con el fin de garantizar un desarrollo coordinado del transporte entre las
Partes que se adapte a sus necesidades comerciales, las condiciones de acceso
reciproco al mercado y la prestacion de servicios en el transporte aéreo podran
ser objeto de acuerdos especificos;

DESEOSOS de brindar a las compafiias aéreas la posibilidad de ofrecer a los
viajeros y expedidores precios y servicios competitivos en mercados abiertos;

DESEOSOS de que todos los ambitos del sector del transporte aéreo, incluidos
los trabajadores de las compafias aéreas, se beneficien de un acuerdo de
liberalizacion;

PROPONIENDOSE utilizar como base el marco de los acuerdos de transporte
aéreo existentes para abrir gradualmente el acceso a los mercados y potenciar al
maximo las ventajas para los consumidores, las compaiiias aéreas, los
trabajadores y las sociedades de ambas Partes;

CONVINIENDO en que procede basar las normas de la ZCA en la legislacion
pertinente de la Union Europea, tal como establece el anexo I del presente
Acuerdo, sin perjuicio de las disposiciones contenidas en el Tratado de la Union
Europea y el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea (Tratados de la
UE) y en la Constitucioén de Ucrania;

TOMANDO NOTA de la intencion de Ucrania de incorporar a su legislacion de
aviacion los requisitos y normas correspondientes de la Union Europea, lo que
incluye los futuros cambios legislativos en la UE;
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DESEOSOS de garantizar el mas alto grado de seguridad y proteccion del
transporte aéreo internacional, y reafirmando su grave preocupacion ante los
actos o amenazas contra la seguridad de las aeronaves que ponen en peligro la
seguridad de personas y bienes, afectan negativamente a la explotacion de las
aeronaves y minan la confianza de los viajeros en la seguridad de la aviacion
civil;

RECONOCIENDO que el pleno cumplimiento de las normas de la ZCA permite
a las Partes aprovechar todas sus ventajas, en particular abrir el acceso a los
mercados y potenciar al maximo los beneficios para los consumidores y la
industria de ambas Partes;

RECONOCIENDO que la creacion de la ZCA y la aplicacion de sus normas no
pueden lograrse sin la adopcion de disposiciones transitorias;

RECONOCIENDO Ia importancia de wuna asistencia adecuada en esta
perspectiva;

DESTACANDO que las compafias aéreas deben recibir un trato transparente y
no discriminatorio en el acceso a las infraestructuras de transporte aéreo —en
especial, cuando esas infraestructuras son limitadas—, lo que incluye, aunque no
de manera exclusiva, el acceso a los aeropuertos;

DESEOSOS de garantizar a las compafias aéreas unas condiciones de
competencia equitativas que les permitan prestar los servicios acordados en
condiciones de equidad e igualdad de oportunidades;

RECONOCIENDO que las subvenciones publicas pueden afectar negativamente
a la competencia entre compaiiias aéreas y poner en peligro los objetivos basicos
del presente Acuerdo;

AFIRMANDO la importancia de la proteccion del medio ambiente en el
desarrollo y la aplicacion de la politica de aviacion internacional y reconociendo
los derechos de los Estados soberanos a tomar las medidas adecuadas a tal fin;

SENALANDO la importancia de la protecciéon de los consumidores, incluidas
las medidas que a tal fin ofrece el Convenio para la Unificacion de Ciertas
Reglas para el Transporte Aéreo Internacional, hecho en Montreal el 28 de mayo
de 1999;

CELEBRANDO el dialogo en curso entre las Partes para afianzar sus relaciones
en otros ambitos, en particular para facilitar la circulacion de las personas,

HAN CONVENIDO EN LO SIGUIENTE:

TITULO I
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DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 1
OBJETIVOSY ALCANCE

El objetivo del presente Acuerdo es la creacion gradual de una Zona Comun de
Aviacion entre la Union Europea, sus Estados miembros y Ucrania, basada en
normas idénticas en los ambitos de la seguridad, proteccion, gestion del transito
aéreo, medio ambiente, proteccion de los consumidores, sistemas informatizados
de reservas, asi como en lo que respecta a los aspectos sociales. A tal fin, el
Acuerdo establece las normas, los requisitos técnicos, los procedimientos
administrativos, las normas operativas basicas y las normas de desarrollo
aplicables entre las Partes en las condiciones definidas a continuacion.

La Zona Comun de Aviacion se basara en el libre acceso al mercado del
transporte aéreo y en unas condiciones de competencia equitativas.

ARTICULO 2
DEFINICIONES

A los efectos del presente Acuerdo, y salvo indicacion en contrario, se entendera
por:

1. «servicios acordados» y «rutas especificadas»: el transporte aéreo
internacional de conformidad con el articulo 16 (Concesidon de derechos)
y el anexo II del presente Acuerdo;

2. «Acuerdo»: el presente Acuerdo, sus anexos y toda modificacion de los
mismos;
3. «transporte aéreo»: el transporte a bordo de aeronaves de pasajeros,

equipaje, carga y correo, por separado o de forma combinada, ofrecido a
cambio de una remuneracion o por arrendamiento, lo cual, para no dejar
lugar a dudas, incluye los servicios regulares y no regulares (charter) y
los servicios exclusivamente de carga;

4. «compaiiia aérea»: una sociedad o empresa titular de una licencia de
explotacion valida o su equivalente;

5. «autoridades competentesy»: las agencias oficiales u organismos publicos
responsables de las funciones administrativas con arreglo al presente
Acuerdo;

6. «sociedades o empresas»: las entidades de Derecho civil o mercantil,

incluidas las sociedades cooperativas, y otras personas juridicas de
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10.

Derecho publico o privado, con excepcion de las que no persigan un fin
lucrativo;

«Convenio»: el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, abierto a la
firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, incluidos:

a) toda enmienda que, habiendo entrado en vigor en virtud del articulo
94, letra a), del Convenio, haya sido ratificada tanto por Ucrania
como por el Estado o Estados miembros de la UE,

b) todo anexo o enmienda del mismo aprobados de conformidad con el
articulo 90 del Convenio, siempre que hayan entrado en vigor tanto
en Ucrania como en el Estado o Estados miembros de la UE, segun
sea pertinente en cada caso;

«Acuerdo sobre la ZECA»: el Acuerdo Multilateral entre la Comunidad
Europea y sus Estados miembros, la Reptblica de Albania, la Antigua
Reptblica Yugoslava de Macedonia, Bosnia y Herzegovina, Ila
Republica de Croacia, la Republica de Islandia, la Republica de
Montenegro, el Reino de Noruega, la Republica de Serbia y la Mision de
Administracion Provisional de las Naciones Unidas en Kosovo', sobre la
creacion de una Zona Europea Comun de Aviacion;

«EASA»: la Agencia Europea de Seguridad Aérea, establecida de
conformidad con el Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 20 de febrero de 2008, sobre normas comunes
en el ambito de la aviacidon civil y por el que se crea una Agencia
Europea de Seguridad Aérea, y se deroga la Directiva 91/670/CEE del
Consejo, el Reglamento (CE) n° 1592/2002 y la Directiva 2004/36/CE;

«control efectivo»: una relacién constituida por derechos, contratos o
cualesquiera otros medios que, separados o conjuntamente y tomando en
consideracion elementos de hecho o de derecho, concedan la posibilidad
de ejercer, directa o indirectamente, una influencia decisiva sobre una
empresa, en particular mediante:

a) el derecho de utilizar total o parcialmente los activos de una
empresa;

Esta designacion se entiende sin perjuicio de las posiciones sobre su estatuto y estd en
consonancia con la Resolucion 1244 del Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas
y con la opinidon de la Corte Internacional de Justicia (CIJ) sobre la Declaracion de
Independencia de Kosovo.
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1.

12.

13.
14.

15.

16.

17.

18.

b) derechos o contratos que confieran una influencia decisiva sobre la
composicion, las votaciones o las decisiones de los 6rganos de una
empresa o que por otros medios confieran una influencia decisiva
en la gestion de las actividades de la empresa;

«control reglamentario efectivoy: la verificacion permanente, por parte
de la autoridad competente para la concesién de licencias de una Parte
que haya expedido una licencia o permiso de explotaciébn a una
compaiiia aérea, del cumplimiento, por parte de dicha compafia aérea,
de los criterios aplicables a la explotacion de servicios aéreos
internacionales sobre la base de los cuales se expide tal licencia o
permiso de explotacion, de conformidad con las disposiciones legales y
reglamentarias nacionales pertinentes, asi como la supervision adecuada,
por parte de la autoridad competente, de la seguridad y proteccion de la
aviacion en cumplimiento, como minimo, de las normas de la OACI,;

«Tratados de la UE»: el Tratado de la Union Europea y el Tratado de
Funcionamiento de la Unidn Europea;

«Estado miembro de la UE»: un Estado miembro de la Unidén Europea;

«aptitud»: la condicion en la cual una compafiia aérea satisface los
requisitos necesarios para prestar servicios de transporte aéreo
internacional, es decir, tiene una capacidad financiera suficiente y unos
conocimientos adecuados en materia de gestion y estd dispuesta a
cumplir las disposiciones legales y reglamentarias y las normas que
regulan la explotacion de esos servicios;

«derecho de quinta libertad»: el derecho o privilegio concedido por un
Estado («Estado otorgante») a las compaiiias aéreas de otro Estado
(«Estado receptor») para la prestacion de servicios de transporte aéreo
internacional entre el territorio del Estado otorgante y el territorio de un
tercer Estado, a condicion de que esos servicios tengan su origen o
destino en el territorio del Estado receptor;

«coste integro»: el coste de prestacion de un servicio aéreo, mas una tasa
razonable por gastos de administracion y, cuando proceda, cualesquiera
tasas destinadas a incorporar los costes medioambientales y aplicadas sin
distincién por razon de nacionalidad;

«OACI»: la Organizacion de Aviacién Civil Internacional, establecida
con arreglo al Convenio;

«transporte aéreo internacional»: el transporte aéreo entre puntos
situados como minimo en dos Estados;
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

«transporte intermodaly: el transporte publico, a bordo de aeronaves y de
uno o varios modos de transporte de superficie, de pasajeros, equipaje,
carga y correo, por separado o de forma combinada, ofrecido a cambio
de una remuneracion o por arrendamiento;

«mediday, cualquier medida adoptada por una Parte, ya sea en forma de
ley, reglamento, regla, procedimiento, decision o disposicion
administrativa, o en cualquier otra forma;

«nacionaly:

a) cualquier persona que tenga la nacionalidad ucraniana, en el caso de
Ucrania, o la nacionalidad de un Estado miembro de la UE, en el
caso de la Union Europea y de sus Estados miembros, o

b) cualquier entidad juridica 1), que sea propiedad, directamente o
mediante participacidon mayoritaria, y se encuentre en todo
momento bajo el control efectivo de personas o entidades de
nacionalidad ucraniana en el caso de Ucrania, o de personas o
entidades que tengan la nacionalidad de un Estado miembro de la
UE o de uno de los otros Estados enumerados en ¢l anexo V, en el
caso de la Union Europea y de sus Estados miembros, y ii) cuyo
lugar principal de actividad sea Ucrania, en el caso de Ucrania, o un
Estado miembro, en el caso de la Union Europea y de sus Estados
miembros;

«nacionalidad»: cuando se trate de una compaiiia aérea, la condicion en
la cual una compaifiia aérea satisface los requisitos relativos a aspectos
como la propiedad, el control efectivo y el centro de actividad principal;

«licencia de explotaciony:

a) en el caso de la Unién Europea y de sus Estados miembros, una
autorizacion concedida por la autoridad competente para la concesion de
licencias a una sociedad o empresa que permite a esta ultima prestar
servicios aéreos de conformidad con la legislacion pertinente de la UE, y

b) en el caso de Ucrania, una licencia para el transporte aéreo de
pasajeros o carga expedida de conformidad con la legislacion pertinente
de Ucrania;

«precioy:

a) las «tarifas aéreas» que se deben pagar a las compaiiias aéreas o a
sus agentes u otros vendedores de billetes por el transporte de
pasajeros y equipajes en los servicios aéreos y cualesquiera
condiciones de aplicacion de dichas tarifas, en particular la
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25.

26.

27.

28.

29.

remuneracion y las condiciones ofrecidas a la agencia y otros
servicios auxiliares, y

b) los «fletes aéreos» que se deben pagar en concepto de transporte de
correo y carga y las condiciones de aplicacion de dichos precios, en
particular la remuneracion y las condiciones ofrecidas a la agencia 'y
otros servicios auxiliares;

esta definicion abarcard, cuando proceda, el transporte de superficie
ligado al transporte aéreo internacional, asi como las condiciones de su
aplicacion;

«Acuerdo de Colaboracién y Cooperacion»: el Acuerdo de Colaboracion
y Cooperacion entre las Comunidades Europeas y sus Estados miembros,
por una parte, y Ucrania, por otra, hecho en Luxemburgo el 14 de junio
de 1994, o cualquier instrumento que suceda a este;

«centro de actividad principal»: la sede principal o el domicilio social de
una compaifiia aérea donde se ejercen las principales funciones
financieras y el control operacional, incluida la gestion del
mantenimiento de la aecronavegabilidad, de la compafiia aérea;

«obligacién de servicio publico»: toda obligacion impuesta a las
compafiias aéreas para garantizar en una ruta especificada unos servicios
aéreos regulares minimos que cumplan determinados requisitos en
materia de continuidad, regularidad, precios y capacidad minima, los
cuales las compafiias aéreas no asumirian si tuvieran unicamente en
cuenta su interés comercial; las compafiias aéreas podran recibir una
compensacion de la Parte afectada para el cumplimiento de las
obligaciones de servicio publico;

«SESARy: el programa de investigacion ATM del Cielo Unico Europeo,
es decir, la vertiente tecnoldgica del Cielo Unico Europeo cuyo objetivo
es dotar a la UE, de aqui al ano 2020, de una infraestructura de control
del transito aéreo de alto rendimiento que permita un desarrollo seguro y
ecologico del transporte aéreo;

«subvenciony: toda aportacion financiera concedida por una entidad
publica o por un organismo publico regional u otro organismo publico,
por ejemplo:

a) cuando la practica de un Gobierno, una entidad publica regional u
otro organismo publico implica una transferencia directa de fondos,
tales como donaciones, préstamos o aportaciones de capital, o
posibles transferencias directas de fondos o de pasivos, por
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30.

31.

32.

33.

ejemplo, garantias de préstamos, aportaciones de capital, propiedad,
proteccion contra la quiebra o seguros;

b) cuando se condonan, no se recaudan o se recortan indebidamente
ingresos de un Gobierno o entidad regional u otro organismo
publico que en otro caso se percibirian;

c¢) cuando un Gobierno o entidad regional u otro organismo publico
aporta bienes o servicios que no son de infraestructura general o
adquiere bienes o servicios, 0

d) cuando un Gobierno o entidad regional u otro organismo publico
realiza pagos a un mecanismo de financiacidon o encomienda a una
entidad privada una o varias de las funciones indicadas en las letras
a), b) y ¢), que normalmente incumbirian al Gobierno, o le ordena
que las lleve a cabo, y la practica no difiere, en ningun sentido real,
de las practicas que suelen seguir los Gobiernos,

y con ello se otorgue un beneficio;

«Partes»: por un lado, la Unién Europea o sus Estados miembros, o la
Union Europea y sus Estados miembros, de conformidad con sus
respectivas competencias, y, por otro, Ucrania;

«territorio»: por lo que respecta a Ucrania, las areas terrestres y las aguas
territoriales adyacentes a ellas que se encuentran bajo su soberania y, por
lo que respecta a la Union Europea, las areas terrestres (continente e
islas), aguas interiores y mar territorial donde se aplican el Tratado de la
Union Europea y el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea y
en las condiciones establecidas en dichos Tratados o en cualquier
instrumento que suceda a estos. La aplicacion del presente Acuerdo al
aeropuerto de Gibraltar se entiende sin perjuicio de las posiciones
juridicas respectivas del Reino de Espafa y del Reino Unido en la
controversia respecto a la soberania sobre el territorio en que se
encuentra situado el aeropuerto. Tal aplicacion la determina la aplicacion
de la normativa de la Union al aeropuerto de Gibraltar. Ucrania sera
informada del alcance de esa aplicacion;

«Acuerdo de Transito»: el Acuerdo relativo al transito de los servicios
aéreos internacionales, hecho en Chicago el 7 de diciembre de 1944; y

«tasa de usuario»: una tasa aplicada a las compaiiias aéreas por la
autoridad competente o permitida por dicha autoridad para el uso, por
parte de las aeronaves, su tripulacidn, sus pasajeros, carga y correo, de
las infraestructuras y servicios relacionados con la navegacién aérea
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(incluidos los sobrevuelos), el control del transito aéreo y la proteccion
de los aeropuertos y la aviacion.

ARTICULO 3
APLICACION DEL ACUERDO

1. Las Partes adoptaran todas las medidas adecuadas, tanto generales como
particulares, para garantizar el cumplimiento de las obligaciones
emanadas del presente Acuerdo, absteniéndose de cualquier medida que
pudiera comprometer la consecucion de sus objetivos.

2. Las medidas arriba mencionadas se aplicaran sin perjuicio de los derechos
y obligaciones que para cualquiera de las Partes se deriven de su
participacion en organizaciones internacionales o en acuerdos
internacionales, en particular el Convenio y el Acuerdo de Trénsito.

3. En la aplicacion de los principios del apartado 1 del presente articulo, las
Partes:

a) en el ambito de aplicacion del presente Acuerdo, suprimirdn todas
las medidas unilaterales administrativas, técnicas o de otro tipo, que
puedan constituir una restriccion indirecta y tengan efectos
discriminatorios sobre la prestacion de servicios aéreos con arreglo
al presente Acuerdo; y

b) en el ambito de aplicacion del presente Acuerdo, se abstendran de
aplicar medidas administrativas, técnicas o legislativas que puedan
tener como efecto la discriminacion de nacionales, sociedades o
empresas de la otra Parte en la prestacion de servicios con arreglo al
presente Acuerdo.

ARTICULO 4
NO DISCRIMINACION

En el ambito de aplicacion del presente Acuerdo, y sin perjuicio de cualesquiera
disposiciones especiales contenidas en ¢l, queda prohibida toda discriminacion
por razon de nacionalidad.

TITULO II
COOPERACION EN MATERIA DE REGLAMENTACION

ARTICULO5

PRINCIPIOS GENERALESDE LA COOPERACION EN MATERIA DE
REGLAMENTACION
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Las Partes cooperaran por todos los medios posibles para garantizar la
incorporacion progresiva en la legislacion ucraniana de los requisitos y
normas de los actos de la Union Europea contemplados en el anexo I del
presente Acuerdo, asi como la aplicacion por parte de Ucrania de esas
disposiciones, mediante:

a) consultas periddicas, en el marco del Comité Mixto contemplado en
el articulo 29 (Comité Mixto) del presente Acuerdo, acerca de la
interpretacion de la legislacion de la UE a que se refiere el
apartado 1 del presente articulo en relacioén con la seguridad aérea y
la proteccion de la aviacidén, la gestion del transito aéreo, la
protecciéon del medio ambiente, el acceso al mercado y las
cuestiones conexas, los aspectos sociales, la proteccion de los
consumidores y otros ambitos regulados por el Acuerdo;

b) la prestaciéon de una asistencia adecuada en ambitos especificos
definidos por las Partes;

c) consultas e intercambio de informacion sobre actos legislativos
nuevos, con arreglo al articulo 15 (Actos legislativos nuevos) del
presente Acuerdo.

Ucrania adoptara las medidas necesarias para incorporar al sistema
juridico ucraniano y aplicar los requisitos y normas de los actos de la
Union Europea enumerados en el anexo I del presente Acuerdo de
conformidad con las disposiciones transitorias especificadas en el
articulo 33 (Disposiciones transitorias) y en el anexo III conexo del
presente Acuerdo.

Las Partes se informaran mutuamente, sin demora, de sus respectivas
autoridades responsables en el ambito de la supervision de la seguridad,
la aeronavegabilidad, la concesion de licencias a las compafiias aéreas,
los asuntos aeroportuarios, la proteccion de la aviacion, la gestion del
transito aéreo, la investigacion de accidentes e incidentes, y el
establecimiento de tasas de navegacion aérea y de tasas aeroportuarias, a
través del Comité Mixto contemplado en el articulo 29 (Comité Mixto)
del presente Acuerdo.

ARTICULO 6
OBSERVANCIA DE LASDISPOSICIONESLEGALESY
REGLAMENTARIASAPLICABLES

Al entrar o salir del territorio de una Parte, y mientras permanezcan en
¢l, las companias aéreas de la otra Parte estaran sujetas a las
disposiciones legales y reglamentarias vigentes en dicho territorio en
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materia de entrada y salida de aeronaves dedicadas al transporte aéreo,
asi como de explotacion y navegacion de aeronaves.

Al entrar o salir del territorio de una Parte, y mientras permanezcan en
¢l, los pasajeros, tripulacion y carga de las compaiiias aéreas de la otra
Parte estaran sujetos a las disposiciones legales y reglamentarias vigentes
en dicho territorio en materia de entrada y salida (en particular, la
normativa sobre entrada, despacho, inmigracion, pasaportes, aduana y
cuarentena y, en el caso del correo, la reglamentacion postal).
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ARTICULO 7
SEGURIDAD AEREA

Sin perjuicio de las disposiciones transitorias establecidas en el anexo III
del presente Acuerdo, las Partes se atendran en sus actuaciones a lo
dispuesto en su respectiva legislacion sobre requisitos y normas de
seguridad aérea que se especifican en la parte C del anexo I del presente
Acuerdo, en las condiciones definidas a continuacion.

Al tiempo que sigue ejerciendo las funciones y tareas del Estado de
disefio, fabricacién, matricula y operador, tal como establece el
Convenio, Ucrania incorporard a su legislacion y aplicard de manera
efectiva los requisitos y normas contemplados en el apartado 1, de
conformidad con las disposiciones transitorias estipuladas en el anexo III
del presente Acuerdo.

Las Partes cooperaran para garantizar la aplicacion efectiva, por parte de
Ucrania, de los actos legislativos que haya adoptado con el objetivo de
incorporar los requisitos y normas contemplados en el apartado 1 del
presente articulo. A tal fin, se implicara a Ucrania en la labor de la
EASA en calidad de observador a partir de la fecha de entrada en vigor
del presente Acuerdo, tal como establece el anexo VI del presente
Acuerdo.

A fin de garantizar la explotacion de servicios acordados con arreglo al
apartado 1, letras a), b), ¢) y d), del articulo 16 (Concesion de derechos)
del presente Acuerdo, cada Parte reconocera como validos los
certificados de aeronavegabilidad, certificados de competencia y
licencias expedidos por la otra Parte que sigan en vigor, siempre que los
requisitos para su concesion igualen al menos las normas minimas
fijadas con arreglo al Convenio.

El reconocimiento por los Estados miembros de la UE de los certificados
expedidos por Ucrania contemplados en el anexo IV, seccion I, del
presente Acuerdo, se decidirda de conformidad con las disposiciones
establecidas en su anexo III.

Las Partes cooperaran para la consecucion de la convergencia de los
sistemas de certificacién en los &mbitos de la aeronavegabilidad inicial y
del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

Las Partes se asegurardn de que las aeronaves matriculadas en el
territorio de una Parte de las que se sospeche que incumplen las normas
internacionales de seguridad fijadas con arreglo al Convenio y que
aterricen en aeropuertos abiertos al trafico aéreo internacional en el
territorio de la otra Parte, se sometan a inspecciones organizadas por las
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10.

11.

12.

autoridades competentes de la otra Parte, en pista, a bordo y alrededor de
la aeronave, para que se pueda comprobar tanto la validez de los
documentos de la aeronave y su tripulacion como el estado visible de la
aeronave y su equipo.

Las Partes intercambiardn informacion, en particular sobre las
conclusiones extraidas en las inspecciones en pista realizadas de
conformidad con el apartado 7, por los medios oportunos.

Las autoridades competentes de una Parte podran solicitar en todo
momento la celebracidon de consultas con las autoridades competentes de
la otra Parte en relacion con las normas de seguridad mantenidas por la
otra Parte, particularmente en ambitos distintos de los regulados por los
actos contemplados en el anexo I del presente Acuerdo, o en relacion con
las conclusiones extraidas en las inspecciones en pista. Dichas consultas
se celebraran en un plazo de treinta (30) dias a partir de la presentacion
de la solicitud.

Ninguna disposicion del presente Acuerdo se interpretard como una
limitacion de la autoridad de una Parte para tomar inmediatamente todas
las medidas adecuadas cuando determinen que una aeronave, un
producto o una operacién pueden:

a) incumplir las normas minimas establecidas de conformidad con el
Convenio o los requisitos y normas especificados en la parte C del
anexo | del presente Acuerdo, segiin proceda;

b) generar serias dudas —determinadas mediante una inspeccion con
arreglo al apartado 7 del presente articulo— de que una aeronave o
la utilizacion de una aeronave incumplen las normas minimas
fijadas de conformidad con el Convenio o los requisitos y normas
especificados en la parte C del anexo I del presente Acuerdo, segun
proceda; o

c) generar serias dudas acerca de la falta de mantenimiento y
administracion efectivos de las normas minimas fijadas de
conformidad con el Convenio o de los requisitos y normas
especificados en la parte C del anexo I del presente Acuerdo, segun
proceda.

Cuando una de las Partes tome medidas en virtud del apartado 10 del
presente articulo, informard sin tardanza de las mismas a las autoridades
competentes de la otra Parte, aduciendo las razones de su proceder.

Si las medidas adoptadas de conformidad con el apartado 10 del presente
articulo no se suspenden aun cuando haya dejado de existir el factor que
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13.

las motivo, cualquiera de las Partes podra someter la cuestion al Comité
Mixto.

Toda modificacion de la legislacion nacional respecto al estatuto de las
autoridades competentes de Ucrania o de cualquier autoridad competente
de los Estados miembros de la UE serd notificada sin tardanza por la
Parte afectada a las demas Partes.
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ARTICULO 8
PROTECCION DE LA AVIACION

Ucrania incorporard a su legislacion y aplicarda de manera efectiva las
disposiciones contenidas en el Documento 30, parte II, de la CEAC
(Conferencia Europea de Aviacion Civil), de conformidad con las
disposiciones transitorias establecidas en el anexo III del presente
Acuerdo. En el contexto de las evaluaciones previstas en el articulo 33
(Disposiciones transitorias), apartado 2, del presente Acuerdo, los
inspectores de la Comision Europea podran participar como
observadores en las inspecciones realizadas por las autoridades
competentes ucranianas en aeropuertos situados en el territorio de
Ucrania, de conformidad con un mecanismo acordado por las dos Partes.
El presente Acuerdo se entendera sin perjuicio de los derechos y
obligaciones de Ucrania y de los Estados miembros de la UE derivados
de las disposiciones del anexo 17 del Convenio.

Siendo la garantia de seguridad de las aeronaves civiles y sus pasajeros y
tripulacion un requisito previo fundamental para la prestacion de
servicios aéreos internacionales, las Partes reafirman sus obligaciones
mutuas en materia de proteccion de la aviacion civil contra los actos de
interferencia ilicita y, en particular, las obligaciones emanadas del
Convenio de Chicago, del Convenio sobre las infracciones y ciertos otros
actos cometidos a bordo de las aeronaves, firmado en Tokio el 14 de
septiembre de 1963, del Convenio para la represion del apoderamiento
ilicito de aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970, del
Convenio para la represion de actos ilicitos contra la seguridad de la
aviacion civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971, del
Protocolo para la represion de actos ilicitos de violencia en los
aeropuertos que presten servicios a la aviacion civil internacional,
firmado en Montreal el 24 de febrero de 1988, y del Convenio sobre la
marcacion de explosivos plasticos para los fines de deteccion, firmado en
Montreal el 1 de marzo de 1991, en la medida en que ambas Partes
contratantes sean Partes en dichos convenios, asi como de todos los
demas convenios y protocolos relacionados con la proteccion de la
aviacion civil en los que ambas Partes sean miembros.

Las Partes, previa solicitud, se prestaran toda la asistencia mutua
necesaria para prevenir tanto los actos de apoderamiento ilicito de
aeronaves civiles y demés actos ilicitos contra la seguridad de dichas
aeronaves y sus pasajeros y tripulacion, los aeropuertos y las
instalaciones de navegacion aérea, asi como cualquier otra amenaza
contra la proteccion de la aviacion civil.
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En sus relaciones mutuas, las Partes actuaran de conformidad con las
Normas de proteccion de la aviacion y, en la medida en que les sean
aplicables, las Practicas recomendadas de la OACI designadas como
anexos al Convenio. Ambas Partes exigiran que los operadores de
aeronaves matriculados en su registro y los que tengan su centro de
actividad principal o domicilio permanente en su territorio, asi como los
explotadores de aeropuertos situados en su territorio, se ajusten en sus
actuaciones a dichas disposiciones de proteccion de la aviacion.

Las Partes velaran por que se adopten medidas efectivas en su territorio
para proteger la aviacidon civil contra los actos de interferencia ilicita,
incluidos, sin que esta enumeracion sea exhaustiva, el control de los
pasajeros y su equipaje de mano, el control del equipaje facturado y los
controles de seguridad para la carga y el correo antes del embarque, asi
como los controles de seguridad para las provisiones de a bordo y los
suministros de aeropuerto, y el control del acceso y el control de
personas distintas de los pasajeros a la entrada de las zonas restringidas
de seguridad. Tales medidas se ajustaran como resulte necesario para
hacer frente a las vulnerabilidades y amenazas de la aviacion civil. Cada
Parte acepta que se podra exigir a sus compaiiias aéreas que cumplan las
disposiciones de proteccion de la aviacion mencionadas en el apartado 4
del presente articulo exigidas por la otra Parte para la entrada, salida o
estancia en el territorio de dicha otra Parte.

Cada Parte respondera favorablemente a toda solicitud de la otra Parte de
medidas razonables de proteccion especial para hacer frente a una
amenaza concreta. Excepto cuando, en caso de emergencia, no resulte
razonablemente posible, cada Parte informara por anticipado a la otra
Parte de cualesquiera medidas especiales de proteccion que pretenda
introducir y que podrian tener repercusiones financieras u operativas
sobre los servicios de transporte aéreo prestados con arreglo al presente
Acuerdo. Ambas Partes podran solicitar una reunion del Comité Mixto
para debatir las medidas de proteccion, conforme a lo previsto en el
articulo 29 (Comité Mixto) del presente Acuerdo.

Cuando se produzca un incidente o una amenaza de incidente de
apoderamiento ilicito de aeronaves civiles u otros actos ilicitos contra la
seguridad de dichas aeronaves, sus pasajeros y su tripulacién, o de
aeropuertos o instalaciones de navegacion aérea, las Partes se asistiran
mutuamente facilitando las comunicaciones y adoptando otras medidas
adecuadas a fin de resolver rdpidamente y de forma segura el incidente o
la amenaza.

Las Partes adoptaran todas las medidas posibles para garantizar que una
aeronave objeto de un acto de apoderamiento ilicito u otros actos de
interferencia ilicita que esté en tierra dentro de su territorio sea retenida
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en tierra, salvo que la mision primordial de proteger vidas humanas haga
imprescindible su despegue. En la medida de lo posible, las medidas se
adoptaran sobre la base de consultas mutuas.

Cuando una Parte tenga motivos fundados para pensar que la otra Parte
esta vulnerando las disposiciones sobre proteccion de la aviacion del
presente articulo, podra solicitar la celebracion inmediata de consultas
con la otra Parte.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 19 (Denegacion, revocacion,
suspension o limitacion de las autorizaciones o los permisos técnicos)
del presente Acuerdo, la falta de consecucion de un acuerdo satisfactorio
transcurridos quince (15) dias desde la fecha de la solicitud serd motivo
para denegar, revocar, restringir o condicionar la autorizacion de
explotacidon de una o varias compafiias aéreas de la otra Parte.

Cuando una amenaza inmediata y extraordinaria asi lo requiera,
cualquiera de las Partes podrd tomar medidas provisionales antes de que
expire el plazo establecido de quince (15) dias.

Toda actuacion con arreglo a los apartados 10 u 11 del presente articulo
se suspenderd una vez que la otra Parte se atenga plenamente a lo
dispuesto en el presente articulo.

ARTICULO 9
GESTION DEL TRANSITO AEREO

Sin perjuicio de las disposiciones transitorias establecidas en el anexo III
del presente Acuerdo, las Partes se atendran en sus actuaciones a lo
dispuesto en su respectiva legislacion sobre requisitos y normas de
gestion del transito aéreo que se especifican en la parte B del anexo I del
presente Acuerdo, en las condiciones definidas a continuacion.

Ucrania incorporard a su legislacion y aplicard de manera efectiva los
requisitos y normas contemplados en el apartado 1 de conformidad con
las disposiciones transitorias establecidas en el anexo III del presente
Acuerdo.

Las Partes cooperaran en el ambito de la gestion del transito aéreo para
garantizar la aplicacion efectiva, por parte de Ucrania, de los actos
legislativos que haya adoptado con el objetivo de incorporar los
requisitos y normas contemplados en el apartado 1, asi como para
ampliar el Cielo Unico Europeo a Ucrania para mejorar las normas de
seguridad actuales y la eficiencia general de las operaciones de transito
aéreo en Europa, optimizar las capacidades de control del transito aéreo,
reducir los retrasos al minimo y aumentar la eficiencia medioambiental.
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A tal fin, Ucrania participara en el Comité del Cielo Unico Europeo, en
calidad de observador, desde la fecha de entrada en vigor del Acuerdo, y
se asociara a las entidades o autoridades competentes ucranianas, en
condiciones no discriminatorias, mediante una coordinacion adecuada
respecto a SESAR de conformidad con la legislacion pertinente.

El Comité Mixto tendré la responsabilidad de supervisar y facilitar la
cooperacidn en el ambito de la gestion del transito aéreo.

A fin de facilitar la aplicacion de la normativa del Cielo Unico Europeo:

a) Ucrania tomara las medidas necesarias para adaptar sus estructuras
institucionales de gestion del transito aéreo al Cielo Unico Europeo;

y

b) la Union Europea facilitara la participacion de Ucrania en
iniciativas operativas en los dmbitos de los servicios de navegacion
aérea, uso del espacio aéreo e interoperabilidad derivadas del Cielo
Unico Europeo.

El presente Acuerdo se entendera sin perjuicio de los derechos y
obligaciones de Ucrania en el marco del Convenio y de los acuerdos
regionales de navegacion aérea vigentes y aprobados por el Consejo de
la OACI. Tras la entrada en vigor del presente Acuerdo, todo acuerdo
regional subsiguiente deberé ajustarse a sus disposiciones.

Con el fin de mantener un elevado grado de seguridad para maximizar la
capacidad del espacio aéreo y la eficiencia de la gestion del transito
aéreo, y con sujecion a las disposiciones transitorias establecidas en el
anexo III del presente Acuerdo, Ucrania organizara el espacio aéreo bajo
su responsabilidad en consonancia con los requisitos de la UE sobre el
establecimiento de bloques funcionales de espacio aéreo contemplados
en la parte B del anexo I del presente Acuerdo.

Las Partes cooperaran para considerar la posibilidad de integrar el
espacio aéreo bajo responsabilidad de Ucrania en un bloque funcional de
espacio aéreo, en consonancia con la legislacion de la UE y tomando en
consideracion los beneficios operacionales de tal integracion.

El reconocimiento por los Estados miembros de la UE de los certificados
pertinentes expedidos por Ucrania contemplados en el anexo IV, seccion
2, del presente Acuerdo se decidira de conformidad con las disposiciones
establecidas en el anexo III del presente Acuerdo.

ARTICULO 10
MEDIO AMBIENTE
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Las Partes reconocen la importancia de la proteccion del medio ambiente
en el desarrollo y la aplicacion de la politica de aviacion. Las Partes
reconocen que es necesaria una accion efectiva mundial, regional,
nacional o local para reducir al minimo el impacto de la aviacion civil en
el medio ambiente.

Sin perjuicio de las disposiciones transitorias establecidas en el anexo III
del presente Acuerdo, las Partes se atendran en sus actuaciones a lo
dispuesto en su respectiva legislacion sobre requisitos y normas en
materia de medio ambiente que se especifican en la parte D del anexo I
del presente Acuerdo, en las condiciones definidas a continuacion.

Ucrania incorporard a su legislacion y aplicara de manera efectiva los
requisitos y normas contemplados en el apartado 2 del presente articulo
de conformidad con las disposiciones transitorias establecidas en el
anexo III del presente Acuerdo.

Las Partes cooperaran para garantizar la aplicacion efectiva, por parte de
Ucrania, de los actos legislativos que haya adoptado con el objetivo de
incorporar los requisitos y normas contemplados en el apartado 2 del
presente articulo, y reconocen la importancia de trabajar en comuin y, en
el marco de los debates multilaterales, de considerar y reducir al minimo
los impactos de la aviacion sobre el medio ambiente, asi como de
garantizar que las posibles medidas de mitigacion guarden plena
coherencia con los objetivos del presente Acuerdo.

Ninguna disposicion del presente Acuerdo se interpretard como una
limitacion de la autoridad de las autoridades competentes de una Parte
Contratante para tomar todas las medidas adecuadas a fin de prevenir o
afrontar de otro modo los impactos ambientales del transporte aéreo,
siempre que dichas medidas se apliquen sin distincion de nacionalidad y
no estén en contradiccidon con derechos y obligaciones de las Partes en el
marco del Derecho internacional.

ARTICULO 11
PROTECCION DE LOS CONSUMIDORES

Sin perjuicio de las disposiciones transitorias establecidas en el anexo III
del presente Acuerdo, las Partes se atendrdn en sus actuaciones a lo
dispuesto en su respectiva legislacion sobre requisitos y normas en
materia de proteccion de los consumidores que se especifican en la parte
F del anexo I del presente Acuerdo.

Ucrania incorporard a su legislacion y aplicard de manera efectiva los
requisitos y normas contemplados en el apartado 1 del presente articulo
de conformidad con las disposiciones transitorias establecidas en el
anexo III del presente Acuerdo.
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Las Partes cooperaran para garantizar la aplicacion efectiva, por parte de
Ucrania, de los actos legislativos que haya adoptado con el objetivo de
incorporar los requisitos y normas contemplados en el apartado 1 del
presente articulo.

Asimismo, las Partes cooperaran para velar por la proteccion de los
derechos de los consumidores derivados del presente Acuerdo.
ARTICULO 12
COOPERACION INDUSTRIAL

Las Partes tendran como objetivo impulsar la cooperacidon industrial, en
particular mediante las siguientes iniciativas:

1) desarrollo de las relaciones comerciales entre los fabricantes del
sector de la aviacion de ambas Partes;

i1)  promocion y desarrollo de proyectos conjuntos destinados al
desarrollo sostenible del sector del transporte aéreo, incluida su
infraestructura;

111)  cooperacion técnica para la aplicacion de normas de la UE;

iv)  promocion de oportunidades para los fabricantes y disefiadores del
sector de la aviacion, y

v)  promocion de inversiones en el &mbito del presente Acuerdo.

El presente Acuerdo se entenderd sin perjuicio de las normas técnicas e
industriales en vigor en Ucrania sobre la fabricacion de aeronaves y sus
componentes que no estan regulados por el anexo I del presente Acuerdo.

El Comité Mixto supervisara y facilitard la cooperacion industrial.

ARTICULO 13
SISTEMASINFORMATIZADOS DE RESERVA

Sin perjuicio de las disposiciones transitorias establecidas en el anexo III
del presente Acuerdo, las Partes se atendran en sus actuaciones a lo
dispuesto en su respectiva legislacion sobre requisitos y normas en
materia de sistemas informatizados de reserva que se especifican en la
parte G del anexo I del presente Acuerdo. Las Partes garantizaran el libre
acceso de cada Parte a los sistemas informatizados de reserva del mercado
de la otra Parte.

Ucrania incorporara a su legislacion y aplicara de manera efectiva los
requisitos y normas contemplados en el apartado 1 del presente articulo de
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conformidad con las disposiciones transitorias establecidas en el anexo III
del presente Acuerdo.

Las Partes cooperaran para garantizar la aplicacion, por parte de Ucrania,
de los actos legislativos que haya adoptado con el objetivo de incorporar
los requisitos y normas contemplados en el apartado 1 del presente
articulo.

ARTICULO 14
ASPECTOS SOCIALES

Sin perjuicio de las disposiciones transitorias establecidas en el anexo III
del presente Acuerdo, las Partes se atendran en sus actuaciones a lo
dispuesto en su respectiva legislacion sobre requisitos y normas en
aspectos sociales que se especifican en la parte E del anexo I del presente
Acuerdo.

Ucrania adoptara las medidas necesarias para incorporar a su legislacion y
aplicar de manera efectiva los requisitos y normas contemplados en el
apartado 1 del presente articulo de conformidad con las disposiciones
transitorias establecidas en el anexo III del presente Acuerdo.

Las Partes cooperaran para garantizar la aplicacion, por parte de Ucrania,
de los actos legislativos que haya adoptado con el objetivo de incorporar
los requisitos y normas contemplados en el apartado 1 del presente
articulo.

ARTICULO 15
ACTOSLEGISLATIVOSNUEVOS

El presente Acuerdo se entendera sin perjuicio del derecho de las Partes,
con sujeciéon al principio de no discriminacion y a las disposiciones del
presente articulo y del articulo 4 (No discriminacion) del presente
Acuerdo, a adoptar unilateralmente actos legislativos nuevos o modificar
su legislacion vigente en el ambito del transporte aéreo o en ambitos
conexos mencionada en el anexo I del presente Acuerdo.

Cuando una de las Partes considere la posibilidad de adoptar actos
legislativos nuevos en el ambito del presente Acuerdo o de modificar su
legislacion, informard a la otra Parte. A peticion de cualquiera de las
Partes, el Comité Mixto celebrard, en los dos meses siguientes, un
intercambio de puntos de vista sobre las implicaciones de la nueva
legislacion o modificacion legislativa para la adecuada aplicacion del
presente Acuerdo.
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3.

El Comité Mixto:

a) adoptara una decision que revise el anexo I del presente Acuerdo
para incluir en él, si fuera necesario en condiciones de reciprocidad,
la nueva legislacion o modificacion legislativa;

b) adoptard una decision al efecto de que la nueva legislaciéon o
modificacion legislativa se considere conforme con el presente
Acuerdo, o

c) recomendard cualesquiera otras medidas, que se adoptaran en un
plazo prudencial, para asegurar la correcta aplicacién del presente

Acuerdo.
TITULO III
DISPOSICIONES ECONOMICAS
ARTICULO 16

CONCESION DE DERECHOS

Cada Parte concederd con caracter reciproco a la otra Parte, de
conformidad con los anexos II y III del presente Acuerdo, los siguientes
derechos para el ejercicio de actividades de transporte aéreo
internacional por parte de las compafiias aéreas de esta otra Parte:

a) derecho a sobrevolar su territorio sin aterrizar;

b) derecho a hacer escala en su territorio para fines ajenos al
embarque o desembarque de pasajeros, carga o correo en el
transporte aéreo (fines no comerciales);

c) cuando operen un servicio acordado en una ruta especificada,
derecho a hacer escala en su territorio para embarcar o
desembarcar pasajeros, carga o correo, por separado o de forma
combinada, y

d) los demas derechos especificados en el presente Acuerdo.

Ninguna disposicion del presente Acuerdo podra entenderse en el sentido
de que se otorga a las compafiias aéreas de Ucrania el derecho a admitir
a bordo, en el territorio de cualquier Estado miembro de la UE,
pasajeros, equipaje, carga o correo con destino a otro punto situado en el
territorio de ese Estado miembro a cambio de una contraprestacion.

ARTICULO 17
AUTORIZACIONESY PERMISOSTECNICOS
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Una vez recibida una solicitud de autorizacién de explotaciéon o permiso
técnico de una compaifiia aérea de una de las Partes, que debera
presentarse en la forma y manera prescritas para las autorizaciones de
explotacion o los permisos técnicos, las autoridades competentes de la
otra Parte otorgardn las correspondientes autorizaciones, tramitandolas
con la mayor diligencia, a condiciéon de que:

a) por lo que respecta a las compafiias aéreas de Ucrania:

— la compafiia aérea tenga su principal centro de actividad en Ucrania
y esté en posesion de una licencia de explotacion valida de
conformidad con la legislacion ucraniana aplicable,

—  Ucrania ejerza y mantenga un control reglamentario efectivo de la
compaiiia aérea y la autoridad competente pertinente esté
claramente identificada, y

— salvo disposicion en contrario con arreglo al articulo 20
(Inversiones en compafiias aéreas) del presente Acuerdo, la
compafiia aérea sea propiedad, directamente o por participacion
mayoritaria, o esté bajo el control efectivo de Ucrania o nacionales
de Ucrania;

b) por lo que respecta a las compafiias aéreas de la Union Europea:

— la compaiiia aérea tenga su principal centro de actividad en el
territorio de un Estado miembro de la UE en virtud de los Tratados
de la UE y sea titular de una licencia de explotacién valida con
arreglo a la legislacion de la Unidon Europea aplicable,

— el Estado miembro responsable de la expedicion del certificado de
operador aéreo ejerza y mantenga un control reglamentario efectivo
de la compafiia aérea, y la autoridad competente pertinente esté
claramente identificada, y

— salvo disposicion en contrario con arreglo al articulo 20
(Inversiones en compaiiias aéreas) del presente Acuerdo, la
compaiiia aérea sea propiedad, directamente o por participacion
mayoritaria, y esté bajo el control efectivo de Estados miembros de
la UE o nacionales de Estados miembros de la UE, o de otros
Estados enumerados en el anexo V o nacionales de esos otros
Estados;

c) la compaiia aérea cumpla las condiciones establecidas con arreglo a
las disposiciones legales y reglamentarias mencionadas en el articulo 6
(Cumplimiento de las disposiciones legales y reglamentarias) del
presente Acuerdo, y
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d) se mantengan y administren las disposiciones de los articulos 7
(Seguridad aérea) y 8 (Proteccion de la aviacion) del presente

Acuerdo.
ARTICULO 18
RECONOCIMIENTO RECIPROCO DE RESOLUCIONES
NORMATIVAS

EN MATERIA DE APTITUD FINANCIERA Y NACIONALIDAD DE
LAS COMPANIAS AEREAS

Cuando las autoridades competentes de una Parte reciban una solicitud de
autorizacion de explotacion o de permiso técnico de una compaiiia aérea
de la otra Parte, reconoceran toda resolucion de las autoridades
competentes de esa Parte relativa a la aptitud financiera o la nacionalidad
de dicha compaifiia aérea, de igual manera que si la resolucion hubiera
sido dictada por sus propias autoridades competentes, y no incidira mas en
estas materias, sin perjuicio de lo dispuesto a continuacion.

Si, tras recibir una solicitud de autorizacién de explotacion o de permiso
técnico de una compafiia aérea, o tras la concesion de tal autorizacioén o
permiso, las autoridades competentes de la Parte receptora tienen un
motivo especifico para dudar, pese a la resolucion de las autoridades
competentes de la otra Parte, de que se hayan cumplido las condiciones
prescritas en el articulo 17 (Autorizaciones y permisos técnicos) del
presente Acuerdo para la concesion de las correspondientes autorizaciones
de explotacion o permisos técnicos, deberan advertir inmediatamente a
esas autoridades exponiendo razones sustantivas de sus dudas. En ese
caso, las Partes podran solicitar la celebracion de consultas, que podran
incluir a los representantes de las autoridades competentes pertinentes, o
informacion adicional en relacién con sus dudas, y esas solicitudes
deberan atenderse lo antes posible. Si las dudas persisten, cualquiera de
las Partes podrd someter el asunto al Comité Mixto establecido con
arreglo al articulo 29 (Comité Mixto) del presente Acuerdo.

ARTICULO 19
DENEGACION, REVOCACION, SUSPENSION O LIMITACION DE
AUTORIZACIONES O PERMISOSTECNICOS

Las autoridades competentes de una de las Partes podran denegar, revocar,
suspender o limitar las autorizaciones de explotacion o permisos técnicos,
o suspender o limitar de otra manera las actividades de una compaiiia
aérea de la otra Parte en los siguientes casos:

a) por lo que respecta a las compaiiias aéreas de Ucrania:
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2.

— si la compaiiia aérea no tiene su principal centro de actividad en
Ucrania o no esta en posesion de una licencia de explotacion vélida
de conformidad con la legislacion ucraniana aplicable,

— s1 Ucrania no ejerce ni mantiene un control reglamentario efectivo
de la compafiia aérea o la autoridad competente pertinente no esta
claramente identificada, o

— salvo disposicion en contrario con arreglo al articulo 20
(Inversiones en compaifiias aéreas) del presente Acuerdo, si la
compaiiia aérea no es propiedad, directamente o por participacion
mayoritaria, ni esta bajo el control efectivo de Ucrania o nacionales
de Ucrania;

b) por lo que respecta a las compaiiias aéreas de la Unidén Europea:

— si la compania aérea no tiene su principal centro de actividad en el
territorio de un Estado miembro de la UE en virtud de los Tratados
de la UE o no est4 en posesion de una licencia de explotacion valida
con arreglo a la legislacion de la Union Europea aplicable,

— si el Estado miembro de la UE responsable de la expedicion del
certificado de operador aéreo no ejerce o mantiene un control
reglamentario efectivo de la compafnia aérea, o la autoridad
aerondutica pertinente no esta claramente identificada, o

—  salvo disposicion en contrario con arreglo al articulo 20
(Inversiones en compaifiias aéreas) del presente Acuerdo, si la
compaiiia aérea no es propiedad, directamente o por participacion
mayoritaria, ni esta bajo el control efectivo de Estados miembros de
la UE /o nacionales de Estados miembros de la UE, o de otros
Estados enumerados en el anexo V o nacionales de esos otros
Estados;

c) si la compania aérea ha incumplido las disposiciones legales y
reglamentarias mencionadas en el articulo 6 (Observancia de las
disposiciones legales y reglamentarias aplicables) del presente Acuerdo;

d) st no se mantienen o administran las disposiciones de los articulos 7
(Seguridad aérea) y 8 (Proteccidn de la aviacion) del presente Acuerdo, o

e) si una de las Partes ha determinado, de conformidad con el articulo 26
(Entorno competitivo), apartado 5, del presente Acuerdo, que no se
cumplen las condiciones relativas a un entorno competitivo.

A menos que sea esencial la adopcidon inmediata de medidas para evitar
que persistan los incumplimientos mencionados en las letras c¢) o d) del
apartado 1 del presente articulo, los derechos establecidos en ¢l solo se
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gjerceran una vez celebradas las oportunas consultas con las autoridades
competentes de la otra Parte.

Ninguna de las Partes ejercera los derechos que le otorga el presente
articulo para denegar, revocar, suspender o limitar autorizaciones o
permisos técnicos concedidos a compaiias aéreas de la otra Parte
aduciendo que una parte mayoritaria de la propiedad o el control efectivo
de dicha compaiiia aérea estd en manos de una o varias Partes en el
Acuerdo sobre la ZECA o de sus nacionales, siempre que dicha Parte o
Partes en el Acuerdo sobre la ZECA ofrezcan un trato reciproco y
apliquen las condiciones del Acuerdo sobre la ZECA.

ARTICULO 20
INVERSIONESEN COMPANIAS AEREAS

No obstante lo dispuesto en los articulos 17 (Autorizaciones y permisos
técnicos) y 19 (Denegacion, revocacion, suspension o limitacion de
autorizaciones o permisos técnicos) del presente Acuerdo, la propiedad
mayoritaria o el control efectivo de una compaiia aérea de Ucrania por
parte de los Estados miembros de la UE o sus nacionales, o de una
compaiiia aérea de la Union Europea por parte de Ucrania o sus
nacionales, exigira la decisiéon previa del Comité Mixto creado por el
presente Acuerdo con arreglo al articulo 29 (Comité Mixto) del presente
Acuerdo.

Esta decision especificara las condiciones ligadas a la explotacién de los
servicios acordados en virtud del presente Acuerdo y los servicios entre
terceros paises y las Partes. Lo dispuesto en el articulo 29 (Comité Mixto),
apartado 8, del presente Acuerdo no se aplicara a este tipo de decisiones.

ARTICULO 21
ABOLICION DE LASRESTRICCIONESCUANTITATIVAS

Sin perjuicio de las clausulas mas favorables de los acuerdos existentes y
en el marco del presente Acuerdo, las Partes aboliran las restricciones y
medidas cuantitativas que tengan un efecto equivalente sobre la
transferencia de equipos, suministros, piezas de recambio y otros
dispositivos necesarios para que una compafiia aérea siga prestando
servicios de transporte aéreo en las condiciones previstas en el presente
Acuerdo.

La obligacion contemplada en el apartado 1 del presente articulo no
impedird a las Partes prohibir o imponer las restricciones a tales
transferencias que estén justificadas por razones de orden publico o de
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seguridad publica, de proteccion de la salud y la vida de las personas,
animales o plantas, o de proteccion de la propiedad intelectual, industrial
y comercial. No obstante, tales prohibiciones o restricciones no podran
constituir ni un medio de discriminacion arbitraria ni una restriccion
encubierta del comercio entre las Partes.

ARTICULO 22
OPORTUNIDADES COMERCIALES

Actividad empresarial

l.

Las Partes coinciden en que los obstaculos empresariales impuestos a los
operadores comerciales podrian suponer un menoscabo de los posibles
beneficios del presente Acuerdo. Asi pues, las Partes acuerdan iniciar un
proceso efectivo y reciproco de supresion de los obstaculos empresariales
a las compaiiias aéreas de ambas Partes cuando dichos obstaculos puedan
perjudicar a las operaciones comerciales, crear falseamientos de la
competencia o entorpecer el establecimiento de condiciones equitativas de
competencia.

El Comité Mixto creado de conformidad con el articulo 29 (Comité
Mixto) del presente Acuerdo establecera un proceso de cooperacion en
relacion con las oportunidades empresariales y comerciales, supervisara
los avances registrados en la resolucion eficaz de los obstaculos
empresariales a que se enfrentan los operadores comerciales y evaluara
periodicamente la evolucion de la situacion, teniendo en cuenta, si
procede, posibles cambios legislativos y reglamentarios. De conformidad
con el articulo 29 (Comité Mixto) del presente Acuerdo, una Parte podra
solicitar una reunion del Comité Mixto para debatir cualquier cuestion
relacionada con la aplicacion del presente articulo.

Representantes de las compafiias aér eas

3.

Las compafiias aéreas de cada Parte tendran derecho a establecer
libremente oficinas en el territorio de la otra Parte para la promocion y
venta de servicios de transporte aéreo y actividades conexas, incluido el
derecho de vender y emitir billetes o cartas de porte aéreo, tanto suyos
como de otras compaiiias.

Las compaiiias aéreas de cada Parte disfrutaran del derecho a introducir y
mantener en el territorio de la otra Parte, de conformidad con las
disposiciones legales y reglamentarias de esta ultima en materia de
entrada, residencia y empleo, el personal de gestion y ventas, asi como el
personal técnico, operativo y de otras especialidades, que resulte necesario
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para la prestacion de los servicios de transporte aéreo. Esas necesidades
de personal podran ser satisfechas, a discrecion de las companias aéreas,
con personal propio o recurriendo a los servicios de otra organizacion,
empresa o compaiia aérea en el territorio de la otra Parte, autorizados a
prestar esos servicios en el territorio de dicha Parte. Ambas Partes
facilitaran y aceleraran la concesion de permisos de trabajo, cuando sea
necesario, para el personal empleado en las sucursales de conformidad
con el presente apartado, incluso para el personal que desempeiie
determinadas funciones temporales por un periodo no superior a noventa
(90) dias, de conformidad con las disposiciones legales y reglamentarias
pertinentes en vigor.

Asistenciaentierra

5. Con sujecion a las disposiciones transitorias establecidas en el anexo III
del presente Acuerdo:

a) Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra b) del presente apartado, las
compafiias aéreas gozaran de los siguientes derechos en materia de
asistencia en tierra en el territorio de la otra Parte:

1) derecho a realizar su propia asistencia en tierra
(«autoasistencia») o, a su discrecion,

11) derecho a elegir entre proveedores que compitan por ofrecer
una parte o la totalidad de los servicios de asistencia en tierra, cuando
dichos proveedores disfruten de acceso al mercado en virtud de las
disposiciones legales y reglamentarias de cada Parte y estén presentes
en el mercado.

b) Para las siguientes categorias de servicios de asistencia en tierra, a
saber, equipajes, operaciones en pista, carburante y lubricacion, carga
y correo (manipulacion entre la terminal y la aeronave), los derechos
previstos en la letra a), incisos i) y ii), podran ser objeto de
limitaciones con arreglo a las disposiciones legales y reglamentarias
aplicables en el territorio de la otra Parte. Cuando dichas limitaciones
impidan la autoasistencia y no exista competencia efectiva entre los
proveedores de servicios de asistencia en tierra, dichos servicios se
ofreceran en su totalidad en condiciones equitativas y no
discriminatorias a todas las compafias aéreas.

c) Todo proveedor de asistencia en tierra de una de las Partes, ya se trate
o no de una compaiia aérea, tendra derecho, en materia de asistencia
en tierra en el territorio de la otra Parte, a prestar servicios de
asistencia en tierra a companias aéreas de las Partes que operen en el
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mismo aeropuerto, cuando esté permitido y sea conforme con las
disposiciones legales y reglamentarias aplicables.

Asignacion defranjas horarias en los aeropuertos

6.

La asignacion de franjas horarias disponibles en los aeropuertos del
territorio de las Partes se llevarda a cabo de manera independiente,
trasparente, no discriminatoria y oportuna.

Ventas, gastos localesy transferencia de fondos

7.

Todas las compafiias aéreas de cada Parte tendrdn derecho a vender
servicios de transporte aéreo y servicios conexos en el territorio de la otra
Parte, directamente o, a su discrecidn, a través de sus agentes de venta u
otros intermediarios nombrados por ellas, por otras compafiias aéreas o
por Internet. Las compaiiias aéreas gozaran del derecho a vender dicho
transporte y dichos servicios conexos, y cualquier persona podra comprar
libremente ese transporte y esos servicios, en la moneda de dicho territorio
o en monedas de libre convertibilidad, de conformidad con la normativa
local sobre divisas.

Todas las compaiiias aéreas tendrdn derecho a convertir los ingresos
locales en moneda de libre convertibilidad y a remitirlos desde el territorio
de la otra Parte a su territorio nacional y al pais o paises de su eleccion, de
acuerdo con la legislacion aplicable. La conversion y remesa de fondos se
autorizaran sin tardanza, y sin aplicar restricciones ni tributacion, al tipo
de cambio oficial para transacciones y remesas vigente en la fecha en que
la compaiiia presente la solicitud inicial de transferencia de fondos.

Las companias aéreas de cada Parte estaran autorizadas a pagar en
moneda nacional los gastos locales que realicen en el territorio de la otra
Parte, incluida la compra de combustible. Si lo desean, podran pagar
dichos gastos en el territorio de la otra Parte en moneda de libre
convertibilidad, de conformidad con la normativa local sobre divisas.

Acuerdos de cooperacion

10.

En el marco de la prestacion u oferta de servicios en virtud del presente
Acuerdo, las compaiiias aéreas de las Partes podran concertar acuerdos de
cooperacion comercial en materias tales como reserva de capacidad o
codigo compartido con:

a) cualquier compafiia o compafiias aéreas de las Partes;

b) cualquier compaiiia o compaiiias aéreas de un tercer pais, y
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c) cualquier proveedor de transporte de superficie (terrestre o maritimo),

siempre que: i) la compania operadora esté debidamente habilitada para
concertarlos, 11) la empresa que comercializa los servicios disponga de los
derechos de ruta adecuados en el marco de las disposiciones bilaterales
pertinentes, y iii) los acuerdos cumplan los requisitos de seguridad y
competencia que suelen aplicarse a estos acuerdos. En lo que respecta al
uso de un codigo compartido en la venta de transporte aéreo de pasajeros,
el comprador sera informado en el punto de venta, o en todo caso en el
momento de la facturacion, o en el momento del embarque cuando no se
requiera ninguna facturacion para un vuelo de conexién, de qué proveedor
de transporte prestara las distintas partes del servicio.

Transporte intermodal

1.

12.

En relacion con el transporte de pasajeros, los proveedores de transporte
de superficie no estaran sujetos a la normativa que regula el transporte
aéreo por el solo hecho de que la compania aérea ofrezca en su propio
nombre dicho transporte de superficie. Los proveedores de transporte de
superficie podran decidir segin su criterio la posibilidad de concertar
acuerdos de cooperacion. Al decidir sobre un acuerdo concreto, los
proveedores de transporte de superficie podrdn considerar, entre otras
cosas, los intereses de los consumidores, asi como las limitaciones
técnicas, econdmicas, de espacio y de capacidad.

a) Sin perjuicio de las disposiciones legales y reglamentarias
aplicables, y no obstante cualquier otra disposicion del presente Acuerdo,
se permitird a las compafiias aéreas y a los prestadores indirectos de
servicios de transporte de carga de las Partes utilizar sin restricciones, en
relacién con el transporte aéreo internacional y con la misma carta de
porte, cualquier transporte de carga de superficie con destino u origen en
cualquier punto situado en los territorios de Ucrania y de la Union
Europea, o de terceros paises, incluido el transporte con destino u origen
en cualquier aeropuerto con instalaciones aduaneras, lo que incluye, en su
caso, el derecho a transportar carga en depdsito. Dicha carga, con
independencia de si es transportada por superficie o aire, podra acceder a
las instalaciones y someterse a los tramites aduaneros de los aeropuertos.
Las compaiiias aéreas podran efectuar su propio transporte de superficie si
lo desean, o bien concertar acuerdos con otros transportistas de superficie,
incluso si dicho transporte de superficie es operado por otras companias
aéreas o por proveedores indirectos de servicios de transporte de carga
aérea. Estos servicios intermodales de carga podran ofrecerse a un precio
total que englobe el transporte aéreo y de superficie combinados, siempre
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que no se dé a los expedidores una impresion engainosa con respecto a las
circunstancias de dicho transporte.

b) A los efectos de la letra a) del presente apartado, el transporte de
superficie incluird tanto el transporte terrestre como el transporte
maritimo.

Arrendamiento

13.

a)  Las compaiiias aéreas de las Partes podran prestar los servicios
acordados utilizando aeronaves arrendadas con o sin tripulacién a
cualquier compaifiia, incluidas compafiias de terceros paises,
siempre que todos los participantes en dichos acuerdos cumplan los
requisitos prescritos en las disposiciones legales y reglamentarias
que las Partes Contratantes suelan aplicar a tales acuerdos.

b)  Ninguna de las Partes exigird que las compaiias aéreas que
arrienden sus equipos dispongan de derechos de trafico en virtud
del presente Acuerdo.

c) El arrendamiento con tripulacidon por parte de compaifiias aéreas de
Ucrania de aeronaves pertenecientes a compafiias aéreas de terceros
paises, asi como por parte de compaiiias aéreas de la Unién Europea
de aeronaves pertenecientes a companias aéreas de terceros paises
distintos de los mencionados en el anexo V del presente Acuerdo,
con el fin de ejercitar los derechos previstos en el presente Acuerdo,
se realizara solo en casos excepcionales o para satisfacer
necesidades temporales. Tales arrendamientos deberan someterse a
la aprobacion previa de la autoridad que haya expedido la licencia a
la compafiia aérea arrendataria de la aeronave arrendada con
tripulacion, y de la autoridad competente de la otra Parte.

Franquiciag/Utilizacion de la mar ca comer cial/Concesiones comer ciales

14.

Las compafiias aéreas de cada Parte podran concertar acuerdos de
franquicia, de utilizacion de la marca comercial o de concesion comercial
con empresas, incluidas las compaiias aéreas, de la otra Parte o de
terceros paises, siempre y cuando las compafiias aéreas estén debidamente
habilitadas para concertarlos y retnan los requisitos prescritos en las
disposiciones legales y reglamentarias que las Partes apliquen a este tipo
de acuerdos, en particular las que exigen la divulgacion de la identidad de
la compaiiia aérea que presta el servicio.

Escalas noctur nas
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15.

Las compaifiias aéreas de cada Parte tendran derecho a efectuar escalas
nocturnas en los aeropuertos de la otra Parte que estén abiertos al trafico
internacional.

ARTICULO 23
DERECHOSDE ADUANA Y FISCALIDAD

Al llegar al territorio de una de las Partes, las aeronaves utilizadas en el
transporte aéreo internacional por las companias aéreas de la otra Parte,
asi como su equipo habitual, el combustible, los lubricantes, los
suministros técnicos consumibles, el equipo de tierra, las piezas de
recambio (incluidos motores), los suministros para la aeronave (incluidos,
aunque no solo, alimentos, bebidas y licores, tabaco y otros productos
destinados a la venta a los pasajeros o al consumo por estos en cantidades
limitadas durante el vuelo) y otros objetos destinados o utilizados
exclusivamente en relacion con el funcionamiento o mantenimiento de las
aeronaves utilizadas en el transporte aéreo internacional, quedaran
exentos, en condiciones de reciprocidad y con arreglo a su legislacion
aplicable pertinente, de toda restriccion a la importacion, impuestos sobre
la propiedad y el capital, derechos de aduana, impuestos especiales y
gravamenes o tasas similares que: a) sean aplicados por las autoridades
nacionales o locales o la Union Europea, y b) no estén basados en el coste
de los servicios prestados, a condicion de que dichos equipos y
suministros permanezcan a bordo de la aeronave.

Asimismo, quedaran exentos, en condiciones de reciprocidad y con
arreglo a su legislacion aplicable pertinente, de los impuestos, derechos,
gravamenes y tasas a que se refiere el apartado 1 del presente articulo, a
excepcion de los basados en el coste de los servicios prestados:

a) los suministros introducidos o entregados y embarcados en el
territorio de una de las Partes, dentro de limites razonables, para ser
usados durante el viaje de salida en aeronaves de una compaifiia
aérea de la otra Parte dedicadas al transporte internacional, aun
cuando dichos suministros se vayan a utilizar en un segmento del
viaje que sobrevuele el citado territorio;

b) el equipo de tierra y las piezas de recambio (incluidos motores)
introducidos en el territorio de una de las Partes para el servicio,
mantenimiento o reparacion de aeronaves de compaiias aéreas de la
otra Parte utilizadas en el transporte aéreo internacional;

c) el combustible, los lubricantes y los suministros técnicos
consumibles introducidos o entregados y embarcados en el territorio
de una de las Partes para ser usados en aeronaves de una compaifiia
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aérea de la otra Parte dedicadas al transporte aéreo internacional,
aun cuando dichos suministros se vayan a utilizar en un segmento
del viaje que sobrevuele el citado territorio;

d) el material impreso, de conformidad con la legislacion de aduanas
de cada una de las Partes, introducido en el territorio de una de ellas
o entregado y embarcado en dicho territorio para ser usado durante
el viaje de salida en aeronaves de una compaiia aérea de la otra
Parte dedicadas al transporte aéreo internacional, aun cuando dichos
suministros se vayan a utilizar en un segmento del viaje que
sobrevuele el citado territorio, y

e) el equipo de seguridad y proteccién de la aviacién para uso en
aeropuertos o terminales de carga.

No obstante cualquier otra disposicidon en contrario, ninguna disposicion
del presente Acuerdo impediré a las Partes imponer derechos, impuestos o
gravamenes sobre el combustible suministrado en su territorio en
condiciones no discriminatorias para su utilizacion en una aeronave de
una compafiia aérea que opere entre dos puntos de su territorio.

El equipo y los suministros mencionados en los apartados 1 y 2 del
presente articulo podran ser sometidos a la vigilancia o el control de las
autoridades competentes y no podran transferirse sin el pago de los
derechos de aduana e impuestos correspondientes.

Las exenciones previstas en el presente articulo se concederan también
cuando las compaiias aéreas de una Parte hayan contratado, con otra
compaiiia aérea que disfrute igualmente de tales exenciones en la otra
Parte, un préstamo o cesion, en el territorio de esta ultima, de los objetos a
que se refieren los apartados 1 y 2 del presente articulo.

Nada de lo dispuesto en el presente Acuerdo impedird a las Partes
imponer derechos, impuestos o gravamenes sobre los bienes vendidos
para fines distintos del consumo a bordo por los pasajeros durante un
segmento del servicio aéreo situado entre dos puntos de su territorio en
que se permita el embarque o desembarque.

El equipaje y la carga en transito directo por el territorio de una Parte
estaran exentos de impuestos, derechos de aduana, tasas y otros
gravamenes similares que no se basen en el coste del servicio prestado.

El equipo de a bordo normal, asi como los materiales y suministros
normalmente conservados a bordo de las aeronaves de una compaiiia
aérea de una de las Partes, solo podran descargarse en el territorio de la
otra Parte previa autorizacion de las autoridades aduaneras de dicho
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territorio. En tal caso podran ser objeto de supervision de las citadas
autoridades hasta ser reexportados o cedidos de cualquier otro modo, de
conformidad con la normativa aduanera.

Las disposiciones del presente Acuerdo no afectardn al ambito del IVA, a
excepcion del impuesto sobre el volumen de negocios de las
importaciones. Tampoco afectaran a las disposiciones de ningiin convenio
entre un Estado miembro y Ucrania destinado a evitar la doble imposicion
en materia de impuestos sobre la renta y sobre el patrimonio que puedan
estar en vigor en ese momento.

ARTICULO 24

TASASDE USUARIO DE LOSAEROPUERTOSE
INFRAESTRUCTURASY SERVICIOS AEROPORTUARIOS

Cada Parte garantizara que las tasas de usuario que puedan imponer sus
autoridades u organismos competentes en materia de tasas a las compaiiias
aéreas de la otra Parte por el uso de las instalaciones y servicios de
navegacion aérea y control del trafico aéreo, aeropuertos, proteccion de la
aviacion, y servicios ¢ infraestructuras conexos sean justas y razonables,
no establezcan discriminaciones indebidas y se repartan equitativamente
entre las distintas categorias de usuarios. Sin perjuicio de lo dispuesto en
el articulo 9 (Gestidn del transito aéreo), dichas tasas podran reflejar, pero
no deberan exceder, el coste completo que representa para las autoridades
u organismos competentes en materia de tasas el proporcionar las
infraestructuras y servicios aeroportuarios y de proteccion de la aviacion
adecuados en el aeropuerto o sistema aeroportuario en cuestion. Las tasas
podran comprender un rendimiento razonable de los activos tras
amortizacion. Las infraestructuras y servicios por los que se cobren tasas
de usuario se proveeran en condiciones de eficiencia y economia. En
cualquier caso, las tasas de usuario aplicables a las compaiias aéreas de la
otra Parte se calculardn de forma que en ningln caso sus condiciones
resulten menos favorables que las condiciones mas favorables de que
pueda gozar cualquier otra compaifiia aérea en el momento de su célculo.
Las tasas de usuario serdn fijadas por las autoridades u organismos
competentes en materia de tasas de las Partes en moneda nacional o
extranjera.

Las Partes fomentaran o solicitaran la celebracion de consultas, de
conformidad con la legislacion vigente aplicable, entre las autoridades u
organismos competentes en materia de tasas en su territorio y las
compafiias aéreas o sus organismos representantes que utilicen los
correspondientes servicios e infraestructuras, y garantizaran que dichas
autoridades u organismos y las compafiias aéreas o sus organismos
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representantes intercambien la informacion necesaria para que se pueda
determinar con precision si las tasas estan justificadas conforme a los
principios enunciados en el apartado 1 del presente articulo. Las Partes
garantizaran que las autoridades competentes en materia de aplicacion de
tasas notifiquen a los usuarios con suficiente antelacion cualquier
propuesta de modificacion de las tasas de usuario, a fin de permitir que
dichas autoridades consideren las opiniones expresadas por los usuarios
antes de que se efectue el cambio.

ARTICULO 25
PRECIOS

Las Partes permitiran que los precios sean fijados libremente por las
compafiias aéreas en condiciones de competencia libre y equitativa.

Las Partes no exigiran que los precios sean registrados o notificados.

Si las autoridades competentes de una de las Partes estiman que un precio
no es coherente con las consideraciones expuestas en el presente articulo,
lo notificaran adecuadamente a las autoridades competentes de la otra
Parte afectada y podran solicitar la celebracion de consultas con esas
autoridades. Podran celebrarse consultas entre las autoridades
competentes para debatir cuestiones tales como la aplicacion de precios
injustos, no razonables, discriminatorios o subvencionados, entre otras.
Esas consultas se celebraran en un plazo de treinta (30) dias a partir de la
fecha de recepcion de la solicitud.

ARTICULO 26
ENTORNO COMPETITIVO

En el ambito del presente Acuerdo, se aplicaran las disposiciones del
titulo VI («Competencia, proteccion de la propiedad intelectual, industrial
y comercial y cooperacion legislativa») del Acuerdo de Colaboracion y
Cooperacion o cualquier acuerdo que le suceda entre la Union Europea,
sus Estados miembros y Ucrania, salvo cuando el presente Acuerdo
incluya normas mas especificas sobre competencia y ayudas estatales al
sector de la aviacion.

Las Partes reconocen que comparten el objetivo de disponer de un entorno
equitativo y competitivo para la prestacion de los servicios aéreos.
Asimismo, reconocen que es mas probable que las companias aéreas
utilicen practicas competitivas equitativas si sus actividades se basan en
consideraciones puramente comerciales y no se benefician de ayudas
estatales.
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Las ayudas estatales que falsean o amenazan falsear la competencia
favoreciendo a determinadas compaiiias, empresas, productos o servicios
de la aviaciéon son incompatibles con el correcto funcionamiento del
presente Acuerdo en la medida en que puedan afectar al comercio entre
las Partes en el sector de la aviacion.

En lo que respecta a las ayudas estatales, toda practica contraria al
presente articulo se evaluaréd sobre la base de los criterios derivados de la
aplicacion de las normas de competencia vigentes en la Unién Europea,
especialmente de los especificados en el anexo VII del presente Acuerdo.

Si una de las Partes considera que existen condiciones en el territorio de la
otra Parte, en particular debido a una ayuda, que podrian afectar
negativamente a la capacidad de sus compaiiias aéreas de competir en
condiciones de equidad e igualdad de oportunidades, podrd presentar las
correspondientes observaciones a la otra Parte. Ademads, podréd solicitar
una reunion del Comité Mixto con arreglo al articulo 29 (Comité Mixto)
del presente Acuerdo. Se iniciaran consultas en el plazo de treinta (30)
dias a partir de la recepcion de dicha solicitud. De no llegarse a un
acuerdo satisfactorio en el plazo de treinta (30) dias desde la fecha de
inicio de las consultas, estara justificado que la Parte que solicitd las
consultas tome medidas para denegar, revocar, suspender o limitar la
autorizacion de la compaiiia o compaiiias en cuestion, de conformidad con
el articulo 19 (Denegacion, revocacion, suspension o limitacion de
autorizaciones o permisos técnicos) del presente Acuerdo.

Las medidas mencionadas en el apartado 5 serdn apropiadas,
proporcionadas y limitadas, en su dmbito y duracion, a lo estrictamente
necesario. Se dirigiran exclusivamente a la compafiia o compaiiias aéreas
beneficiarias de una ayuda o de las condiciones mencionadas en el
presente articulo, y se entenderan sin perjuicio del derecho de ambas
Partes de adoptar medidas con arreglo al articulo 31 (Medidas de
salvaguardia) del presente Acuerdo.

Una Parte podra, previa notificacion a la otra Parte, ponerse en contacto
con las entidades gubernamentales responsables en el territorio de esta, a
nivel nacional, provincial o local, para debatir cuestiones relacionadas con
el presente articulo.

Ninguna disposicion del presente Acuerdo limitara o pondra en peligro de
la facultad de las autoridades de competencia de las Partes de que todas
las cuestiones relacionadas con la aplicacion efectiva de la legislacion de
competencia entran dentro de su competencia exclusiva. Toda medida
adoptada con arreglo al presente articulo se entendera sin perjuicio de las
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10.

medidas adoptadas por esas autoridades, que serdn plenamente
independientes de las medidas adoptadas con arreglo al presente articulo.

Las disposiciones del presente articulo se aplicaran sin perjuicio de las
disposiciones legales y reglamentarias de las Partes en materia de
obligaciones de servicio publico en su territorio.

Las Partes intercambiaran informacion teniendo en cuenta las limitaciones
impuestas por los requisitos del secreto profesional y comercial.

ARTICULO 27
ESTADISTICAS

Cada Parte facilitard a la otra Parte los datos estadisticos requeridos por
las disposiciones legales y reglamentarias nacionales y, previa peticion,
los demas datos estadisticos disponibles que puedan razonablemente
requerirse con el fin de revisar la explotacion de los servicios aéreos.

Las Partes cooperaran en el ambito del Comité Mixto, de conformidad
con el articulo 29 (Comité Mixto) del presente Acuerdo, para facilitar el
intercambio de informacioén estadistica a efectos de seguimiento del
desarrollo de los servicios aéreos con arreglo al presente Acuerdo.

TITULO IV
DISPOSICIONES INSTITUCIONALES

ARTICULO 28
INTERPRETACION Y CUMPLIMIENTO

Las Partes adoptaran todas las medidas adecuadas, tanto generales como
particulares, para garantizar el cumplimiento de las obligaciones
emanadas del presente Acuerdo, absteniéndose de cualquier medida que
pudiera comprometer la consecucion de sus objetivos.

Cada Parte serd responsable en su propio territorio del cumplimiento
adecuado del presente Acuerdo. Asimismo, Ucrania serd responsable de la
aplicacion de la legislacion que haya adoptado con objeto de incorporar a
su sistema juridico los requisitos y normas de los actos de la Union
relativos a la aviacion civil enumerados en el anexo I del presente
Acuerdo.

Cuando una de las Partes investigue posibles infracciones a las
disposiciones del presente Acuerdo en el marco de las competencias que
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le atribuye el presente Acuerdo, la otra Parte le facilitard toda la
informacion y asistencia necesarias a tal fin.

Cuando una de las Partes actie al amparo de las facultades que le otorga
el presente Acuerdo en materias que sean de interés sustancial para la otra
Parte y afecten a sus autoridades, compaiiias o empresas, informara
plenamente a las autoridades competentes de la otra Parte, ofreciéndoles
la oportunidad de presentar sus observaciones antes de adoptar una
decision definitiva.

En la medida en que las disposiciones del presente Acuerdo y las
disposiciones de los actos que se especifican en su anexo I sean idénticas
en cuanto al fondo a las correspondientes normas de los Tratados de la UE
y a los actos adoptados con arreglo a dichos Tratados, se interpretardn, en
su aplicacion, de conformidad con las sentencias y decisiones pertinentes
del Tribunal de Justicia de la Unién Europea, en lo sucesivo denominado
«Tribunal de Justicia», y de la Comision Europea, respectivamente.

ARTICULO 29
COMITE MIXTO

Se crea un Comité Mixto compuesto por representantes de las Partes (en
lo sucesivo denominado «Comité Mixto»), que serd responsable de la
administracion del presente Acuerdo y garantizard su correcta aplicacion.
A tal fin, presentard recomendaciones y adoptara decisiones en los casos
expresamente previstos en el presente Acuerdo.

Las decisiones del Comité Mixto se aprobardn por consenso y seran
vinculantes para las Partes. Las Partes llevaran a efecto dichas decisiones
seglin sus propios procedimientos internos. Las Partes se informaran
mutuamente de la finalizacion de tales procedimientos y de la fecha de
entrada en vigor de las decisiones. Cuando el Comité Mixto decida exigir
determinada actuaciéon a una de las Partes, esta tomara las medidas
necesarias y le informara al respecto.

El Comité Mixto establecera su reglamento interno mediante decision.

El Comité Mixto se reunira cuando sea necesario a peticion de una de las
Partes.

Asimismo, cualquiera de las Partes podra solicitar una reunién del Comité
Mixto para resolver una cuestion relativa a la interpretacién o aplicacion
del Acuerdo. Estas reuniones se celebraran lo antes posible y, en todo
caso, en un plazo de dos meses a partir de la fecha de recepcion de la
solicitud, a menos que las Partes acuerden otra cosa.
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10.

Para aplicar adecuadamente el presente Acuerdo, las Partes
intercambiardn informacion y, a solicitud de cualquiera de ellas,
celebraran consultas en el seno del Comité Mixto.

Si una de las Partes considera que la otra no ha aplicado correctamente
una decision del Comité Mixto, podra solicitar que este debata la cuestion.
Si el Comité Mixto no puede resolver la cuestion planteada en el plazo de
dos meses desde la fecha en que se le haya presentado, la Parte solicitante
podréa tomar las medidas de salvaguardia oportunas con arreglo al articulo
31 (Medidas de salvaguardia) del presente Acuerdo.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 2 del presente articulo, en caso
de que el Comité Mixto no adopte una decision sobre una cuestion que se
le haya sometido en el plazo de seis meses desde la fecha de su
presentacion, las Partes podran tomar las medidas provisionales de
salvaguardia oportunas con arreglo al articulo 31 (Medidas de
salvaguardia) del presente Acuerdo.

De conformidad con el articulo 20 (Inversiones en compafiias aéreas) del
presente Acuerdo, el Comité Mixto examinara las cuestiones ligadas a las
inversiones bilaterales en casos de participacion mayoritaria o cambios en
el control efectivo de las compainias aéreas de las Partes.

Asimismo, el Comité Mixto impulsard la cooperacion mediante las
siguientes medidas:

a) revision de las condiciones de mercado que afecten a los servicios
aéreos contemplados en el presente Acuerdo;

b) debate y, en la medida de lo posible, resolucion eficaz de asuntos de
indole empresarial que puedan, entre otras cosas, obstaculizar el
acceso al mercado y el buen funcionamiento de los servicios en
virtud del presente Acuerdo como medio de garantizar la igualdad
de condiciones y la convergencia reglamentaria y de reducir al
minimo la carga reglamentaria de los operadores comerciales;

c) fomento de los intercambios de expertos sobre las nuevas
iniciativas y avances en materia legislativa y reglamentaria, asi
como adopcion de instrumentos nuevos de Derecho internacional
publico y privado en el ambito de la aviacidn internacional,
incluidos los &mbitos de proteccion de la aviacion, seguridad aérea,
medio ambiente, infraestructura de la aviacion (incluidas las franjas
horarias), aeropuertos, cooperacion industrial, gestion del transito
aéreo, entorno competitivo y proteccion de los consumidores;

42

ES



ES

d) analisis periddico de los efectos sociales de la aplicacion del
presente Acuerdo, en especial en el ambito del empleo, y
elaboracion de respuestas adecuadas a las preocupaciones
consideradas legitimas;

e) examen de posibles ambitos de desarrollo del presente Acuerdo,
incluida la recomendacion de modificaciones al mismo;

f) acuerdo, fruto del consenso, sobre propuestas, enfoques o
documentos de naturaleza procedimental relacionados directamente
con el funcionamiento del presente Acuerdo;

g) consideracion y desarrollo de la asistencia técnica en los ambitos
regulados por el presente Acuerdo, e

h) impulso de la cooperacion en los foros internacionales pertinentes y
esfuerzos por establecer posiciones coordinadas.

ARTICULO 30
SOLUCION DE CONTROVERSIASY ARBITRAJE

En caso de controversia entre las Partes en relacion con la interpretacion o
aplicacion del presente Acuerdo, trataran primero de resolverla mediante
consultas formales en el seno del Comité Mixto con arreglo al articulo 29,
apartado 5 (Comité Mixto), del presente Acuerdo. Las decisiones
adoptadas por el Comité Mixto de conformidad con este procedimiento en
relaciéon con la interpretacion y aplicacion de los requisitos y normas
contemplados en el anexo I del presente Acuerdo respetaran las
resoluciones del Tribunal de Justicia relativas a la interpretacion de los
requisitos y normas pertinentes, asi como las decisiones de la Comisién
Europea, adoptadas en el marco de los requisitos y normas
correspondientes.

Cualquiera de las Partes podrd someter una controversia relativa a la
aplicacion o interpretacion del presente Acuerdo que no haya podido
resolverse con arreglo al apartado 1 del presente articulo a una comision
de arbitraje compuesta por tres arbitros, de conformidad con el
procedimiento que se establece a continuacion:

a) cada Parte designard un arbitro en el plazo de sesenta (60) dias
desde la fecha de recepcion de la notificacion de la correspondiente
solicitud de arbitraje por la comision de arbitraje, que sera
transmitida por la otra Parte utilizando los canales diplomaticos; el
tercer arbitro debera ser designado en un plazo adicional de sesenta
(60) dias por los otros dos arbitros. Si una de las Partes no ha
designado arbitro o no se nombra al tercer arbitro en el plazo
acordado, cualquiera de las Partes podra solicitar al Presidente del
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Consejo de la OACI la designacion de uno o mas arbitros, segun
proceda. Si el Presidente del Consejo es de la misma nacionalidad
que una de las Partes, sera el Vicepresidente de mas antigiiedad que
no esté descalificado por ese motivo quien proceda a la
designacion;

b) el tercer arbitro designado con arreglo a lo establecido en la letra a)
deberd ser nacional de un tercer Estado y ejercerd las funciones de
Presidente de la comision de arbitraje;

c) lacomision de arbitraje acordard su reglamento interno; y

d) sin perjuicio de la decision definitiva de la comision de arbitraje, los
gastos iniciales de arbitraje seran sufragados por las Partes en la
misma proporcion.

A solicitud de una de las Partes, la comision podra ordenar a la otra Parte
que aplique medidas cautelares a la espera de que se dicte la decision
definitiva.

Toda decision provisional o definitiva de la comision de arbitraje sera
vinculante para las Partes. La comision de arbitraje procurara adoptar toda
decision provisional o definitiva por consenso. De no ser posible el
consenso, la comision de arbitraje adoptara sus decisiones por mayoria.

Si una de las Partes no cumple una decisiéon de la comision de arbitraje
adoptada de conformidad con el presente articulo en el plazo de treinta
(30) dias desde la fecha de recepcion de la notificacion de la decision, la
otra Parte podra, mientras dure ese incumplimiento, limitar, suspender o
revocar los derechos o privilegios que le haya concedido en virtud del
presente Acuerdo.

ARTICULO 31
MEDIDASDE SALVAGUARDIA

Sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos 7 (Seguridad aérea) y 8
(Proteccion de la aviacion) y de las evaluaciones de seguridad y
proteccion mencionadas en el anexo III del presente Acuerdo, si una de
las Partes considera que la otra Parte no ha satisfecho una de las
obligaciones que le impone el presente Acuerdo, podrd adoptar las
medidas de salvaguardia apropiadas. El alcance y la duracién de esas
medidas de salvaguardia seran los estrictamente necesarios para remediar
la situacion o mantener el equilibrio del presente Acuerdo. Se otorgara
preferencia a las medidas que menos perturben la aplicacion del presente
Acuerdo.
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La Parte que esté considerando la posibilidad de adoptar medidas de
salvaguardia lo notificard sin demora a la otra Parte a través del Comité
Mixto, facilitando toda la informacion pertinente.

Las Partes celebraran consultas con caracter inmediato en el Comité
Mixto a fin de encontrar una solucion aceptable para todos.

Sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos 7 (Seguridad aérea) y 8
(Proteccion de la aviacion) del presente Acuerdo, la Parte afectada no
podréa adoptar medidas de salvaguardia hasta transcurrido un mes desde la
fecha de la notificacion mencionada en el apartado 2 del presente articulo,
a menos que el procedimiento de consulta previsto en el apartado 3 del
presente articulo haya concluido antes de que finalice dicho plazo.

La Parte interesada notificara sin demora al Comité Mixto las medidas
adoptadas, facilitando toda la informacion pertinente.

Toda medida adoptada con arreglo al presente articulo se suspendera tan
pronto como la Parte infractora se atenga a las disposiciones del presente
Acuerdo.

ARTICULO 32
DIVULGACION DE INFORMACION

Se exigirad de los representantes, delegados y expertos de las Partes, asi como de
otros funcionarios que ejerzan funciones en el marco del presente Acuerdo,
incluso después de haber cesado en sus funciones, que no revelen informacion
alguna amparada por la obligacion de secreto profesional, en particular
informacioén sobre compafiias o empresas, sus relaciones comerciales o los
componentes de sus costes que sea relevante en términos de seguridad.

I.

ARTICULO 33
DISPOSICIONES TRANSITORIAS

El anexo III del presente Acuerdo establece las disposiciones transitorias y
los periodos correspondientes aplicables entre las Partes.

La transicion gradual de Ucrania hacia la aplicacion efectiva de los
requisitos y normas de los actos de la Union Europea en el dmbito de la
aviacion civil enumerados en el anexo I del presente Acuerdo y el
cumplimiento de las condiciones establecidas en el anexo III serdn objeto
de evaluaciones, que serdn efectuadas por la Comisién Europea en
cooperacidon con Ucrania y, en el caso de las inspecciones de normalizacion
en el ambito de la seguridad aérea, por la EASA de conformidad con los
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requisitos y normas especificados en el anexo I, parte C, del presente
Acuerdo.

Cuando Ucrania considere que se han incorporado a la legislacion
ucraniana y aplicado los requisitos legislativos y normas pertinentes,
informara a la Comision Europea de que debe procederse a una evaluacion.

Si la Comision Europea determina que Ucrania cumple los requisitos y
normas pertinentes, sometera la cuestion al Comité Mixto establecido con
arreglo al articulo 29 (Comité Mixto) del presente Acuerdo a fin de que
este adopte una decision por la cual se establezca que Ucrania puede pasar
al siguiente periodo transitorio o cumple todos esos requisitos.

Si la Comision Europea determina que Ucrania no cumple los requisitos y
normas pertinentes, lo comunicara al Comité Mixto. A continuacion, la
Comision Europea recomendarda a Ucrania mejoras especificas y
determinard, en consulta con Ucrania, un periodo razonable para subsanar
las deficiencias pertinentes. Antes de finalizar el periodo de aplicacion, se
realizara una segunda evaluacién y, si fuera necesario, evaluaciones
adicionales, para comprobar si las mejoras recomendadas se han puesto en
practica de manera eficaz y satisfactoria.

Si la Comision Europea determina que se han subsanado las deficiencias
pertinentes, sometera la cuestion al Comité Mixto para que este tome la
decision apropiada de acuerdo con lo establecido en el apartado 3 del
presente articulo.

ARTICULO 34
RELACION CON OTROSACUERDOS O CONVENIOS

Las disposiciones del presente Acuerdo prevaleceran sobre Ias
disposiciones pertinentes de los acuerdos o convenios bilaterales de
servicios aéreos vigentes entre las Partes.

No obstante lo dispuesto en el apartado 1 del presente articulo, las
disposiciones relativas a la propiedad, los derechos de trafico, la
capacidad, las frecuencias, el tipo o cambio de aeronave, el uso de codigos
compartidos y los precios contenidas en un acuerdo o convenio bilateral
entre Ucrania y la Unién Europea o un Estado miembro de la UE, se
aplicardn entre las Partes del mismo si el acuerdo o convenio bilateral es
mas favorable en términos de libertad para las compafiias aéreas afectadas
0 en otros aspectos, y a condicion de que no haya discriminacién entre
Estados miembros de la UE y sus nacionales. Lo mismo es aplicable a las
disposiciones no comprendidas en el presente Acuerdo.
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3. Si las Partes pasan a ser Partes en un acuerdo multilateral o se adhieren a
decisiones aprobadas por la OACI u otra organizacion internacional que
aborden cuestiones reguladas por el presente Acuerdo, consultaran al
Comité Mixto para determinar si el presente Acuerdo debe revisarse a fin
de tomar en consideracion las nuevas circunstancias.

ARTICULO 35
DISPOSICIONES FINANCIERAS

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 5, apartado 1, letra b) (Principios
generales de la cooperacion en materia de reglamentacion), del presente
Acuerdo, las Partes asignaran los recursos financieros necesarios, incluidos los
relativos al Comité Mixto, para la aplicacion del presente Acuerdo en sus
respectivos territorios.

TITULO V

ENTRADA EN VIGOR, REVISION, TERMINACION Y OTRAS
DISPOSICIONES

ARTICULO 36
MODIFICACIONES

A propuesta de una de las Partes, y de conformidad con lo establecido en el
presente articulo, el Comit¢ Mixto podrd decidir por consenso que se
modifiquen los anexos del presente Acuerdo, tal como establece el articulo
15, apartado 3, letra a) (Actos legislativos nuevos).

Las modificaciones del presente Acuerdo entrardn en vigor una vez
concluidos los procedimientos internos necesarios de las dos Partes.

A peticion de cualquiera de las Partes, y de conformidad con los
procedimientos pertinentes tomando en consideracion las posibles
recomendaciones del Comité Mixto, el presente Acuerdo se revisard a la
luz de la aplicacion de sus disposiciones, a fin de considerar la posibilidad
de introducir futuros cambios necesarios. Toda modificacion resultante de
las disposiciones del presente Acuerdo entrard en vigor de acuerdo con lo
dispuesto en el articulo 38 (Entrada en vigor y aplicacion provisional).

ARTICULO 37
TERMINACION

Cualquiera de las Partes podrd notificar en todo momento a la otra Parte,
utilizando los canales diplomaticos, su decision de poner término al presente
Acuerdo. La notificacidn se transmitira simultineamente a la OACI. El presente
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Acuerdo quedar? sin efecto en la medianoche GMT de la fecha en que finalice la
temporada de trafico de la Asociacion Internacional de Transporte Aéreo que se
encuentre en curso en el primer aniversario de la recepcion de la notificacion
escrita de terminacion, salvo que dicha notificacion se retire por acuerdo entre
las Partes antes de la expiracion del referido plazo.

ARTICULO 38
ENTRADA EN VIGOR Y APLICACION PROVISIONAL

1. El presente Acuerdo serda objeto de la ratificacion o aprobacion por los
signatarios conforme a los respectivos procedimientos de estos ultimos.

2. El presente Acuerdo entrard en vigor un mes después de la fecha de la
ultima nota del canje de notas diplomaticas entre las Partes que confirme la
conclusion de todos los procedimientos necesarios a tal fin. A efectos de
ese canje de notas, Ucrania entregard a la Secretaria General del Consejo de
la Union Europea su nota diplomatica a la Unidon Europea y sus Estados
miembros, y la Secretaria General del Consejo de la Union Europea
entregard a Ucrania la nota diplomatica de la Union Europea y sus Estados
miembros. La nota diplomatica de la Union Europea y sus Estados
miembros contendra las comunicaciones por las que cada uno de los
Estados miembros confirmard haber finalizado los procedimientos
necesarios para la entrada en vigor del presente Acuerdo.

3.  No obstante lo dispuesto en el apartado 2 del presente articulo, las Partes
acuerdan aplicar provisionalmente el presente Acuerdo, de conformidad
con sus procedimientos internos o con la legislacién nacional aplicable, a
partir del primer dia del mes siguiente a la fecha de la Gltima nota en la que
las Partes se hayan notificado respectivamente la conclusion de los
procedimientos necesarios para aplicar provisionalmente el Acuerdo o, en
su caso, para celebrar el presente Acuerdo.

ARTICULO 39
REGISTRO EN LA OACI Y EN LA SECRETARIA DE LASNACIONES
UNIDAS

Tras su entrada en vigor, el presente Acuerdo y todas sus modificaciones serdn
registrados por Ucrania en la OACI y en la Secretaria de las Naciones Unidas,
de conformidad con el articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

EN FE DE LO CUAL, los abajo firmantes, debidamente autorizados, han
firmado el presente Acuerdo.
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HECHO en .., el ... dia ... de ... del afio ..., en dos ejemplares, en lenguas
alemana, bulgara, checa, croata, danesa, eslovaca, eslovena, espafiola, estonia,
finesa, francesa, griega, hungara, inglesa, italiana, letona, lituana, maltesa,
neerlandesa, polaca, portuguesa, rumana, sueca y ucraniana, siendo cada uno de
estos textos igualmente auténtico.
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ANEXO |

LISTA DE LOS REQUISITOS Y NORMAS APLICABLES ADOPTADOS
POR LA UNION EUROPEA EN EL AMBITO DE LA AVIACION CIVIL
QUE HAN DE INCORPORARSE A LA LEGISLACION DE UCRANIA

Los «requisitos y normas aplicables» de los siguientes actos legislativos de la
Union Europea se incorporaran a la legislacion de Ucrania, se consideraran parte
del Acuerdo y serdn aplicables de conformidad con el presente Acuerdo y su
anexo III, salvo indicacidn en contrario a continuaciéon. Si procede, se indicaran
las adaptaciones especificas de cada uno de esos actos.

Los requisitos y normas aplicables de los actos a que se refiere el presente anexo
seran vinculantes para las Partes y estaran integrados en su ordenamiento
juridico interno o se integraran en ¢l segun se indica a continuacion:

a) Los Reglamentos y Directivas de la Uniéon Europea seran vinculantes
para la Union Europea y sus Estados miembros de conformidad con los
Tratados de la UE;

b) Los actos nacionales de Ucrania adoptados con el objetivo de aplicar las
disposiciones de los Reglamentos y Directivas correspondientes de la
Union Europea seran vinculantes juridicamente para Ucrania, mientras
que la forma y el método de aplicaciéon quedardn a discrecion de
Ucrania.

A. ACCESO AL MERCADO Y CUESTIONES CONEXAS

N° 1008/2008

Reglamento (CE) n° 1008/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de
septiembre de 2008, sobre normas comunes para la explotacion de servicios
aéreos en la Comunidad (version refundida).

Requisitos y normas aplicables: capitulo IV.

N° 95/93

Reglamento (CEE) n° 95/93 del Consejo, de 18 de enero de 1993, relativo a
normas comunes para la asignacion de franjas horarias en los aeropuertos
comunitarios,

modificado por:
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Reglamento (CE) n° 894/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de
mayo de 2002, por el que se modifica el Reglamento (CEE) n° 95/93 del
Consejo,

Reglamento (CE) n°® 1554/2003 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de
julio de 2003, por el que se modifica el Reglamento (CEE) n° 95/93 del Consejo,

Reglamento (CE) n°® 793/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de
abril de 2004, por el que se modifica el Reglamento (CEE) n°® 95/93 del Consejo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 12, articulo 14 y articulo 14 bis,
apartado 2.

En lo que se refiere a la aplicacion del articulo 12, apartado 2, toda referencia a
la «Comisiony» se entenderd como referencia al «Comité Mixtoy.

N° 96/67

Directiva 96/67/CE del Consejo, de 15 de octubre de 1996, relativa al acceso al
mercado de asistencia en tierra en los aeropuertos de la Comunidad.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 25 y anexo.

En lo que se refiere a la aplicacion del articulo 10, toda referencia a los «Estados
miembros» se entendera como referencia a los «Estados miembros de la UE».

En lo que se refiere a la aplicacion del articulo 20, apartado 2, toda referencia a
la «Comisiony» se entenderd como referencia al «Comité Mixtoy.

N© 785/2004

Reglamento (CE) n°® 785/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de
abril de 2004, sobre los requisitos de seguro de las companias aéreas y
operadores aéreos,

modificado por:

Reglamento (UE) n° 285/2010 de la Comision, de 6 de abril de 2010, por el que
se modifica el Reglamento (CE) n°® 785/2004 del Parlamento Europeo y del
Consejo relativo a los requisitos de seguro de las compaifias aéreas y operadores
aéreos.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 8 y articulo 10, apartado 2.

N° 2009/12
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Directiva 2009/12/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de marzo de
20009, relativa a las tasas aeroportuarias.

Requisitos y normas aplicables: todas, a excepcion del articulo 12, apartado 1, y
de los articulos 13 y 14.
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B. GESTION DEL TRANSITO AEREQO

N© 549/2004

Reglamento (CE) n°® 549/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de
marzo de 2004, por el que se fija el marco para la creacion del cielo Unico
europeo (Reglamento marco),

modificado por:

Reglamento (CE) n° 1070/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de
octubre de 2009, por el que se modifican los Reglamentos (CE) n°® 549/2004,
(CE) n° 550/2004, (CE) n° 551/2004 y (CE) n° 552/2004 con el fin de mejorar el
rendimiento y la sostenibilidad del sistema europeo de aviacion.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 4, articulo 6 y articulos 9 a 14.
N° 550/2004

Reglamento (CE) n°® 550/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de
marzo de 2004, relativo a la prestacion de servicios de navegacion aérea en el
cielo tnico europeo (Reglamento de prestacion de servicios),

modificado por:

Reglamento (CE) n° 1070/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de
octubre de 2009, por el que se modifican los Reglamentos (CE) n°® 549/2004,

(CE) n° 550/2004, (CE) n° 551/2004 y (CE) n°® 552/2004 con el fin de mejorar el
rendimiento y la sostenibilidad del sistema europeo de aviacion.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 19 y anexos I y 1.
N° 551/2004

Reglamento (CE) n° 551/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de
marzo de 2004, relativo a la organizacion y utilizacion del espacio aéreo en el
cielo Unico europeo (Reglamento del espacio aéreo),

modificado por:

Reglamento (CE) n® 1070/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de
octubre de 2009, por el que se modifican los Reglamentos (CE) n°® 549/2004,

(CE) n° 550/2004, (CE) n° 551/2004 y (CE) n°® 552/2004 con el fin de mejorar el
rendimiento y la sostenibilidad del sistema europeo de aviacion.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 11.
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N° 552/2004

Reglamento (CE) n°® 552/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de
marzo de 2004, relativo a la interoperabilidad de la red europea de gestion del
transito aéreo (Reglamento de interoperabilidad),

modificado por:

Reglamento (CE) n® 1070/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de
octubre de 2009, por el que se modifican los Reglamentos (CE) n°® 549/2004,
(CE) n° 550/2004, (CE) n° 551/2004 y (CE) n°® 552/2004 con el fin de mejorar el
rendimiento y la sostenibilidad del sistema europeo de aviacion.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 12 y anexos [ a V.

L egislacion de aplicacion

N° 691/2010

Reglamento (UE) n°® 691/2010 de la Comisién, de 29 de julio de 2010, que
adopta un sistema de evaluaciéon del rendimiento para los servicios de
navegacion aérea y las funciones de red y que modifica el Reglamento (CE)
n°® 2096/2005, por el que se establecen requisitos comunes para la prestacion de
servicios de navegacion aérea,

modificado por:

Reglamento (UE) n° 677/2011 de la Comision, de 7 de julio de 2011, por el que
se establecen disposiciones de aplicacioén de las funciones de la red de gestion

del transito aéreo (ATM) y por el que se modifica el Reglamento (UE)
n°® 691/2010,

Reglamento de Ejecucion (UE) n° 1216/2011 de la Comision, de 24 de
noviembre de 2011, por el que se modifica el Reglamento (UE) n°® 691/2010 de
la Comision, que adopta un sistema de evaluacion del rendimiento para los
servicios de navegacion aérea y las funciones de red,

Reglamento de Ejecucion (UE) n°® 390/2013 de la Comision, de 3 de mayo de
2013, por el que se establece un sistema de evaluacion del rendimiento de los
servicios de navegacion aérea y de las funciones de red.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 25 y anexos [ a IV.

N© 1794/2006
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Reglamento (CE) n° 1794/2006 de la Comision, de 6 de diciembre de 2006, por
el que se establece un sistema comun de tarificacion de los servicios de
navegacion aérea,

modificado por:

Reglamento (UE) n° 1191/2010 de la Comision, de 16 de diciembre de 2010,
que modifica el Reglamento (CE) n® 1794/2006, por el que se establece un
sistema comun de tarificacion de los servicios de navegacion aérea,

Reglamento de Ejecucion (UE) n°® 391/2013 de la Comision, de 3 de mayo de
2013, por el que se establece un sistema comun de tarificacion de los servicios
de navegacion aérea.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 17 y anexos [ a VI.
N° 482/2008

Reglamento (CE) n° 482/2008 de la Comision, de 30 de mayo de 2008, por el
que se establece un sistema de garantia de la seguridad del software que deberan
implantar los proveedores de servicios de navegacion aérea y por el que se
modifica el anexo II del Reglamento (CE) n® 2096/2005,

modificado por:

Reglamento de Ejecucion (UE) n° 1035/2011 de la Comision, de 17 de octubre
de 2011, por el que se establecen requisitos comunes para la prestacion de

servicios de navegacion aérea y se modifican el Reglamento (CE) n°® 482/2008 y
el Reglamento (UE) n° 691/2010.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 6 y anexos I a II.

N© 1034/2011

Reglamento de Ejecucion (UE) n° 1034/2011 de la Comision, de 17 de octubre
de 2011, relativo a la supervision de la seguridad en la gestion del transito aéreo

y los servicios de navegacion aérea y que modifica el Reglamento (UE)
n° 691/2010.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 19.

N° 1035/2011

Reglamento de Ejecucion (UE) n° 1035/2011 de la Comision, de 17 de octubre
de 2011, por el que se establecen requisitos comunes para la prestacion de

servicios de navegacion aérea y se modifican el Reglamento (CE) n°® 482/2008 y
el Reglamento (UE) n°® 691/2010,
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modificado por:

Reglamento de Ejecucion (UE) n° 923/2012 de la Comision, de 26 de
septiembre de 2012, por el que se establecen el reglamento del aire y
disposiciones operativas comunes para los servicios y procedimientos de
navegacion aérea, y por el que se modifican el Reglamento de Ejecucién (UE) n®
1035/2011 y los Reglamentos (CE) n° 1265/2007, (CE) n° 1794/2006, (CE) n°
730/2006, (CE) n° 1033/2006 y (UE) n°® 255/2010.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 14 y anexos [ a V.

N© 409/2013

Reglamento de Ejecucion (UE) n® 409/2013 de la Comision, de 3 de mayo de
2013, relativo a la definicion de proyectos comunes, el establecimiento de un
mecanismo de gobernanza y la identificacion de los incentivos de apoyo a la
ejecucion del Plan Maestro de Gestion del Transito Aéreo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 15.

N° 2150/2005

Reglamento (CE) n® 2150/2005 de la Comision, de 23 de diciembre de 2005, por
el que se establecen normas comunes para la utilizacion flexible del espacio
aéreo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 9 y anexo.

N° 730/2006

Reglamento (CE) n°® 730/2006 de la Comision, de 11 de mayo de 2006, relativo
a la clasificacion del espacio aéreo y al acceso de los vuelos efectuados de
acuerdo con las reglas de vuelo visual por encima del nivel de vuelo 195.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 4.

N© 255/2010

Reglamento (UE) n° 255/2010 de la Comision, de 25 de marzo de 2010, por el
que se establecen normas comunes sobre la gestion de afluencia del transito
aéreo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 15.

N° 176/2011
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Reglamento (UE) n°® 176/2011 de la Comisién, de 24 de febrero de 2011, sobre
la informacion previa que debe facilitarse con miras al establecimiento y la
modificacion de un bloque funcional de espacio aéreo.

N° 923/2012

Reglamento de Ejecucion (UE) n® 923/2012 de la Comision, de 26 de
septiembre de 2012, por el que se establecen el reglamento del aire y
disposiciones operativas comunes para los servicios y procedimientos de
navegacion aérea, y por el que se modifican el Reglamento de Ejecucion (UE)
n° 1035/2011 y los Reglamentos (CE) n° 1265/2007, (CE) n° 1794/2006, (CE)
n° 730/2006, (CE) n° 1033/2006 y (UE) n° 255/2010.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 10 y anexo.

N° 1032/2006

Reglamento (CE) n® 1032/2006 de la Comision, de 6 de julio de 2006, por el que
se establecen requisitos para los sistemas automaticos de intercambio de datos
de vuelo a efectos de notificacion, coordinacion y transferencia de vuelos entre
dependencias de control del transito aéreo,

modificado por:

Reglamento (CE) n°® 30/2009 de la Comision, de 16 de enero de 2009, por el que
se modifica el Reglamento (CE) n° 1032/2006 en lo relativo a los requisitos para
los sistemas automaticos de intercambio de datos de vuelo que dan soporte a los
servicios de enlace de datos.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 10 y anexos [ a V.

N° 1033/2006

Reglamento (CE) n® 1033/2006 de la Comision, de 4 de julio de 2006, por el que
se establecen los requisitos relativos a los procedimientos de los planes de vuelo
en la fase de prevuelo para el cielo unico europeo,

modificado por:

Reglamento de Ejecucion (UE) n° 428/2013 de la Comisidn, de 8 de mayo de
2013, por el que se modifica el Reglamento (CE) n°® 1033/2006 en lo que atafie a
las disposiciones de la OACI mencionadas en el articulo 3, apartado 1, y se
deroga el Reglamento (UE) n°® 929/2010.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 5 y anexo.

N° 633/2007
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Reglamento (CE) n°® 633/2007 de la Comision, de 7 de junio de 2007, por el que
se establecen requisitos para la aplicacion de un protocolo de transferencia de
mensajes de vuelo utilizado a efectos de notificacion, coordinacion y
transferencia de vuelos entre dependencias de control del transito aéreo,

modificado por:

Reglamento (UE) n°® 283/2011 de la Comision, de 22 de marzo de 2011, por el
que se modifica el Reglamento (CE) n° 633/2007 en lo que atafie a las
disposiciones transitorias a las que se refiere el articulo 7.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 7, articulo 8, frases segunda y
tercera, y anexos [ a IV.

N© 29/2009

Reglamento (CE) n° 29/2009 de la Comision, de 16 de enero de 2009, por el que
se establecen requisitos relativos a los servicios de enlace de datos para el cielo
Uunico europeo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 14 y anexos I a VII.
N° 262/2009

Reglamento (CE) n° 262/2009 de la Comision, de 30 de marzo de 2009, por el
que se establecen requisitos para la atribucion y utilizacion coordinadas de los
codigos de interrogador en modo S para el cielo Gnico europeo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 12 y anexos [ a VI.
N° 73/2010

Reglamento (UE) n°® 73/2010 de la Comision, de 26 de enero de 2010, por el que
se establecen requisitos relativos a la calidad de los datos aeronduticos y la
informacion aerondutica para el cielo tinico europeo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 13 y anexos I a X.

N° 1206/2011

Reglamento de Ejecucion (UE) n® 1206/2011 de la Comision, de 22 de
noviembre de 2011, por el que se establecen los requisitos en materia de
identificacion de aeronaves para la vigilancia del cielo inico europeo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 11 y anexos I a VII.

N° 1207/2011
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Reglamento de Ejecucion (UE) n® 1207/2011 de la Comision, de 22 de
noviembre de 2011, por el que se establecen los requisitos de rendimiento e
interoperabilidad de la vigilancia del cielo inico europeo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 14 y anexos [ a [X.

N° 1079/2012

Reglamento de Ejecucion (UE) n® 1079/2012 de la Comision, de 16 de
noviembre de 2012, por el que se establecen requisitos de separacion entre
canales de voz para el Cielo Unico Europeo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 15 y anexos [ a V.

Reglamento SESAR

N© 219/2007

Reglamento (CE) n° 219/2007 del Consejo, de 27 de febrero de 2007, relativo a
la constitucion de una empresa comun para la realizacion del sistema europeo de
nueva generacion para la gestion del transito aéreo (SESAR),

modificado por:

Reglamento (CE) n° 1361/2008 del Consejo, de 16 de diciembre de 2008, por el
que se modifica el Reglamento (CE) n® 219/2007, relativo a la constitucion de
una empresa comun para la realizacion del sistema europeo de nueva generacion
para la gestion del transito aéreo (SESAR).

Requisitos y normas aplicables: articulo 1, apartados 1 y 2 y apartados 5 a 7,
articulos 2 a 3, articulo 4, apartado 1, y anexo.

Licencias de |os controladores de transito aéreo

N° 805/2011

Reglamento (UE) n° 805/2011 de la Comision, de 10 de agosto de 2011, por el
que se establecen normas detalladas para las licencias y determinados
certificados de los controladores de transito aéreo en virtud del Reglamento
(CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 32 y anexos [ a IV.

Decisiones de la Comision

59



ES

N°2011/121

Decision de la Comision, de 21 de febrero de 2011, que establece los objetivos
de rendimiento y los umbrales de alerta para toda la Union Europea en lo que
respecta a la prestacion de servicios de navegacion aérea durante los afios 2012 a
2014 (2011/121/UE).

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 4.

N° 2011/2611 final

Decision de la Comision, de 20 de mayo de 2011, sobre las exenciones en virtud
del articulo 14 del Reglamento (CE) n°® 29/2009 de la Comision [C(2011) 2611
final].

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 3 y anexos [ y II.

N° 2011/9074 final

Decision de Ejecucion de la Comision, de 9 de diciembre de 2011, sobre las
exenciones en virtud del articulo 14 del Reglamento (CE) n® 29/2009 de la
Comision [C(2011) 9074 final].

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 3 y anexos [ y II.

N° 2012/9604 final

Decision de Ejecucion de la Comision sobre la aprobacion del Plan Estratégico
de la Red para las funciones de la red europea de gestion del transito aéreo del
cielo Uinico europeo para el periodo 2012-2019 [C(2012) 9604 final].

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 3.

C. SEGURIDAD AEREA

N° 216/2008 (Reglamento de base)

Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de
febrero de 2008, sobre normas comunes en el ambito de la aviacion civil y por el
que se crea una Agencia Europea de Seguridad Aérea, y se deroga la Directiva
91/670/CEE del Consejo, el Reglamento (CE) n® 1592/2002 y la Directiva
2004/36/CE,

modificado por:
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Reglamento (CE) n°® 690/2009 de la Comision, de 30 de julio de 2009, que
modifica el Reglamento (CE) n°® 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo, sobre normas comunes en el ambito de la aviacidn civil y por el que se
crea una Agencia Europea de Seguridad Aérea, y se deroga la Directiva
91/670/CEE del Consejo, el Reglamento (CE) n® 1592/2002 y la Directiva
2004/36/CE,

Reglamento (CE) n® 1108/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de
octubre de 2009, por el que se modifica el Reglamento (CE) n° 216/2008 en lo
que se refiere a aerédromos, gestion del transito aéreo y servicios de navegacion
aérea y se deroga la Directiva 2006/23/CE,

Reglamento (UE) n°® 6/2013 de la Comision, de 8 de enero de 2013, por el que se
modifica el Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo, sobre normas comunes en el ambito de la aviacion civil y por el que se
crea una Agencia Europea de Seguridad Acérea, y se deroga la Directiva
91/670/CEE del Consejo, el Reglamento (CE) n® 1592/2002 y la Directiva
2004/36/CE.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 11, articulos 13 a 16, articulos 20 a
25, articulos 54, 55y 68 y anexos [ a V1.

El Reglamento (CE) n°® 216/2008 y sus normas de desarrollo se aplicaran a
Ucrania de acuerdo con las disposiciones siguientes:

1. Ucrania no delegara en la EASA ninguna de sus funciones ligadas a la
seguridad de acuerdo con lo previsto en el Convenio y sus anexos.

2. Ucrania sera objeto de inspecciones de normalizacion realizadas por la
EASA de conformidad con el articulo 54 del Reglamento (CE)
n°® 216/2008.

3. La aplicacion del articulo 11 del Reglamento (CE) n® 216/2008 a los
certificados expedidos por Ucrania sera decidida por el Comité Mixto de
conformidad con las disposiciones del anexo III del presente Acuerdo.

4. El articulo 11, apartado 1, del Reglamento (CE) n° 216/2008 no se
aplicard a los certificados expedidos por Ucrania en los ambitos de
operaciones de vuelo y de aeronavegabilidad inicial y mantenimiento de
la aecronavegabilidad (Reglamentos de Ejecucion (UE) n® 965/2012, (UE)
n°® 748/2012 y (CE) n°® 2042/2003).

5. La Comision Europea dispondrd en Ucrania de las facultades que le han
sido conferidas a efectos de la adopcion de decisiones con arreglo al
articulo 11, apartado 2, al articulo 14, apartados 5 y 7, al articulo 24,
apartado 5, y al articulo 25, apartado 1, del Reglamento (CE) n® 216/2008
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en los d&mbitos en los que el Comité Mixto declare aplicable el articulo 11,
apartado 1.

6. En el ambito de la aeronavegabilidad, cuando la EASA no desempefie
ninguna tarea, Ucrania podra expedir certificados, licencias o
aprobaciones en aplicacion de un acuerdo o convenio celebrado por
Ucrania con un tercer pais.

N° 748/2012

Reglamento (CE) n°® 748/2012 de la Comision, de 3 de agosto de 2012, por el
que se establecen las disposiciones de aplicacion sobre la certificacion de
aeronavegabilidad y medioambiental de las aeronaves y los productos,
componentes y equipos relacionados con ellas, asi como sobre la certificacion de
las organizaciones de disefio y de produccion,

modificado por:

Reglamento (UE) n® 7/2013 de la Comision, de 8 de enero de 2013, que
modifica el Reglamento (UE) n°® 748/2012, por el que se establecen las
disposiciones de aplicacion sobre la certificacion de aeronavegabilidad y
medioambiental de las aeronaves y los productos, componentes y equipos
relacionados con ellas, asi como sobre la certificacion de las organizaciones de
disefio y de produccion.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 2, articulos 8 a 10 y anexo.

N© 2042/2003

Reglamento (CE) n° 2042/2003 de la Comision, de 20 de noviembre de 2003,
sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves y productos
aeronauticos, componentes y equipos y sobre la aprobacion de las
organizaciones y personal que participan en dichas tareas,

modificado por:

Reglamento (CE) n° 707/2006 de la Comision, de 8 de mayo de 2006, por el que
se modifica el Reglamento (CE) n® 2042/2003 en lo que respecta a las
aprobaciones de duracion limitada y a los anexos [ y III,

Reglamento (CE) n° 376/2007 de la Comision, de 30 de marzo de 2007, por el
que se modifica el Reglamento (CE) n°® 2042/2003 sobre el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronduticos, componentes y
equipos y sobre la aprobacion de las organizaciones y personal que participan en
dichas tareas,
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Reglamento (CE) n° 1056/2008 de la Comision, de 27 de octubre de 2008, por el
que se modifica el Reglamento (CE) n° 2042/2003 sobre el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronduticos, componentes y
equipos y sobre la aprobacion de las organizaciones y personal que participan en
dichas tareas,

Reglamento (CE) n° 127/2010 de la Comision, de 5 de febrero de 2010, por el
que se modifica el Reglamento (CE) n° 2042/2003 sobre el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronduticos, componentes y
equipos y sobre la aprobacion de las organizaciones y personal que participan en
dichas tareas,

Reglamento (CE) n°® 962/2010 de la Comision, de 26 de octubre de 2010, por el
que se modifica el Reglamento (CE) n° 2042/2003 sobre el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronauticos, componentes y
equipos y sobre la aprobacion de las organizaciones y personal que participan en
dichas tareas,

Reglamento (CE) n® 1149/2011 de la Comision, de 21 de octubre de 2011, por el
que se modifica el Reglamento (CE) n® 2042/2003, sobre el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronduticos, componentes y
equipos y sobre la aprobacion de las organizaciones y personal que participan en
dichas tareas,

Reglamento (CE) n° 593/2012 de la Comisién, de 5 de julio de 2012, por el que
se modifica el Reglamento (CE) n° 2042/2003, sobre el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronauticos, elementos y
equipos y sobre la aprobacion de las organizaciones y personal que participan en
dichas tareas.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 6 y anexos [ a IV.
N° 996/2010

Reglamento (UE) n°® 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de
octubre de 2010, sobre investigacion y prevencion de accidentes e incidentes en
la aviacion civil y por el que se deroga la Directiva 94/56/CE.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 26, a excepcion del articulo 7,
apartado 4, y del articulo 24.

N° 2003/42

Directiva 2003/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de junio de
2003, relativa a la notificacion de sucesos en la aviacion civil.
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Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 11 y anexos I y II.

N° 1321/2007

Reglamento (CE) n°® 1321/2007 de la Comisién, de 12 de noviembre de 2007,
por el que se establecen disposiciones de aplicacion para la integracion en un
depodsito central de la informacidon sobre sucesos de la aviacion civil
intercambiada de conformidad con la Directiva 2003/42/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 4.

N° 1330/2007

Reglamento (CE) n° 1330/2007 de la Comision, de 24 de septiembre de 2007,
por el que se establecen disposiciones de aplicacion para la difusion a las partes
interesadas de la informacion sobre sucesos de la aviacion civil a la que se
refiere el articulo 7, apartado 2, de la Directiva 2003/42/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 10 y anexos I a II.
N° 104/2004

Reglamento (CE) n® 104/2004 de la Comision, de 22 de enero de 2004, por el
que se establecen disposiciones relativas a la organizacion y la composicion de
la sala de recursos de la Agencia Europea de Seguridad Aérea.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 7 y anexo.
N° 628/2013

Reglamento de Ejecucion (UE) n® 628/2013 de la Comision, de 28 de junio de
2013, sobre los métodos de trabajo que debe aplicar la Agencia Europea de
Seguridad Aérea en las inspecciones de normalizacidén y la supervision de la
aplicacion del Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo y por el que se deroga el Reglamento (CE) n°® 736/2006 de la Comision.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 27.

N° 2111/2005

Reglamento (CE) n® 2111/2005 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de
diciembre de 2005, relativo al establecimiento de una lista comunitaria de las
compaiiias aéreas sujetas a una prohibicion de explotacion en la Comunidad y a
la informacion que deben recibir los pasajeros aéreos sobre la identidad de la
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compafiia operadora, y por el que se deroga el articulo 9 de la Directiva
2004/36/CE.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 13 y anexo.
N° 473/2006

Reglamento (CE) n° 473/2006 de la Comision, de 22 de marzo de 2006, por el
que se establecen las normas de aplicacion de la lista comunitaria de las
compaiiias aéreas objeto de una prohibicion de explotacion en la Comunidad,
prevista en el capitulo II del Reglamento (CE) n° 2111/2005 del Parlamento
Europeo y del Consejo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 6 y anexos A a C.
N° 474/2006

Reglamento (CE) n°® 474/2006 de la Comision, de 22 de marzo de 2006, por el
que se establece la lista comunitaria de las companias aéreas objeto de una
prohibicion de explotacion en la Comunidad, prevista en el capitulo II del
Reglamento (CE) n® 2111/2005 del Parlamento Europeo y del Consejo,

modificado por:

Reglamento de Ejecucion (UE) n® 659/2013 de la Comision, de 10 de julio de
2013, que modifica el Reglamento (CE) n°® 474/2006 por el que se establece la
lista comunitaria de las compafiias aéreas objeto de una prohibicién de
explotacion en la Comunidad.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 3, anexos A a B (véanse a
continuacioén las altimas modificaciones):

N©1178/2011

Reglamento (UE) n® 1178/2011 de la Comision, de 3 de noviembre de 2011, por
el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos
relacionados con el personal de vuelo de la aviacion civil en virtud del
Reglamento (CE) n°® 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo,

modificado por:

Reglamento (UE) n° 290/2012 de la Comisién, de 30 de marzo de 2012, que
modifica el Reglamento (UE) n° 1178/2011, por el que se establecen requisitos
técnicos y procedimientos administrativos relacionados con el personal de vuelo
de la aviacion civil en virtud del Reglamento (CE) n°® 216/2008 del Parlamento
Europeo y del Consejo.

65

ES



ES

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 11 y anexos I a VII.
N° 965/2012

Reglamento (UE) n°® 965/2012 de la Comision, de 5 de octubre de 2012, por el
que se establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos en
relacion con las operaciones aéreas en virtud del Reglamento (CE) n° 216/2008
del Parlamento Europeo y del Consejo,

modificado por:

Reglamento (UE) n° 800/2013 de la Comision, de 14 de agosto de 2013, que
modifica el Reglamento (UE) n° 965/2012, por el que se establecen requisitos
técnicos y procedimientos administrativos en relacion con las operaciones aéreas
en virtud del Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 9 y anexos [ a VII.

N© 1332/2011

Reglamento (UE) n°® 1332/2011 de la Comision, de 16 de diciembre de 2011, por
el que se establecen requisitos comunes de utilizacion del espacio aéreo y
procedimientos operativos para los sistemas anticolision de a bordo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 4 y anexo.

D. MEDIO AMBIENTE

N° 2003/96

Directiva 2003/96/CE del Consejo, de 27 de octubre de 2003, por la que se
reestructura el régimen comunitario de imposicion de los productos energéticos
y de la electricidad.

Requisitos y normas aplicables: articulo 14, apartado 1, letra b), y articulo 14,
apartado 2.

N° 2006/93

Directiva 2006/93/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de
diciembre de 2006, relativa a la regulacion del uso de aviones objeto del anexo
16 del Convenio relativo a la aviacion civil internacional, volumen 1, segunda
parte, capitulo 3, segunda edicion (1988).

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 5.

N° 2002/49
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Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de
2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 16 y anexos [ a VI.
N° 2002/30

Directiva 2002/30/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de marzo de
2002, sobre el establecimiento de normas y procedimientos para la introduccion
de restricciones operativas relacionadas con el ruido en los aeropuertos
comunitarios.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 15 y anexos [ y I1.

E. ASPECTOS SOCIALES

N© 1989/391

Directiva 89/391/CEE del Consejo, de 12 de junio de 1989, relativa a la
aplicacion de medidas para promover la mejora de la seguridad y de la salud de
los trabajadores en el trabajo,

modificada por:

Directiva 2007/30/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de
2007, por la que se modifica la Directiva 89/391/CEE del Consejo, sus

directivas especificas y las Directivas 83/477/CEE, 91/383/CEE, 92/29/CEE y
94/33/CE del Consejo, a fin de simplificar y racionalizar los informes sobre su
aplicacion practica.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 16 y articulos 18 y 19.

N° 2003/88

Directiva 2003/88/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de noviembre
de 2003, relativa a determinados aspectos de la ordenacion del tiempo de
trabajo.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 19, articulos 21 a 24 y articulos 26 a 29.
N° 2000/79

Directiva 2000/79/CE del Consejo, de 27 de noviembre de 2000, relativa a la
aplicacion del Acuerdo europeo sobre la ordenacion del tiempo de trabajo del
personal de vuelo en la aviacidn civil celebrado por la Association of European
Airlines (AEA), la European Transport Workers' Federation (ETF), la European
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Cockpit Association (ECA), la European Regions Airline Association (ERA) y
la International Air Carrier Association (IACA).

Requisitos y normas aplicables: articulos 2 a 3 y anexo.

F. PROTECCION DE LOS CONSUMIDORES

N° 90/314

Directiva 90/314/CEE del Consejo, de 13 de junio de 1990, relativa a los viajes
combinados, las vacaciones combinadas y los circuitos combinados.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 10.
N°93/13

Directiva 93/13/CEE del Consejo, de 5 de abril de 1993, sobre las clausulas
abusivas en los contratos celebrados con consumidores.

Disposiciones aplicables: articulos 1 a 10 y anexo.

En lo que se refiere a la aplicacion del articulo 10, toda referencia a la
«Comision» se entendera como referencia a «todas las demas Partes
Contratantes de la ZECA.

N° 95/46

Directiva 95/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de octubre de
1995, relativa a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al
tratamiento de datos personales y a la libre circulacidon de estos datos.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 34.
NC° 2027/97

Reglamento (CE) n°® 2027/97 del Consejo, de 9 de octubre de 1997, sobre la
responsabilidad de las compafiias aéreas en caso de accidente,

modificado por:

Reglamento (CE) n° 889/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de
mayo de 2002, por el que se modifica el Reglamento (CEE) n°® 2027/97 del
Consejo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 8.

N° 261/2004
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Reglamento (CE) n° 261/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de
febrero de 2004, por el que se establecen normas comunes sobre compensacion
y asistencia a los pasajeros aéreos en caso de denegacion de embarque y de

cancelacién o gran retraso de los vuelos, y se deroga el Reglamento (CEE)
n°®295/91.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 17.

N° 1107/2006

Reglamento (CE) n° 1107/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de
julio de 2006, sobre los derechos de las personas con discapacidad o movilidad
reducida en el transporte aéreo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 16 y anexos I y II.
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G. SISTEMAS INFORMATIZADOS DE RESERVA

N° 80/2009

Reglamento (CE) n° 80/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de
enero de 2009, por el que se establece un codigo de conducta para los sistemas

informatizados de reserva y por el que se deroga el Reglamento (CEE)
n°® 2299/89 del Consejo.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 19 y anexos.

H. OTROS ACTOS LEGISLATIVOS

N© 437/2003

Reglamento (CE) n°® 437/2003 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de
febrero de 2003, relativo a las estadisticas de transporte aéreo de pasajeros,
carga y correo,

modificado por:

Reglamento (CE) n° 1358/2003 de la Comision, de 31 de julio de 2003, por el
que se aplica el Reglamento (CE) n°® 437/2003 del Parlamento Europeo y del
Consejo relativo a las estadisticas de transporte aéreo de pasajeros, carga y
correo y se modifican sus anexos [ y II,

Reglamento (CE) n° 546/2005 de la Comision, de 8 de abril de 2005, por el que
se adapta el Reglamento (CE) n° 437/2003 del Parlamento Europeo y del
Consejo en lo que respecta a la asignacion de codigos a los paises declarantes y
por el que se modifica el Reglamento (CE) n° 1358/2003 en lo que respecta a la
actualizacion de la relacion de los aeropuertos comunitarios.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 11 y anexos I y II.

N° 1358/2003

Reglamento (CE) n° 1358/2003 de la Comision, de 31 de julio de 2003, por el
que se aplica el Reglamento (CE) n°® 437/2003 del Parlamento Europeo y del
Consejo relativo a las estadisticas de transporte aéreo de pasajeros, carga y
correo y se modifican sus anexos [ y II,

modificado por:
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Reglamento (CE) n° 158/2007 de la Comision, de 16 de febrero de 2007, por el
que se modifica el Reglamento (CE) n° 1358/2003 en lo que respecta a la
relacion de aeropuertos comunitarios.

Requisitos y normas aplicables: articulos 1 a 4 y anexos I a III.
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34.

35.

ANEXO I
SERVICIOS ACORDADOSY RUTASESPECIFICADAS

Cada Parte concede a las compaiias a¢reas de la otra Parte el derecho a
prestar servicios aéreos en las rutas especificadas a continuacion:

a)  Por lo que respecta a las compaiias aéreas de la Union Europea:
cualquier punto en la Union Europea — puntos intermedios en los
territorios de los socios en la Politica Europea de Vecindad®, los
paises de la ZECA® o los paises enumerados en el anexo V —
cualquier punto en Ucrania — puntos posteriores.

b)  Por lo que respecta a las compafiias aéreas de Ucrania: cualquier
punto de Ucrania — puntos intermedios en los territorios de los
socios en la Politica Europea de Vecindad, los paises de la ZECA o
los paises enumerados en el anexo V — cualquier punto en la
Union Europea.

Podran ejercerse y acordarse derechos existentes y nuevos,
incluidos derechos para prestar servicios en puntos posteriores
sujetos a acuerdos bilaterales u otros convenios entre Ucrania y
Estados miembros de la UE, siempre y cuando no haya
discriminacidn entre compaifiias aéreas por razones de nacionalidad.

c)  Las compafiias aéreas de la Unidén Europea podran también prestar
servicios de transporte aéreo entre puntos de Ucrania,
independientemente de si tales servicios de transporte aéreo tienen
su origen o destino dentro de la Union Europea.

Los servicios prestados con arreglo al apartado 1, letras a) y b), del
presente anexo tendran su origen o destino en el territorio de Ucrania, en
el caso de las compafiias aérea ucranianas, y en el territorio de la Union
Europea, en el caso de las compaiiias aéreas de la Union Europea.

Se entenderd por «socios en la Politica Europea de Vecindad»: Argelia, Armenia,
Azerbaiyan, Bielorrusia, Egipto, Georgia, Israel, Jordania, Libano, Libia, Marruecos,
Territorios Palestinos, Siria, Tinez y Republica de Moldavia, es decir, no se incluira a
Ucrania.

Se entendera por «Paises ZECA» las Partes en el Acuerdo Multilateral por el que se
establece la Zona Europea Comun de Aviacion, a saber: los Estados miembros de la
Union Europea, la Republica de Albania, Bosnia y Herzegovina, la Antigua Republica
Yugoslava de Macedonia, la Republica de Islandia, la Republica de Montenegro, el
Reino de Noruega, la Republica de Serbia y Kosovo (esta designacion se entiende sin
perjuicio de las posiciones sobre su estatuto y esta en consonancia con la Resolucion
1244 del Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas y con la opinion de la Corte
Internacional de Justicia (C1J) sobre la Declaracion de Independencia de Kosovo).
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36.

37.

38.

39.

Las compaiias aéreas de ambas Partes podran, en todos sus vuelos o en
cualesquiera de ellos y, a su discrecion:

a) realizar vuelos en cualquiera de las direcciones, o en ambas;

b)  combinar distintos numeros de vuelo en la operacion de una
aeronave;

c)  prestar servicios a puntos intermedios y posteriores, tal como
especifica el apartado 1, letras a) y b), del presente anexo, asi como
a puntos situados en el territorio de las Partes, en cualquier
combinacién y orden;

d)  abstenerse de realizar escalas en cualquier punto o puntos;

e) transferir trafico entre cualesquiera de sus aeronaves en cualquier
punto;

f) efectuar escalas en cualquier punto dentro o fuera del territorio de
cualquiera de las Partes;

g)  llevar trafico de transito a través del territorio de la otra Parte, y

h)  combinar tradfico en la misma aeronave con independencia del
origen de dicho trafico.

Las Partes permitiran a todas las compafiias aéreas establecer la
frecuencia y capacidad de los servicios de transporte aéreo internacional
que quieran ofrecer, sobre la base de consideraciones comerciales de
mercado. En consonancia con este derecho, ninguna de las Partes
limitara unilateralmente el volumen de trafico, la frecuencia o la
periodicidad del servicio, ni el tipo o tipos de aeronaves utilizadas por las
compaiiias aéreas de la otra Parte, excepto si lo exigen razones de tipo
aduanero, técnico, operativo, medioambiental o sanitario, o en aplicacion
del articulo 26 (Entorno competitivo) del presente Acuerdo.

Las compaiias aéreas de ambas Partes podran prestar servicios, incluso
en el marco de acuerdos de codigo compartido, a cualquier punto situado
en un tercer pais no incluido en las rutas especificadas, a condicion de
que no ejerzan derechos de quinta libertad.

El presente anexo estd sujeto a las disposiciones transitorias que figuran
en el anexo III del presente Acuerdo y a la ampliacion de los derechos
alli prevista.
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ANEXO 111
DISPOSICIONES TRANSITORIAS
Seccion 1
Periodostransitorios

La transicion de Ucrania hacia la aplicacion efectiva de todas las
disposiciones y condiciones derivadas del presente Acuerdo se llevara a
cabo mediante dos periodos transitorios.

Esa transicion serd objeto de evaluaciones y de inspecciones de
normalizacion, que seran realizadas por la Comision Europea y la EASA,
respectivamente, asi como de una decision del Comité Mixto conforme a
lo previsto en el articulo 33 (Disposiciones transitorias) del presente
Acuerdo.

Seccién 2
Especificaciones aplicablesdurante el primer periodo transitorio

Durante el primer periodo transitorio:

a) las compaiiias aéreas de la Unién Europea y las compaiias aéreas
con licencia expedida en Ucrania podran ejercer derechos ilimitados
de trafico entre cualquier punto de la Unidon Europea y cualquier
punto de Ucrania;

b) con sujecion a una evaluacion de la aplicacion por Ucrania de los
requisitos y normas pertinentes de la Union Europea, y tras la
informacion del Comité Mixto, Ucrania participard en calidad de
observador en los trabajos del Comité establecido con arreglo al
Reglamento (CEE) n° 95/93, relativo a normas comunes para la
asignacion de franjas horarias en los aeropuertos comunitarios; y

c) las disposiciones del articulo 22 (Oportunidades comerciales),
apartado 5, letra c¢) (asistencia en tierra a compafiias aéreas de otras
Partes), no seran de aplicacion.

Las condiciones de la transicion hacia el segundo periodo transitorio seran,
para Ucrania, las siguientes:

a) incorporacion a la legislacion nacional y aplicacion de los requisitos
y normas pertinentes de los siguientes actos:
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- Reglamento (CE) n°® 216/2008 (sobre normas comunes en el
ambito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia
Europea de Seguridad Aérea),

- Reglamento (CE) n°® 748/2012 (disposiciones de aplicacion sobre
la certificacion de aeronavegabilidad y medioambiental de las
aeronaves y los productos, componentes y equipos relacionados con
ellas, asi como sobre la certificacion de las organizaciones de
disefio y de produccion),

- Reglamento (CE) n° 2042/2003 (sobre el mantenimiento de la
acronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronduticos,
componentes y equipos y sobre la aprobacion de las organizaciones
y personal que participan en dichas tareas), en su version
modificada,

- Reglamento (UE) n® 965/2012 (por el que se establecen requisitos
técnicos y procedimientos administrativos en relacion con las
operaciones aéreas),

- Reglamento (UE) n°® 1178/2011 (por el que se establecen
requisitos técnicos y procedimientos administrativos relacionados
con el personal de vuelo de la aviacion civil),

- Reglamento (UE) n°® 996/2010 (sobre investigacion y prevencion
de accidentes e incidentes),

- Directiva 2009/12/CE (relativa a las tasas aeroportuarias),

- Directiva 96/67/CE (relativa al acceso al mercado de asistencia en
tierra en los aeropuertos de la Comunidad),

- Reglamento (CEE) n® 95/93 (relativo a normas comunes para la
asignacion de franjas horarias),

- Directiva 2000/79/CE (relativa a la aplicaciéon del Acuerdo
europeo sobre la ordenacion del tiempo de trabajo del personal de
vuelo en la aviacion civil),

- capitulo I'V del Reglamento (CE) n° 1008/2008 (sobre explotacion
de servicios aéreos),

- Reglamento (CE) n°® 785/2004 (sobre los requisitos de seguro de
las compaiiias aéreas y operadores aéreos),

- Reglamento (CE) n° 80/2009 (sobre los sistemas informatizados
de reserva),

- Reglamento (CE) n°® 2027/97 (sobre la responsabilidad de las
compaiiias aéreas en caso de accidente),
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- Reglamento (CE) n° 261/2004 (normas comunes sobre
compensacion y asistencia a los pasajeros aéreos en caso de
denegacion de embarque y de cancelacion o gran retraso de los
vuelos),

- Reglamento (CE) n° 549/2004 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 10 de marzo de 2004, por el que se fija el marco para la
creacion del cielo Unico europeo (Reglamento marco),

- Reglamento (CE) n° 550/2004 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la prestacion de
servicios de navegaciéon aérea en el cielo tUnico europeo
(Reglamento de prestacion de servicios),

- Reglamento (CE) n°® 551/2004 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la organizacion y
utilizacion del espacio aéreo en el cielo tinico europeo (Reglamento
del espacio aéreo),

- Reglamento (CE) n° 552/2004 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la interoperabilidad de
la red europea de gestion del transito aéreo (Reglamento de
interoperabilidad),

- Reglamento (UE) n® 691/2010 de la Comisidn, de 29 de julio de
2010, que adopta un sistema de evaluacion del rendimiento para los
servicios de navegacion aérea y las funciones de red y que modifica
el Reglamento (CE) n° 2096/2005, por el que se establecen
requisitos comunes para la prestacion de servicios de navegacion
aérea,

- Reglamento (CE) n°® 1794/2006 de la Comision, de 6 de diciembre
de 2006, por el que se establece un sistema comun de tarificacion
de los servicios de navegacion aérea,

- Reglamento de Ejecucion (UE) n° 1034/2011 de la Comision, de
17 de octubre de 2011, relativo a la supervision de la seguridad en
la gestion del transito aéreo y los servicios de navegacion aérea y
que modifica el Reglamento (UE) n° 691/2010,

- Reglamento (CE) n°® 2150/2005 de la Comision, de 23 de
diciembre de 2005, por el que se establecen normas comunes para
la utilizacion flexible del espacio aéreo, y

- Reglamento (UE) n°® 255/2010 de la Comision, de 25 de marzo de
2010, por el que se establecen normas comunes sobre la gestion de
afluencia del transito aéreo,

tal como estan establecidos, incluidas sus modificaciones, en el anexo I del
presente Acuerdo;
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b)

aplicacion de normas sobre licencias de explotacion
sustancialmente equivalentes a las contenidas en el capitulo II del
Reglamento (CE) n° 1008/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 24 de septiembre de 2008, sobre normas comunes para
la explotacion de servicios aéreos en la Comunidad, y

en lo que respecta a la proteccion de la aviacion, aplicacion del
Documento 30 de la CEAC, parte II, en su ultima version
modificada aplicable.

Seccion 3

Especificaciones aplicables durante el segundo periodo transitorio

l. Tras la decision del Comité Mixto prevista en el articulo 33
(Disposiciones transitorias) del presente Acuerdo, por la que se confirme
que Ucrania cumple todas las condiciones establecidas en la seccion 2,
punto 2:

a)

b)

los Estados miembros reconocerdn los certificados pertinentes
expedidos por Ucrania, enumerados en el anexo IV, seccion 1, de
conformidad con las condiciones establecidas en la decision del
Comité Mixto y con arreglo al articulo 11 del Reglamento (CE)
n°® 216/2008;

serdn de aplicacion las disposiciones del articulo 22 (Oportunidades
comerciales), apartado 5, letra ¢) (asistencia en tierra a compaiiias
acreas de otras Partes) del presente Acuerdo, y

con sujecidon a una evaluacion de la aplicacion por Ucrania de los
requisitos y normas pertinentes de la Union Europea, y tras la
informacién del Comité Mixto, Ucrania participard en calidad de
observador en los trabajos del Comité establecido con arreglo al
Reglamento (CEE) n°® 2111/2005, relativo al establecimiento de una
lista comunitaria de las companias aéreas sujetas a una prohibicion
de explotacion en la Comunidad.

2. Las condiciones de la transicidon hacia la plena aplicacion del presente
Acuerdo seran, para Ucrania, las siguientes:

a)

b)

incorporacion a la legislacion nacional y aplicaciéon de todos los
requisitos y normas pertinentes de los actos de la Union Europea
enumerados en el anexo I del presente Acuerdo, y

el espacio aéreo bajo su responsabilidad se organizara en
consonancia con los requisitos de la UE aplicables al
establecimiento de bloques funcionales de espacio aéreo.
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Seccion 4
Aplicacion plena del Acuerdo

Tras la decision del Comité Mixto prevista en el articulo 33 (Disposiciones
transitorias) del presente Acuerdo, por la que se confirme que Ucrania cumple
todas las condiciones establecidas en la seccion 3, punto 2, del presente anexo,
serd de aplicacion lo siguiente:

1. Ademas de los derechos de trafico senalados en la seccion 2, punto 1, del
presente anexo:

a)

b)

Se permitirda a las compaiiias aéreas de la Union Europea ejercer
derechos ilimitados de trafico entre puntos situados en Ucrania,
puntos intermedios de los paises socios en la Politica Europea de
Vecindad y de los paises de la ZECA y los paises enumerados en el
anexo V y puntos posteriores, a condicion de que el vuelo sea parte
de un servicio prestado a un punto situado en un Estado miembro.

Asimismo, se permitird a las compafiias aéreas de la Union Europea
ejercer derechos ilimitados de trafico entre puntos de Ucrania,
independientemente de si tales servicios de transporte aéreo tienen o
no su origen o destino dentro de la Unidon Europea.

Se permitirda a las compaiiias aéreas de la Union Europea ejercer
derechos ilimitados de trafico entre cualquier punto de la Union
Europea, puntos intermedios de los paises socios en la Politica
Europea de Vecindad y de los paises de la ZECA y los paises
enumerados en el anexo V, a condicidén de que el vuelo sea parte de
un servicio prestado a un punto situado en un Estado miembro.

2. Los Estados miembros reconoceran los certificados pertinentes expedidos
por Ucrania, enumerados en el anexo IV, seccion 2, del presente Acuerdo,
de conformidad con las condiciones previstas en esas disposiciones.
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ANEXO IV

LISTA DELOSCERTIFICADOS CONTEMPLADOSEN EL ANEXO 111
DEL PRESENTE ACUERDO

1. Personal devuelo

Licencias de los pilotos (expedicion, mantenimiento, modificacion, limitacion,
suspension o revocacion de licencias) [Reglamento (CE) n°® 216/2008,
Reglamento (UE) n® 1178/2011 y Reglamento (UE) n° 290/2012, que modifica
el Reglamento (UE) n® 1178/2011].

Certificacion de las personas responsables de impartir formacion de vuelo o
formacion de simulacion de vuelo y de evaluar la aptitud de los pilotos
[Reglamento (CE) n°® 216/2008, Reglamento (UE) n° 1178/2011 y Reglamento
(UE) n° 290/2012, que modifica el Reglamento (UE) n°® 1178/2011].

Certificaciones de tripulacidon de cabina (expedicién, mantenimiento,
modificacion, limitacidén, suspension o revocacion de certificaciones de la
tripulacion de cabina) [Reglamento (CE) n° 216/2008, Reglamento (UE)
n® 1178/2011 y Reglamento (UE) n°® 290/2012, que modifica el Reglamento
(UE)n® 1178/2011].

Certificados médicos de los pilotos (expedicion, mantenimiento, modificacion,
limitacidon, suspension o revocacion) [Reglamento (CE) n° 216/2008,
Reglamento (UE) n® 1178/2011 y Reglamento (UE) n° 290/2012, que modifica
el Reglamento (UE) n® 1178/2011].

Certificacion de los médicos examinadores aéreos, asi como las condiciones en
las que los facultativos de medicina general pueden ejercer como médicos
examinadores aéreos [Reglamento (CE) n° 216/2008, Reglamento (UE)
n° 1178/2011 y Reglamento (UE) n° 290/2012, que modifica el Reglamento
(UE)n® 1178/2011].

Evaluacion aeromédica periddica del personal de vuelo: cualificacion de las
personas responsables de tales evaluaciones [Reglamento (CE) n°® 216/2008,
Reglamento (UE) n° 1178/2011 y Reglamento (UE) n° 290/2012, que modifica
el Reglamento (UE) n® 1178/2011].

Condiciones de expedicién, mantenimiento, modificacion, limitacion,
suspension o revocacion de certificados de los organismos de formacion de
pilotos [Reglamento (CE) n® 216/2008, Reglamento (UE) n° 1178/2011 y
Reglamento (UE) n°® 290/2012, que modifica el Reglamento (UE) n® 1178/2011].
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Condiciones de expedicion, mantenimiento, modificacion, limitacion,
suspension o revocacion de certificados de los centros de medicina aeronautica
que participan en la cualificacion y en la evaluacion aeromédica del personal de
vuelo en el ambito de la aviacién civil [Reglamento (CE) n°® 216/2008,
Reglamento (UE) n° 1178/2011 y Reglamento (UE) n° 290/2012, que modifica
el Reglamento (UE) n® 1178/2011].

Certificacion de los dispositivos de simulacion de vuelo para entrenamiento y
requisitos de los organismos que manejan y utilizan dichos dispositivos
[Reglamento (CE) n° 216/2008, Reglamento (UE) n° 1178/2011 y Reglamento
(UE) n° 290/2012, que modifica el Reglamento (UE) n® 1178/2011].
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2. Gestion del transito aéreo / Servicios de navegacion aérea

Certificacion de los proveedores de servicios de navegacion aérea [Reglamento
(CE) n® 216/2008, Reglamento (UE) n° 1034/2011 y Reglamento (UE)
n°® 1035/2011 anexo II: Requisitos especificos para la prestacion de servicios de
transito aéreo].

Certificacion de los proveedores de servicios meteoroldgicos [Reglamento (CE)
n°® 216/2008, Reglamento (UE) n°® 1034/2011 y Reglamento (UE) n°® 1035/2011
anexo III: Requisitos especificos para la prestacion de servicios meteoroldgicos].

Certificacion de los proveedores de servicios de informacion aeronautica
[Reglamento (CE) n° 216/2008, Reglamento (UE) n° 1034/2011 y Reglamento
(UE) n® 1035/2011 anexo IV: Requisitos especificos para la prestacion de
servicios de informacidn aerondutica].

Certificacion de los proveedores de servicios de comunicacion, navegacion o
vigilancia [Reglamento (CE) n°® 216/2008, Reglamento (UE) n°® 1034/2011 y
Reglamento (UE) n® 1035/2011 anexo V: Requisitos especificos para la
prestacion de servicios de comunicacion, navegacion o vigilancial.

Licencias de los controladores de transito aéreo y de alumnos controladores de
transito aéreo (expedicidén, suspensiéon y revocacidon) y habilitaciones y
anotaciones correspondientes [Reglamento (CE) n® 216/2008 y Reglamento
(UE) n° 805/2011].

Certificados médicos para los controladores de transito aéreo [Reglamento (CE)
n°® 216/2008 y Reglamento (UE) n° 805/2011].

Certificados de las organizaciones de formacion de controladores de transito
aéreo (validez, renovacion, revalidacion y uso) [Reglamento (CE) n® 216/2008 y
Reglamento (UE) n°® 805/2011].
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ANEXO V
LISTA DE LOSOTROSESTADOSA QUE SE REFIEREN LOS
ARTICULOS17,19Y 22
DEL PRESENTE ACUERDO
Y SUSANEXOSII Y I

Republica de Islandia (con arreglo al Acuerdo sobre el Espacio
Econdémico Europeo);

Principado de Liechtenstein (con arreglo al Acuerdo sobre Espacio
Econdémico Europeo);

Reino de Noruega (con arreglo al Acuerdo sobre el Espacio Econdémico
Europeo); y

Confederacion Suiza (con arreglo al Acuerdo entre la Comunidad
Europea y la Confederacion Suiza sobre el transporte aéreo).
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ANEXO VI
NORMASDE PROCEDIMIENTO

El presente Acuerdo serd aplicable de conformidad con las normas de
procedimiento que se exponen a continuacion.

1. PARTICIPACION DE UCRANIA EN COMITES

Cuando, en virtud del presente Acuerdo, Ucrania participe en un comité
establecido por los actos pertinentes de la Union Europea, adquirira el estatus de
observador y tendrd acceso a todos los debates pertinentes y, en este contexto, se
fomentara su participacion en las discusiones, de conformidad con el reglamento
interno del comité correspondiente, mientras que sera excluida de las sesiones en
las que se lleven a cabo votaciones.

En lo que respecta a la Gestion del Transito Aéreo, a fin de aplicar la legislacion
sobre el Cielo Unico Europeo, Ucrania participara también en todos los
organismos establecidos por la Comision Europea, tales como el Organismo
Consultivo del Sector y el Gestor de la Red.

2. ADQUISICION DEL ESTATUSDE OBSERVADOR EN LA EASA

El estatus de observador en la EASA habilita a Ucrania a participar en los
grupos y organismos técnicos de la EASA abiertos a los Estados miembros de la
UE y otros paises socios en la Politica Europea de Vecindad, con sujecion a las
condiciones fijadas para dicha participacion. El estatus de observador no
comprende el derecho de voto. El estatus de observador no se adquirird respecto
al Consejo de Administracion de la EASA.

3. COOPERACION E INTERCAMBIO DE INFORMACION

A fin de facilitar el ejercicio de sus facultades, las autoridades competentes de
las Partes, previa peticion, intercambiaran toda la informacion necesaria para la
correcta aplicacion del Acuerdo.

4. REFERENCIA A LASLENGUAS

En los procedimientos establecidos en el ambito del presente Acuerdo, las Partes
podran utilizar cualquier lengua oficial de las instituciones de la Unidén Europea
o la lengua ucraniana. No obstante, las Partes son conscientes de que la
utilizacion del inglés facilita esos procedimientos. Si en un documento oficial se
utiliza una lengua que no es lengua oficial de las instituciones de la Unién
Europea, se facilitard simultaneamente una traduccion a una de dichas lenguas
oficiales, tomando en consideracion lo dispuesto en la frase anterior. Si, en un
procedimiento oral, una de las Partes desea utilizar una lengua que no sea una
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lengua oficial de las instituciones de la Union Europea, garantizara la
interpretacion simultanea al inglés.
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ANEXO VI

CRITERIOSCONTEMPLADOSEN EL ARTICULO 26, APARTADO 4,

DEL PRESENTE ACUERDO

Las ayudas que figuran a continuacion seran compatibles con la correcta
aplicacion del presente Acuerdo:

a)

b)

las ayudas de caracter social concedidas a consumidores
individuales, siempre y cuando se concedan sin discriminaciones
basadas en el origen de los servicios de que se trate, y

las ayudas destinadas a reparar los perjuicios causados por desastres
naturales o por otros acontecimientos de caracter excepcional.

Ademas, las ayudas que figuran a continuacién podran considerarse

compatibles con la correcta aplicacion del presente Acuerdo:

a)

b)

las ayudas destinadas a favorecer el desarrollo econdmico de
regiones en las que el nivel de vida sea anormalmente bajo o en las
que exista una grave situacion de subempleo;

las ayudas destinadas a facilitar el desarrollo de determinadas
actividades o de determinadas regiones econdmicas, siempre que no
afecten negativamente a las operaciones comerciales de las
compaiiias aéreas en un sentido contrario a los intereses de las
Partes, y

las ayudas destinadas a conseguir objetivos que estén permitidos en
virtud de los reglamentos horizontales de exencion por categorias y
las normas horizontales y sectoriales sobre ayudas estatales,
concedidas con arreglo a las condiciones alli establecidas.
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