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1. IVADAS

Komisijos Konkurencingos mazo anglies dioksido kiekio technologijy ekonomikos sukiirimo
iki 2050 m. plane' ir Transporto politikos baltojoje knygoje® nurodyta, kad keliy transporto
sektoriuje iSmetamo CO, kieki iki 2050 m. reikéty sumazinti 60 %, palyginti su 1990 m.
iSmestu kiekiu. Remiant pastaruoju metu pasitlytus 2030 m. klimato politikos sistemos
tikslus®, transporto sektoriaus tikslas — iki 2030 m. sumazinti i¥metamy Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy (SESD) kiekj mazdaug 20 %, palyginti su 2008 m. i$mestu kiekiu. Keliy
transporto iSmetamy Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekis 1990-2007 m. padidéjo 29 %,
taciau po to, dél iSaugusiy naftos kainy, padidéjusio keleiviniy automobiliy efektyvumo ir
létesnio judumo augimo, sumazéjo (6 % 2007-2011 m.)*.

Apskai¢iuota, kad apie ketvirtadalj® keliy transporto sektoriuje i§metamo CO, kiekio sudaro
sunkiyjy transporto priemoniy (STP) iSmetamas CO,. Did¢jant ES krovininio eismo
apimtims, Siy iSmetamyjy terSaly kiekis iki ekonomikos krizés pradzios didéjo. Turint
omenyje STP iSmetamo CO; absoliutyji kiekij, jo kitimo tendencija ir santykine dalj, jj biitina
apriboti, kad biity pasiekti Transporto politikos baltojoje knygoje nustatyti tiksliniai rodikliai.

Keleiviniy automobiliy ir furgony iSmetamo CO, kiekis matuojamas ir stebimas pagal
galiojanCius tipo patvirtinimo teisés aktus. Taciau STP iSmetamo CO, kiekis ES
standartizuotai nematuojamas. Tai maZina skaidrumg ES rinkoje. PrieSingai, Japonijoje, JAV
ir Kanadoje priimti atitinkami teisés aktai, o Kinija rengiasi imtis veiksmy, kad bity
matuojamas ir ribojamas STP iSmetamo CO; kiekis. Tai gali daryti poveikj santykiniam STP
gamybos konkurencingumui Siuose jvairiuose regionuose ir verslui, kuris grindziamas vezimu
sunkiosiomis transporto priemonémis. Todél ES konkurencingumui uztikrinti svarbu imtis ES
veiksmy dél STP degaly sanaudy ir iSmetamo CO; kiekio.

Atsizvelgdama j Sias aplinkybes, 2007 m. birZelio mén. Taryba paragino Komisijg ,,parengti ir
igyvendinti politikos priemones siekiant sumazinti $iy [sunkiyjy] transporto priemoniy
i¥metamy §iltnamio efekta sukeliandiy dujy kiekj“®. Komisija 2010 m. balandZio mén.
komunikate ,,Europos netarSiy ir efektyviai energija vartojanCiy transporto priemoniy
strategija*’ paskelbé, kad pasiilys strategija, kuria bty siekiama mazinti STP degaly
sanaudas ir iSmetamo CO; kiekj.

Strategijos tikslas — apriboti STP iSmetamo CO, kiekj suinteresuotiesiems subjektams ir
visuomenei ekonomiskai efektyviu ir proporcingu biidu. Joje suinteresuotiesiems subjektams
turéty biti pateikta aiSki, nuosekli politikos sistema ir parodytos tikétinos reguliavimo
kryptys, kad biity lengviau priimti sprendimus ir planuoti investicijas.

1 COM(2011) 0112 final.
2 »,Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas. Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu grindziamos
transporto sistemos kuirimas“, COM(2011) 0144 galutinis.

3 http://ec.europa.eu/clima/policies/2030/documentation_en.htm
4 Saltinis — Europos aplinkos agentiira.
5 Apskaiciuota, kad tai sudaro 26,6 % viso ES iSmetamy SESD kiekio. ,,AEA-Ricardo®, , Lotl *“ Report, Reduction

and Testing of GHG emissions from Heavy Duty Vehicles, 2011 m. vasario mén., p. 170. Paskelbta
http://ec.europa.cu/clima/policies/transport/vehicles/docs/ec_hdv_ghg_strategy en.pdf

6 http://register.consilium.curopa.cu/pdf/en/07/st11/st11483.1t07.pdf

7 COM(2010) 186 galutinis, p. 6.
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2010:0186:FIN:1t:PDF.

2


http://ec.europa.eu/clima/policies/2030/documentation_en.htm
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/docs/ec_hdv_ghg_strategy_en.pdf
http://register.consilium.europa.eu/pdf/en/07/st11/st11483.lt07.pdf
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2010:0186:FIN:lt:PDF.

2. BUTINYBE IMTIS VEIKSMU SIEKIANT APRIBOTI STP DEGALU SANAUDAS
IR ISMETAMO CO, KIEK]

2.1. Sunkiyjuy transporto priemoniy iSmetamo CO; kiekio kitimo tendencijos
neuZztikrina tvarumo

Nuo praeito amziaus paskutiniojo deSimtmecio vidurio iki ekonomikos krizés pradzios STP
vezamy kroviniy apimtys dél BVP augimo nuosekliai didéjo, nors STP vezamy keleiviy
srautas beveik nekito. Nesikeité ir transporto priemoniy degaly sanaudos. Sios tendencijos
lémé STP iSmetamo CO, kiekio augimg. Apskaiciuota, kad nuo 1990 iki 2010 m. STP
iSmetamo CO, kiekis iSaugo mazdaug 36 %, nepaisant to, kad nuoseklaus augimo tendencija
2008-2009 m. dél ekonomikos krizés buvo nutriikusi®.

Numatoma, kad per kitus 40 mety bendra transporto veiklos apimtis augs, ta¢iau mazinant
degaly sanaudas Sio augimo poveikis iSmetamo CO; kiekiui bus Siek tiek suSvelnintas.
Numatoma, kad jei dabartinés tendencijos ir politika nesikeis, STP iSmetamo CO, kiekis iSliks
pastovus, taigi ir 2030, ir 2050 m. jo lygis bus apie 35 % didesnis nei 1990 m. Tokia padétis
nesuderinama su ES politika mazinti i§metamy SESD kiekj ir Transporto politikos baltosios
knygos tikslu iki 2050 m. 60 % sumazinti ES transporto iSmetamy terSaly kieki, palyginti su
1990 m. lygiu.

2.2 Panaudojant technologijas galima sumazinti STP degaly sanaudas ir iSmetamo
COz kieki

TechniSkai tobulinant varikl] (jskaitant S$ilumos atgavimg) ir transmisija, gerinant
aerodinamines savybes, tobulinant padangas ir papildomus jrenginius, taip pat mazinant svorj,
STP degaly sanaudas ir i§metamo CO, kiekj galima labai sumaZinti. Naujausia analizé’ rodo,
kad transporto priemonése panaudojant naujausias technologijas naujy STP iSmetamo CO,
kiekj galima ekonomiskai efektyviai sumazinti apie 35 %. D¢l degaly sanaudy sumaz¢jimo tai
biity ekonomiskai naudinga ir vez¢jams, ir visuomenei.

Be to, naSumg biity galima dar labiau padidinti gerinant transporto priemoniy parko valdyma,
geriau parengiant vairuotojus, gerinant transporto priemoniy techning prieziiirg ir uztikrinant
geresnj pajégumo valdyma panaudojant pazangigsias transporto sistemas (PTS).

2.3. Sprestini klausimai — Ziniy spraga ir rinkos kliaitys

Nepaisant ekonominés degaly sanaudy svarbos, STP iSmetamo CO; kiekis nematuojamas ir jo
ataskaity neteikiama'®. Dél tokios Ziniy spragos mazéja rinkos skaidrumas ir apsunkinamas
efektyviai energijg vartojanciy ir maziau CO; iSmetan¢iy STP plitimas rinkoje. Siekiant
apriboti STP iSmetamo CO, kiekj biitina spresti §ios ziniy spragos klausima.

I§ neseniai atlikto tyrimo'' aiskéja tam tikros galimos prieZastys, dél kuriy ekonomiskai
efektyvios degalus taupancios technologijos naujose STP diegiamos létai. Sios rinkos kliiitys
jvairios:

8 Saltinis — ,,Odyssee-Mure* duomeny bazé, kurig galima rasti http://www.odyssee-mure.ew/.

9 2012 m. ,,CE Delft"” tyrimas ,,Marginal Abatement Cost Curves for HDVs",
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/heavy/docs/hdv_2012 co2_abatement cost curves_en.pdf

10 STP iSmetamo CO, kiekis ES teisés aktais nereguliuojamas, tik ateityje numatoma matuoti, kiek CO, iSmetama i§
varikliy, kuriems taikomas 2014 m. jsigaliojantis Reglamentas (EB) Nr. 595/2009 (Euro VI).

11 2012 m. ,,CE Delft” tyrimas ,,Market barriers to increased efficiency in the European on-road freight sector,

http://www.theicct.org/market-barriers-increased-efficiency-european-road-freight-sector
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. nepaisant to, kad svarbiausias pirkimo kriterijus, pagal kurj transporto bendrovés
isigyja naujg transporto priemong, yra degaly naudojimo efektyvumas, degaly
taupymo technologijy paplitimo trilkumas yra susijes su pirkimo procesu, nes
duomenys, pagal kuriuos galima vertinti technologijas ar palyginti transporto
priemones, prieinami tik nedaugeliui transporto bendroviy;

. nors gamintojai sitlo pasirenkamgasias degaly taupymo technologijas, tos
technologijos nesitilomos kaip standartiné baziniy transporto priemoniy jranga;

J panasu, kad STP naudotojai transporto priemones nuvertina per trejus metus, o tai
daug trumpiau, nei numatomas vienuolikos mety STP naudojimo laikotarpis;

o triksta galimybiy gauti finansavima;

o skirtingos paskatos, t.y., kai transporto priemonés pirkéjas, pvz., iSperkamosios
nuomos bendrové, dél degaly taupymo naudos negauna, nors ja gauna vezéjas.

Nors vez¢jai zino apie pagrindines egzistuojancias degalus taupancias ir STP veikimo
charakteristikas gerinancias technologijas, d¢l Ziniy spragos jie negali palyginti jvairiy naujy
transporto priemoniy veikimo charakteristiky, taigi negali reikalauti, kad ekonomiskai
efektyvios technologijos biity idiegtos naujose transporto priemonése.

2.4. Kitos Salys jau émési veiksmuy

PrieSingai nei ES, kurioje atitinkamy teisés akty nepriimta, kitos Salys jau émesi veiksmy.
Japonijoje STP degaly sanaudas reglamentuojantys teisés aktai priimti 2007 m. JAV STP
iSmetamo CO; kiekj imtasi reguliuoti 2011 m., o Kanadoje — 2012 m. JAV ir Kanados teisés
aktais reglamentuojamas varikliy ir vaziuoklés su kabina iSmetamo CO, kiekis, o jie
igyvendinami taikant supaprastintas veikimo charakteristiky vertes ir gamintojams teikiant
deklaracijas. JAV Siuo metu rengiami platesnio uzmojo teisés aktai, kuriuose daugiausia
démesio skiriama visos transporto priemonés iSmetamy terSaly kiekio matavimui.

2.5. Veiksmai buty naudingi ES ekonomikai

Europos gamintojai uZima pirmaujancias pozicijas pasaulin¢je STP rinkoje — jy gamyba
sudaro daugiau nei 40 % visos pasaulio gamybos'’. Nors ES prekybos sunkiosiomis
transporto priemonémis balansas teigiamas ir perteklius yra didelis, tai ne visiSkai atspindi
tvirtas ES pramonés pozicijas, nes daugumos ES gamintojy uzsienio rinkoms skirta
produkcija gaminama ne Europoje. Degaly sanaudos yra svarbiausias pirkimo parametras,
todél sudaryti galimybes tiems gamintojams investuoti j tolesnj degaly naudojimo
ekonomiSkumo didinimg bty naudinga jy konkurencingumui.

Nors Europos Sajungoje pagaminamy STP gamyba sudaro mazZesn¢ pasaulio gamybos dalj
(12-14 %), ES standarty pavyzdinis vaidmuo pasaulyje gali buti svarbus — tai aiskiai rodo
europiniai tarSos standartai, priimti ir kitose Salyse, butent Kinijoje, Indijoje, Rusijoje ir
Indonezijoje.

Nesiémus ES veiksmy, ekonomiskai efektyvios galimybés sumazinti STP iSmetamo CO,
kieki ir prisidéti prie viso ES iSmetamo CO, kiekio mazinimo likty nei§naudotos. ES gamybos
pramon¢, kurdama ir diegdama tolesnio iSmetamo CO, kiekio mazinimo technologijas,
negauty naudos i§ masto ekonomijos, o tai galéty susilpninti jos konkurencines pozicijas
pasaulingje rinkoje. Didele ES verslo jmoniy vezimo veiklos dalj sudaro vezimas

12 Saltinis —,,AEA—Ricardo* ataskaita, pateikta
http://ec.curopa.cu/clima/policies/transport/vehicles/docs/ec_hdv_ghg_strategy en.pdf, ypa¢ 26-27 p., grindZiama
Tarptautinés automobiliy gamintojy organizacijos (OICA) statistiniais duomenimis.
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sunkiosiomis transporto priemonémis. Ekonomiskai efektyviai maZinant STP degaly sagnaudas
buty uztikrintas toks uzmojo lygis, dél kurio nebiity uzkrauta pernelyg didelé nasta vezéjams
ir galutiniams naudotojams, pageréty minéty verslo jmoniy konkurencingumas ir sumazéty
energijos importas.

Nors ES iniciatyvy jau imtasi arba jos numatytos jvairiose srityse, kaip antai transporto
priemoniy projektavimo, veZzimo operacijy valdymo, iSorés sgnaudy priskyrimo vidaus
sgnaudoms, iSkastinio kuro dalies degaluose mazinimo ir transporto priemoniy pirkimo
sprendimy, reikia iSsamios ES STP iSmetamo CO, kiekio ribojimo strategijos. Taip bty
uztikrintas ir nuspéjamumas pramonei dél biisimos $ios srities ES reguliavimo sistemos.

3. ES STP DEGALU SANAUDU IR ISMETAMO CO; KIEKIO RIBOJIMO
STRATEGIJA

Pagrindiniai STP iSmetamo CO, kiekj ir degaly sanaudas lemiantys veiksniai: transporto
paklausa, susijusi su ekonomine veikla, veiklos padalijimas pagal transporto riisis ] vezima
keliais, gelezinkeliais, oru ir vandens keliais, degaly tarsos SESD intensyvumas, transporto
priemoniy energijos vartojimo efektyvumas ir STP parky valdymas. Sia strategija
nesprendziamas bendros transporto paklausos klausimas, taciau i§samioje STP iSmetamo CO,
kiekio ribojimo strategijoje butina spresti kity svarbiausiy veiksniy klausimus.

3.1. ES politikos krypciy, kurias igyvendinant sprendziami STP degaly sanaudy ir
iSmetamo CO; kiekio klausimai, stiprinimas

ES jau imtasi veiksmy, kad biity tiesiogiai arba netiesiogiai sprendziami klausimai, susij¢ su
daugeliu STP iSmetamo CO; kiekj lemianciy veiksniy:

. Peréjimas prie kity transporto risiy yra svarbiausias ES transporto politikos, kuria
remiamas jvairiari§is transportas, aspektas. ES transeuropinio transporto tinklo
plétros gairiy projekte’® numatyti klimato kaitos mazinimo kriterijai, kuriais bus
remiamasi planuojant ES finansavimg naujai infrastruktirai. Tikimasi, kad
igyvendinant S$ias politikos kryptis keliy transporto dalies didéjimo tendencija
pamazu apsigres.

. Priemonémis degaly tarsos SESD intensyvumui mazinti pasiekta, kad alternatyviis
degalai sudaro apie 6%'* (2010 m.) keliy transporto sektoriuje suvartojamos
energijos. Galiojanéiais teisés aktais'® siekiama skatinti transporto sektoriuje naudoti
maziau SESD i$skirian¢ius degalus ir atsinaujinanéiy istekliy energija ir tuo tikslu
nustatyti kiekybiniai tiksliniai rodikliai, kurie §iuo metu perZitrimi'®. Neseniai
pradéta iniciatyva ,, Transportui — §vari energija“, persvarstytomis TEN-T gairémis ir
Europos infrastruktiiros tinkly priemone toliau remiama alternatyviy degaly
infrastruktiiros plétra ir didesnis gamtiniy dujy ir biometano naudojimas sunkiosioms
transporto priemonéms''®'’. Komisija taip pat pasiale®® persvarstyti Energijos

13 COM/2011/650 galutinis, numatoma priimti 2013 m. viduryje.
14 Saltinis — Eurostatas.
15 Direktyva 2009/28/EB dél skatinimo naudoti atsinaujinanciy istekliy energija (Atsinaujinanciyjy iStekliy energijos

direktyva) transporto sektoriui nustatytas privalomas 10 % energijos i§ atsinaujinanciyjy iStekliy tikslinis rodiklis.
Kartu i§ dalies pakeitus Direktyva 98/70/EB (Degaly kokybés direktyva) nustatytas privalomas tikslinis rodiklis iki
2020 m. uztikrinti, kad degaly, naudojamy keliy transporto priemonéms ir ne keliais judan¢ioms masinoms, tarSos
Siltnamio efekta sukelian¢iomis dujomis intensyvumas biity sumazintas 6 %.

16 COM(2012) 595, http://ec.europa.cu/energy/renewables/biofuels/doc/biofuels/com 2012 0595 lt.pdf

17 Komisijos komunikatas COM(2013) 17 ,, Transportui — $vari energija. Europiné alternatyviyjy degaly strategija“
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mokes¢iy direktyva®', kad biity pertvarkyta galiojanti energijos mokes¢iy sistema ir j
degaly apmokestinimg biity jtraukta CO, dedamoji.

Remiamas maziau anglies dioksido isskirianciy transporto priemoniy kiirimas ir
naudojimas. Pagal Europos bendrijos moksliniy tyrimy, technologinés plétros ir
demonstracinés veiklos septintaja bendraja programa vykdoma ekologisky
automobiliy iniciatyva siekiama gerinti STP degaly naudojimo efektyvumga ir maZinti
iSmetamo CO; kiekj. Skatinimas naudoti Svarias ir efektyvias transporto priemones
atsispindi ir pasiiilytoje bendrojoje moksliniy tyrimy ir inovacijy programoje
,Horizontas 2020°**. ES teisés aktais pirkti ekologikesnes transporto priemones
skatinami ir vieSieji subjektai”. Svorius ir matmenis reglamentuojanéiais tipo
patvirtinimo teisés aktais®* neseniai nustatyta uzlaida (50 cm) naujy sunkvezimiy ir
(arba) priekaby gale tvirtinamiems aerodinaminiams jtaisams. Atsizvelgdama | tai,
Komisija neseniai pasitlé™ persvarstyti Direktyva 96/53/EB, kuria nustatomos
tarptautiniam vezimui naudojamy transporto priemoniy mas¢ ir matmenys,
siilydama nauja rinkinj uzlaidy, kuriomis biity uztikrinama galimybé taikyti STP
aerodinamines savybes gerinancius sprendimus.

Pripazjstamas ir sprendzZiamas transporto priemoniy parko valdymo svarbos
klausimas. Teisés aktais dél keliy naudotojy apmokestinimo prisidedama prie
transporto naSumo didinimo ir degaly sgnaudy bei iSmetamo CO, kiekio mazinimo.
Valstybése, kuriose pagal Direktyva 1999/62/EB*® taikomi sunkiyjy krovininiy
transporto priemoniy mokesciai, optimizuotas keliy transporto priemoniy
naudojimas, nes sumazgjo vaziavimy be kroviniy ir pageréjo krovos faktorius,
paspartéjo parky atnaujinimas ir buvo sudarytos salygos geriau panaudoti kity riisiy
transportg. Neseniai priimta Pazangiyjy transporto sistemy direktyva prisidés prie
informaciniy technologijy kirimo ir diegimo keliy transporto sektoriuje ir jy
naudojimo sasajose su kity radiy transportu’’. Be to, 2013 m. gruodZio mén.
Komisija pasiiile konkrecias rekomendacijas dél visais valdzios lygiais koordinuoty
viesojo ir privaciojo sektoriy veiksmy miesty logistikos, miesty prieigos reguliavimo,
pazangiyjy transporto sistemy sprendimy taikymo ir miesto keliy saugos srityse.

Transporto politikos sistema bus toliau stiprinama. Kaip paskelbta Transporto politikos
baltojoje knygoje, rengiama iniciatyvy, kuriomis ji bus dar labiau sustiprinta:

18

19

20
21

22
23
24
25
26

27

ir Direktyvos dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo pasitilymas, COM(2013)18.
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cpt/

2013 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 1315/2013 dél Sgjungos
transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy, kuriuo panaikinamas Sprendimas Nr. 661/2010/ES.

2013 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 1315/2013, kuriuo sukuriama
Europos infrastruktiiros tinkly priemoné ir i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES) Nr. 913/2010 bei panaikinami
reglamentai (EB) Nr. 680/2007 ir (EB) Nr. 67/2010.

COM(2011) 168/3.

2003 m. spalio 27 d. Tarybos direktyva 2003/96/EB, pakeicianti Bendrijos energetikos produkty ir elektros
energijos mokesciy struktiirg, OL L 283,2003 10 31, p. 51.
http://ec.europa.eu/research/horizon2020/index_en.cfm?pg=h2020

Direktyva 2009/33/EB, OL L 120, 2009 5 15, p. 5.

Reglamentas (EB) Nr. 661/2009 ir Direktyva 2007/46/EB.

COM(2013) 195 final.

Direktyva 1999/62/EB su pakeitimais, padarytais direktyvomis 2006/38/EB ir 2011/72/ES, http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CONSLEG:1999L0062:20111015:LT:PDF (suvestiné redakcija).
Be to, MTTP parama pazangiyjy transporto sistemy (PTS) kiirimui teikiama pagal dabar jgyvendinama Septintaja
bendraja programa ir bus toliau teikiama pagal kita 2014-2020 m. ES moksliniy tyrimy ir inovacijy bendraja
programa (,,Horizontas 2020°).
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. Bus toliau sprendziamas keliy transporto dalies ir peréjimo prie mazai anglies
dioksido iSmetancio transporto riiSiy klausimas. Tikimasi, kad jgyvendinant
numatyta e. kroviniy iniciatyvg bus sukurta sistema su fiziniais prekiy srautais
susijusiems informacijos srautams racionalizuoti. Keletas Transporto politikos
baltojoje knygoje numatyty veiksmy®®, ypa¢ prekiy vezimo jvairiarGi§iu transportu ir
jvairiartSio kroviniy vezimo koridoriy plétra, taip pat naujos vidaus laivybos
sistemos, turés poveikj keliy transporto sudaromai daliai.

. Tam tikrais veiksmais bus daromas poveikis krovininio transporto valdymui ir
tikimasi, kad jais bus prisidéta prie energijos sgnaudy mazinimo:

- 1 nauyjos 2012 m. redakcijos vairuotojy pazyméjimy direktyva jtraukti sunkvezimiy
vairuotojy egzaminavimo ekologisko vairavimo reikalavimai ir numatyta tolesniy
veiksmy Sioms nuostatoms jgyvendinti;

- vykdoma teisés akty dél keliy naudotojy apmokestinimo perziiira siekiama skatinti
sistemingiau  taikyti keliy apmokestinimg pagal nuotolj, kuris atspindéty
infrastrukttiros ir iSorés sgnaudas ir biity grindziamas ,,ter§¢jas moka“ ir ,,naudotojas
moka“ principais;

- rengiama anglies dioksido ismetimo mazinimo iniciatyva, kuria bus siekiama skatinti
didesnj skaidrumg ir geriau informuoti galutinius naudotojus apie krovininio ir
keleivinio transporto iSmetamo CO, poveikj;

- galiausiai, taip pat galéty buti naudinga perzitiréti keliy kabotazo apribojimus, kaip
sitloma Transporto politikos baltojoje knygoje, siekiant padidinti keliy transporto
nasumg, nes padidéty transporto priemoniy krovos faktoriai, jei tai buty daroma
laipsniSkai ir derinama su kitomis priemonémis, kuriomis biity siekiama gerinti
reikalavimy vykdyma ir mazinti galimg sukelto keliy transporto intensyvéjimo rizika.

Nepaisant to, kol kas ES lygiu nesiimta veiksmy, kad rinkai teikiamy STP degaly sgnaudy ir
iSmetamo CO, kiekio klausimai bty sprendZiami pana$iai kaip lengvyjy automobiliy ir
furgony atveju. Transporto politikos baltojoje knygoje nustatyta biitinybé imtis tolesniy
veiksmy Sioje srityje”.

3.2 Trumpalaikiai veiksmai Ziniy spragai uzpildyti

Kaip minéta 2.3 skirsnyje, kad biity galima spresti STP degaly sagnaudy ir iSmetamo CO,
kiekio klausimus, biitina Siuos parametrus matuoti ir stebéti. Taip bity iSsprestas tam tikry
svarbiausiy esamy rinkos kliti¢iy klausimas, nes padidéty rinkos skaidrumas ir atsirasty
daugiau galimybiy palyginti transporto priemones, taigi bility skatinama gamintojy
konkurencija ir biity geriau informuoti galutiniai naudotojai. Sie veiksniai skatinty gaminti ir
pirkti efektyviau degalus naudojancias ir maziau CO, iSmetancias STP.

To pasiekti numatoma dviem etapais:

. Modeliavimo priemonés uzbaigimas

28 Transporto politikos baltojoje knygoje numatyti veiksmai: 1. Gelezinkelio paslaugy vidaus rinka; 5. Tinkama
vidaus laivybos sistema; 7. DaugiariiSis prekiy vezimas, 33. Beveik nuliniu iSmetimu grindziama miesto logistika
iki 2030 m., 35. Daugiarii$io kroviniy veZimo koridoriai. Zr. http:/eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:LT:PDF

29 26 veiksmas: nustatyti ,,tinkamus visy riisiy transporto priemoniy CO; iSmetimo standartus, prireikus juos

papildant efektyvaus energijos vartojimo reikalavimais, susijusiais su visy riisiy varymo sistemomis®.
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D¢l STP modeliy ir paskirties jvairovés (pvz., autocisternos, autobusai ir t. t.) STP iSmetamo
CO; kiekio negalima tikrinti taip pat, kaip lengvyjy automobiliy ir furgony. Kompiuterinio
modeliavimo metodas turi privalumy, nes jj taikant bty galima atsizvelgti j visus STP
aspektus, jis yra universalus ir labai ekonomiskas. Nuo 2009 m. Komisija, bendradarbiaudama
su sektoriaus suinteresuotaisiais subjektais, rengia modeliavimo priemone VECTO visos
STP iSmetamo CO, kiekiui matuoti, t. y., jskaitant kiekj, iSmetamg dél transporto priemonés
variklio ir transmisijos, aerodinaminiy savybiy, ried¢jimo varzos ir papildomy jrenginiy. Nors
kitose Salyse, kaip antai JAV ir Kanadoje, neseniai priimti STP iSmetamo CO, kiekj
reglamentuojantys teisés aktai grindZiami variklio ir vaZiuoklés su kabina iSmetamo CO,
kiekiu, numatoma, kad VECTO bus pirmoji sektoriaus metodika visos STP, jskaitant
priekaba, iSmetamo CO; kiekiui nustatyti.

Siame projekte aktyviai dalyvauja Komisijos Jungtinis tyrimy centras. 2013 m. balandZio
mén. jis pateiké Koncepcijos pagristumo ataskaita®’, kurioje daroma i$vada, kad §iuo
bandomojo etapo laikotarpiu VECTO apskai€iuojamas iSmetamo CO, kiekis pakankamai
tiksliai atitinka realias vertes ir §i priemoné yra pakankamai patikima, kad ja buty galima
remtis kuriant ES sistema STP degaly sanaudoms ir iSmetamo CO, kiekiui matuoti.

Dar pakoregavus ir patobulinus modeliavimo metodikg pageréty Sios priemonés patikimumas
ir tikslumas. Numatoma, kad 2014 m. geguzés mén. VECTO bus galima pradéti naudoti bent
trijy kategorijy STP, kurioms kartu tenka daugiau nei 50 % viso STP iSmetamo CO; kiekio.
Numatoma laipsniSkai priemong iSplésti, kad jg biity galima taikyti ir kity kategorijy STP.

. Reikia imtis teisékiiros veiksmy, kad STP iSmetamo CO; Kkiekis biity
matuojamas, sertifikuojamas ir biity teikiamos jo ataskaitos

VECTO - priemoné naujai registruojamy STP degaly sanaudoms ir iSmetamo CO, kiekiui
matuoti. Sios patikrintos ir patvirtintos vertés galéty biiti nurodomos kiekvienai naujai
registruojamai STP, biity galima teikti jy ataskaitas ir jas stebéti. Tuo tikslu reikia atlikti du
teisektros veiksmus, kurie galéty biiti vykdomi lygiagreciai.

1) Butina pritaikyti atitinkamus tipo patvirtinimo teisés aktus, kad biity galima sertifikuoti
degaly sanaudas ir iSmetamo CO, kiekj. Tuo tikslu j teisés aktus reikéty jtraukti Siy veréiy
nustatymo metodika, kad jas galéty sertifikuoti valstybiy nariy institucijos. Taip bty
uztikrinta, kad §i informacija bus prieinama ir pirkéjams.

11) Biitina teikti ataskaitas siekiant palengvinti informacijos apie ES naujai registruojamy STP
iSmetamo CO, kiekio vertes stebéjimg ir sklaidg. Tuo tikslu jprasta teiseékiiros procediira
reikia priimti naujus teisés aktus dél VECTO apskaiciuoto valstybiy nariy STP iSmetamo CO,
kiekio ataskaity teikimo Komisijai, analogiSkus atitinkamiems galiojantiems lengvyjy
automobiliy ir furgony teisés aktams.

Svarstyti didesnio uzmojo priemones bus galima tik tada, kai bus i§sprestas Ziniy spragos
klausimas. Nors nesitikima, kad dél sertifikavimo, ataskaity teikimo ir geresnio vartotojy
informuotumo bus labai sumazintas STP iSmetamo CO, kiekis, Siy priemoniy poveikis bus
teigiamas, nes padidés skaidrumas rinkoje dél transporto priemoniy naSumo, taigi bus
sudarytos geresnés konkurencijos salygos.

30 Transporto priemonés energijos sanaudy skai¢iavimo priemoné (angl. Vehicle Energy Consumption Calculation
Tool, VECTO).
31 Paskelbta http://ec.curopa.cu/clima/policies/transport/vehicles/heavy/studies en.htm.
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3.3. Vidutinés trukmés politikos galimybés

Kad buty ekonomiskai efektyviai pasiekti 2030 m. plataus uzmojo Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy kiekio mazinimo tikslai, prie jy siekimo turi dar labiau prisidéti transporto
sektorius. Siekiant apriboti STP iSmetamo CO, kiekj biity galima svarstyti jvairias vidutinés
trukmeés politikos galimybes. Nors privalomy iSmetamo CO, kiekio vidutiniy riby nustatymas
naujai registruojamoms STP yra akivaizdziausia galimybé, nes ja pasirinkus, inter alia, bity
uztikrintas nuoseklumas su lengvyjy automobiliy ir furgony iSmetamo CO, kiekio
reguliavimo tvarka, kitos galimybés galéty buti Siuolaikiné infrastrukttra, kuria bty
skatinama naudoti alternatyvius STP degalus, pazangesné mokes¢iy uZ naudojimasi
infrastruktiira kainodara, veiksmingas ir nuoseklus transporto priemoniy mokesciy taikymas
valstybése narése ir kiti rinka grindziami mechanizmai. [vairios galimybés nebitinai yra
tarpusavyje nesuderinamos. Bet kuriuo atveju, bus atliktas poveikio vertinimas siekiant
nustatyti ekonomiskai efektyviausig (-ias) galimybe (-es).

Biitina tolesniy veiksmy salyga yra tai, kad modeliavimo priemon¢ VECTO turi biti visiSkai
tinkama naudoti ir turi buti priimti teisés aktai dél STP iSmetamo CO, kiekio sertifikavimo ir
ataskaity teikimo. Reikia testi darba, kad bty patvirtintas technologinis potencialas, igytas
platesnis supratimas apie technologijy jsisavinimg stabdanc¢ias rinkos klititis ir i§ naujo
jvertintos STP iSmetamo CO, kiekio maZinimo sgnaudos ir nauda bei efektyviau energija
vartojan¢iy STP paskaty struktiira.

4. ISVADA

STP i8Smetamo CO; kiekis pastaruosius du deSimtmecius didéjo, nepaisant to, kad nuoseklaus
did¢jimo tendencija buvo nutrukusi dél ekonomikos krizés, ir numatoma, kad nekeiciant
politikos jis ilguoju laikotarpiu islikty gerokai didesnis nei 1990 m. Tai nesuderinama su
Transporto politikos baltosios knygos tikslu iki 2050 m. 60 % sumazinti transporto iSmetamo
CO, kiekj, palyginti su 1990 m. lygiu. Viena pagrindiniy kliti¢iy imtis veiksmy Siam
iSmetamo CO, kiekio klausimui spresti yra ziniy spraga, atsiradusi dél to, kad naujai
registruojamy STP  iSmetamo CO, kiekis nematuojamas, nesertifikuojamas ir
neregistruojamas.

Panaudojant naujausias technologijas yra dideliy galimybiy ekonomiskai efektyviai pagerinti
STP veikimo charakteristikas ir sumazinti i§metamo CO, kiekj. Sio potencialo negalima
visiSkai iSnaudoti dé¢l rinkos kliti¢iy. Didzigja jo dal; biity galima panaudoti jgyvendinus
i$samig strategija, grindziamag tinkamu priemoniy rinkiniu.

Sitloma strategija siekiama uztikrinti, kad suinteresuotieji subjektai galéty geriau nuspéti Sios
srities politikg ir reguliavima, joje numatoma trumpalaikiy veiksmy skaidrumui rinkoje
padidinti ir iSmetamo CO; kiekio mazinimui skatinti:

J jvairios Transporto politikos baltojoje knygoje numatytos iniciatyvos, kuriomis
siekiama stiprinti esamas ES politikos kryptis, kurias jgyvendinant tiesiogiai arba
netiesiogiai prisidedama prie STP degaly sanaudy ir iSmetamo CO; kiekio mazinimo;

J veiksmai, kuriais siekiama uZztikrinti, kad modeliavimo priemone VECTO bity
matuojamos STP degaly sgnaudos ir iSmetamo CO, kiekis, taip pat sertifikuojamas
naujai registruojamy transporto priemoniy iSmetamo CO, kiekis ir teikiamos jo
ataskaitos ir taip sprendzZiamas nustatytos ziniy spragos klausimas. Tuo tikslu
Komisija rengiasi 2015 m. pateikti teisés akty pasitilymus.



Igyvendinus Siuos trumpalaikius veiksmus ir remiantis iSsamesnés analizés rezultatais bus
svarstomos vidutinés trukmés politikos galimybeés, jskaitant privalomy iSmetamo CO, kiekio
riby nustatyma naujai registruojamoms STP, siekiant prisidéti prie ES 2030 m. klimato ir
energetikos politikos programos jgyvendinimo.

Komisija ragina Tarybg ir Europos Parlamentg patvirtinti $ig strategija ir padéti jgyvendinti
apraSytus veiksmus. Ji taip pat ragina suinteresuotuosius subjektus, visy pirma automobiliy ir
transporto paslaugy sektoriy subjektus, paremti $ig strategija, kad jgyvendinant bendra ES
politikg pereiti prie mazo anglies dioksido kiekio technologijy ekonomikos bty apribotos
STP degaly sanaudos ir iSmetamo CO; kiekis.
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