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1. IEVADS

Komisijas "Celvedi virzibai uz konkur&tsp&jigu ekonomiku ar zemu oglekla dioksida emisiju
limeni 2050. g."' un Transporta baltaja gramata’ noradits, ka transporta sektoram lidz
2050. gadam jasamazina CO; emisijas par aptuveni 60 % salidzinajuma ar 1990. gada limeni.
Lai varétu sasniegt nesen ierosinata klimata politikas satvara 2030. gadam® mérkus, transporta
sektora uzdevums ir 1idz 2030. gadam samazinat siltumnicefekta gazu emisijas par aptuveni
20 % salidzinajuma ar 2008. gada Iimeni. Autotransporta siltumnicefekta gazu emisijas no
1990. 1idz 2007. gadam pieauga par 29 %, tacu kops ta laika tas ir kritusas, kam par iemeslu ir
augstas naftas cenas, efektivaki vieglie automobili un 1€naks mobilitates pieaugums (par 6 %
no 2007. lidz 2011. gadam)*.

L&s, ka aptuveni ceturto dalu’ no autotransporta CO, emisijam rada smagdarba
transportlidzekli (SDT). Ta ka kravu parvadajumi apjomi ES aizvien pieaug, lidz pat bridim,
kad mis piemekl&ja ekonomikas krize, pieauga ar1 emisijas. Nemot veéra SDT radito CO,
emisiju absoliito daudzumu, tendences un relativo dalu no visam emisijam, bez to
samazinaSanas nebiis iesp&jams sasniegt Transporta baltaja gramata izvirzitos mérkus.

Vieglo automobilu un mikroautobusu/furgonu emisiju mériSana un monitorings notiek
saskana ar speka esosajiem tiesibu aktiem par tipa apstiprinagjumiem. Turprett SDT CO,
emisijas ES netiek standartiz€ti méritas. Tas mazina parredzamibu ES tirgt. Toties Japana,
ASV un Kanada jau ir ieviesti un Kina tiek gatavoti pasakumi SDT CO; emisiju mérisanai un
samazinasanai. Tas var ietekm&t gan SDT raZoSanas relativo konkurétsp&ju Sajos dazadajos
regionos, gan uznémumus, kas izmanto SDT transportu. Tapéc ES pasakumi, kas veltiti SDT
degvielas patéripam un CO, emisijam, ir svarigi, lai uzlabotu ES konkurétsp&ju.

Nemot véra Sos apsveérumus, Padome 2007. gada jiinija aicinaja Komisiju izstradat un istenot
"politikas instrumentus un pasakumus, ar ko samazinat minéto transportlidzeklu siltumnicas
efekta gazu emisiju apjomus"’. Komisija 2010. gada aprila pazinojuma "Eiropas tiru un
energoefektivu transportlidzek]u stratégija"’ pazinoja, ka gatavojas ierosindt stratégiju par
SDT degvielas patérinu un CO, emisijam.

Strat€gijas mérkis ir panakt SDT radito CO; emisiju rentablu un samérigu samazinasanu par
labu sabiedribai un ieinteres€tajam aprindam. Ta ieinteresétajam aprindam sniegtu skaidru,
saskanigu politikas reguléjumu un priekSstatu par iesp&jamo regul&juma attistibu, un tadéjadi
atvieglotu léemumu pienemsanu un investiciju planosanu.

1 COM(2011)112 galiga redakcija

2 "Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkurétsp&jigu un resursefektivu transporta sistému",
COM(2011)0144 galiga redakcija

3 http://ec.europa.eu/clima/policies/2030/documentation_en.htm

4 Avots: Eiropas Vides agentiira

5 Lests, ka tas ir 26,6 % no visam ES SEG emisijam, AEA-Ricardo petijums "Lot1", Report, Reduction and Testing

of GHG emissions from Heavy Duty Vehicles, 2011. gada februaris, 170. Ipp. Pieejams:
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/docs/ec_hdv_ghg strategy en.pdf
6 http://register.consilium.europa.eu/pdf/en/07/st11/st11483.en07.pdf
7 COM(2010) 186 galiga redakcija, 6. lpp.
http://eur-lex.europa.cu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2010:0186:FIN:LV:PDF
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2. NEPIECIESAMIBA PEC SDT DEGVIELAS PATERINA UN CO, EMISIJU
IEROBEZOSANAS

2.1. Smagdarba transportlidzeklu CO, emisiju tendences ir ilgtnespejigas

Kops 1990. gadu vidus 1idz pat ekonomikas krizes aizsakumam SDT kravas parvadajumu
apjoms, pateicoties IKP pieaugumam, ir pastavigi audzis, turprett SDT pasaZieru parvadajumi
visa visuma saglabajusies viena [imeni. Kombinacija ar nemainigu transportlidzeklu degvielas
patérinu tas novedis pie aizvien lielakam SDT CO, emisijam. L&$, ka no 1990. lidz
2010. gadam SDT CO, emisijas ir piecaugusas par aptuveni 36 %, neraugoties uz
2008.-2009. gada ekonomikas krizi, kas partrauca lidz tam novéroto stabilo picaugumu®.

Prognoze, ka kopgjie transporta apjomi turpmakajos 40 gados pieaugs, tomer, pateicoties
mazakam degvielas pat€rinam, §1 picauguma ietekme uz CO, emisijam nebds tik liela. Tiek
prognozets: ja pasreizgjas tendences un politika nemainisies, SDT CO, emisijas saglabasies
stabilas, proti, gan 2030., gan 2050. gada tas biis par aptuveni 35 % lielakas neka 1990. gada.
Tas nekadi nesader ar ES SEG emisiju samazinaSanas politiku un Transporta baltaja gramata
izvirzito mérki Iidz 2050. gadam samazinat ES transporta emisijas par 60 % salidzinajuma ar
1990. gada Iimeni.

2.2, Tehnikas sasniegumi lauj samazinat SDT degvielas patéerinu un CO, emisijas

Ir iesp&jams bitiski samazinat SDT degvielas patérinu un CO, emisijas, tehniski uzlabojot
dzingjus (tostarp siltuma atgiiSanu), transmisiju, aerodinamiku, riepas un paligierices, ka art
aizvien samazinot pa$masu. Jaunakie analitiskie pétijumi’ liecina, ka ir iesp&ams rentabli
samazinat jaunu SDT CO, emisijas par kadiem 35 %, ja transportlidzeklos tiek izmantotas
pasas jaunakas tehnologijas. Pateicoties mazakam degvielas patérinam, tas ir rentabli gan no
transporta uznémumu, gan visas sabiedribas viedok]a.

Bez tam efektivitati var v&l vairak palielinat, uzlabojot autoparku apsaimniekoSanu,
autovaditaju apmacibu, transportlidzeklu apkopi un jaudas vadibu, pateicoties intelektiskajam
transporta sistemam (ITS).

2.3. Novérsamie datu iztriikkumi un tirgus Skéersli

Neraugoties uz degvielas patérina ekonomisko nozimi, SDT CO, emisijas netiek nedz
méritas, nedz pazinotas'’. Tapéc trikst datu, bet tas savukart mazina tirgus parredzamibu un
lidz ar to kavé tadu SDT ienakSanu tirgd, kas ir energoefektivaki un rada mazakas CO,
emisijas. Lai samazinatu SDT CO; emisijas, ir jaiegist triikstosa informacija.

Nesena pétijuma'’ piedavati vairaki iesp&jamie skaidrojumi tam, kapéc jaunos SDT tik maz
tieck izmantotas rentablas degvielas ekonomijas tehnologijas. Sie tirgus Sk&rsli izpauzas
dazadi:

8 Avots: Odyssee-Mure datubaze, pieejama http://www.odyssee-mure.eu/.

9 CE Delft petijums, Marginal Abatement Cost Curves for HDVs, 2012.
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/heavy/docs/hdv_2012 co2 abatement cost curves_en.pdf.

10 Uz SDT CO; emisijam neattiecas nekadi citi ES tiesibu akti ka vien nakotng paredzeta dzingju CO, emisiju

mérisana saskana ar Regulu (EK) Nr. 595/2009 (Euro VI), kas stasies speka 2014. gada.

11 CE Delft pétijums; Market barriers to increased efficiency in the European on-road freight sector; 2012.

http://www.theicct.org/market-barriers-increased-efficiency-european-road-freight-sector.
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. lai gan degvielas ekonomija transporta uznémumiem ir primarais krit€rijs jauna
transportlidzekla iegadé, nepietickama degvielas ekonomijas tehnologiju ieviesana ir
saistama ar iepirkuma procesu, jo tikai nedaudziem transporta uznp€mumiem ir
tehnologiju izvértésanai vai transportlidzeklu salidzinasanai vajadzigie dati;

. razotaji gan piedava degvielas ekonomijas tehnologijas, tacu ka papildaprikojumu,
nevis ka bazes transportlidzeklu pamataprikojumu;

. SDT izmantotaji biezi vien pienem, ka transportlidzek]u amortizacijas periods ir tris
gadi, lai gan tas ir ievérojami mazak par aplésto vidéjo SDT kalpoSanas laiku —
11 gadiem;

o trikst piekluves finansgjumam;

o pretrunigas intereses, t.i., gadijumos, kad transportlidzekla pirc€js, piemeram,

izpirkumnomas uzpémums, negiist labumu no degvielas ekonomijas, kas nak par
labu transporta uzn€émumam.

Lai gan transporta uzp@mumiem ir pazistamas nozimigakas degvielas ekonomijas
tehnologijas, kas uzlabo SDT degvielas patérina raditajus, nepietickamu datu dg] tie nespgj
salidzinat dazadu jaunu transportlidzeklu raditajus, un lidz ar to tiem nav iesp&ju prasit, lai
jauni transportlidzekli tiktu aprikoti ar rentablam tehnologijam.

2.4. Citas valstis nesnauz

ES ve&l nav pienemti attiecigi tiesibu akti, turpreti citas valstis jau ir rikojusas. Japana tiesibu
aktus par SDT degvielas patérinu pienéma jau 2007. gada. ASV SDT CO, emisiju regulgjumu
pienéma 2011. gada, un 2012. gada to izdarjja Kanada. ASV un Kanadas tiesibu akti ir versti
uz dzin€ja un Sasijas ar kabini CO, emisijam, proti, tiek prasita atbilstiba vienkarSotiem
veiktspgjas raditajiem un razotaju deklaracijas. ASV paslaik tiek gatavots vérienigaks
regul&jums, kas biis versts uz visa transportlidzekla emisiju merijjumiem.

2.5. Rikosanas naks par labu ES ekonomikai

ES razotajiem ir vados$as pozicijas globalaja SDT tirgli — vairak neka 40 % no visiem SDT
tiek sarazoti ES'>. Lai gan ES SDT tirdzniecibas bilance ir ne tikai pozitiva, bet ar lielu
parpalikumu, tas pilniba neatspogulo ES nozares spécigas pozicijas, jo vairumu arzemju
tirgiem paredz&to ES razotaju sarazoto SDT razo arpus Eiropas. Degvielas pat€rins$ ir viens no
galvenajiem iegades krit€rijiem, tapeéc, jo vairak Sie razotdji var€s ieguldit degvielas
ekonomijas uzlabosana, jo lielaka biis to konkur&tspgja.

Lai gan ES teritorija razo salidzinosi nelielu dalu no pasaulé sarazotajiem SDT (aptuveni
12-14 %), ES standarti var kalpot par celradi pargjam valstim, ka tas jau noticis ar Euro
standartiem par piesarpotaju emisijam, kurus jau ir parnémusas vairakas citas valstis, tostarp
Kina, Indija, Krievija un Indonézija.

Ja nerikosimies ES Iimeni, varam palaist garam rentablas izdevibas samazinat SDT CO,
emisijas un pazeminat ES kopgjas CO, emisijas. ES razotaji varétu atstat neizmantotus
apjomraditos ietaupfjumus, ko dod jaunu CO, emisiju samazinasanas tehnologiju izstrade un
ievieSana, un tas savukart mazinatu to konkurtsp&ju pasaules tirgi. ES uzpémumi
parvadajumos loti plasi izmanto SDT. SDT degvielas patérina rentabla samazinaSana ir

12 Avots: AEA—Ricardo zinojums, pieejams:
http://ec.europa.cu/clima/policies/transport/vehicles/docs/ec_hdv_ghg strategy en.pdf, sk. 26.-27. Ipp.,
pamatojoties uz Starptautiskas Autorazotaju organizacijas (OICA) datiem.
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pietieckami v@rieniga iesp&ja, kas transporta uznp€mumiem un galalietotajiem neizmaksas
parlieku dargi, bet uzlabos $o uznémumu konkuré&tsp&ju un Jaus samazinat energijas importu.

Lai gan vairakas jomas (piem., transportlidzeklu konstrukcija, transporta darbibu vadiba, argjo
izmaksu internalizacija, degvielu ogleklietilpibas mazinaSana un iegades Iémumu
pienemsana) jau tiek Tstenotas vai ir planotas ES iniciativas, ir nepiecieSama visaptverosa ES
strategija par SDT CO, emisiju samazinaSanu. Tas ar nozarei sniegs nepieciesamo prieksstatu
par gaidamo ES regul&jumu $aja joma.

3. ES SDT DEGVIELAS PATERINA UN CO,; EMISIJU SAMAZINASANAS
STRATEGIJA

Galvenie faktori, kas nosaka SDT CO; emisiju un degvielas patérinu, ir pieprasijums péc
transporta, kas ir saistits ar saimniecisko darbibu, transporta modalais sadalijums
(autotransports, dzelzcelS, gaisa transports, udensceli), degvielas SEG intensitate,
transportlidzekju energoefektivitate un SDT autoparku ekspluatacija. Saja strategija netiks
iztirzatas iesp&jas samazinat visparéjo pieprasjjumu péc transporta, tomér visaptverosa SDT
CO, emisiju samazinaSanas strat€gija visi paréjie galvenie faktori ir jaapskata.

3.1. SDT degvielas patérina un CO; emisiju samazinasanai veltitas ES politikas
stiprinasana

ES jau ir istenojusi pasakumus, kas tieSi vai netie$i skar daudzus SDT CO, emisijas
noteicoSos faktorus.

J Modala pareja ir biitisks elements intermodalitatei labveligaja ES transporta politika.
Priek3likuma par Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai'’
noteikts, ka jaunai infrastruktiirai paredzéta ES finans€juma planoSana ir jaievéro
klimata parmainu mazinasanas kritériji. Paredzams, ka, pateicoties $adai politikai,
izdosies apturét un pretgja virziena paveérst tendences, kuru dél aizvien pieaug
autotransporta Ipatsvars kopgja transporta.

. Pateicoties degvielu SEG intensitates samazindsanas pasakumiem, no visas
autotransportd patérétas energijas 6 % veido alternativas degvielas'® (2010. g. dati).
Paslaik speka esoSo tiesibu aktu'® mérkis ir veicinat tadas energijas izmanto$anu
transporta, kas rada mazakas SEG emisijas vai ieglita no atjaunojamiem avotiem, un
tajos ir noteikti attiecigi kvantitativi mérki, kas paslaik tiek parskatiti'®. Nesena
iniciativa "Tira energija transportam" un parskatitas 7TEN-T pamatnostadnes
kombinacija ar Eiropas infrastruktiiras savienoSanas instrumentu sekmé alternativo
degvielu infrastruktiiras izveidi un dabasgazes un biometana plasaku izmantoSanu
SDT'"'®!°_ Komisija aridzan ir ierosinajusi parskatit”® Energijas nodoklu direktivu®',

13 COM/2011/650 galiga redakcija, planots pienemt 2013. gada vida.
14 Avots: Eurostat.
15 Direktiva 2009/28/EK par atjaunojamo energoresursu izmanto$anas veicinasanu ("Atjaunojamas energijas

direktiva") paredz obligatu mérki — panakt, ka 10 % no transporta nozaré izmantotas energijas ir atjaunojama energija.
Grozot Direktivu 98/70/EK ("Degvielas kvalitates direktiva"), tika ieviests vél viens obligatais mérkis: 1idz 2020. gadam
samazinat autotransporta un visurgajéja tehnika lietoto degvielu siltumnicefekta gazu intensitati par 6 %.

16 COM(2012)595, http://ec.europa.cu/energy/renewables/biofuels/doc/biofuels/com 2012 0595 en.pdf

17 Komisijas pazinojums " Nepiesarnojosa energija transportam — Eiropas alternativo degvielu stratégija"
(COM(2013)17) un priekslikums direktivai par alternativo degvielu infrastruktiiras ieviesanu (COM(2013)18).
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cpt/

18 Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada 11. decembra Regula (ES) Nr. 1315/2013 par Savienibas
pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai un ar ko atce] Lémumu Nr. 661/2010/ES.
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proti, mainit pasreiz€jo energijas nodoklu sisttmu un degvielai piemérotajos
nodoklos ieklaut CO, elementu.

Paslaik aktivi tiek atbalstita tdadu transportlidzeklu izstrade un ievieSana, kam ir
mazaka oglekja péda. Septitas P&tniecibas pamatprogrammas pasparné organizeta
"Videi nekaitigu automobilu iniciativa" paredz SDT degvielas ekonomijas
uzlabosanu un CO, emisiju samazinaSanu. Atbalsts nepiesarnojosiem un efektiviem
transportlidzekliem atspogulojas arT ierosinataja P&tniecibas un inovacijas
pamatprogramma “Apvarsnis 2020*. Tapat ES tiesibu akti stimulé publiska sektora
struktiras iepirkuma izvéléties videi nekaitigakus transportlidzeklus®. Tipa
apstiprinajuma tiesibu aktos>* par masu un gabaritiem nesen ieviesta pielaide (50 cm)
aerodinamiskam iericém, kas piestiprinatas jaunu kravas automobilu/piekabju
aizmuguré. Saja sakara Komisija nesen ierosindja® parskatit Direktivu 96/53/EK par
transportlidzeklu masu un gabaritiem starptautiskajos autoparvadajumos; S$aja
priekslikuma ierosinats noteikt jaunas pielaides, lai var€tu izmantot risinajumus, ar
kuriem uzlabo SDT aerodinamiku.

Tapat par nozimigu ir atzita un véra nemta transportlidzeklu parka ekspluatacija.
Tiesibu akti par celu lietoSanas maksam palidz uzlabot transporta efektivitati,
samazinat degvielas patérinu un CO, emisijas. Ja smagajiem kravas
transportlidzekliem saskana ar Direktivu 1999/62/EK*® $adas maksas tiek uzliktas,
rezultata tiek optimiz€ta autotransporta izmantoSana, proti, samazinats tukSo reisu
skaits un uzlabota transportlidzeklu noslodze, tiek paatrinata autoparka atjaunoSana
un raditi komodalitatei labveligaki apstakli. Nesen pienemta Intelektisko transporta
sisttmu direktiva sekmés informacijas tehnologiju straujaku izstradi un ievieSanu
autotransporta joma un ta saskarnes ar citiem transporta veidiem’. Bez tam
2013. gada decembr1 Komisija naca klaja ar konkrétiem ieteikumiem par koordingtu
sadarbibu gan visos parvaldes Iimenos, gan starp publisko un privato sektoru tadas
jomas ka pilsétu logistika, pilsétu pieejas noteikumi, intelektisko transporta sist€mu
(ITS)  risinajumu  izveérSana un  celu  satiksmes  droSiba  pilsétas.

Vel vairak tiks pilnveidots transporta politikas regul§jums. Ka pazinots Transporta baltaja
gramata, tiek gatavotas vairakas iniciativas ta nostiprinaSanai.

Turpinasies darbs pie modala sadalijuma un parejas uz mazoglekla transporta
veidiem. Gaidama iniciativa "e-krava" laus optimiz€t ar precu realo plismu saistito
elektronisko informacijas plismu. Ari vairdkas Transporta baltaja gramata®®

19

Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada 11. decembra Regula (ES) Nr. 1316/2013, ar ko izveido Eiropas

infrastruktiiras savienoSanas instrumentu, groza Regulu (ES) Nr. 913/2010 un atce] Regulu (EK) Nr. 680/2007 un Regulu
(EK) Nr. 67/2010
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COM(2011) 168/3.

Padomes 2003. gada 27. oktobra Direktiva 2003/96/EK: Kopienas noteikumu par nodok]u uzlikSanu
energoproduktiem un elektroenergijai parkartosana, OV L 283, 31.10.2003., 51. Ipp.
http://ec.europa.eu/research/horizon2020/index_en.cfm?pg=h2020

Direktiva 2009/33/EK, OV L 120, 15.5.20009.

Regula (EK) Nr.661/2009 un Direktiva 2007/46/EK.

COM (2013) 195 final.

Direktiva 1999/62/EK, kas grozita ar Direktivu 2006/38/EK un Direktivu 2011/72/ES, http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CONSLEG:1999L.0062:20111015:EN:PDF (konsolidéta versija).
Bez tam ITS attistibai tiek sniegts p&tniecibas un izstrades atbalsts saskana ar pasreiz€jo Septito Petniecibas

pamatprogrammu, un tas turpinasies arT lidz ar nakamo P&tniecibas un inovacijas pamatprogrammu 2014.-2020. gadam
(“Apvarsnis 2020)

28

Transporta balta gramata, 1. darbiba "dzelzcela pakalpojumu icks$&jais tirgus", 5. darbiba "piemérota ick$zemes

navigacijas sistéma", 7. darbiba "multimodals kravu transports", 33. darbiba "stratégija 2030. gadam — pilsétu logistika
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paredzetas iniciativas ietekme&s modalo sadalijumu, jo ipasi multimodalu precu
parvadajumu un multimodalu kravas parvadajumu koridoru izveide, ka art jauns
ick§zemes kugosanas regul&jums.

J Vairaki pasakumi skars kravas parvadajumu norisi, un paredzams, ka tie palidzes
samazinat energijas patérinu:

- 2012. gada parstradata direktiva par vaditaju apliecibam paredz, ka smago
automobilu vaditaju eksamenos jaieklauj prasibas par ekologisku autovadisanu; ir
planoti vél citi pasakumi So noteikumu stenoSanai;

- tiek parskatiti tiesibu akti par celu lietoSanas maksam ar mérki veicinat
sistematiskaku maksu ievieSanu par nobraukto attalumu, jo tas atspogulo
infrastruktiiras un argjas izmaksas, pamatojoties uz principiem "piesarnotajs maksa"
un "lietotajs maksa";

- tiek gatavota iniciativa par CO, pédas nospieduma mérisanu, lai galalietotajiem
atklatu skaidraku ainu un plasaku informaciju par kravas un pasazieru parvadajumu
ietekmi uz CO, emisijam;

- visbeidzot, autotransporta kabotazas ierobezoju parskatiSana, ka ierosinats
Transporta baltaja gramata, palidz&tu autotransportu padarit efektivaku, jo palielinatos
transportlidzeklu noslodzes koeficients, ar nosacijumu, ka tas notiek pakapeniski un
kombinacija ar pasakumiem, kuri mérkis ir uzlabot izpildi un mazinat iesp&jamo risku,
ka palielinasies pieprasijums péc autoparvadajumiem.

Tomeér 11dz S§im nav veikti pasakumi ES Iimeni, kas domati, lai risinatu jautajumu par tirgt
laistu SDT degvielas paterinu un CO, emisijam — atSkiriba no pasazieru automobiliem un
mikroautobusiem/furgoniem. Transporta baltaja gramata noradits, ka $aja joma vajadzigi
talaki pasakumi®’.

3.2. Informacijas triikkuma noversanai veltiti Istermina pasakumi

Ka minéts 2.3. iedala, SDT degvielas patérina un CO; emisiju samazinasanas nepiecieSams
prieks$noteikums ir §1 pat€rina un emisiju meérisana un monitorings. Tadgjadi tiks noversti dazi
butiski paslaik tirgh sastopami skersli, jo tirgus kliis parredzamaks un biis vieglak salidzinat
transportlidzeklus, bet tas savukart stimulés konkurenci razotaju starpa un vairos galalietotaju
inform&tibu. Tam vajadz&tu novest pie tadu SDT razoSanas un iegades, kam ir lielaka
degvielas ekonomija un kas rada mazakas CO, emisijas.

To paredzets panakt divos posmos.

. Simulacijas rika izveide

Ta ka SDT modeli un funkcijas ir loti dazadas (piem&ram, cisternautomobili, autobusi utt.),
nav lietderigi SDT CO, testét tapat ka vieglos automobilus un mikroautobusus/furgonus.
Datorsimulacijas pieejai ir vairakas priekSrocibas, jo ta varétu aptvert visus SDT aspektus, ir
daudzpusiga un loti rentabla. Kops§ 2009. gada Komisija sadarbiba ar nozares parstavjiem

gandriz bez emisijam", 35. darbiba "multimodalu kravu parvadajumu koridori". Sk.http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:EN:PDF.

29 26. pasakums; "Atbilstosi visu veidu transportlidzekju CO, emisiju standarti, ko vajadzibas gadijuma aizstaj ar
prasibu par energoefektivitati, lai risinatu visu veidu vilces sistemu problémas".
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izstrada simulacijas riku "VECTO", kura uzdevums ir izmérit visas SDT CO, emisijas
kopuma, t.sk. emisijas, kuras rada transportlidzekla dzingjs un transmisija, aerodinamiskie
raksturlielumi, rites pretestiba un paligierices. Lai gan citas valstis, pieméram, ASV un
Kanada, nesen ir piepemti tiesibu akti par SDT CO, emisijam, kas balstas uz dzingja un
transportlidzek]a Sasijas ar kabini emisijam, paredzams, ka VECTO biis pirma nozares
méroga metodologija, kas paredzéta visa SDT (ieskaitot pickabes) CO, emisiju noteikSanai.

Saja projekta ciesi iesaistijies Komisijas Kopigais pétniecibas centrs. 2013. gada aprili tas
naca klaja ar "Koncepcijas pareizibas zinojumu"', kura secinats, ka pasreizéja izmégindgjumu
stadija VECTO nodrosina CO, emisiju apl€ses, kas ir pietickami tuvas realajam verttbam un
pietiekami uzticamas, lai tas varétu gemt par pamatu SDT degvielas patérina un CO, emisiju
mérisanas ES sistémai.

Simulacijas metodologijas talaka noslipéSana un uzlaboSana palielinas tas uzticamibu un
precizitati. Paredzams, ka VECTO jau 2014. gada maija var€s izmantot vismaz trim SDT
kategorijam, pie kuram piederoSie transportlidzekli kopa rada vairak neka 50 % no visam
SDT CO; emisijam. Paredzams metodi pamazam attiecinat uz citam SDT kategorijam.

. NepiecieSamie likumdoSanas pasakumi, lai varétu izmeérit, sertificét un pazinot
SDT CO; emisijas

VECTO ir riks jaunregistrétu SDT degvielas patérina un CO, emisiju mériSanai. Sis vértibas,
kas pienacigi parbauditas un verificétas, varétu noradit katram jaunregistrétajam SDT, tas
vajadzetu pazinot un nodro§inat attiecigu monitoringu. Talab ir vajadzigi divi likumdoSanas
pasakumi, ko var veikt paraléli.

1) Lai vargtu sertificét degvielas paterinu un CO, emisijas, ir japielago attiecigie tiesibu akti
par tipa apstiprinaSanu. Tas nozimé, ka attiecigajos tiesibu aktos ir jaieklauj So veértibu
noteikSanas metodika, lai dalibvalstis tas var€tu sertificét. Tadgjadi $1 informacija butu
pieejama ari pircgjiem.

i1) Lai atvieglotu ES jaunregistréto SDT sertificéto CO, emisiju monitoringu un attiecigo datu
izplatiSanu, ir japaredz zipoSanas mehanisms. Tas nozim€, ka parastaja likumdoSanas
procedura ir japienem jauni tiesibu akti par to, ka dalibvalstim Komisijai jazino par SDT CO,
emisijam, kas aprékinatas ar VECTO riku, lidzigi ka tas paSlaik notiek ar vieglajiem
automobiliem un mikroautobusiem/furgoniem.

Pirms var apsvert verienigakus pasakumus, katra zina ir janover§ informacijas trikums. Lai
gan nav ticams, ka sertificéSana, zinoSana un labaka patérétaju informéSana ieverojami
samazinas SDT CO, emisijas, paredzams, ka ietekme biis pozitiva, jo informacija par tirgl
esoSo transportlidzeklu efektivitati klis parredzamaka un tadgjadi uzlabosies konkurence.

3.3. Politikas risinajumi vidéja termina

Lai izdotos rentabli sasniegt 2030. gadam izvirzito verienigo siltumnicefekta gazu emisiju
samazinasanas meérki, transporta sektora japanak lielaki samazinajumi. Var apsvert virkni
vid€ja terminpa istenojamu pasakumu, lai samazinatu SDT CO, emisijas. Passaprotamakais
variants biitu noteikt obligatus CO, emisiju vid&jos ierobezojums jaunregistrétiem SDT, jo tas
cita starpa nodrosina vislielako konsekvenci ar vieglo automobilu un mikroautobusu/furgonu
emisiju reguléjumu, bet ir iesp&jami ar1 citi varianti: moderna infrastruktura, kas atvieglo

30 Vehicle Energy Consumption Calculation Tool jeb VECTO — Transportlidzekla energopatérina aprékina riks.
31 Pieejams: http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/heavy/studies_en.htm
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alternativo degvielu izmantoSanu SDT; racionalaka cenu noteikSana par infrastrukttras
izmantoSanu; efektiva un saskaniga transportlidzeklu aplikSana ar nodokliem dalibvalstis; citi
tirgus mehanismi. Sie varianti viens otru nebit neizsledz. Jebkura gadijuma tiks veikts
ietekmes novert&jums, lai apzinatu pasu izdevigako variantu(-s).

Pirms varam rikoties talak, VECTO simulacijas rikam jasak pilnvertigi darboties un ir
japiegem tiesibu akti par SDT CO, emisiju sertificéSanu un zinoSanu. Tapat pamatigi
janoskaidro tehnologiskais potencials, jarod plasaka izpratne par tirgus $kérSliem, kas kave
tehnologiju ieviesanu, japarvérte SDT radito CO, emisiju mazinasanas izmaksas un ieguvumi
un jaizverte, kadu stimulu struktiru veidot par labu energoefektivakiem SDT.

4. NOBEIGUMS

P&dgjo divu desmitgazu laika SDT CO, emisijas ir augusas, lai gan ekonomiska krize apturéja
iepriek§ noveroto stabilo pieaugumu; ja politika netiks mainita, paredzams, ka §is emisijas
ilgtermina krietni parsniegs 1990. gada limeni. Tas ir pretruna ar Transporta baltaja gramata
izvirzito mérki — Iidz 2050. gadam samazinat transporta raditas CO, emisijas par 60 %
salidzinajuma ar 1990. gada Iimeni. Galvenais kaveklis, kas trauc€ So emisiju mazinasanu, ir
nepictickami dati, kam par iemeslu ir fakts, ka, registréjot jaunu transportlidzekli, netiek
meritas, sertificétas un fiksétas SDT CO, emisijas.

Pastav ieverojamas potencials ar misdienigam tehnologijam rentabla veida uzlabot SDT
efektivitati un samazinat CO, emisijas. Tirgus SkérSli paSlaik liedz So potencialu pilniba
realiz€t. Visaptverosa strat€gija, kuras pamata ir virkne piem&rotu pasakumu, var $o
potencialu liela mera atraisit.

Ierosinata stratégija sagatavota, lai ieinteresétajam aprindam sniegtu lielaku skaidribu par
gaidamo politiku un regulgjumu $aja joma; to veido Tstermina pasakumi, kuru merkis ir
panakt lielaku parredzamibu tirgll un veicinat emisiju samazinasanu, proti:

. virkne Transporta baltaja gramata paredz€tu iniciativu, ar kuram nostiprina
pasreiz&jo ES politiku, kas tiesi vai netieSi sekmé SDT degvielas patérina un CO,
emisiju samazinasanu;

o pasakums, kura meérkis ir noverst datu trikumu, proti, SDT degvielas patérina un
CO;, emisiju mérisana ar VECTO riku un jaunregistréto transportlidzeklu CO;
emisiju sertificéSana un pazinosana. Komisija plano Saja sakara lidz 2015. gada
beigam sagatavot likumdoSanas priekslikumus.

Kad Sie istermina pasakumi biis istenoti un, pateicoties analitiskajam darbam, bis savakti
plasaki dati, var€s apsveért videja termina politiku, tostarp to, vai noteikt obligatus CO, emisiju
ierobezojumus jaunregistrétiem SDT, lai tad&jadi palidzétu istenot ES klimata un energétikas
politikas satvaru periodam Iidz 2030. gadam.

Komisija aicina Padomi un Eiropas Parlamentu $o stratégiju atzit par labu un palidz&t Tstenot
taja ieskic€tos pasakumus. Ta aridzan aicina ieinteres€tas personas, jo Ipasi autorazotajus un
transporta pakalpojumu nozari, atbalstit So stratégiju, kuras meérkis ir samazinat SDT
degvielas patérinu un CO, emisijas un tadgjadi istenot visparéjo ES politiku — virzibu uz
mazoglekla ekonomiku.
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