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EXPOSICAQO DE MOTIVOS

CONTEXTO DA PROPOSTA
e Contextogeral

As maquinas moéveis ndo rodoviarias (NRMM - Non-road mobile machinery)
abrangem uma grande variedade de motores de combustdo instalados em maquinas,
que vao de pequenos equipamentos portateis, maquinas de constru¢do e grupos
eletrogéneos a automotoras, locomotivas e embarcacdes de navegacao interior. Estes
motores contribuem significativamente para a polui¢do atmosférica e sio
responsaveis por cerca de 15 % das emissdes de 6xido de azoto (NOx) e de 5 % das
emissoes de particulas na UE.

Os limites das emissdes para esses motores constam atualmente da Diretiva
97/68/CE. Embora esta diretiva tenha sido varias vezes alterada, diversas avaliagdes
técnicas chegaram a conclusdo de que a legislagdo, na sua forma atual, apresenta
lacunas. O ambito de aplicacdo ¢ demasiado restrito, uma vez que exclui algumas
categorias de motores. Foram introduzidas novas fases de emissdes pela ltima vez
em 2004, quando a diretiva foi alterada, e essas fases ja ndo refletem o atual estado
da tecnologia. Além disso, existe um desfasamento entre os limites de emissdo
respeitantes a certas categorias de motores.

Por ultimo, existem provas conclusivas recentes dos efeitos prejudiciais para a satde
provocados por emissdes de escape de motores a diesel e, em especial, por particulas
(isto ¢, fuligem de diesel). Uma das principais conclusdes ¢ que a dimensdo das
particulas desempenha um papel crucial nos efeitos observados sobre a saude. Este
problema s6 pode ser resolvido com valores-limite que se baseiem numa contagem
do numero de particulas (ou seja, um limite do NP). Por conseguinte, ¢ em sintonia
com a evolugao no setor rodovidrio, a introdugao de uma nova fase de emissoes (fase
V), que visaria ndo s6 os limites da massa de particulas mas também os limites do
numero de particulas, afigura-se adequada para as principais categorias de motores.

o Justificaco e objetivos da proposta

A proposta visa proteger a saide humana e o ambiente e garantir o bom
funcionamento do mercado interno dos motores instalados em NRMM. Procura
também abordar os aspetos ligados a competitividade e a conformidade.

Em consonancia com a politica da UE em matéria de qualidade do ar, o objetivo
consiste em reduzir progressivamente as emissdes provenientes de motores novos
que estejam a ser colocados no mercado e, assim, substituir progressivamente os
motores antigos, mais poluentes. Espera-se que desta iniciativa resulte uma reducao
global muito significativa das emissdes, embora a reducao por categoria de motor
varie em fung¢do do grau de rigor dos atuais requisitos especificos.

Espera-se ainda que a proposta alivie a pressdao exercida sobre os Estados-Membros
no sentido de tomarem novas medidas regulamentares suscetiveis de prejudicar o
mercado interno. Por ultimo, a proposta visa suprimir os obstaculos ao comércio
externo, mediante a introdu¢do de regras harmonizadas e a redug¢do dos entraves
regulamentares resultantes de diferentes requisitos em matéria de emissoes. Visa, em
especial, uma maior aproximacao entre os requisitos da UE e os dos EUA.
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Por ultimo, a proposta contribui para a competitividade da industria europeia, ao
simplificar a atual legislacdo em matéria de homologacdo, aumentar a transparéncia e
aliviar os encargos administrativos.

e Dispaosi¢cBes em vigor no dominio da proposta

Os requisitos em vigor em matéria de emissdes aplicaveis aos motores NRMM sdo
regulados pela Diretiva 97/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de
dezembro de 1997, relativa a aproximacdo das legislagdes dos Estados-Membros
respeitantes a medidas contra a emissdo de poluentes gasosos ¢ de particulas pelos
motores de combustdo interna a instalar em maquinas moveis nao rodoviarias (JO L
59 de 27.2.1998, p. 1).

O projeto de proposta e as respetivas medidas de execugdo e atos delegados vao
retomar ¢ melhorar os requisitos em vigor estabelecidos no ato acima referido, na
sequéncia de uma avaliagdo técnica que concluiu pela existéncia de um numero
substancial de lacunas. Em comparagdo com o ato em vigor, a proposta de
regulamento ira:

- introduzir novos limites de emissdo que reflitam o progresso tecnoldgico e as politicas
da UE no setor rodoviario, com vista a alcancar os objetivos da UE em matéria de
qualidade do ar;

- alargar o ambito de aplicacdo, tendo em vista melhorar a harmonizagdo do mercado
(da UE e internacional) e minimizar o risco de distor¢des do mercado;

- introduzir medidas destinadas a simplificar os procedimentos administrativos e a
melhorar a aplicacdo da legislacdo, incluindo condig¢des para uma melhor fiscalizacao
do mercado.

e Coeréncia com outras politicas e com os objetivos da Unido

A iniciativa em aprego tem por objetivo melhorar a prote¢do do ambiente através da
atualizacdo dos limites de emissdo existentes e do alargamento do seu ambito de
aplicagdo, sempre que apropriado. Ao mesmo tempo, visa assegurar o bom
funcionamento do mercado Ttnico, eliminando simultaneamente os encargos
desnecessarios para as empresas que operam nesse mercado e a nivel internacional.
E, pois, inteiramente coerente com a Estratégia Europa 2020 ¢ esta em sintonia total
com a estratégia de desenvolvimento sustentavel da UE.

Neste contexto, a iniciativa em apreco coaduna-se com as politicas ¢ os objetivos
mais especificos seguintes:

~ ;. . 1 ..

— 0 6.° programa de agcdo em matéria de ambiente’, que se propunha atingir

«niveis de qualidade do ar que ndo impliquem efeitos negativos nem
riscos significativos para a satide humana e o ambientey,

— a estratégia tematica sobre a polui¢do atmosférica®, que proporciona um
quadro politico abrangente da UE para reduzir o impacto negativo da
poluicdo atmosférica na saide humana e no ambiente para o periodo até
2020,

- a Diretiva 2001/81/CE, relativa ao estabelecimento de valores-limite
nacionais, que estabelece limites juridicamente vinculativos para as
emissdes totais admissiveis a nivel dos Estados-Membros para diversos
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Decisdo n.° 1600/2002/CE de 22 de julho de 2002.
COM(2005) 446 de 21 de setembro de 2005.
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poluentes atmosféricos. De acordo com os dados oficiais notificados ao
abrigo da diretiva, 12 Estados-Membros excederam esses limites em
2010 e, apesar de se terem registado alguns progressos, ¢ provavel que os
problemas subsistam,

— a Diretiva 2008/50/CE, relativa a qualidade do ar ambiente, que fixa
limites juridicamente vinculativos para as concentragdes de importantes
poluentes atmosféricos, como particulas e didoxido de azoto, no ar
exterior,

— o Livro Branco de 2011 sobre os Transportes’, em especial no que diz
respeito ao transporte fluvial e ferroviario menos poluente.

A existéncia de requisitos mais rigorosos para os motores de combustdo em NRMM
iria contribuir de forma positiva para os objetivos de todas as politicas acima
mencionadas.

Por ultimo, a proposta também se coaduna com a atualizacdo das ag¢des da politica
industrial de 2012* e poderia dar um contributo importante para a harmonizagio
técnica no contexto das negociacdes comerciais entre a UE e os EUA (TTIP).

CONSULTA DASPARTESINTERESSADASE AVALIAGAO DE IMPACTO
e Consultadas partesinter essadas

Métodos de consulta, principais setores visados e perfil geral dos consultados

Ao elaborar a sua proposta, a Comissdo consultou as partes interessadas por diversos
meios:

- Foi levada a efeito uma consulta ptblica aberta pela Internet, que cobriu todos os
aspetos da proposta. Receberam-se respostas das autoridades nacionais e regionais dos
Estados-Membros da Unido Europeia (ministérios, agéncias), de associacdes
profissionais, empresas, organizagdes nao-governamentais e parceiros sociais.

- Em 14 de fevereiro de 2013, organizou-se em Bruxelas uma audi¢cdo das partes
interessadas que acompanhou a consulta publica aberta pela Internet e na qual
participaram cerca de 80 pessoas.

- No contexto de diversos estudos de avaliagdo de impacto efetuados por consultores
externos, no passado, as partes interessadas foram convidadas a contribuir com os seus
comentarios.

- A proposta foi discutida em varias reunides do Grupo de Trabalho da Comissdo sobre
emissdes dos motores das maquinas moveis ndo rodoviarias (GEME), que retine
representantes do setor, das ONG, dos Estados-Membros e da Comissao.

Sintese das respostas recebidas e da forma como foram tidas em conta

Iniciou-se uma consulta publica aberta em 15 de janeiro de 2013 que foi encerrada
em 8 de abril de 2013 (com uma duragdo de 12 semanas). Para o efeito, criou-se uma
pagina Web especifica para a consulta’, e os servicos da Comissdo prepararam um
documento de consulta de 15 paginas, onde se descreviam as questdes principais, 0s

COM(2011) 144 de 28 de margo de 2011.

COM(2012) 582 de 10 de outubro de 2012.
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/consultations/2012-emissions-
nrmm/index_en.htm
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resultados de estudos e as potenciais linhas de atuacdo. Receberam-se no total 69
respostas.

Inclui-se uma andlise pormenorizada dos resultados no anexo II do relatério de
avaliacdo de impacto, podendo as respostas individuais ser consultadas na pagina
Web da consulta.

¢ Obtencdo e utilizacdo de competéncias especializadas

Dominios cientificos/de especializacdo em questdo

A proposta requeria a avaliacdo de diferentes opgdes politicas assim como os
impactos econémico, social e ambiental a ela associados.

Metodologia utilizada

A Comissao realizou varios estudos e consultou regularmente as partes interessadas
no que respeita a viabilidade de novos valores-limite e a necessidade de incluir novas
fases de emissdes de escape com base no progresso técnico. A avaliagdo de impacto
baseia-se nos seguintes estudos externos’:

— Uma avaliagdo técnica da diretiva, apresentada em duas partes pelo JRC,
que inclui, na parte 1, uma panoramica dos inventarios de emissdes para
NRMM. A parte 2 centra-se, nomeadamente, nos motores de igni¢ao
comandada (pequenos motores a gasolina e motores para motos de neve)
e analisa, entre outros aspetos, os inventarios das emissodes e as vendas de
maquinas de construcdo e agricolas no mercado.

— Um estudo de avaliagdo de impacto, realizado pela ARCADIS N.V.,
avalia os impactos das opgdes politicas desenvolvidas na avaliagdo
técnica do JRC. Um estudo complementar realizado pelos mesmos
contratantes analisou especificamente os impactos sobre as pequenas e
médias empresas (PME). Para além do impacto social e econémico, o
estudo avaliou igualmente o impacto no ambiente e na saude.

—  Um estudo realizado pela Policy & Risk Analysis (RPA) ¢ a Arcadis
avalia a contribuicdo atual do setor das NRMM para as emissdes de gases
com efeito de estufa (GEE). Este estudo examina igualmente a
viabilidade de alargar aos motores de velocidade constante os limites de
emissao aplicaveis a motores de velocidade variavel e considera a
possibilidade de alinhar os valores-limite de emissdao de gases com os
valores dos EUA.

. 7 . . ~
— O estudo Panteia’, encomendado pela DG MOVE, analisa a situagdo nos
setores da navegagao interior e avalia medidas especificas para reduzir as
emissdes provenientes do transporte por vias navegaveis interiores.

O trabalho sobre a avaliagao de impacto foi acompanhado e orientado por um grupo
diretor interservigos, que se reuniu quatro vezes em 2013. Todos os servicos
relevantes da Comissao foram convidados a participar neste grupo. O JRC apoiou
ainda o trabalho analitico com um projeto de investigacdo relativo aos efeitos dos
limites do niumero de particulas (NP) sobre determinadas categorias de motores.
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Meios utilizados para colocar os pareceres dos peritos a disposicdo do publico

Os relatérios dos estudos supracitados estdo disponiveis no sitio Web da DG
Empresas e Industria.

¢ Avaliacdo deimpacto

Analisaram-se em pormenor trés grandes opcdes politicas. Cada uma delas ¢
constituida por diversas subop¢des para as categorias de motores e aplicagdes ja
abrangidas por legislagdo NRMM da UE e para as que sdo suscetiveis de vir a entrar
no seu ambito de aplicacdo no futuro. Juntamente com o cenario de politicas
inalteradas, estas opgdes sdo as seguintes:

Opcao 2: Alinhamento com as normas dos EUA em termos de ambito e de valores-
limite.

Opc¢ao 3: Um passo na dire¢ao dos niveis de ambi¢ao do setor rodoviario, no caso
das fontes de emissao mais relevantes.

Opcao 4: Maior nivel de ambi¢do mediante disposi¢cdes de monitorizacao reforgadas.

No entanto, foi ja tido em conta na conce¢do analitica que a op¢ao preferida poderia
ser uma combinacdo de elementos de diferentes opgdes. A analise de custos e
beneficios foi efetuada em modulos individuais que permitem o reagrupamento de
elementos.

As opgoes nao-legislativas (p. ex., um acordo voluntario com o setor) foram
consideradas, mas a analise inicial concluiu que essa abordagem nao seria adequada
para atingir os objetivos da iniciativa. A presente decisdo baseia-se na consideragdo
de que os limites de emissdo para motores de NRMM ndo sdo suscetiveis de ser
eficazes e ndo podem garantir condi¢des de concorréncia equitativas para todos os
operadores econdmicos, a menos que sejam juridicamente vinculativos.

A avaliacdo de impacto foi aceite pelo Comité das Avaliagdes de Impacto, na
sequéncia da sua apresentagdo, em 20 de novembro de 2013.

ELEMENTOS JURIDICOS DA PROPOSTA
e Sinteseda acéo proposta

A proposta melhora significativamente o sistema de homologacdo de motores para
NRMM no que respeita aos requisitos técnicos em matéria de emissdes ao adotar
niveis mais rigorosos e ao introduzir a «abordagem baseada em niveis distintosy.

A proposta ird estabelecer em pormenor, através dos atos delegados nela previstos,
0s novos requisitos obrigatérios para limites de emissao de motores da fase V. Mais
concretamente, os atos delegados adotados no ambito da presente proposta irdo
incluir, designadamente:

—  requisitos técnicos pormenorizados dos ciclos de ensaio;
—  procedimentos de medicao e ensaios técnicos;

— modalidades e requisitos pormenorizados para as exceg¢des concedidas ao
abrigo do presente regulamento;

- disposi¢des pormenorizadas relativas aos procedimentos de homologagao.

Basejuridica
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A base juridica da proposta ¢ o artigo 114.° do Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeia.

e Principio dasubsidiariedade

O principio da subsidiariedade ¢ aplicavel, na medida em que a proposta nao ¢ da
competéncia exclusiva da Unido.

Uma vez que a proposta implica alteragdes a legislagdo da UE em vigor, s6 a UE
pode tratar eficazmente as questdes. Além disso, os objetivos politicos ndo podem
ser suficientemente realizados por acdes dos Estados-Membros.

A acgdo da Unido Europeia € necessaria para evitar o aparecimento de entraves ao
mercado unico, designadamente no dominio dos motores NRMM, e por causa da
natureza transnacional da polui¢do atmosférica. Apesar de os efeitos dos principais
poluentes atmosféricos serem mais graves perto da fonte, os efeitos na qualidade do
ar ndo se limitam ao nivel local, e a poluigdo transfronteirica constitui um problema
ambiental grave que pode tornar ineficazes as solugdes nacionais. A fim de resolver
o problema da polui¢do atmosférica, ¢ necessaria a agdo concertada a nivel da UE.

A fixagdo de limites de emissao e de procedimentos de homologagao a nivel nacional
poderia dar origem a uma colecdo heterogénea de 28 regimes diferentes, o que
representaria um grave obstidculo ao comércio intra-Unido. Além disso, poderia
impor um encargo administrativo e financeiro significativo aos fabricantes que
operam em mais do que um mercado. Por conseguinte, os objetivos da iniciativa em
apre¢o ndo podem ser alcangados sem uma ac¢ao a nivel da UE.

Por ultimo, espera-se que uma abordagem harmonizada a nivel da UE represente a
forma mais eficiente em termos de custos de os fabricantes e os utilizadores finais
conseguirem reduzir as emissdes.

A proposta respeita, por conseguinte, o principio da subsidiariedade.

e Principio da proporcionalidade

A proposta obedece ao principio da proporcionalidade pelos motivos a seguir
indicados.

Tal como se mostra na avaliacdo de impacto, a proposta esta em conformidade com o
principio da proporcionalidade, visto que ndo excede o necessario para atingir o
objetivo de garantir o bom funcionamento do mercado interno, assegurando ao
mesmo tempo um elevado nivel de seguranca publica e de protecdo ambiental.

A simplificagdo do quadro regulador contribuird significativamente para a reducao
de custos administrativos para as autoridades nacionais e para a industria.

e Escolhadosinstrumentos
Instrumento proposto: regulamento.
O recurso a outros meios nao seria apropriado pelo(s) motivo(s) a seguir indicado(s).

A Diretiva 97/68/CE foi substancialmente alterada diversas vezes. No interesse da
clareza, da previsibilidade, da racionalidade e da simplificacdo, a Comissdo propde
substituir a Diretiva 97/68/CE por um regulamento € por um pequeno nimero de atos
delegados e atos de execugao.
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Além disso, o recurso a um regulamento permitird que as disposi¢des em causa
sejam diretamente aplicdveis a fabricantes, entidades homologadoras e servicos
técnicos € que possam ser atualizadas com muito maior rapidez e eficacia para uma
melhor adaptagdo ao progresso técnico.

A proposta utiliza a «abordagem baseada em niveis distintos» ja empregue noutros
atos legislativos no dominio da homologacdo UE de veiculos a motor. Esta
abordagem prevé a adogdo de legislacdo em duas fases:

e em primeiro lugar, as disposi¢des fundamentais sdo estabelecidas pelo Parlamento
Europeu e pelo Conselho num regulamento baseado no artigo 114.° do Tratado
sobre o Funcionamento da Unido Europeia pelo processo legislativo ordindrio;

e em segundo lugar, as especificagdes técnicas que ddo execucdo as disposicdes
fundamentais sdo estabelecidas em atos delegados adotados pela Comissdao em
conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia.

INCIDENCIA ORCAMENTAL

Os custos associados a criagdo de uma base de dados eletronica para o intercambio
de informagdes sobre a homologagio ja foi avaliado num estudo de viabilidade®
encomendado pela UNECE, em junho de 2006, e, no caso dos veiculos automoveis,
ja existe na UE um sistema europeu de intercambio de homologagdo (ETAES).

Embora o estudo de viabilidade ndo tenha sido feito numa base de dados acessivel ao
publico, pode ainda partir-se do pressuposto de que a avaliacdo dos custos fornece
uma indicag¢do valida dos custos envolvidos.

O estudo previa custos de arranque tnicos compreendidos entre 50 000 e 150 000
euros ¢ custos operacionais compreendidos entre 5 000 e 15 000 euros por més,
consoante a duracdo do contrato com o prestador de servicos. Prevé-se um intervalo
mensal semelhante para a exploragdo de um servigo de assisténcia (help desk), se
necessario.

INFORMAGOES ADICIONAIS
e Simulacao, fase-piloto e periodo de transicdo

A proposta prevé periodos de transicdo gerais e especificos que visam dar tempo
suficiente aos fabricantes de motores € maquinas, bem como aos governos.

Quanto a transi¢do das atuais normas de emissdo para a nova fase de emissdes,
propoe-se um regime de transi¢do recentemente desenvolvido, que ¢
consideravelmente mais simples em termos administrativos para os fabricantes de
motores € maquinas e, a0 mesmo tempo, reduz substancialmente os encargos das
entidades homologadoras nacionais.

Relativamente a monitorizagdo do desempenho funcional dos motores em termos de
emissoes, sdo propostos programas-piloto com vista ao desenvolvimento de
procedimentos de ensaio adequados.

e Simplificacéo

T-Systems 2006, Database for the Exchange of Type Approval Documentation (DETA) Feasibility
Sudy.
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A proposta prevé a simplificagdo da legislacao.

Sera revogada uma diretiva extremamente complexa, a Diretiva relativa as emissoes
provenientes dos NRMM, contendo 15 anexos, que foi alterada oito vezes sem
reformulacao.

A proposta prevé a simplificacdo dos procedimentos administrativos para as
autoridades publicas. A proposta esta incluida no programa da Comissdo para a
atualizacdo e simplificagdo do acervo comunitario e no seu programa legislativo e de
trabalho com a referéncia 2010/ENTR/001.

¢ Revogacao da legislagdo em vigor

A adocgdo da proposta implicara a revogagao de legislagcdo em vigor.

e Espaco Econdmico Europeu

O ato proposto incide em matéria do EEE, devendo, portanto, ser-lhe extensivel.

2014/0268 (COD)
Proposta de

REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativo aos requisitos em matéria de limites de emissao e de homologacédo de motores de

combustdo interna de maquinas méveis ndo rodoviarias

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 114.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo Europeia,

Ap6s transmissao do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

o\ . . 9
Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu’,

. . . o,
Deliberando nos termos do processo legislativo ordinério',

Considerando o seguinte:

1)

O mercado interno compreende um espaco sem fronteiras internas no qual deve ser
assegurada a livre circulacdo de mercadorias, pessoas, servicos e capitais. Para o
efeito, a Diretiva 97/68/CE do Parlamento Europeu ¢ do Conselho'' estabeleceu
medidas destinadas a reduzir a poluicdo atmosférica provocada pelos motores a

11

JOL ...
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Diretiva 97/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de dezembro de 1997, relativa a
aproximacgdo das legislagdes dos Estados-Membros respeitantes a medidas contra a emissdo de
poluentes gasosos e de particulas pelos motores de combustdo interna a instalar em maquinas moveis
nao rodovidrias, JO L 59 de 27.2.1998, p. 1.
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2)

3)

4)

5)

6)

instalar em maquinas méveis nao rodovidrias. E conveniente prosseguir os esforcos de
desenvolvimento e funcionamento do mercado interno da Unido.

O mercado interno deve basear-se em regras transparentes, simples e coerentes, que
garantam seguranga e clareza juridicas, de que possam beneficiar tanto as empresas
como os consumidores.

Com o objetivo de simplificar e acelerar a sua adogdo, foi introduzida uma nova
abordagem na legislacdo da Unido em matéria de homologagdo de motores. O
legislador estabelece, por conseguinte, os principios e regras fundamentais e confere
poderes & Comissdo para adotar atos delegados no que diz respeito a outros aspetos
técnicos. No que se refere a requisitos substantivos, o presente regulamento deve, por
conseguinte, estabelecer apenas disposi¢cdes fundamentais sobre as emissdes de gases
e de particulas poluentes e conferir a Comissdo poderes para estabelecer as
especificagdes técnicas em atos delegados.

O Regulamento (UE) n.° 167/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho' ja
estabeleceu um quadro regulador para a homologacdo ¢ fiscalizagdo do mercado de
veiculos agricolas e florestais. Em razdo da semelhanga dos dominios e atendendo a
experiéncia positiva alcangada com a aplicagdo do Regulamento (UE) n.° 167/2013,
muitos dos direitos e obrigagdes estabelecidos por esse regulamento devem ser
tomados em consideracdo no que diz respeito as maquinas ndo rodoviarias. Contudo, ¢
essencial adotar um conjunto distinto de regras para ter plenamente em conta os
requisitos especificos dos motores a instalar em maquinas moveis nao rodovidrias.

O presente regulamento deve conter requisitos substantivos em matéria de limites de
emissdo e procedimentos de homologagdo UE de motores a instalar em maquinas
moveis nao rodovidrias. Os principais elementos dos requisitos relevantes do presente
regulamento baseiam-se nos resultados da avaliagdo de impacto, de 20 de novembro
de 2013, levada a cabo pela Comissdo na qual se analisam as diferentes opgdes
mediante a enumeragdo das possiveis vantagens e desvantagens do ponto de vista
econdmico, ambiental, da seguranca e social. No ambito dessa analise, foram tidos em
consideracdo os aspetos quantitativo e qualitativo. Apos comparacdo das diferentes
opgoes, as opgdes privilegiadas foram identificadas e selecionadas para constituirem a
base do presente regulamento.

O presente regulamento visa estabelecer regras harmonizadas para a homologacao UE
de motores a instalar em maquinas moveis ndo rodovidrias, com vista a assegurar o
funcionamento do mercado interno. Para o efeito, devem estabelecer-se novos limites
de emissao, por forma a refletir o progresso tecnoldgico e garantir a convergéncia com
as politicas da Unido no setor rodovidrio, com vista a alcangar os objetivos da Unido
em matéria de qualidade do ar e a reduzir as emissdes provenientes de maquinas
moveis ndo rodovidrias, permitindo, assim, uma maior proporcionalidade entre as
emissOes de mdaquinas e as de veiculos rodoviarios. O ambito de aplicacdo da
legislagdo da Unido neste dominio deve ser alargado, tendo em vista melhorar a
harmoniza¢do do mercado a nivel da UE e a nivel internacional e minimizar o risco de
distor¢coes do mercado. Além disso, o presente regulamento visa simplificar o quadro
juridico em vigor, incluindo medidas para simplificar os procedimentos
administrativos, € melhorar as condi¢des gerais de aplicacdo da legislacao, em especial
através do reforco das normas em matéria de fiscalizacdo do mercado.

Regulamento (UE) n.° 167/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de fevereiro de 2013,
relativo & homologacdo e fiscalizagdo do mercado de tratores agricolas e florestais, JO L 60 de
2.3.2013,p. L.
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7)

8)

9)

10)

11)

12)

Os requisitos estabelecidos para os motores de maquinas nao rodoviarias € os motores
secundarios para veiculos automoveis de passageiros e de mercadorias devem respeitar
os principios definidos na Comunicacdo da Comissao de 5 de junho de 2002 intitulada
«Plano de Acdo "Simplificar e melhorar o ambiente regulador"».

O sétimo programa geral de agdo da Unido em matéria de ambiente, adotado pela
Decisdo n.° 1386/2013/UE do Parlamento Europeu e do Conselho'’, relembra que a
Unido acordou em alcangar niveis de qualidade do ar que ndo originem impactos
negativos nem riscos significativos para a saide humana e o ambiente. A legislagdo da
Unido estabeleceu limites de emissdo apropriados em matéria de qualidade do ar
ambiente para a protecdo da saide humana e das pessoas sensiveis em particular, bem
como limites maximos das emissdes a nivel nacional'®. Na sequéncia da sua
Comunicacdo de 4 de maio de 2001, que estabeleceu o programa «Ar limpo para a
Europa» (CAFE), a Comissao adotou outra Comunicag¢do em 21 de setembro de 2005,
intitulada «Estratégia tematica no dominio de poluicdo atmosférica». Entre as
conclusdes da referida estratégia tematica figura a necessidade de novas redugdes das
emissOes procedentes dos setores dos transportes (aéreos, maritimos e rodovidrios),
dos agregados familiares ¢ da energia, da agricultura e da industria para se atingirem
os objetivos da UE em matéria de qualidade do ar. Neste contexto, a questdo da
reducdo das emissdes de motores instalados em maquinas méveis ndo rodovidrias
(NRMM) deve ser abordada como parte de uma estratégia global. Os limites de
emissdo da fase V sdo uma das medidas concebidas para reduzir as emissdes de
poluentes atmosféricos por veiculos em circulagdo, tais como particulas poluentes, e
precursores do 0zono, como os 0xidos de azoto (NOx) e os hidrocarbonetos.

Em 12 de junho de 2012, a Organizagdo Mundial de Saude (OMS), através do seu
Centro Internacional de Investigacdo do Cancro (CIIC), reclassificou os gases de
escape dos motores diesel como «cancerigenos para o ser humano» (grupo 1), com
base em provas suficientes de que a exposicdo estd associada a um risco acrescido de
cancro do pulmao.

Para atingir os objetivos da UE em matéria de qualidade do ar, é necessario um
esfor¢o continuo de redugdo das emissdes dos motores. Assim sendo, devem ser
facultadas aos fabricantes informacdes claras sobre os futuros valores-limite de
emissao, e devera ser concedido um prazo adequado para o seu cumprimento € para o
desenvolvimento da tecnologia necessaria.

Ao fixar limites de emissdo, ¢ importante ter em conta as repercussdes para a
competitividade dos mercados e dos fabricantes, os custos diretos e indiretos impostos
as empresas € os beneficios decorrentes em termos de incentivo a inovagdo, de
melhoria da qualidade do ar, de redu¢do das despesas com a saude e de aumento da
esperanca de vida.

As emissoes provenientes dos motores de maquinas moéveis ndo rodovidrias
constituem uma proporg¢ao significativa das emissdes totais de determinados poluentes
atmosféricos nocivos de origem humana. Os motores responsaveis por uma parte

Decisdo n.° 1386/2013/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de novembro de 2013, relativa
a um programa geral de a¢do da Unido para 2020 em matéria de ambiente «Viver bem, dentro dos
limites do nosso planetay, JO L 354 de 28.12.2013, p. 171.

Decisgo n.° 1600/2002/CE; Diretiva 2008/50/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de maio
de 2008, relativa a qualidade do ar ambiente e a um ar mais limpo na Europa, JO L 152 de 11.6.2008,

p. 1.
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13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

consideravel da poluicdo atmosférica com 6xidos de azoto (NOx) e particulas (PM)
devem inserir-se no ambito das novas regras sobre os limites de emissao.

A Comissdao deve continuar a analisar as emissdes até agora ndo reguladas que t€ém
origem na utilizacdo generalizada de novas formulacdes de combustiveis, de novas
tecnologias de motores ¢ de novos sistemas de controlo das emissodes e, se for caso
disso, apresentar ao Parlamento Europeu e ao Conselho uma proposta de regulacdo
dessas emissoes.

E oportuno incentivar a introdugdo de veiculos movidos a combustiveis alternativos,
que possam gerar baixas emissdes de NOx e de particulas. Assim, os valores-limite
para os hidrocarbonetos totais devem ser adaptados a fim de ter em conta as emissoes
de hidrocarbonetos ndo metanicos e de metano.

A fim de garantir o controlo das emissdes de particulas poluentes ultrafinas (com uma
dimensdo maxima de 0,1 pm), devem ser conferidos a Comissao poderes para adotar
uma abordagem baseada no numero de particulas poluentes emitidas, em
complemento da abordagem atualmente utilizada, baseada na respetiva massa. A
abordagem baseada no numero de particulas emitidas deve fundamentar-se nos
resultados do Programa de Medigdo de Particulas (PMP) da Comissao Economica das
Nagdes Unidas para a Europa (UNECE) e ser consentanea com os ambiciosos
objetivos ambientais existentes.

A fim de atingir esses objetivos ambientais, ¢ conveniente indicar que os limites
fixados para o numero de particulas corresponderdo provavelmente aos melhores
desempenhos atualmente obtidos com filtros de particulas que usam a melhor
tecnologia disponivel.

A Comissdo deve adotar ciclos de ensaio harmonizados a nivel mundial nos
procedimentos de ensaio que constituem a base da legislagdo para a homologacao UE
no que respeita a emissdes. Deve ser igualmente considerada a aplicagdo de sistemas
portateis de medicdo de emissdes para monitorizar as emissdes reais dos veiculos em
circulagdo.

A fim de controlar melhor as emissdes reais dos veiculos em circulagdo e de preparar
o processo de conformidade em circulagao, deve ser adotada, num prazo adequado,
uma metodologia de ensaio para monitorizar os requisitos de desempenho em matéria
de emissdes com base na utilizagao de sistemas portateis de medigao de emissoes.

A fim de assegurar o cumprimento dos limites fixados para emissdes de poluentes, ¢
fundamental que o sistema de pds-tratamento, € mais especificamente no caso dos
NOx, funcione corretamente. Neste contexto, devem ser introduzidas medidas para
garantir o funcionamento adequado de sistemas baseados na utilizacao de um reagente.

Os motores em conformidade com o ambito de aplicacdo das novas regras em matéria
de limites de emissdo e procedimentos de homologacdo UE e que por elas sejam
abrangidos devem poder ser colocados no mercado dos Estados-Membros; esses
motores nao devem ser sujeitos a quaisquer outros requisitos nacionais de emissdes. O
Estado-Membro que concede a homologacdo deve tomar as medidas de verificacio
necessarias para assegurar a identificagdo dos motores produzidos no ambito de cada
homologacdo UE.

Deve ser concedido um nimero limitado de isencdes para responder as necessidades
especificas das for¢as armadas, aos condicionalismos logisticos da oferta, aos ensaios
de campo de prototipos e a utilizacdo de maquinas em atmosferas explosivas.
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22)

23)

24)

25)

26)

27)

As obrigacdes das autoridades nacionais estabelecidas nas disposi¢des do presente
regulamento relativas a fiscalizagdo do mercado sdo mais especificas do que as
disposi¢des correspondentes do Regulamento (CE) n.° 765/2008 do Parlamento
Europeu e do Conselho'”.

A fim de assegurar que o processo de controlo de conformidade da produgdo, que ¢
um dos elementos fundamentais do sistema de homologag¢dao UE, foi aplicado e
funciona corretamente, os fabricantes devem ser sujeitos a inspecdes regulares por
parte da entidade competente designada ou de um servigo técnico com as necessarias
qualificacdes, designado para o efeito.

A Unido € parte contratante no Acordo da Comissdao Econdmica para a Europa da
Organizacao das Nagdes Unidas relativo a adogdo de prescri¢des técnicas uniformes
aplicaveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos € as pegas suscetiveis de serem
montados ou utilizados num veiculo de rodas e¢ as condi¢des de reconhecimento
reciproco das homologacdes emitidas em conformidade com essas prescri¢des
(«Acordo de 1958 revisto»).

Em consequéncia, os regulamentos da UNECE e as respetivas alteragdes que a Unido
tenha votado favoravelmente ou aos quais a Unido tenha aderido, em aplicacdo da
Decisao 97/836/CE, devem ser reconhecidos como equivalentes as homologacdes UE
concedidas ao abrigo do presente regulamento. Assim, devem ser conferidos a
Comissdo poderes para adotar atos delegados a fim de determinar quais os
regulamentos da UNECE que se aplicardo as homologa¢des UE.

A fim de assegurar condi¢cdes uniformes para a execucdo do presente regulamento,
devem ser atribuidas competéncias de execucdo a Comissdo. Essas competéncias
devem ser exercidas em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 182/2011 do
Parlamento Europeu e do Conselho'®.

A fim de complementar o presente regulamento com mais pormenores técnicos, deve
ser delegado na Comissdo o poder de adotar atos nos termos do artigo 290.° do
Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia no que diz respeito as familias de
motores, intervencdo abusiva, monitorizacdo do desempenho funcional em termos de
emissoes, ensaios técnicos e procedimentos de medi¢ao, conformidade da producao,
entrega separada de um sistema de pos-tratamento de gases de escape do motor,
motores para ensaios de campo, motores para utilizacdo em atmosferas perigosas,
equivaléncia das homologacdes de motores, informacgdes sobre os fabricantes de
equipamentos originais e os utilizadores finais, autoensaios, normas ¢ avaliagdo de
servicos técnicos, motores inteira ou parcialmente alimentados a gas, medi¢do do
numero de particulas e ciclos de ensaio. E particularmente importante que a Comissio
proceda as consultas adequadas durante os trabalhos preparatdrios, inclusive ao nivel
de peritos. A Comissao, quando preparar e redigir atos delegados, deve assegurar a
transmissdo simultdnea, atempada e adequada dos documentos relevantes ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

Regulamento (CE) n.° 765/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 julho de 2008 , que
estabelece os requisitos de acreditacdo e fiscalizagdo do mercado relativos a comercializagdo de
produtos, e que revoga o Regulamento (CEE) n.® 339/93, JO L 128 de 13.8.2008, p. 30.

Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que
estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros
do exercicio das competéncias de execucao pela Comissdo, JO L 55 de 28.2.2011, p. 13.
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28)

29)

30)

31)

32)

33)

Os Estados-Membros devem estabelecer regras relativas as sangdes aplicaveis em caso
de infracdo ao presente regulamento e garantir a sua aplicacdo. As san¢des devem ser
efetivas, proporcionadas e dissuasivas.

A fim de ter em conta o progresso técnico em curso e as descobertas mais recentes nos
dominios da investigacdo e da inovacao, ¢ conveniente identificar o potencial de novas
reducdes das emissdes poluentes de motores instalados em mdaquinas moveis nao
rodoviarias. Essas avaliacdes devem centrar-se nas categorias de motores que sio
incluidas pela primeira vez no ambito de aplicagdo do presente regulamento e nas
categorias cujos valores-limite de emissdo permanecem inalterados ao abrigo do
presente regulamento.

No interesse da clareza, da previsibilidade, da racionalidade e da simplificacdo e a fim
de reduzir os encargos dos fabricantes de motores e maquinas, o presente regulamento
deve conter apenas um nimero limitado de fases de aplicagdo para a introdugdo de
novos niveis de emissdo e procedimentos de homologagdo. A defini¢do atempada dos
requisitos ¢ essencial para que os fabricantes disponham de tempo suficiente para
desenvolver, ensaiar e aplicar solugdes técnicas para os motores que produzem em
série e para que os fabricantes ¢ as entidades homologadoras dos Estados-Membros
instituam os sistemas administrativos necessarios.

A Diretiva 97/68/CE foi substancialmente alterada diversas vezes. No interesse da
clareza, da previsibilidade, da racionalidade e da simplificacdo, a Diretiva 97/68/CE
deve ser substituida por um regulamento e por um pequeno numero de atos delegados
e atos de execugdo. O recurso a um regulamento visa assegurar que as disposigdes em
causa sdo diretamente aplicaveis a fabricantes, entidades homologadoras e servigos
técnicos e que podem ser atualizadas com muito maior rapidez e eficicia para uma
melhor adaptagdo ao progresso técnico.

Como consequéncia da aplicacdo do novo sistema de regulamentacdo instaurado pelo
presente regulamento, deve ser revogada a Diretiva 97/68/CE com efeitos a partir de 1
de janeiro de 2017. Essa data deverd permitir que o setor disponha de tempo suficiente
para se adaptar as novas disposi¢cdes estabelecidas no presente regulamento e as
especificagdes técnicas e disposicdes administrativas que serdao estabelecidas nos atos
delegados e nos atos de execug@o ao abrigo do presente regulamento.

Atendendo a que os objetivos do presente regulamento, nomeadamente o
estabelecimento de regras harmonizadas em matéria de requisitos administrativos e
técnicos respeitantes aos limites de emissdo e aos procedimentos de homologagao UE
de motores a instalar em maquinas moveis ndo rodovidrias, ndo podem ser
suficientemente realizados pelos Estados-Membros por si s6s € podem, pois, devido a
sua dimensdo e efeitos, ser mais bem alcancados a nivel da Unido, a Unido pode tomar
medidas em conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.°
do Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da
proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento ndo excede o
necessario para alcancar aqueles objetivos,

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:
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CAPITULOI

OBJETO, AMBITO DE APLICACAOE DEFINICOES

Artigo 1.°
Objeto

O presente regulamento estabelece limites de emissdo aplicdveis a gases e particulas
poluentes, bem como os requisitos técnicos e administrativos respeitantes a homologagao UE
de todos os tipos de motores e familias de motores referidos no artigo 2.°, n.° 1.

O presente regulamento estabelece igualmente os requisitos aplicadveis a fiscalizacdo do
mercado de motores a instalar ou destinados a ser instalados em maquinas moveis nao
rodovidrias que estdo sujeitos a homologagao UE.

Artigo 2.°
Ambito de aplicagéo

1. O presente regulamento ¢ aplicavel a todos os motores enunciados no artigo 4.° que
estejam instalados, ou se destinem a ser instalados, em maquinas mdveis nao
rodoviarias, com exce¢do dos motores destinados a exportacao para paises terceiros.

2. O presente regulamento ndo ¢ aplicavel aos motores destinados aos seguintes fins:

(a) Propulsdo de veiculos, na ace¢do do artigo 3.°, n.° 13, da Diretiva 2007/46/CE
do Parlamento Europeu e do Conselho'’;

(b) Propulsdo de veiculos agricolas e florestais, na ace¢do do artigo 3.°, n.° 11, do
Regulamento (UE) n.° 167/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho'®;

(c) Maquinas estaciondrias;

(d) Embarcagdes maritimas que requeiram um certificado valido de navega¢do ou
de seguranca maritima;

(¢) Propulsdo de embarcacdes de navegacdo interior de poténcia util inferior a
37 kW;

(f) Embarcagdes de recreio, na acecdo da Diretiva 2013/53/UE do Parlamento
Europeu e do Conselho '’;

(g) Aeronaves;

Diretiva 2007/47/CE do Parlamento Europeu ¢ do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece

um quadro para a homologagdo dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e
unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos, JO L 263 de 9.10.2007, p. 1.

Regulamento (UE) n.° 167/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de fevereiro de 2013,

relativo a homologagdo e fiscalizagdo do mercado de tratores agricolas e florestais, JO L 60 de
2.3.2013,p. 1.

Diretiva 2013/53/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de novembro de 2013, relativa as

embarcacdes de recreio e as motas de dgua e que revoga a Diretiva 94/25/CE, JO L 354 de 28.12.2013,

p. 90.
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(h) Veiculos de recreio, exceto motos de neve, veiculos todo-o-terreno (VTT) e
veiculos «lado a lado» (Side-by-Side - SbS);

(i) Veiculos e maquinas destinados exclusivamente a ser utilizados em
competicoes;

() Modelos em escala reduzida ou réplicas em escala reduzida de veiculos ou

maquinas, quando esses modelos ou réplicas tenham uma poténcia util inferior
a 19 kW.

Artigo 3.°
Definigoes
Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1) «Maquina mével ndo rodoviaria», qualquer maquina moével, equipamento transportavel ou
veiculo com ou sem carrogaria ou rodas, ndo destinado a ser utilizado para o transporte
rodovidrio de passageiros ou de mercadorias; inclui as maquinas instaladas no chassis de
veiculos destinados ao transporte rodoviario de passageiros ou mercadorias;

2) «Homologagao UE», o procedimento através do qual uma entidade homologadora certifica
que um tipo ou familia de motores cumpre as disposi¢des administrativas e os requisitos
técnicos do presente regulamento;

3) «Gases poluentes», o monoxido de carbono (CO), hidrocarbonetos totais (HC) e os 6xidos
de azoto (NOx), sendo estes ultimos o 6xido nitrico (NO) e o diéxido de azoto (NO»),
expressos como equivalente de dioxido de azoto (NO») ;

4) «Particulas», qualquer material recolhido num meio filtrante especificado apds dilui¢ao dos
gases de escape do motor de igni¢do por compressao com ar limpo filtrado, de modo a
que a temperatura ndo exceda 325 K (52 °C);

5) «Numero de particulas (NP)», o numero de particulas soélidas com diametro superior a 23
nm;

6) «Motor», um conversor de energia, exceto uma turbina a gas, no qual a combustdo do
combustivel se realiza num espago confinado, produzindo gases em expansdo que sao
diretamente utilizados para fornecer energia mecanica, ao qual pode ser concedida uma
homologag¢ao UE; inclui o sistema de controlo das emissoes e a interface de comunicagao
(hardware e mensagens) entre a(s) unidade(s) de controlo eletronico do sistema motor
(UCE) e qualquer outro grupo motopropulsor ou unidade de controlo do veiculo
necessario para respeitar os capitulos II e III;

7) «Tipo de motor», uma categoria de motores que ndo diferem entre si no que respeita as
caracteristicas essenciais;

8) «Familia de motores», um conjunto de tipos de motores, agrupados por um fabricante, que,
pela sua concecdo, apresentam caracteristicas semelhantes em termos de emissdes de
escape e respeitam os valores-limite de emissao aplicaveis;

9) «Motor precursor», um tipo de motor selecionado de uma familia de motores de modo a
que as suas caracteristicas em termos de emissdes sejam representativas dessa familia de
motores;

10) «Motor de igni¢ao por compressao (IC)», um motor que funciona segundo o principio da
ignicao por compressao;
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11) «Motor de ignicdo comandada", um motor que trabalha segundo o principio da ignig¢ao
comandada (por faisca);

12) «Motor com duplo combustivel», um motor concebido para funcionar simultaneamente
com combustivel liquido e com combustivel gasoso, sendo ambos os combustiveis
medidos separadamente e podendo a quantidade consumida de um dos combustiveis em
relacdo ao outro variar consoante o funcionamento;

13) «Motor monocombustivel», um motor que ndo ¢ um motor com duplo combustivel na
acecdao don.° 12;

14) «Combustivel liquido», um combustivel que existe no estado liquido em condigdes
ambientes de referénciazo;

15) «Combustivel gasoso», qualquer combustivel que ¢ inteiramente gasoso em condigdes
ambientes de referéncialg;

16) «Razdo da energia do gas (GER)», no caso de um motor com duplo combustivel, a razao
do teor energético do combustivel gasoso sobre o teor energético de ambos os
combustiveis; no caso de motores monocombustivel, define-se GER como sendo 1 ou 0,
em funcdo do tipo de combustivel;

17) «Motor de velocidade variavel», um motor que ndo ¢ um motor de velocidade constante
na ace¢ao do n.° 18;

18) «Motor de velocidade constante», um motor cuja homologacdo se limita ao
funcionamento a uma velocidade constante, com exclusdo dos motores cujo regulador de
velocidade constante ¢ removido ou desativado; um motor de velocidade constante pode
ser equipado com uma velocidade de marcha lenta sem carga, que pode ser utilizada
durante as operacdes de arranque ¢ de paragem; um motor de velocidade constante pode
ser equipado com um regulador, que pode ser regulado para velocidades alternativas
quando o motor esta parado;

19) «Funcionamento a velocidade constante», o funcionamento do motor com um regulador
que controla automaticamente a solicitagdo do operador para manter a velocidade do
motor, mesmo com variagdes da carga;

20) «Motor portatil de igni¢do comandada», um motor de ignicdo comandada que respeita
pelo menos um dos seguintes requisitos:

a) ¢ utilizado num equipamento que ¢ transportado pelo operador durante a execugdo
das suas fungdes previstas,

b) ¢ utilizado num equipamento que funciona em posi¢des multiplas, tais como em
posic¢ao invertida ou de lado, para completar as suas fungdes previstas,

¢) o motor deve ser utilizado num equipamento cuja massa total, incluindo o motor, ¢
inferior a 20 kg e respeita uma das seguintes condigdes:

1) o seu operador presta apoio ou, em alternativa, transporta o equipamento
durante a execug¢ao das suas fungdes previstas,

i1) o seu operador fornece apoio ou controlo de atitude para o equipamento
durante a execug¢ao das suas fungdes previstas,

ii1) ¢ utilizado num gerador ou numa bomba;

20 298K, pressdo ambiente total 101,3 kPa.
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21) «Motor de propulsao», um motor destinado a propulsdo direta ou indireta de um tipo de
maquina mével ndo rodoviaria, na ace¢cdo do n.° 1;

22) «Motor auxiliar», um motor instalado ou destinado a ser instalado numa méaquina movel
nao rodovidria que ndo ¢ um motor de propulsao;

23) «Poténcia 1til», a poténcia de motor obtida num banco de ensaio, na extremidade da
cambota, ou seu equivalente, medida de acordo com o método de medi¢do da poténcia
dos motores de combustdo interna especificado no Regulamento UNECE n.° 120,
utilizando um combustivel de referéncia previsto no artigo 24.°, n.° 2;

24) «Poténcia de referéncian, a poténcia util que deve ser utilizada para determinar os valores-
limite de emissdo aplicaveis ao motor;

25) «Poténcia 1til nominaly, a poténcia util de um motor tal como declarada pelo fabricante a
velocidade nominal;

26) «Poténcia util maximay, o valor maximo da poténcia util na curva de poténcia nominal a
plena carga para o tipo de motor;

27) «Velocidade nominaly, a velocidade do motor a qual, segundo a declaragdo do fabricante,
¢ obtida a poténcia nominal,

28) «Data de produgdo do motor», a data (expressa em més € ano) em que o motor €
submetido ao controlo final apos ter saido da linha de producdo e esta pronto para ser
entregue ou colocado em stock;

29) «Periodo de transi¢do», os primeiros dezoito meses a contar da data de aplicagdo
obrigatdria da fase V, tal como referido no artigo 17.°, n.° 2;

30) «Motor de transi¢do», motor que tem uma data de producdo anterior as datas de colocagdo
no mercado de motores referidos no artigo 17.°, n.° 2, e que respeita um dos seguintes
requisitos:

a) esta em conformidade com os limites de emissdo mais recentes aplicaveis,
definidos na legislagdo relevante aplicavel na data de entrada em vigor do
presente regulamento, ou

b) ndo estava regulado a nivel da Unido Europeia na data de entrada em vigor do
presente regulamento;

31) «Data de producao da maquina», o ano indicado na marcacgdo regulamentar da maquina
ou, na auséncia de uma marcag¢ao obrigatdria, 0 ano em que a maquina ¢ submetida ao
controlo final ap6s ter saido da linha de produgao;

32) «Embarcacdo de navegacdo interior», uma embarcagdo abrangida pelo ambito de
aplicacao da Diretiva 2006/87/CE;

33) «Grupo eletrogéneoy», uma maquina mével ndo rodovidria independente, que ndo faz parte
do grupo motopropulsor, principalmente destinada a produzir energia elétrica;

34) «Maquina estaciondria», maquina que se destina a ficar permanentemente instalada no
local em que foi utilizada pela primeira vez e ndo se destina a ser deslocada, por estrada
ou por outro meio, exceto durante a transferéncia do local de fabrico para o local de
primeira instalagao;

35) «Permanentemente instalado», aparafusado, ou de outro modo eficazmente fixado a fim
de nao poder ser removido sem a utilizacdo de ferramentas ou equipamento, a uma
fundacdo ou a um entrave alternativo que obrigue o motor a funcionar num sé local de
um edificio, estrutura, unidade ou instalagao;
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36) «Modelo ou réplica a escala reduzida», modelo ou réplica de uma maquina ou veiculo
fabricados a uma escala inferior a do original para fins recreativos;

37) «Moto de neve», maquina automotriz destinada a circular fora de estrada principalmente
na neve, acionada por lagartas em contacto com a neve e orientada por um esqui ou
esquis em contacto com a neve, com uma massa maxima sem carga, em ordem de
marcha, de 454 kg (incluindo equipamento normalizado, fluido de arrefecimento,
lubrificantes, combustivel, ferramentas e um condutor de 75 kg, mas excluindo
acessOrios opcionais);

38) «Veiculo todo o terreno (VTT)», qualquer veiculo motorizado, movido por um motor,
destinado essencialmente a circular em superficies ndo pavimentadas, com quatro ou
mais rodas equipadas com pneus de baixa pressao, tendo um selim de montar destinado
a ser utilizado apenas pelo condutor ou selim de montar destinado a ser utilizado pelo
condutor e um assento para um sé passageiro ¢ um guiador para a conducao;

39) «Veiculo lado a lado (Sde-by-Sde - SbS)», veiculo automotriz, ndo articulado, controlado
por um operador, destinado principalmente a circular em superficies ndo pavimentadas,
com quatro ou mais rodas, com uma massa minima sem carga, em ordem de marcha, de
300 kg (incluindo equipamento normalizado, fluido de arrefecimento, lubrificantes,
combustivel, ferramentas e um condutor de 75 kg, mas excluindo acessorios opcionais) e
uma velocidade maxima de projeto igual ou superior a 25 km/h; destina-se ainda a
transportar pessoas e/ou carga e a puxar ou empurrar equipamento e ¢ dirigido por um
dispositivo de comando diferente de um guiador, sendo concebido para fins recreativos
ou utilitdrios e ndo devendo transportar mais de seis pessoas, incluindo o condutor,
sentadas lado a lado em um ou mais assentos que nao sejam selins de montar;

40) «Automotoray, veiculo ferroviario concebido para fornecer, quer diretamente através das
suas proprias rodas, quer indiretamente através das rodas de outros veiculos ferroviarios,
a forca motriz para a sua propria propulsdo, e que ¢ especificamente concebido para o
transporte de mercadorias ou de passageiros, ou de mercadorias e passageiros, € nao ¢
uma locomotiva;

41) «Locomotivay, veiculo ferrovidrio concebido para fornecer, quer diretamente através das
suas proprias rodas, quer indiretamente através das rodas de outros veiculos ferroviarios,
a forca motriz para a sua propria propulsdo e para a propulsdo de outros veiculos
ferroviarios concebidos para o transporte de mercadorias, passageiros € outros
equipamentos, ndo sendo ela propria concebida nem destinada a transportar mercadorias
ou passageiros (para além dos maquinistas da locomotiva);

42) «Veiculo ferrovidrio auxiliar», veiculo ferrovidrio que ndo ¢ uma automotora na acegao
do n.° 40, nem uma locomotiva na ace¢ao do n.° 41, incluindo, embora nao se limitando
a, um veiculo ferrovidrio concebido especificamente para obras de manuten¢do ou
construgdao ou operagdes de elevagao associadas a via-férrea ou a outras infraestruturas
ferroviarias;

43) «Veiculo ferroviarion, um tipo de maquina movel ndo rodoviaria que opera
exclusivamente nas vias férreas;

44) «Disponibilizacdo no mercado», a oferta de um motor, na acecdo do n.° 6, para
distribuicao ou utilizagao no mercado da Unido no ambito de uma atividade comercial, a
titulo oneroso ou gratuito;

45) «Colocacao no mercadoy, a primeira disponibilizacdo de um motor, na ace¢dao do n.° 6, no
mercado da Unido;
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46) «Fabricante», pessoa singular ou coletiva responsavel perante a entidade homologadora
por todos os aspetos do processo de homologacdo UE e autorizagdo de motores, por
assegurar a conformidade da producdo de motores, sendo igualmente responsavel pela
fiscalizacdo do mercado relativamente aos motores produzidos, independentemente de
essa pessoa singular ou coletiva estar ou ndo envolvida diretamente em todas as fases de
concecdo e construcao do veiculo a submeter ao processo de homologacao;

47) «Representante do fabricante», qualquer pessoa singular ou coletiva estabelecida na
Unido, devidamente nomeada pelo fabricante para o representar junto da entidade
homologadora ou da autoridade de fiscalizacdo do mercado e para agir em nome do
fabricante no ambito do presente regulamento;

48) «Importador», qualquer pessoa singular ou coletiva estabelecida na Unido que coloca no
mercado um motor, na ace¢do do n.° 6, a partir de um pais terceiro, quer o motor esteja,
ou ndo, ja instalado em maquinas;

49) «Distribuidor», qualquer pessoa singular ou coletiva na cadeia de abastecimento, além do
fabricante ou do importador, que disponibiliza no mercado um motor, na ace¢ao do n.° 6;

50) «Operador econdmico», o fabricante, na acecdo do n.° 46, o representante do fabricante,
na acec¢do do n.° 47, o importador, na ace¢do do n.° 48, ou o distribuidor, na ace¢do do
n.° 49;

51) «Fabricante de equipamentos de origem (OEM - Original Equipment Manufacturer)», um
fabricante de maquinas moveis nao rodovidrias;

52) «Entidade homologadora», a autoridade de um Estado-Membro, instituida ou nomeada
por esse Estado-Membro e por este comunicada a Comissao, com competéncia no que se
refere a todos os aspetos da homologacdo de um tipo de motor ou de uma familia de
motores, no que diz respeito ao processo de autorizacdo, a emissdo e, se for caso disso, a
revogacao ou recusa de certificados de homologacao, bem como para atuar como ponto
de contacto das entidades homologadoras dos outros Estados-Membros, para designar os
servigos técnicos € para garantir que o fabricante cumpre as suas obrigagdes em matéria
de conformidade da produgao;

53) «Servigo técnico», uma organizagdo ou um organismo designado pela entidade
homologadora de um Estado-Membro como laboratorio de ensaios para efetuar ensaios,
ou como organismo de avaliacdo da conformidade, para efetuar a avaliacdo inicial e
outros ensaios ou inspe¢des em nome da entidade homologadora, sendo também
possivel que a propria entidade homologadora assegure estas fungdes;

54) «Fiscalizagdo do mercado», as atividades levadas a cabo e as medidas adotadas pelas
autoridades nacionais para assegurar que os veiculos disponibilizados no mercado
cumprem os requisitos definidos na legislagao de harmonizagao da Unido aplicavel e ndo
pdem em risco a satde, o ambiente, nem qualquer outro aspeto relacionado com a
protecao do interesse publico;

55) «Autoridade de fiscalizagdo do mercado», a autoridade competente no Estado-Membro
para a fiscalizagdao do mercado no respetivo territorio;

56) «Autoridade nacional», uma entidade homologadora, ou qualquer outra autoridade
envolvida ou responsavel pela fiscalizagdo do mercado, pelo controlo das fronteiras ou
pela colocacdo no mercado, num Estado-Membro, no que respeita a motores a instalar
em maquinas moveis nao rodovidrias;
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57) «Utilizador finaly, qualquer pessoa singular ou coletiva, que ndo o fabricante, OEM,
importador ou distribuidor, que ¢ responsavel pelo funcionamento do motor quando
instalado num tipo de maquinas moveis nao rodoviarias;

58) «Ficha de informagdes», o documento que prescreve as informagdes a fornecer pelo
requerente;

59) «Dossi€é de fabrico», o conjunto completo dos dados, desenhos, fotografias, etc.
fornecidos pelo requerente ao servigo técnico ou a entidade homologadora;

60) «Dossi€¢ de homologagao», o dossi€ de fabrico, acompanhado dos relatorios de ensaios ou
de outros documentos que lhe tenham sido apensos pelo servigo técnico ou pela entidade
homologadora no desempenho das respetivas fungdes;

61) «indice do dossié de homologagio», o documento no qual se apresenta o contetido do
dossié de homologacdo, devidamente numerado ou marcado de forma a permitir
identificar claramente todas as paginas;

62) «Estratégia manipuladora», uma estratégia de controlo de emissdes que reduz a eficacia
dos controlos das emissdes em condi¢des de funcionamento do motor e em condi¢des
ambiente encontradas durante o funcionamento normal das maquinas ou fora dos
procedimentos de ensaio de homologacao UE;

63) «Sistema de controlo das emissdes», qualquer dispositivo, sistema ou elemento de projeto
que controla ou reduz as emissdes;

64) «Sistema de combustivel», todos os componentes envolvidos na medi¢do e mistura do
combustivel;

65) «Unidade de controlo eletronico», um dispositivo eletronico do motor que faz parte do
sistema de controlo das emissdes e utiliza dados provenientes de sensores do motor para
controlar pardmetros do motor;

66) «Sistema de pos-tratamento dos gases de escape», um catalisador, um filtro de particulas,
um sistema deNOx, um sistema combinado deNOx com um filtro de particulas, ou
qualquer outro dispositivo que reduza as emissdes, que faca parte do sistema de controlo
das emissdes mas esteja instalado a jusante das valvulas de escape do motor, com
excec¢do da recirculacdo dos gases de escape (EGR) e dos turbocompressores;

67) «Recirculacao dos gases de escape (EGR)», uma tecnologia que faz parte do sistema de
controlo das emissoes e reduz as emissoes, reencaminhando os gases de escape saidos da
ou das camaras de combustao de novo para dentro do motor para serem misturados com
o ar de admissdo antes ou durante a combustdo, com excecao da utilizacdo de regulacdo
das valvulas para aumentar a quantidade de gases de escape residuais na ou nas camaras
de combustio que ¢ misturada com ar de admissao antes ou durante a combustao;

68) «Intervengao abusiva», desativagdo, adaptagao ou modificacao do sistema de controlo das
emissdes do motor, incluindo qualquer software ou outros elementos de controlo 16gico
desses sistemas, tendo como consequéncia, voluntaria ou nao, a deterioracdo do
desempenho do motor em matéria de emissdes;

69) «Ciclo de ensaio», uma sequéncia de pontos de ensaio, com critérios de velocidade e de
binario definidos para cada um deles, que, aquando dos ensaios, deve ser realizada com
o motor em condig¢des estacionarias ou transitorias;

70) «Ciclo de ensaio em condi¢des estacionarias», um ciclo de ensaio em que a velocidade e o
binario do motor sao mantidos a um conjunto finito de valores nominais constantes. Os
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ensaios em condi¢Oes estaciondrias sdo ensaios em modo discreto ou ensaios com
rampas de transi¢ao;

71) «Ciclo de ensaio em condi¢des transitorias», um ciclo de ensaio com uma sequéncia de
valores normalizados para a velocidade e o binario que sofrem variacdes segundo a
segundo;

72) «Autoensaio», a realizacdo dos ensaios nas suas proprias instalacdes, o registo dos
resultados dos ensaios ¢ a entrega de um relatério com as conclusdes a entidade
homologadora, por parte de um fabricante que tenha sido designado como servigo
técnico para avaliar o cumprimento de determinados requisitos;

73) «Carter», os espagos fechados, dentro ou fora do motor, ligados ao carter do 6leo por
intermédio de condutas internas ou externas, através das quais se podem escapar gases ¢
vapores;

74) «Regeneragdo», um acontecimento durante o qual os niveis de emissdes mudam enquanto
o desempenho do pos-tratamento ¢ restabelecido de forma programada, que se classifica
como regeneracao continua ou regeneragdo infrequente (periddica);

75) «Periodo de durabilidade das emissdes», o nimero de horas utilizado para determinar os
fatores de deterioragdo;

76) «Fatores de deterioracdo», o conjunto de fatores que indicam a relacdo entre as emissdes
no inicio e no final do periodo de durabilidade das emissoes;

77) «Ensaio virtualy, simulacdo em computador, incluindo calculos, realizada para
demonstrar o nivel de desempenho de um motor para ajudar a tomar decisdes sem que
seja necessaria a utilizacdo de um motor fisico;

78) «Aplicacao a velocidade intermédiay», uma aplicagdo para motores de ignicdo comandada,
que ndo portateis, na qual o motor instalado se destina a funcionar a velocidades
substancialmente inferiores a 3 600 rpm,;

79) «Aplicacdo a velocidade nominal», uma aplicacdo para motores de ignicdo comandada,
que ndo portateis, na qual o motor instalado se destina a funcionar a uma velocidade
nominal igual ou superior a 3 600 rpm.

A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 55.°, no que diz
respeito as especificagdes técnicas pormenorizadas das definigdes constantes dos n.” 7, 8, 19,
27,74 e 76. Os referidos atos delegados devem ser adotados até [31 de dezembro de 2016].

Artigo 4.°
Categorias de motores

Para efeitos do presente regulamento, aplicam-se as seguintes categorias de motores,
subdivididas nas subcategorias definidas no anexo I:

1) «Categoria NRE», que inclui:

(a) motores para maquinas moveis nao rodovidrias destinadas e adequadas para se
movimentarem ou serem movimentadas por estrada ou por outra via que nao
estdo excluidas nos termos do artigo 2.°, n.°2, e ndo estdo incluidas em
qualquer outra categoria definida nos n.”* 2 a 10,

(b) motores com uma poténcia de referéncia inferior a 560 kW utilizados em
substitui¢do de motores das categorias IWP, RLL ou RLR;
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2) «Categoria NRG», que inclui motores com uma poténcia de referéncia superior a
560 kW exclusivamente para utilizacdo em grupos eletrogéneos.

Os motores para grupos eletrogéneos, exceto 0s que apresentem as caracteristicas
indicadas no primeiro paragrafo, sao incluidos nas categorias NRE ou NRS, em fun¢do
das suas caracteristicas;

3) «Categoria NRSh», que inclui motores portateis de igni¢do comandada com uma
poténcia de referéncia inferior a 19 kW exclusivamente para utilizagdo em maquinas
portateis;

4) «Categoria NRSy», que inclui motores de ignicdo comandada com uma poténcia de
referéncia inferior a 56 kW e ndo incluidos na categoria NRSh;

5) «Categoria IWP», que inclui:

(a) motores com uma poténcia de referéncia igual ou superior a 37 kW,
exclusivamente para utilizacdo em embarcagdes de navegacao interior, para a
sua propulsdo ou destinados a sua propulsdo,

(b) motores com uma poténcia de referéncia superior a 560 kW utilizados em
substituicdo de motores da categoria IWA sujeitos ao cumprimento dos
requisitos estabelecidos no artigo 23.°, n.° §;

6) «Categoria IWA», que inclui motores com uma poténcia util superior a 560 kW,
exclusivamente para utilizagdo em embarcacdes de navegagdo interior, para fungdes
auxiliares ou destinados a fung¢des auxiliares.

Os motores auxiliares para embarcagdes de navegagdo interior, exceto os que apresentem
as caracteristicas indicadas no primeiro paragrafo, sdo incluidos nas categorias NRE ou
NRS, em fungdo das suas caracteristicas;

7) «Categoria RLL», que inclui motores exclusivamente para utilizagdo em locomotivas,
para a sua propulsdo ou destinados a sua propulsio;

8) «Categoria RLR», que inclui motores exclusivamente para utilizagdo em automotoras,
para a sua propulsdo ou destinados a sua propulsdo;

9) «Categoria SMB», que inclui motores de igni¢do comandada exclusivamente para
utilizagdo em motos de neve.

Os motores para motos de neve, exceto os que apresentem as caracteristicas indicadas no
primeiro paragrafo, sdo incluidos na categoria NRE;

10) «Categoria ATS», que inclui motores de igni¢cdo comandada, exclusivamente para
utiliza¢do em veiculos todo-o-terreno e lado a lado (VTT e SbS).

Os motores para VIT e SbS, exceto os que apresentem as caracteristicas indicadas no
primeiro paragrafo, sdo incluidos na categoria NRE.

Um motor de uma determinada categoria, destinado a ser utilizado numa aplicagdo de
velocidade variavel, pode ser também utilizado em substituicdo de um motor da mesma
categoria destinado a ser utilizado numa aplicacdo de velocidade constante. Os motores de
velocidade variavel da categoria IWP, utilizados em aplicagcdes de velocidade constante,
devem ainda cumprir os requisitos previstos no artigo 23.°, n.° 7, ou no artigo 23.°, n.° 8,
consoante o caso.
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Os motores para veiculos ferroviarios auxiliares e os motores auxiliares para automotoras sao
incluidos nas categorias NRE ou NRS, em fung¢ado das suas caracteristicas.

CAPITULOII

OBRIGACOESGERAIS

Artigo 5.°
Obrigacdes dos Estados-M embr os

Os Estados-Membros devem criar ou nomear as entidades homologadoras
competentes em matéria de homologacdo e as autoridades de fiscalizagdo do
mercado competentes em matéria de fiscalizagdo do mercado nos termos do presente
regulamento. Os Estados-Membros devem notificar a Comissdo da criacdo e
designacao dessas autoridades.

A notificagdo das entidades homologadoras e das autoridades de fiscalizacdo do
mercado deve conter o nome, o enderego, incluindo o endereco de correio eletronico,
e o respetivo dominio de competéncia. A Comissdo publica no seu sitio Web a lista
das entidades homologadoras, bem como os respetivos dados.

Os Estados-Membros s6 devem autorizar a coloca¢do no mercado de motores, ja
instalados em maquinas ou nao, que estejam abrangidos por uma homologag¢ao UE
valida, concedida em conformidade com o presente regulamento.

Os Estados-Membros s6 devem autorizar a colocagdo no mercado de maquinas nas
quais estejam instalados motores abrangidos por uma homologa¢dao UE valida,
concedida em conformidade com o presente regulamento.

Os Estados-Membros ndo devem proibir, restringir ou impedir a colocagdo no
mercado de motores por motivos relacionados com aspetos da sua construgdo e
funcionamento abrangidos pelo presente regulamento, se cumprirem 0s requisitos
nele previstos.

Os Estados-Membros devem organizar e proceder a fiscalizagdo do mercado e ao
controlo de motores que entrem no mercado, nos termos do capitulo III do
Regulamento (CE) n.° 765/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho™'.

Artigo 6.°
Obrigagdes das entidades homologador as

As entidades homologadoras devem assegurar que os fabricantes que apresentam um
pedido de homologa¢dao UE cumprem as obrigagdes que sobre eles impendem por
forca do presente regulamento.

As entidades homologadoras s6 devem conceder a homologa¢do UE aos tipos de
motor ou familias de motores que cumpram os requisitos do presente regulamento.

Regulamento (CE) n.° 765/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 julho de 2008, que
estabelece os requisitos de acreditacdo e fiscalizagdo do mercado relativos a comercializacdo de
produtos, e que revoga o Regulamento (CEE) n.° 339/93, JO L 218 de 13.8.2008, p. 30.
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3. As entidades homologadoras devem tornar publico, através da plataforma
administrativa central da Unido referida no artigo 41.°, um registo de todos os tipos
de motor e familias de motores aos quais tiverem concedido a homologagdo UE,
contendo, pelo menos, as seguintes informagdes: marca, designagdo do fabricante,
categoria de motor, nimero de homologagao e data de homologagao.

Artigo 7.°
Medidas de fiscalizacdo do mercado

No que diz respeito a motores com homologacdo UE, as autoridades de fiscalizagdo do
mercado devem realizar, a uma escala adequada e com base em amostras adequadas,
controlos documentais €, se necessario, controlos fisicos e laboratoriais de motores. Ao fazé-
lo, devemter em conta os principios estabelecidos de avaliagdo dos riscos, eventuais
reclamacoes e outras informacoes relevantes.

As autoridades de fiscalizagdo do mercado podem exigir aos operadores econdomicos a
apresentacdo de documentacdo e informagdes disponiveis que considerem necessdrias para o
exercicio das suas fungoes.

Caso os operadores econdmicos apresentem relatorios de ensaios ou certificados de
conformidade, as autoridades de fiscalizagdo do mercado devem té-los em devida conta.

Artigo 8.°
Obrigacgdes dos fabricantes

l. Os fabricantes devem garantir que os motores por eles produzidos, ao serem
colocados no mercado, foram fabricados e homologados em conformidade com os
requisitos enunciados nos capitulos II e III do presente regulamento.

2. Para efeitos da homologacdo de motores, os fabricantes estabelecidos fora do
territorio da Unido devem nomear um unico representante estabelecido no territorio
da Unido para os representar junto da entidade homologadora.

3. Para efeitos de fiscalizacdo do mercado, os fabricantes estabelecidos fora do
territério da Unido devem nomear um Unico representante estabelecido no territorio
da Unido, que pode ser o representante mencionado no n.° 2 ou um outro
representante.

4. Os fabricantes sdo responsaveis perante a entidade homologadora por todos os
aspetos do processo de homologacdo e por assegurar a conformidade da producao,
independentemente de estarem ou nao envolvidos diretamente em todas as fases da
constru¢ao de um motor.

5. De acordo com o presente regulamento, os fabricantes devem assegurar a existéncia
de procedimentos para manter a conformidade da produgdo em série com o tipo
homologado. As alteragdes efetuadas no projeto ou nas caracteristicas de um motor,
bem como as alteragdes dos requisitos com os quais um motor ¢ declarado conforme
devem ser tidas em conta em conformidade com o capitulo VI.

6. Para além da marcacdo afixada nos motores por eles produzidos, em conformidade
com o disposto no artigo 31.°, os fabricantes devem indicar o seu nome, nome
comercial registado ou marca registada e o endereco de contacto na Unido nos
motores disponibilizados no mercado ou, se tal ndo for possivel, na embalagem ou
num documento que acompanhe esses motores.
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7. Os fabricantes devem assegurar que, enquanto forem responsaveis por um motor, as
condi¢des de armazenamento ou transporte ndo prejudicam a conformidade desse
motor com os requisitos enunciados nos capitulos II e III.

Artigo 9.°
Obrigacgdes dos fabricantes r elativamente aos seus produtos ndo confor mes

l. Os fabricantes que considerem ou tenham motivos para crer que um motor por eles
produzido e ja colocado no mercado ndo estd conforme com o presente regulamento
devem proceder imediatamente a uma investigacdo sobre a natureza da ndo-
conformidade e a probabilidade da sua ocorréncia. Devem tomar medidas corretivas,
com base nos resultados da investigagdo, para assegurar que os motores em producgao
sdo rapidamente postos em conformidade com o tipo ou a familia homologados.
Serdo aplicaveis as disposi¢des enunciadas no artigo 38.°, caso sejam proporcionais a
natureza da ndo-conformidade e a probabilidade da sua ocorréncia.

Nao obstante os requisitos enunciados no primeiro paragrafo, o fabricante nao sera
obrigado a tomar medidas corretivas em relagdo aos motores que nio estejam em
conformidade com o presente regulamento em resultado de modificacdes
introduzidas ap6s o motor ter sido colocado no mercado que ndo tenham sido
autorizadas pelo fabricante.

2. O fabricante deve informar de imediato a entidade homologadora que concedeu a
homologacdo, fornecendo-lhe pormenores, designadamente, sobre a ndo
conformidade de quaisquer medidas corretivas adotadas.

3. Os fabricantes devem manter o dossi€ de homologagao referido no artigo 21.°, n.° 9,
e uma copia dos certificados de conformidade referidos no artigo 30.° a disposi¢do
das entidades homologadoras, durante um periodo de 10 anos apo6s a colocacdo do

motor no mercado.

4. Os fabricantes devem, na sequéncia de um pedido fundamentado de uma autoridade
nacional, facultar a essa autoridade, por intermédio da entidade homologadora, um
exemplar do certificado de homologagao UE de um motor, numa lingua que possa
ser facilmente compreendida pela autoridade requerente.

Artigo 10.°

Obrigacdes dosrepresentantes do fabricante no que diz respeito a fiscalizacao do
mer cado

O representante do fabricante para efeitos de fiscalizacdo do mercado deve praticar os atos
definidos no mandato conferido pelo fabricante. Esse mandato deve permitir a um
representante, no minimo:

1) ter acesso ao dossi¢ de fabrico referido no artigo 20.° e aos certificados de
conformidade referidos no artigo 30.°, a fim de poderem ser colocados a disposi¢do
das entidades homologadoras, durante um periodo de 10 anos ap6s a colocacdo do
motor no mercado;

2) mediante pedido fundamentado de uma entidade homologadora, facultar-lhe toda a
informagcdo e documentagdo necessdrias para demonstrar a conformidade da
producdo de um motor;
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3)

cooperar com as entidades homologadoras ou as autoridades de fiscalizagdo do
mercado, a pedido destas, em qualquer agdo adotada para eliminar eventuais riscos
graves para a seguranca decorrentes dos motores abrangidos pelo seu mandato.

Artigo 11.°
Obrigagdes dosimportadores

Os importadores s6 podem colocar no mercado motores que tenham obtido a
homologa¢ao UE.

Antes de colocarem no mercado um motor com homologac¢do UE, os importadores
devem assegurar-se de que esta disponivel um dossié de homologagao que cumpre o
artigo 21.°, n.° 9, e de que o motor ostenta a marcacao exigida e cumpre o disposto no
artigo 8.°, n.° 6.

Por um periodo de 10 anos apds a colocagdo de um motor no mercado, os
importadores devem manter um exemplar do certificado de conformidade a
disposi¢do das entidades homologadoras e das autoridades de fiscalizacdo do
mercado e assegurar que o dossi€ de homologacdo mencionado no artigo 21.°, n.° 9,
pode ser facultado a essas autoridades, mediante pedido.

Os importadores devem indicar o seu nome, nome comercial registado ou marca
registada e o endereco de contacto no motor ou, se tal ndo for possivel, na sua
embalagem ou num documento que acompanhe o motor.

Os importadores devem disponibilizar as instrugdes e informagdes exigidas nos
termos do artigo 41.°

Os importadores devem assegurar que, enquanto forem responsaveis por um motor,
as condigdes de armazenamento ou transporte nao prejudicam a conformidade desse
motor com os requisitos enunciados nos capitulos II e II1.

Artigo 12.°

Obrigacgtes dosimportadoresrelativamente aos seus produtos n&o confor mes

Os importadores que considerem ou tenham motivos para crer que um motor nao esta
conforme com os requisitos do presente regulamento e, nomeadamente, que nado
corresponde a sua homologacdo, ndo devem distribuir o motor até que este seja posto
em conformidade. Devem ainda informar do facto o fabricante, as autoridades de
fiscalizagdo do mercado, bem como a entidade homologadora que concedeu a
homologagao para o efeito.

Os importadores que considerem ou tenham motivos para crer que um motor por eles
colocado no mercado nao estd conforme com o presente regulamento devem
proceder imediatamente a uma investigacao sobre a natureza da ndo-conformidade e
a probabilidade da sua ocorréncia. Devem tomar medidas corretivas, com base nos
resultados da investigacdo, para assegurar que os motores em produgdo sdo
rapidamente postos em conformidade com o tipo ou a familia homologados. Podem
ser aplicaveis as disposi¢des enunciadas no artigo 38.°, caso sejam proporcionais a
natureza da nao-conformidade e a probabilidade da sua ocorréncia.

Mediante pedido fundamentado de uma autoridade nacional, os importadores devem
facultar-lhe toda a informacdo e documentacdo necessarias para demonstrar a
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conformidade de um motor, numa lingua facilmente compreendida por essa

autoridade.
Artigo 13.°
Obrigagdes dos distribuidor es
1. Quando disponibilizam um motor no mercado, os distribuidores devem agir com a

devida diligéncia em relagao aos requisitos do presente regulamento.

2. Antes de disponibilizar um motor no mercado, os distribuidores devem verificar se o
motor ostenta a marcagdo regulamentar ou a marca de homologagao UE exigidas, se
os documentos, instrugdes ¢ informagdes de seguranga requeridos estdo disponiveis
numa lingua compreensivel para o0 OEM e se o importador e o fabricante cumpriram
0s requisitos enunciados no artigo 11.°, n.”* 2 e 4, e no artigo 31.°, n.° 2.

3. Os distribuidores devem assegurar que, enquanto forem responsaveis por um motor,
as condigdes de armazenamento ou transporte nao prejudicam a conformidade desse
motor com os requisitos enunciados nos capitulos II e II1.

Artigo 14.°
Obrigactes dos distribuidor es r elativamente aos seus produtos ndo confor mes

1. Os distribuidores que considerem ou tenham motivos para crer que um motor nao
estd conforme com os requisitos do presente regulamento ndo devem distribuir o
motor até que este seja posto em conformidade.

2. Os distribuidores que considerem ou tenham motivos para crer que um motor por
eles distribuido ndo estd conforme com o presente regulamento devem informar
desse facto o fabricante ou o representante do fabricante, a fim de garantir que s@o
tomadas as medidas corretivas necessarias para por os motores em producdo em
conformidade com o tipo ou a familia homologados nos termos do artigo 9.°, n.° 1,
ou do artigo 12.°, n.° 2.

3. Mediante pedido fundamentado de uma autoridade nacional, os distribuidores devem
assegurar que o fabricante fornece a autoridade nacional as informagdes
especificadas no artigo 9.°, n.° 3, ou que o importador fornece a autoridade nacional
as informagdes especificadas no artigo 11.°, n.° 3.

Artigo 15.°

Situagdes em que as obrigacdes dos fabricantes se aplicam aos importador es e aos
distribuidores

Para efeitos do presente regulamento, um importador ou distribuidor deve ser considerado um
fabricante e estar sujeito as mesmas obrigagdes que este nos termos dos artigos 8.°, 9.° e 10.°,
sempre que o importador ou distribuidor disponibilizem um motor no mercado sob o seu
nome ou marca ou modifiquem o motor de tal modo que a conformidade com os requisitos
aplicéveis possa ser afetada.

Artigo 16.°
I dentificacéo dos oper ador es econdémicos
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A pedido, os operadores economicos devem, durante um periodo de cinco anos apds a data de
colocacdo no mercado, identificar junto das entidades homologadoras e das autoridades de
fiscalizagdo do mercado:

a) Qualquer operador econémico que lhes tenha fornecido um motor;

b) Qualquer operador econdmico a quem tenham fornecido um motor.

CAPITULOIII

REQUISITOSSUBSTANTIVOS

Artigo 17.°
Requisitos em matéria de emissdes de escape para homologacdo UE

1. Os fabricantes devem assegurar que os tipos de motor e as familias de motores sdo
concebidos, construidos € montados de modo a cumprir os requisitos enunciados nos
capitulos II e I1I do presente regulamento.

2. Os tipos de motor e as familias de motores nao devem exceder, a partir da data de
colocacdo de motores no mercado estabelecida no anexo III, os valores-limite de
emissoes de escape, referidos como «fase V», estabelecidos no anexo II.

Sempre que, em conformidade com os parametros de defini¢do da familia de motores
estabelecidos no ato delegado, uma familia de motores abranja mais do que uma
banda de poténcias, o motor precursor (para efeitos de homologagao) e todos os tipos
de motores dentro da mesma familia (para efeitos de conformidade da produgao)
devem, no que respeita as bandas de poténcias,

— respeitar os valores-limite de emissdao mais rigorosos;

— ser ensaiados utilizando os ciclos de ensaio que correspondem aos valores-
limite de emissdao mais rigorosos;

— estar sujeitos as primeiras datas aplicadveis para homologacdo e colocagdo no
mercado enunciadas no anexo III.

3. As emissdes de escape de tipos de motor e familias de motores devem ser medidas
com base nos ciclos de ensaio enunciados no artigo 23.° ¢ em conformidade com as
disposi¢des sobre a realizagdo de ensaios e medi¢des constantes do artigo 24.°.

4. Os tipos de motor e as familias de motores devem ser concebidos de forma a resistir
a intervengdes abusivas e ndo podem recorrer a qualquer estratégia manipuladora.

5. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 55.°, no que
diz respeito as especificagdes técnicas pormenorizadas relativas aos pardmetros
utilizados para a definicdo da familia de motores e as disposi¢cdes técnicas
pormenorizadas para resistir as intervengdes abusivas referidas no n.° 4. Os referidos
atos delegados devem ser adotados até [31 de dezembro de 2016].

Artigo 18.°
Monitorizacéo das emissdes de motor es em cir culacao
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As emissdes de gases e de particulas poluentes de tipos de motor ou familias de
motores em circulagdo devem ser monitorizadas por ensaios de motores instalados
em maquinas moveis ndo rodoviarias a funcionar com os seus ciclos de
funcionamento normais. Esses ensaios devem ser realizados em motores que tenham
sido objeto de uma manutengdo correta e devem respeitar as disposi¢des em matéria
de selecdo de motores, procedimentos de ensaio e comunicagdo dos resultados para
as diferentes categorias de motores.

A Comissdo deve realizar projetos-piloto com vista a desenvolver procedimentos de
ensaio adequados para as categorias ¢ subcategorias de motores para as quais nao
existam tais procedimentos de ensaio.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 55.° no que diz respeito as medidas pormenorizadas relativas a selecdo de
motores, procedimentos de ensaio e comunicacdo dos resultados a que se refere o
n.° 1. Os referidos atos delegados devem ser adotados até [31 de dezembro de 2016].

CAPITULOIV

PROCEDIMENTOSDE HOMOLOGACAO UE

Artigo 19.°
Pedido de homologacéo UE

Os fabricantes devem apresentar um pedido de homologagdo UE para um tipo de
motor ou familia de motores a entidade homologadora de um Estado-Membro. O
pedido deve ser acompanhado do dossié de fabrico a que se refere o artigo 20.°.

Um motor conforme com as caracteristicas do tipo de motor ou, no caso de uma
familia de motores, do motor precursor descritas no dossi€é de fabrico deve ser
colocado a disposi¢ao do servico técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios de
homologacao.

No caso de um pedido de homologagdo UE para uma familia de motores, se a
entidade homologadora determinar que, no que diz respeito ao motor precursor
selecionado conforme referido no n.° 2, o pedido apresentado ndo representa
integralmente a familia de motores descrita no dossié de fabrico, deve ser fornecido
para homologa¢do um motor precursor alternativo e, se necessario, um outro motor
precursor que seja considerado representativo da familia de motores pela entidade
homologadora.

Nenhum pedido relativo a um tipo de motor ou a uma familia de motores pode ser
apresentado a mais de um Estado-Membro. Deve ser apresentado um pedido
separado para cada tipo de motor ou familia de motores a homologar.

Artigo 20.°
Dossié defabrico
O requerente deve fornecer a entidade homologadora um dossié de fabrico.

O contetdo do dossi¢ de fabrico deve ser definido num ato de execucdao e deve
incluir os seguintes elementos:
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(a) Uma ficha de informagdes;

(b) Todos os dados, desenhos, fotografias e demais informagdes respeitantes ao
motor;

(c) Todas as informacdes adicionais requeridas pela entidade homologadora no
contexto do procedimento de pedido de homologacao.

O dossié de fabrico pode ser fornecido em suporte papel ou num suporte eletronico
que seja aceite pelo servigo técnico e pela entidade homologadora.

A Comissdo fica habilitada a elaborar modelos para a ficha de informagdes e para o
dossié de fabrico por meio de atos de execugdo. Esses atos de execucao sao adotados
nos termos do procedimento de exame a que se refere o artigo 54.°, n.° 2, até [31 de
dezembro de 2016].

CAPITULOV

REALIZACAO DOSPROCEDIMENTOS DE HOMOLOGACAO UE

Artigo 21.°
DisposicOes gerais
A entidade homologadora que recebe o pedido deve conceder a homologagao UE a

todos os tipos de motor ou familias de motores em conformidade com todos os
elementos seguintes:

(a) As caracteristicas descritas no dossié de fabrico;
(b)  Os requisitos do presente regulamento;
(c) As disposicdes relativas a produgdo referidas no artigo 25.°.

As entidades homologadoras ndo devem impor quaisquer outros requisitos de
homologacdo no que respeita a emissdes de escape para maquinas moveis nao
rodovidrias nas quais esteja instalado um motor, se este satisfizer os requisitos
especificados no presente regulamento.

As entidades homologadoras ndo devem conceder uma homologa¢do UE a um tipo
de motor ou familia de motores que ndo cumpram os requisitos estabelecidos no
presente regulamento, apds as datas respeitantes & homologagao de motores referidas
no anexo III para cada subcategoria de motor.

Os certificados de homologa¢do UE devem ser numerados segundo um sistema
harmonizado definido pela Comissdo por meio de atos de execugao.

A entidade homologadora de cada Estado-Membro deve:

(a) Enviar mensalmente as entidades homologadoras dos outros Estados-Membros
uma lista das homologagdes UE que tiver concedido, recusado conceder ou
revogado durante esse més, assim como os motivos da sua decisdo;

(b) informar de imediato as entidades homologadoras dos demais Estados-
Membros da sua decisdo de recusar ou revogar a homologag¢do de um motor,
bem como das razdes da sua decisio;
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(¢) Ao receber um pedido da entidade homologadora de outro Estado-Membro,
enviar no prazo de um més:

— um exemplar do certificado de homologacdo UE do motor ou familia de
motores, se existir, acompanhado de um dossié de homologacao para cada tipo
de motor ou familia de motores que tiver homologado ou recusado homologar
ou cuja homologacao tiver revogado, e/ou

— a lista dos motores produzidos de acordo com as homologagdes UE
concedidas, tal como descrito no artigo 35.°

6. A entidade homologadora de cada Estado-Membro deve enviar anualmente a
Comissdo, ou ainda ao receber um pedido nesse sentido, um exemplar da ficha
técnica relacionada com os tipos ou familias de motores homologados desde que foi
efetuada a ultima notificacao.

7. Caso a Comissao o solicite, a entidade homologadora deve também enviar-lhe as
informacdes referidas no n.° 5.

8. Deve considerar-se que sdo respeitados os requisitos referidos nos n.”* 5, 6 € 7, se
forem carregadas as informagdes ou dados relevantes na plataforma administrativa
central da Unido referida no artigo 42.°. O exemplar pode também assumir a forma
de um ficheiro eletronico seguro.

9. A entidade homologadora deve elaborar um dossi€ de homologagao, que consiste no
dossié de fabrico, acompanhado dos relatorios de ensaio e de todos os outros
documentos apensos pelo servico técnico ou pela entidade homologadora no
desempenho das respetivas func¢des. O dossié de homologagdo deve conter um indice
do seu conteudo, devidamente numerado ou marcado por forma a identificar
claramente todas as paginas, e cada documento deve ser concebido de molde a
registar as fases sucessivas de gestdo da homologa¢ao UE, em particular as datas das
revisdes e das atualizacdes. A entidade homologadora deve manter disponiveis as
informagdes contidas no dossi€ de homologa¢cdo durante um periodo de dez anos
apo6s o termo da validade da homologacao em questao.

10. A Comissao fica habilitada a adotar, por meio de atos de execugdo:

(@) O método para estabelecer o sistema de numeracdo harmonizado referido no
n.°4;

(b) O formato unico da ficha técnica a preencher para cada tipo de motor ou
familia de motores aos quais foi concedida a homologa¢dao UE pela entidade
homologadora de cada Estado-Membro referida no n.° 5, alinea a);

(¢) O modelo da lista dos motores produzidos de acordo com as homologac¢des UE
concedidas, a preencher pela entidade homologadora de cada Estado-Membro
referidas no n.° 5, alinea c);

(d) O formato unico da ficha técnica a preencher para tipos de motor ou familias
de motores relacionados, homologados desde a ultima notificacdo, a preencher
pela entidade homologadora de cada Estado-Membro referida no n.° 6.

Esses atos de execucdo sdo adotados nos termos do procedimento de exame a que se refere o
artigo 54.°, n.° 2, até [31 de dezembro de 2016].

Artigo 22.°
Disposicoes especiaisrelativas ao certificado de homologacao UE
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O certificado de homologacao UE deve conter, como anexos, os seguintes elementos:
(a) O dossié de homologacao referido no artigo 21.°, n.° 9;
(b)  Os resultados dos ensaios;

(c) Os nomes e espécimes das assinaturas das pessoas autorizadas a assinar
certificados de conformidade e uma declaragao relativa as respetivas fungdes
na empresa.

A Comissdo deve elaborar um modelo de certificado de homologagao UE.
No que diz respeito a cada tipo de motor, a entidade homologadora deve:

(a) Preencher todas as rubricas pertinentes do certificado de homologagdo UE,
bem como a ficha de resultados dos ensaios apensa;

(b) Compilar o indice do dossi€ de homologagao;

(c) Entregar de imediato ao requerente o certificado preenchido, juntamente com
0S Seus anexos.

No caso de uma homologagao UE que, em aplicagdo do artigo 33.°, tenha sido objeto

de restrigdes quanto a sua validade ou de isengdes da aplicacdo de determinadas

disposi¢des do presente regulamento, essas restrigdes ou isencdes devem ser

especificadas no certificado de homologagao UE.

A Comissdo fica habilitada a adotar, por meio de atos de execucdo, o modelo de
certificado de homologa¢do UE, bem como a ficha de resultados dos ensaios referida
no n.° 3, alinea a). Esses atos de execugdo sdo adotados nos termos do procedimento
de exame a que se refere o artigo 54.°, n.° 2, até [31 de dezembro de 2016].

Artigo 23.°
Ensaios requeridos para a homologacdo UE

O cumprimento das prescrigdes técnicas previstas no presente regulamento deve ser
demonstrado por meio de ensaios adequados, realizados por servigos técnicos
designados para o efeito.

O ensaio técnico e os procedimentos de medigdo, bem como o equipamento € os
instrumentos especificos prescritos para a realizacdo desses ensaios devem ser os
enunciados no artigo 24.°.

O fabricante deve por a disposicdo da entidade homologadora o nimero de motores
exigido ao abrigo dos atos delegados relevantes para realizar os ensaios requeridos.

Os ensaios requeridos devem ser realizados em motores representativos do tipo a
homologar.

Nao obstante os requisitos do primeiro pardgrafo, o fabricante pode selecionar, com
o acordo da entidade homologadora, um motor que, ndo sendo embora representativo
do tipo a homologar, retine varias das caracteristicas mais desfavoraveis no que
respeita ao nivel de desempenho exigido. Podem ser utilizados métodos de ensaio
virtual como apoio para a tomada de decisdes durante o processo de selegdo.

Para efeitos da realizagdo dos ensaios de homologagao UE, os ciclos aplicaveis sao
enunciados no anexo IV. Os ciclos de ensaio aplicaveis a cada tipo de motor incluido
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10.

11.

12.

na homologacdo UE devem ser indicados na ficha de informag¢des da homologagao
UE.

O motor precursor deve ser ensaiado com um dinamémetro, utilizando o ciclo de
ensaio NRSC identificado no anexo IV, nos quadros IV-1 a IV-10. Fica ao critério do
fabricante realizar este ensaio quer com o método com modos discretos quer com
rampas de transi¢do. Exceto nos casos identificados nos n.” 7 ¢ 8, ndo é necessario
que um motor de velocidade variavel de uma determinada categoria, usado numa
aplicacdo de velocidade constante da mesma categoria, seja ensaiado com o ciclo de
ensaio em condi¢des estaciondrias a uma velocidade constante aplicavel.

No caso de um motor de velocidade constante dotado de um regulador que pode ser
regulado para velocidades alternativas, os requisitos do n.° 5 devem ser respeitados
em cada velocidade constante aplicavel, e a ficha de informag¢des da homologacao
UE deve indicar as velocidades que se aplicam a cada tipo de motor.

No caso de um motor da categoria IWP destinado a ser utilizado em aplicagdes tanto
a velocidade constante como a velocidade varidvel, devem ser respeitados os
requisitos do n.° 5 em cada ciclo de ensaio em condi¢des estacionarias
separadamente, devendo a ficha de informa¢des da homologagdo UE indicar cada
ciclo de ensaio em condic¢des estaciondrias no qual este requisito foi respeitado.

No caso de um motor da categoria IWP com uma poténcia de referéncia superior a
560 kW que se destine a ser utilizado em vez de um motor da categoria IWA, de
acordo com o segundo paragrafo do artigo 4.°, os requisitos do n.° 5 devem ser
respeitados separadamente para cada ciclo de ensaio em condi¢des estacionarias
aplicavel, enunciado nos quadros IV-5 e IV-6 do anexo IV, devendo a ficha de
informagdes da homologag¢ado indicar cada ciclo de ensaio em condi¢des estacionarias
no qual este requisito foi respeitado.

Com excegdo dos motores homologados nos termos do artigo 32.°, n.° 4, os motores
de velocidade variavel da categoria NRE com uma poténcia util igual ou superior a
19 kW, mas nao superior a 560 kW, devem, além de respeitar os requisitos do n.° 5,
ser também ensaiados num dinamoémetro, utilizando o ciclo de ensaio transitorio
identificado no Quadro IV-11 do anexo IV.

Os motores das subcategorias NRS-v-2b e NRS-v-3 com uma velocidade méxima
inferior ou igual a 3 400 rpm devem, além de respeitar os requisitos do n.° 5, ser
também ensaiados num dinamoémetro, utilizando o ciclo de ensaio transitorio
identificado no Quadro IV-12 do anexo IV.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 55.° que estabelecam as especificagdes técnicas pormenorizadas e as
caracteristicas dos ciclos de ensaio em condi¢des estaciondrias e transitorias a que se
refere o presente artigo. Os referidos atos delegados devem ser adotados até [31 de
dezembro de 2016].

A Comissao fica habilitada a adotar, por meio de atos de execugdo, o formato inico
dos ensaios exigidos para a homologacdo UE. Esses atos de execu¢do sdo adotados
nos termos do procedimento de exame a que se refere o artigo 54.°, n.° 2, até [31 de
dezembro de 2016].

Artigo 24.°
Realizacdo de medicdes e ensaios para a homologacao UE
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Os resultados dos ensaios de emissdes de escape em laboratério relativos a todos os
motores abrangidos pelo presente regulamento devem ser adaptados a fim de incluir
os fatores de deterioragdo adequados aos periodos de durabilidade das emissoes
especificados no anexo V.

Um tipo de motor ou uma familia de motores devem cumprir os limites de emissao
estabelecidos no presente regulamento relativamente aos combustiveis de referéncia
apropriados ou as combinagdes de combustiveis constantes da seguinte lista:

- diesel,

— gasolina,

— mistura gasolina/dleo para motores de igni¢do comandada a dois tempos,
— gas natural/biometano,

— gas de petroleo liquefeito (GPL),

- etanol.

Para a realizacdo das medigdes e ensaios, devem ser cumpridos os requisitos técnicos
respeitantes aos seguintes aspetos:

(a) Aparelhos e procedimentos para realizagcdo de ensaios;

(b)  Aparelhos e procedimentos para medi¢ao ¢ amostragem das emissoes;
(c) Mcétodos de avaliacao e calculo de dados;

(d) Meétodo para estabelecer fatores de deterioragio;

(¢) No caso de motores das categorias NRE, NRG, IWP, IWA, RLR, NRS, NRSh
que cumpram os limites de emissdo da «Fase V», na ace¢do do anexo II:

i.  método de contabilizacdo das emissdes de gases do carter,

ii. método de contabiliza¢do da regeneragdo infrequente dos sistemas de pds-
tratamento;

(f) No caso de motores controlados eletronicamente das categorias NRE, NRG,
IWP, IWA, RLL, RLR que cumpram os limites de emissdo da «Fase V», na
ace¢do do anexo II, e que utilizem um dispositivo de comando eletronico para
determinar a quantidade e o momento da injecao de combustivel ou que
recorram ao dispositivo de comando eletronico para ativar, desativar ou
modular o sistema de controlo das emissdes utilizado para reduzir as emissoes
de NOx:

1. requisitos técnicos em matéria de estratégias de controlo das emissoes,
incluindo a documentagdo necessaria para demonstrar estas estratégias,

il. requisitos técnicos em matéria de medidas de controlo das emissoes de
NOx, incluindo o método para demonstrar esses requisitos técnicos,

i1li. requisitos técnicos em matéria da zona associada ao ciclo NRSC relevante
dentro da qual ¢ controlada a quantidade de emissdes que podem exceder
os valores-limite previstos no anexo I,

iv. a selecdo pelo servigo técnico de pontos de medi¢do adicionais dentro da
zona de controlo durante o ensaio de emissoes num banco de ensaio.
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A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 55.° do presente regulamento que estabelecam:

(a) A metodologia para adaptar os resultados dos ensaios de emissdes em
laboratorio, a fim de incluir os fatores de deterioracao referidos non.° 1;

(b) As caracteristicas técnicas dos combustiveis de referéncia enumerados no
presente numero para os ensaios de homologacdo e para verificar a
conformidade da producao a que se refere o n.° 2;

(¢) Os requisitos técnicos pormenorizados e as caracteristicas para a realizag¢do dos
medigdes e ensaios referidos no n.° 3;

(d) O método de medicdo do NP, tendo em conta as especificacdes indicadas na
série 06 do Regulamento UNECE n.° 49,

(e) Os requisitos técnicos pormenorizados para os ensaios dos motores
alimentados total ou parcialmente a gas referidos no anexo II.

Artigo 25.°
Disposicdesrelativas a confor midade da producdo

Uma entidade homologadora que conceda uma homologacdo UE deve tomar as
medidas necessarias para verificar, se necessario em cooperacdo com as entidades
homologadoras de outros Estados-Membros, se foram tomadas as disposi¢des
adequadas para assegurar que os motores em producdo vao estar em conformidade
com os requisitos do presente regulamento.

Uma entidade homologadora que conceda uma homologagdo UE a uma familia de
motores deve tomar as medidas necessarias para verificar se os certificados de
conformidade emitidos pelo fabricante sdo conformes com os requisitos no artigo
30.°. Para o efeito, a entidade homologadora deve verificar se um nimero suficiente
de amostras de certificados de conformidade cumpre os requisitos definidos no artigo
30.° e se o fabricante tomou as disposi¢des adequadas para assegurar que os dados
contidos nos certificados de conformidade sdo corretos.

Uma entidade homologadora que tenha concedido uma homologa¢ao UE deve tomar
as medidas necessarias relativas a essa homologacao para verificar, se necessario em
cooperacdo com as entidades homologadoras de outros Estados-Membros, se as
disposi¢des referidas nos n.”* 1 e 2 do presente artigo continuam a ser adequadas, de
forma a que os motores em producgdo continuem a estar em conformidade com o tipo
homologado e os certificados de conformidade continuem a cumprir os requisitos do
artigo 30.°.

A fim de verificar se um motor ¢ conforme ao tipo homologado, a entidade
homologadora que concedeu a homologacdo UE pode realizar qualquer das
inspecdes ou ensaios necessarios para a homologagao UE, em amostras colhidas nas
instalacdes do fabricante, incluindo nas suas instala¢des de produgao.

Caso uma entidade homologadora que tenha concedido uma homologa¢dao UE apure
que as disposi¢des referidas nos n.”> 1 e 2 do presente artigo ndo estio a ser
aplicadas, se afastam significativamente das disposicdes e planos de controlo
aprovados, deixaram de ser aplicadas ou ja ndo sdo consideradas adequadas, embora
a producdo prossiga, deve tomar as medidas necessarias para garantir que o
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procedimento relativo & conformidade da produgdo ¢ aplicado de forma correta ou,
entdo, deve revogar a homologagao UE.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 55.°, que estabelegam as medidas pormenorizadas a tomar e os procedimentos
a seguir pelas entidades homologadoras para assegurar que os motores em produgao
sdo conformes ao tipo homologado. Os referidos atos delegados devem ser adotados
até [31 de dezembro de 2016].

CAPITULO VI

ALTERACOESE VALIDADE DASHOMOLOGACOESUE

Artigo 26.°
DisposicOes gerais
O fabricante deve informar de imediato a entidade homologadora emissora da (de

contrario parece que o fabricante ¢ que emitiu a homologacao) homologacdo UE de
qualquer alteragdo das informagdes registadas no dossi€ de homologagao.

Essa entidade homologadora deve decidir qual dos procedimentos previstos no artigo
27.° deve ser adotado.

Caso seja necessario, a entidade homologadora pode decidir, em consulta com o
fabricante, que tem de ser concedida uma nova homologac¢ao UE.

O pedido de alteracao de uma homologacao UE deve ser apresentado exclusivamente
a entidade homologadora que concedeu a homologacao UE inicial.

Se a entidade homologadora considerar que, para fins da introdu¢do de uma
alteracdo, € necessario repetir as inspegdes ou os ensaios, deve informar desse facto o
fabricante.

Os procedimentos referidos no artigo 27.° aplicam-se apenas se, com base nessas
inspecdes ou nesses ensaios, a entidade homologadora concluir que os requisitos para
a homologac¢ao UE continuam a ser cumpridos.

Artigo 27.°
Revisdes e extensdes das homologagdes UE

Se as informacgdes registadas no dossié de homologacao tiverem sido alteradas sem
se requerer a repeticao de inspeg¢des ou ensaios, a alteracdo ¢ designada «revisaoy.

Nesses casos, a entidade homologadora deve proceder, se necessario, a emissdo das
paginas revistas do dossi¢é de homologacdo, assinalando claramente em cada uma
delas a natureza das altera¢des e a data da reemissdo. Considera-se que uma versao
atualizada e consolidada do dossié de homologa¢do, acompanhada de uma descri¢ao
pormenorizada das alteragdes, cumpre este requisito.

A alteracdo ¢ designada «extensdo», se as informagdes registadas no dossi€¢ de
homologacao tiverem sido alteradas e se se verificar um dos seguintes casos:

(a) Forem necessarias novas inspe¢des ou novos ensaios;
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(b) Tiver havido alteragdes na informagdo constante do certificado de
homologa¢do UE, com exclusdo dos anexos;

(¢) Se se tornarem aplicaveis ao tipo de motor ou familia de motores homologados
novos requisitos estabelecidos nos atos delegados do presente regulamento.

No caso de uma extensdo, a entidade homologadora deve emitir um certificado de
homologacdo UE atualizado, ao qual atribui um niimero de extensdo, que aumente
em conformidade com o numero de extensdes sucessivas ja concedidas. Esse
certificado de homologacao deve indicar claramente as razdes da extensdo e a data da
reemissao.

Sempre que for emitida uma revisdo ou uma versdo consolidada e atualizada, o
indice do dossi¢ de homologacdo anexo ao certificado de homologacdo deve ser
alterado em conformidade, de molde a indicar a data da extensdo ou revisdo mais
recentes, ou a data da consolida¢do mais recente da versao atualizada.

Nao serdo necessarias alteragdes a homologacdo UE de um tipo de motor ou familia
de motores, se os novos requisitos referidos no n.° 2, alinea c), forem, de um ponto
de vista técnico, irrelevantes para esse tipo de motor ou familia de motores no que
diz respeito ao seu desempenho em matéria de emissoes.

Artigo 28.°
Emissdo e notificacdo das alter acdes

No caso de uma extensdo, todas as rubricas pertinentes do certificado de
homologacdo UE, os respetivos anexos e o indice do dossi€¢ de homologagdo devem
ser atualizados. O certificado atualizado e os seus anexos devem ser entregues de
imediato ao requerente.

No caso de uma revisdo, a entidade homologadora deve entregar de imediato ao
requerente os documentos revistos ou a versdo consolidada e atualizada, consoante
0s casos, incluindo o indice revisto do dossié de homologagao.

A entidade homologadora deve notificar qualquer alteracdo de um certificado de
homologa¢ao UE as entidades homologadoras dos outros Estados-Membros, nos
termos do artigo 21.°.

Artigo 29.°
Caducidade
As homologacdes UE sdo concedidas por um prazo de validade ilimitado.
A homologa¢ao UE de um motor caduca em cada uma das seguintes situacdes:

(@) Novos requisitos aplicaveis ao tipo de motor homologado tornaram-se
obrigatdrios para a disponibilizagdo no mercado, ndo sendo possivel atualizar a
homologa¢ao UE em conformidade;

(b) A producdo do tipo de motor ou familia de motores homologados ¢
interrompida de modo voluntario e definitivo;

(c) A validade da homologagdo expirou por forca de uma restricdo nos termos do
artigo 33.°, n.° 6;
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o

(d) A homologagao foi revogada nos termos do artigo 25.°, n.° 5, do artigo 37.°, n.
1, ou do artigo 38.°, n.° 3.

Caso um tnico tipo de motor de uma familia de motores caduque, a caducidade da
homologacdo UE da familia de motores em causa ¢ limitada ao tipo de motor em
causa.

Quando cessar definitivamente a producdo de um determinado tipo de motor, o
fabricante deve notificar a entidade homologadora que concedeu a homologagao UE
ao motor.

No prazo de um més a contar da rececdo da notificacdo referida no primeiro
paragrafo, a entidade homologadora que concedeu a homologacdo UE para esse
motor deve informar do facto as entidades homologadoras dos outros Estados-
Membros.

Sem prejuizo do disposto no n.° 4, nos casos em que se prevé que a homologagdo UE
de um tipo de motor ou familia de motores venha a caducar, o fabricante deve
notificar desse facto a entidade homologadora que concedeu a homologagao UE.

A entidade homologadora que concedeu a homologagdo UE deve de imediato
transmitir toda a informagdo pertinente as entidades homologadoras dos outros
Estados-Membros.

A comunicagdo referida no segundo paragrafo deve especificar, em especial, a data
de produgdo e o nimero de identificagdo do ultimo motor produzido.

Deve considerar-se que sio respeitados os requisitos referidos nos n.* 4 e 5, se forem
carregadas as informacgdes relevantes na plataforma administrativa central da Unido
referida no artigo 42.°. Os documentos de comunicagdo podem também assumir a
forma de um ficheiro eletrénico seguro.
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CAPITULO VII

CERTIFICADO DE CONFORMIDADE E MARCACOES

Artigo 30.°
Certificado de confor midade

O fabricante, na sua qualidade de titular de uma homologacdo UE de um tipo de
motor ou familia de motores, deve entregar um certificado de conformidade a
acompanhar cada motor que ¢ fabricado em conformidade com o tipo de motor
homologado.

Esse certificado deve ser entregue gratuitamente, juntamente com o motor, ¢ deve
acompanhar a maquina na qual o motor estd instalado. A sua emissdo ndo pode
depender de um pedido explicito ou da prestagdo de informagdo adicional ao
fabricante.

Durante um periodo de 10 anos a contar da data de fabrico do motor, o fabricante do
motor deve, a pedido do proprietdrio do motor, emitir uma segunda via do certificado
de conformidade, contra o pagamento de um montante que ndo pode ser superior ao
custo de emissdo. A menc¢do «segunda viay deve figurar de forma bem visivel na
pagina de rosto de todas as segundas vias do certificado.

A Comissao deve definir o modelo para o certificado de conformidade a usar pelo
fabricante.

O certificado de conformidade deve ser redigido, pelo menos, numa das linguas
oficiais da Uni2o. Qualquer Estado-Membro pode solicitar que o certificado de
conformidade seja traduzido para a sua ou as suas proprias linguas oficiais.

A(s) pessoa(s) autorizada(s) a assinar certificados de conformidade deve(m)
pertencer a organizacdo do fabricante e deve(m) estar devidamente autorizada(s) pela
administracdo a assumir plenamente a responsabilidade legal do fabricante no que
diz respeito a concecao e a constru¢do, ou a conformidade da produ¢do do motor.

O certificado de conformidade deve ser preenchido na sua totalidade e ndo deve
conter quaisquer restrigdes relativas a utilizacdo do motor, salvo as previstas no
presente regulamento ou em qualquer um dos atos delegados adotados por for¢a do
presente regulamento.

O certificado de conformidade deve, para tipos de motor ou familias de motores
homologados nos termos do artigo 33.°, n.° 2, apresentar no seu cabecalho a meng¢ao
«Para motores homologados nos termos do artigo 31.° do Regulamento (UE)
n.° XX/XX do Parlamento Europeu e do Conselho, de [data], relativo aos requisitos
em matéria de limites de emissdo e de homologacdo de motores de combustdo
interna de maquinas moveis nao rodovidrias (homologacao provisoria)y.

A Comissdo fica habilitada a adotar, por meio de atos de execucdo, o modelo de
certificado de conformidade, incluindo as caracteristicas técnicas concebidas para
impedir falsificagdes. Para o efeito, os atos de execucdo devem prever os recursos de
seguranga referentes a impressao para proteger o papel utilizado no certificado. Esses
atos de execuc¢do sdo adotados nos termos do procedimento de exame a que se refere
o artigo 54.°, n.° 2, até [31 de dezembro de 2016].

40

PT



Artigo 31.°
M ar cacdo dos motores

O fabricante de um motor deve apor uma marcagdo em cada unidade fabricada, em
conformidade com o tipo homologado.

Antes de sair da linha de produgdo, os motores devem ostentar a marcagao exigida
pelo presente regulamento.

Em relagdo a um motor j& instalado em maquinas, pode substituir-se o motor ou a
parte do motor que ostente a marca regulamentar.

A Comissao fica habilitada a adotar, por meio de atos de execugdo, o modelo para a
marcagdo a que se refere o n.° 1, incluindo as informagdes essenciais obrigatdrias.
Esses atos de execugdo sdo adotados nos termos do procedimento de exame a que se
refere o artigo 54.°, n.° 2, até [31 de dezembro de 2016].

A Comissao fica igualmente habilitada a adotar atos delegados em conformidade
com o artigo55.° no que diz respeito as condigdes e requisitos técnicos
pormenorizados para efeitos de substituigdo de motores ou partes de motores que
ostentem a marcagdo a que se refere o n.° 3. Os referidos atos delegados devem ser
adotados até [31 de dezembro de 2016].

CAPITULOVIII
|SENCOES

Artigo 32.°
I sencOes gerais

Os requisitos do artigo 5.°, n.*2 e 3, e do artigo 17.°, n.°2, ndo se aplicam aos
motores para uso das for¢as armadas.

Sem prejuizo do disposto no artigo 31.°, um fabricante pode entregar um motor
separadamente do seu sistema pos-tratamento do escape a um OEM.

Nao obstante os requisitos do artigo 5.°, n.° 3, os Estados-Membros devem autorizar
a colocagdo temporaria no mercado, para efeitos de ensaios de campo, de motores
que ndo tenham obtido a homologacdo UE em conformidade com o presente
regulamento.

Nao obstante os requisitos do artigo 17.°, n.° 2, os Estados-Membros podem autorizar
a homologacdo UE e a colocacdo no mercado de motores que cumpram os valores-
limite de emissdo ATEX estabelecidos no anexo V, na condi¢do de os motores se
destinarem a ser usados numa maquina para utilizacdo em atmosferas potencialmente
explosivas, como definido na Diretiva 2014/34/UE do Parlamento Europeu e do
Conselho®, e que estejam certificados como satisfazendo cumulativamente os
seguintes requisitos:

Diretiva 2014/34/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de fevereiro de 2014, relativa a
harmonizagdo da legislacdo dos Estados-Membros relativa a aparelhos e sistemas de protecdo
destinados a ser utilizados em atmosferas potencialmente explosivas, JO L 96 de 29.3.2014, p. 309.
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(a) Equipamento das categorias 2 ou 3;
(b) Grupo de maquinas I ou grupo de maquinas II;
(¢) Classe de temperatura T3 ou superior (ndo excedendo 200 °C).

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o artigo
55.°, no que diz respeito as especificagdes técnicas pormenorizadas e as condi¢des
para:

(a) Um fabricante entregar a um OEM um motor separadamente do seu sistema de
pos-tratamento do escape, conforme referido no n.° 2;

(b) A colocagdo tempordria no mercado, para efeitos de ensaios de campo, de
motores que ndo tenham obtido a homologa¢do UE, conforme referido no n.° 3;

(¢) A homologag¢do UE e a colocacdo no mercado de motores que cumprem os
valores-limite de emissdo ATEX enumerados no anexo V, conforme referido
no n.’ 4.

Os referidos atos delegados devem ser adotados até [31 de dezembro de 2016].

Artigo 33.°
I sengBes relativas a novas tecnologias ou novos conceitos

O fabricante pode requerer a homologacdo de um tipo de motor ou familia de
motores que incorpore novas tecnologias ou novos conceitos incompativeis com um
ou mais dos requisitos do presente regulamento.

A entidade homologadora deve conceder a homologacdo referida no n.° 1, caso
estejam preenchidas cumulativamente as condig¢des seguintes:

(a) O pedido de homologagdo indica as razdes pelas quais as novas tecnologias ou
novos conceitos em questdo tornam o tipo de motor ou familia de motores
incompativel com um ou mais requisitos enumerados no presente regulamento;

(b) O pedido de homologacdo descreve as implicagdes em matéria de protecdo
ambiental da nova tecnologia e as medidas tomadas no sentido de garantir que
¢ mantido, pelo menos, um nivel de prote¢cdo ambiental equivalente ao previsto
pelos requisitos em relagao aos quais se pretende a isencao;

(¢) Sao apresentadas as descrigdes dos ensaios e os resultados que provam que a
condig¢do da alinea b) esta preenchida.

A concessdo dessa isencdo de homologacdo para novas tecnologias ou novos
conceitos deve ser sujeita a autorizagdo por parte da Comissdao. Essa autorizagcdo
deve ser dada por meio de um ato de execugao.

A entidade homologadora pode emitir a homologacao enquanto se aguarda a decisao
da Comissdo sobre a autorizagdo, mas essa homologagdo ¢ provisoria, valida apenas
no territério do Estado-Membro em causa e s6 € valida no que diz respeito a um tipo
de motor abrangido pela isencdo pretendida. A entidade homologadora deve, de
imediato, informar a Comissdo e os demais Estados-Membros de que emitiu a
referida homologacdo provisoria por meio de um dossié que inclua as informagdes
referidas no n.° 2.
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10.

O carater provisoério ¢ a validade territorial limitada devem ser mencionados no
cabegalho do certificado de homologacdo e no cabecalho do certificado de
conformidade.

Qualquer outra entidade homologadora pode decidir aceitar no territorio do Estado-
Membro pertinente a homologagdo provisoria a que se refere o n.° 4. Sempre que o
fagam, devem informar a entidade homologadora relevante e a Comissao, por escrito.

Se for caso disso, a autorizagdo da Comissdo referida no n.° 3 deve também
especificar se esta sujeita a quaisquer restrigdes. Em qualquer caso, a validade da
homologacdo ndo deve ser inferior a 36 meses.

Se a Comissao decidir recusar a autorizagdo, a entidade homologadora deve informar
de imediato o titular da homologagdo provisoria a que se refere o n.° 3, caso tenha
sido emitida, de que a homologacdo provisdria serd revogada seis meses apds a data
da decisdo de recusa da Comissao.

Nao obstante a decisao da Comissao de recusar a autorizagdo, os motores fabricados
em conformidade com a homologa¢ao provisoria antes da sua caducidade podem ser
colocados no mercado nos Estados-Membros que tiverem aceitado a homologacao
provisoria.

Deve considerar-se que sdo respeitados os requisitos referidos nos n.”* 4 e 5, se as
informagdes relevantes forem carregadas na plataforma administrativa central da
Unido referida no artigo 42.°. Os documentos de comunicagdo podem também
assumir a forma de um ficheiro eletrénico seguro.

A Comissdo fica habilitada a adotar, por meio de atos de execucdo, a autorizagdo
referida no n.° 3. Esses atos de execucdo sdao adotados nos termos do procedimento
de exame a que se refere o artigo 54.°, n.° 2.

A Comissao fica habilitada a adotar, por meio de atos de execugdo, os modelos
harmonizados de certificado de homologacdo e de certificado de conformidade
referidos no n.° 4, incluindo as informacdes essenciais obrigatdrias. Esses atos de
execuc¢ao sao adotados nos termos do procedimento de exame a que se refere o artigo
54.°,n.° 2, até [31 de dezembro de 2016].

Artigo 34.°
Subsequente adaptacéo dos atos delegados e de execucéao

Caso a Comissdo autorize a concessdo de uma isengdo ao abrigo do artigo 33.°, deve
tomar de imediato as medidas necessarias para adaptar os atos delegados ou de
execugdo em causa ao progresso tecnologico.

Caso a isencdo autorizada nos termos do disposto no artigo 33.° se refira a uma
matéria que se encontra definida num regulamento da UNECE, a Comissdo deve
apresentar uma proposta de alteracdo ao regulamento da UNECE em causa, em
conformidade com o procedimento previsto nos termos do Acordo de 1958 revisto.

Assim que os atos aplicaveis forem alterados, qualquer restricdio imposta pela
decisdo da Comissdo que autorize a isen¢do deve ser revogada.

Caso nao tenham sido tomadas as medidas necessarias para adaptar os atos delegados
ou de execucdo, a Comissdo pode, a pedido do Estado-Membro que concedeu a
homologagdo, autorizar, por meio de uma decisdo sob a forma de um ato de
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execucao adotado pelo procedimento de exame referido no artigo 54.°, n.°2, o
Estado-Membro a proceder a uma extensao da homologagao.

CAPITULOIX

COLOCACAONOMERCADO

Artigo 35.°
Obrigacdes dos fabricantes em matéria de comunicacdo de infor macgdes

Um fabricante deve enviar a entidade homologadora que concedeu a homologagdao UE, no
prazo de 45 dias apds o fim de cada ano civil, sem demora ap6s a data de cada pedido quando
os requisitos do presente regulamento forem alterados, e imediatamente apds qualquer data
adicional que a autoridade possa estipular, uma lista com a gama de numeros de identifica¢ao
de cada tipo de motor produzido de acordo com os requisitos do presente regulamento e em
conformidade com a homologag¢do UE desde o ultimo envio equivalente ou desde que os
requisitos do presente regulamento comegaram a ser aplicéveis.

Se o sistema de codificagdo dos motores ndo permitir clarificar os elementos mencionados, a
lista referida no primeiro paragrafo tem de especificar as correlagdes entre os numeros de
identificagdo e os tipos de motor ou familias de motores correspondentes, por um lado, e os
nimeros de homologagao UE, por outro.

A lista referida no primeiro paragrafo deve igualmente indicar claramente todos os casos em
que o fabricante deixa de produzir um tipo de motor ou familia de motores homologados.

O fabricante deve conservar copias das listas por um periodo minimo de 20 anos a contar do
termo da validade da homologacdo UE em causa.

Artigo 36.°
Medidas de verificacdo

1. A entidade homologadora de um Estado-Membro que conceda uma homologagao
deve tomar as medidas necessarias em relagcdo a essa homologagao para verificar, se
necessario em cooperagdo com as entidades homologadoras dos outros Estados-
Membros, os nimeros de identificagdo dos motores produzidos em conformidade
com os requisitos do presente regulamento.

2. Pode efetuar-se uma verificacdo suplementar dos numeros de identificacdo
juntamente com o controlo da conformidade da produgdo descrito no artigo 25.°.

3. Em relacdo a verificacdo dos numeros de identificacdo, o fabricante ou os scus
agentes estabelecidos na Unido devem dar sem demora a entidade homologadora
responsavel, a pedido desta, todas as informagdes necessarias relacionadas com os
clientes do fabricante, juntamente com os nimeros de identificacdo dos motores
declarados como tendo sido produzidos em conformidade com o artigo 35.°. Quando
os motores forem vendidos a um fabricante de maquinas, ndo s3o necessarias outras
informacdes.

4. Se, apo6s ter recebido um pedido da entidade homologadora, o fabricante ndo for
capaz de verificar os requisitos de marcagdo do motor especificados no artigo 31.°, a
homologac¢do concedida ao tipo de motor ou familia de motores correspondentes nos
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termos do presente regulamento pode ser revogada. O processo de informagao deve
ser efetuado conforme descrito no artigo 36.°, n.° 4.

CAPITULO X

CLAUSULASDE SALVAGUARDA

Artigo 37.°
M otor es ndo conformes com o tipo homologado

Quando os motores acompanhados de um certificado de conformidade ou que
ostentem uma marca de homologa¢cdo ndo estiverem conformes com o tipo ou a
familia homologados, a entidade homologadora que concedeu a homologagao UE
deve tomar as medidas necessarias, incluindo a revogacao da homologagdo UE se as
medidas tomadas pelo fabricante forem inadequadas, para assegurar que os motores
em produc¢do se tornam conformes com o tipo ou familia homologados. As entidades
homologadoras desse Estado-Membro devem avisar as dos outros Estados-Membros
das medidas tomadas.

Para efeitos do n.° 1, deve considerar-se que nao ha conformidade com o tipo ou
familia homologados, se forem encontradas discrepancias relativamente aos
elementos que figuram no certificado de homologagdo UE ou no dossi€é de
homologacdo, caso essas discrepancias ndo tenham sido autorizadas em
conformidade com o disposto no capitulo VI.

Se uma entidade homologadora constatar que os motores acompanhados de um
certificado de conformidade ou que ostentem uma marca de homologacao emitida
por outro Estado-Membro nao estdo conformes com o tipo ou familia homologados,
pode solicitar a entidade homologadora que concedeu a homologagao UE que
verifique se os motores em produgdo continuam a estar conformes com o tipo ou
familia homologados. Apds rece¢do de um pedido dessa natureza, a entidade
homologadora que concedeu a homologa¢do UE deve tomar as medidas devidas o
mais rapidamente possivel e, o mais tardar, no prazo de trés meses a contar da data
do pedido.

As entidades homologadoras dos Estados-Membros devem informar-se mutuamente,
no prazo de um més, da revogacdo de qualquer homologagdo UE e dos fundamentos
de tal medida.

Se a entidade homologadora que concedeu a homologagdao UE contestar a falta de
conformidade de que foi notificada, os Estados-Membros interessados devem efetuar
diligéncias para resolver o diferendo. A Comissdo deve ser mantida ao corrente da
situacdo e, se for caso disso, proceder as consultas adequadas com vista a encontrar
uma solucgao.

Artigo 38.°
Recolha de motores

Caso um fabricante que tenha obtido uma homologacdo UE seja obrigado, em
conformidade com o artigo 20.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 765/2008, a recolher
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os motores colocados no mercado, quer instalados ou ndo em maquinas, devido ao
facto de os motores representarem uma infracdo grave ao presente regulamento no
que diz respeito a protecdo ambiental, o referido fabricante deve informar de
imediato a entidade homologadora que concedeu a homologagao UE do motor.

O fabricante deve propor a entidade homologadora um conjunto de medidas
corretivas apropriadas para neutralizar a infragdo grave referida no n.° 1. A entidade
homologadora deve comunicar de imediato as medidas corretivas propostas as
entidades homologadoras dos restantes Estados-Membros.

As entidades homologadoras devem assegurar que as medidas corretivas sdo
efetivamente aplicadas nos respetivos Estados-Membros.

Se as medidas corretivas forem consideradas insuficientes ou se ndo forem aplicadas
num prazo suficientemente breve pela entidade homologadora em causa, esta deve
informar sem demora a entidade homologadora que concedeu a homologagao UE.

A entidade homologadora que concedeu a homologacdo UE deve seguidamente
informar o fabricante. Se o fabricante ndo propuser e nao aplicar medidas corretivas
eficazes, a entidade homologadora que concedeu a homologacdao UE deve tomar
todas as medidas de protegdo necessarias, inclusivamente a revogacdo da
homologacdo UE. Em caso de revogacdo da homologacdo UE, a entidade
homologadora deve, no prazo de um més a contar da revogacgdo, notificar o
fabricante, as entidades homologadoras dos restantes Estados-Membros e a
Comissao, por carta registada ou meio eletronico equivalente.

Artigo 39.°
Notificacdo das decisdes e vias de recur so disponiveis

Qualquer decisdo tomada por forca do presente regulamento ou qualquer decisdo de
recusa ou de revogagdo de uma homologagao UE, que proiba ou restrinja a colocagdo
de um motor no mercado ou requeira a retirada de um motor do mercado, deve ser
devidamente fundamentada.

Qualquer decisdo deve ser notificada ao interessado, que deve ser informado,
simultaneamente, das vias de recurso a sua disposi¢do e dos respetivos prazos
previstos na legislagdo em vigor no Estado-Membro em causa.

CAPITULO XI

REGULAMENTACOESINTERNACIONAISE PRESTACAO DE

INFORMACAO TECNICA

Artigo 40.°
Aceitacdo de homologacdes de motor es equivalentes

A Unido pode reconhecer, no quadro de acordos multilaterais ou bilaterais entre a
Unido e paises terceiros, a equivaléncia entre as condi¢des e disposi¢des relativas a
homologacdo de motores estabelecidas pelo presente regulamento e os
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procedimentos previstos por regulamentagcdes ou regulamentos internacionais de
terceiros.

2. As homologacdes concedidas e a marcacdo de homologacao em conformidade com
os regulamentos da UNECE ou respetivas alteragdes que a Unido tenha votado
favoravelmente ou aos quais a Unido tenha aderido, conforme estabelecido no ato
delegado a que se refere o n.° 4, alinea a), devem ser reconhecidas como equivalentes
as homologacdes concedidas e a marcacao de homologagao em conformidade com o
presente regulamento.

3. As homologagdes concedidas em conformidade com atos da Unido estabelecidos no
ato delegado a que se refere o n.°4, alinea b), devem ser reconhecidas como
equivalentes as homologac¢des concedidas em conformidade com o presente
regulamento.

4. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o artigo
55.° que especifiquem o seguinte:

(a) A lista dos regulamentos da UNECE ou respetivas alteragdes que a Unido
tenha votado favoravelmente ou aos quais a Unido tenha aderido que forem
aplicaveis a homologagdo UE de motores e familias de motores a instalar em
maquinas moveis ndo rodoviarias;

(b) A lista dos atos da Unido que concedem homologagdes.

Os referidos atos delegados devem ser adotados até [31 de dezembro de 2016].

Artigo 41.°
I nfor magdes destinadas aos OEM e utilizadoresfinais

1. Um fabricante ndo pode prestar aos OEM nem aos utilizadores finais quaisquer
informagdes técnicas relacionadas com os elementos previstos no presente
regulamento que divirjam dos elementos que foram objeto das homologagdes
concedidas pela entidade homologadora.

2. O fabricante deve colocar a disposi¢ao dos OEM todas as informagdes e instrugdes
relevantes que forem necessdrias para a correta instalagio do motor na maquina,
incluindo uma descri¢do de quaisquer condigdes ou restricdes especiais associadas a
instalacdo ou utilizacdo de um motor.

3. Os fabricantes devem colocar a disposicdo dos OEM todas as informacgdes relevantes
e as instrugdes necessarias destinada ao utilizador final, incluindo a descricdo de
quaisquer condi¢des ou restrigdes especiais associadas a utilizacdo de um motor.

4. Nao obstante os requisitos no n.° 3, os fabricantes devem colocar a disposi¢do dos
OEM o valor das emissdes de didxido de carbono (CO;) determinado durante o
processo de homologagdo UE e encarregar o OEM de transmitir esta informagao ao
utilizador final da maquina em que o motor se destina a ser instalado.

5. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o artigo
55.°, que definam os pormenores das informagdes e instrugdes referidas nos n.”* 2, 3
e 4. Os referidos atos delegados devem ser adotados até [31 de dezembro de 2016].
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Artigo 42.°
Platafor ma administrativa central e base de dados da Uni&o

A Comissdo ira criar uma plataforma digital administrativa central da Unido para o
intercdmbio de dados e informacgdes relacionados com a homologagdo UE em
formato eletronico. A plataforma deve ser utilizada para o intercambio de dados e
informagdes entre as entidades homologadoras, ou entre estas e a Comissdo, que se
realizar no ambito do presente regulamento.

A plataforma digital administrativa central da Unido inclui igualmente uma base de
dados, na qual as informagoes relevantes para as homologagdes UE concedidas em
conformidade com o presente regulamento devem ser recolhidas de forma
centralizada e colocadas a disposi¢ao das entidades homologadoras e da Comissdo. A
base de dados deve ligar as bases de dados nacionais a base de dados central da
Unido, se os Estados-Membros em causa concordarem.

Ap6s a aplicagdo dos n. 1 e 2, a Comissdo irda ampliar a plataforma digital
administrativa central da Unido com modulos que devem permitir:

(a) O intercambio de dados e informagdes a que se refere o presente regulamento
entre fabricantes, servicos técnicos, entidades homologadoras ¢ a Comissao;

(b) O acesso do publico a determinadas informacdes e dados respeitantes aos
resultados das homologagdes e ensaios de conformidade em circulagdo.

A Comissado fica habilitada a adotar, por meio de atos de execucdo, os requisitos
técnicos pormenorizados e o0s procedimentos necessarios para a criagdo da
plataforma administrativa central e a base de dados da Unido a que se refere o
presente artigo. Esses atos de execucdo sdo adotados nos termos do procedimento de
exame a que se refere o artigo 54.°, n.° 2, até [31 de dezembro de 2016].
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CAPITULO XII

DESIGNACAO E NOTIFICACAO DOS SERVICOS TECNICOS

Artigo 43.°
Requisitosrelativos aos ser vigos técnicos

As entidades homologadoras com poderes de designacdo devem certificar-se, antes
de procederem a designagdo de um servico técnico nos termos do artigo 45.°, de que
esse servigo técnico cumpre os requisitos previstos nos n.”* 2 a 9 do presente artigo.

Sem prejuizo do artigo 46.°, n.° 1, um servigo técnico deve estar constituido nos
termos do direito nacional de um Estado-Membro e ser dotado de personalidade
juridica.

Um servico técnico deve ser um organismo terceiro, independente do processo de
concecao, fabrico, fornecimento ou manuten¢do do motor que avalia.

Pode considerar-se que preenche os requisitos mencionados no primeiro paragrafo
qualquer organismo que pertenga a uma organizacdo empresarial ou associagdo
profissional representativa de empresas envolvidas em atividades de concegao,
fabrico, fornecimento, montagem, utilizagdo ou manutencdo de motores que avalie,
submeta a ensaio ou inspecione esses motores, desde que comprove a sua
independéncia e a auséncia de conflitos de interesse.

Nem o servico técnico, nem os seus quadros superiores nem o pessoal encarregado
de executar as categorias de atividades para as quais foram designados de acordo
com o artigo 45.°, n.° 1, podem ser os responsaveis pela concegdo, fabrico,
fornecimento ou manuten¢do dos motores que avaliam, nem representar qualquer
uma dessas partes. Esse requisito ndo impede a utilizagdo dos motores avaliados a
que se refere o n.° 3 do presente artigo que sejam necessarios ao funcionamento do
servigo técnico, nem a sua utilizagdo para fins pessoais.

Um servigo técnico deve assegurar que as atividades das suas filiais ou empresas
subcontratadas nao afetam a confidencialidade, a objetividade ou a imparcialidade
das categorias de atividades para que foi designado.

Um servigo técnico e o seu pessoal devem executar as categorias de atividades para
as quais foram designados com a maior integridade profissional e a competéncia
técnica requerida no dominio especifico, e devem estar isentos de quaisquer pressdes
ou incentivos, nomeadamente de ordem financeira, que possam influenciar a sua
apreciagcdo ou os resultados das atividades de avaliagdo, em especial por parte de
pessoas ou grupos de pessoas interessados nos resultados dessas atividades.

Um servigo técnico deve demonstrar que tem capacidade para executar todas as
categorias de atividades para as quais foi designado de acordo com o artigo 45.°, n.°
1, demonstrando que possui, a contento da respetiva entidade homologadora:

(a) Pessoal com habilitagdes apropriadas, conhecimentos técnicos especificos e
formagdo profissional, bem como experiéncia suficiente e adequada para
desempenhar as tarefas;

(b) Descri¢des dos procedimentos relevantes para as categorias de atividades para
as quais pretende ser designado, assegurando, assim, a transparéncia e a
reprodutibilidade desses procedimentos;
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(¢) Procedimentos que permitam o exercicio das categorias de atividades para as
quais pretende ser designado, que tenham em devida conta o grau de
complexidade da tecnologia do motor em causa e a natureza do processo de
produgdo, em massa ou em série, do motor; e

(d) Meios necessarios para realizar de forma adequada as tarefas relacionadas com
as categorias de atividades para as quais pretende ser designado e acesso a todo
0 equipamento ¢ instalagdes indispensaveis.

Além disso, deve demonstrar a entidade homologadora com poderes de designagdo a
sua observancia das normas estabelecidas nos atos delegados adotados por forca do
artigo 46.° que sejam relevantes para as categorias de atividades para que foi
designado.

Deve ser garantida a imparcialidade dos servigos técnicos, dos seus quadros
superiores ¢ do seu pessoal responsavel pela avaliagdo. Nenhuma destas entidades
pode desenvolver qualquer atividade suscetivel de entrar em conflito com a sua
independéncia de apreciacdo ou com a sua integridade em tudo o que diga respeito as
categorias de atividades para as quais ¢ designada.

Os servigos técnicos devem fazer um seguro de responsabilidade civil relacionado
com as atividades que exercem, a ndo ser que essa responsabilidade seja coberta pelo
Estado-Membro em conformidade com a legislagdo nacional, ou que o proprio
Estado-Membro seja diretamente responsavel pelas avaliacdes de conformidade.

O pessoal dos servigos técnicos estd sujeito ao sigilo profissional no que se refere a
todas as informagdes que obtiver no cumprimento das suas funcdes ao abrigo do
presente regulamento ou de qualquer disposicao da legislagdo nacional que lhe dé
aplicacdo, exceto em relagdo a entidade homologadora com poderes de designacgao
ou sempre que isso seja imposto pela legislagdo nacional ou da Unido. Os direitos de
propriedade devem ser protegidos.

Artigo 44.°
Filiais e subcontratantes dos servicos técnicos

Os servicos técnicos s6 podem subcontratar algumas das atividades para as quais
foram designados, nos termos do artigo 45.°, n.° 1, ou encomendar a sua realizagdo a
uma filial, com o acordo da respetiva entidade homologadora com poderes de
designacao.

Caso um servigo técnico subcontrate tarefas especificas relacionadas com as
categorias de atividades para as quais foi designado ou recorra a uma filial, deve
assegurar que o subcontratante ou a filial cumprem os requisitos definidos no artigo
43.° e informar desse facto a entidade homologadora com poderes de designacao.

Os servicos técnicos devem assumir plena responsabilidade pelas tarefas executadas
pelos seus subcontratantes ou pelas suas filiais, independentemente do local em que
estes se encontrem estabelecidos.

Os servigos técnicos devem manter a disposi¢do da entidade homologadora com
poderes de designagdo os documentos relevantes no que diz respeito a avaliacao das
qualifica¢des do subcontratante ou da filial e as tarefas por eles executadas.
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Artigo 45.°
Designacao dos ser vigos técnicos

Os servigos técnicos sdo designados para uma ou mais das seguintes categorias de
atividades, em funcdo do seu dominio de competéncia:

(a) Categoria A: servigos técnicos que efetuam nas suas proprias instalagdes os
ensaios referidos no presente regulamento;

(b) Categoria B: servigos técnicos que supervisionam os ensaios referidos no
presente regulamento, quando esses ensaios sdo realizados nas instalagdes do
fabricante ou nas instalacdes de um terceiro;

(c) Categoria C: servigos técnicos que avaliam e monitorizam regularmente os
métodos de controlo da conformidade da producao utilizados pelo fabricante;

(d) Categoria D: servigos técnicos que supervisionam ou realizam ensaios ou
inspecdes para a fiscalizagdo da conformidade da produgao.

Uma entidade homologadora pode ser designada como servigo técnico para uma ou
mais das atividades a que se refere o n.° 1.

Os servigos técnicos de um pais terceiro, que ndo os designados nos termos do artigo
45.°, podem ser notificados para os fins previstos no artigo 49.°, mas sé se essa
aceitacdo de servigos técnicos estiver prevista no ambito de um acordo bilateral entre
a Unido e o pais terceiro em causa. Este facto ndo impede que um servigo técnico
criado ao abrigo da legislagcdo nacional de um Estado-Membro, nos termos do artigo
43.°, n.° 2, estabeleca filiais em paises terceiros, desde que as filiais sejam
diretamente geridas e controladas pelo servigo técnico designado.

Artigo 46.°
Servigos técnicos inter nos acr editados do fabricante

Um servigo técnico interno acreditado de um fabricante s6 pode ser designado para
atividades da categoria A no que se refere aos requisitos técnicos para as quais o
autoensaio ¢ autorizado no ambito de um ato delegado adotado por forga do presente
regulamento. Esse servigo técnico deve constituir uma entidade separada e
diferenciada da organizacdo e ndo deve participar nas atividades de concecao,
fabrico, fornecimento ou manutencao dos motores que lhe caiba avaliar.

Um servigo técnico interno acreditado deve cumprir os seguintes requisitos:

(a) Para além de ser designado pela entidade homologadora de um Estado-
Membro, deve ser acreditado por um organismo nacional de acreditagdo, nos
termos do disposto no artigo 2.°, n.° 11, do Regulamento (CE) n.° 765/2008 e
de acordo com as normas e o procedimento a que se refere o artigo 47.° do
presente regulamento;

(b) O servigco técnico interno acreditado e o respetivo pessoal devem ter uma
estrutura identificavel e dispor de métodos de apresentagdo de relatérios a nivel
da organizacdo de que sdo parte que assegurem e demonstrem, ao organismo
nacional de acreditacdo competente, a sua imparcialidade;

(c) Nem o servigo técnico interno acreditado nem o respetivo pessoal devem
exercer qualquer atividade suscetivel de entrar em conflito com a sua

51

PT



independéncia de apreciagdo ou com a sua integridade em tudo o que diga
respeito as categorias de atividades para as quais foram designados;

(d) O servigo técnico interno acreditado deve prestar os seus servicos
exclusivamente a organizacao de que faz parte.

Os servigos técnicos internos acreditados ndo tém de ser notificados a Comissdo para
efeitos do artigo 49.°, mas as informacdes sobre a respetiva acreditagdo devem ser
facultadas, pela organizacdo em que se integram ou pelo organismo nacional de
acreditacdo, a entidade homologadora com poderes de designacdo, se esta as
solicitar.

A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 55.°, que estabelecam os requisitos técnicos para os quais o autoensaio ¢é
autorizado, conforme referido no n.°1. Os referidos atos delegados devem ser
adotados até [31 de dezembro de 2016].

Artigo 47.°

Procedimentos relativos as nor mas de desempenho e a avaliacéo dos ser vigos técnicos

A fim de assegurar que os servicos técnicos cumprem normas de desempenho de nivel
elevado comuns a todos os Estados-Membros, a Comissdo fica habilitada a adotar atos
delegados, nos termos do artigo 55.°, relativos as normas que os servicos técnicos devem
cumprir, assim como ao respetivo procedimento de avaliagdo, nos termos do artigo 48.°, ¢ a
sua acreditag¢do, nos termos do artigo 46.°.

PT

Artigo 48.°
Avaliacdo das competéncias dos ser vicos técnicos

A entidade homologadora com poderes de designacdao deve elaborar um relatorio de
avaliacdo que demonstre que o servigco técnico candidato foi avaliado no tocante ao
cumprimento dos requisitos constantes do presente regulamento e dos atos delegados
adotados por forca do presente regulamento. Esse relatério pode incluir um
certificado de acreditacdo emitido por um organismo de acreditagdo.

A avaliacdo em que se baseia o relatorio referido no n.° 1 deve ser conduzida de
acordo com as disposi¢des estabelecidas num ato delegado adotado por forga do
artigo 55.°. O relatorio de avaliacdo deve ser revisto, pelo menos, de trés em trés
anos.

O relatorio de avaliagdo deve ser comunicado a Comissao, a pedido desta. Nesse
caso, e se a avaliagdo ndo se basear num certificado de acreditacdo emitido por um
organismo nacional de acreditacdo que ateste que o servigo técnico cumpre os
requisitos do presente regulamento, a entidade homologadora com poderes de
designacdo deve facultar a Comissdo uma prova documental que ateste a
competéncia do servico técnico e de que constem as medidas adotadas para assegurar
que o servi¢o técnico ¢ monitorizado periodicamente pela entidade homologadora
com poderes de designagcdo e que satisfaz os requisitos estabelecidos no presente
regulamento e nos atos delegados adotados por forga do presente regulamento.

Uma entidade homologadora que pretenda ser designada como servico técnico, nos
termos do disposto no artigo 45.°, n.° 2, deve documentar o cumprimento dos
requisitos mediante uma avaliacdo da atividade em causa efetuada por auditores
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independentes. Os auditores podem pertencer a mesma organizagdo, desde que sejam
geridos autonomamente em relagcdo ao pessoal que realiza a atividade avaliada.

Um servigo técnico interno acreditado deve cumprir as disposi¢des aplicaveis do
presente artigo.

Artigo 49.°
Procedimentos de notificagdo

Os Estados-Membros devem notificar a Comissdo, para cada servigo técnico que
designaram, o nome, o enderego, incluindo o endereco de correio eletronico, os
responsaveis e a categoria de atividades em causa, assim como eventuais alteracdes a
essas designacgdes.

o

Um servigo técnico s6 pode levar a cabo as atividades mencionadas no artigo 45.°, n.
1, em nome da entidade homologadora com poderes de designagdo responsavel pela
homologac¢dao UE, se a Comissdo tiver sido notificada previamente do facto, nos
termos do n.° 1 do presente artigo.

Um mesmo servico técnico pode ser designado por varias entidades homologadoras
com poderes de designagdo e notificado pelos Estados-Membros dessas entidades,
independentemente da categoria ou categorias de atividades que exerca nos termos
do artigo 45.°,n.° 1.

A Comissao deve ser notificada de quaisquer alteragdes relevantes subsequentemente
introduzidas na designacao.

Quando, em aplicagdo de um ato delegado, deva ser designada uma organizagdo
especifica ou organismo competente cuja atividade ndo se enquadre nas atividades
referidas no artigo 45.°, n.° 1, a notificacdo deve ser feita nos termos do presente
artigo.

A Comissao deve publicar, no seu sitio web, a lista e as informagdes de contacto dos
servigos técnicos notificados nos termos do presente artigo.

Artigo 50.°
Alteracles as designagtes

Sempre que a entidade homologadora com poderes de designagdo constatar ou for
informada de que um servigo técnico por ela designado deixou de cumprir os
requisitos previstos no presente regulamento, ou de que ndo cumpre as suas
obrigacdes, a referida entidade deve restringir, suspender ou retirar a designagao,
consoante o caso, em funcdo da gravidade do incumprimento em causa. O Estado-
Membro que notificou esse servigo técnico deve informar imediatamente a Comissao
em conformidade. A Comissdao deve alterar, em conformidade, as informacoes
publicadas a que se refere o artigo 49.°, n.° 6.

Em caso de restricdo, suspensdo ou revogacdo de uma designacdo, ou quando o
servico técnico tenha cessado a atividade, a entidade homologadora com poderes de
designacdo deve tomar as medidas necessarias para que os processos desse servigo
técnico sejam tratados por outro servico técnico, ou mantidos a disposi¢ao da
entidade homologadora com poderes de designacdo ou das autoridades de
fiscalizacdo do mercado, se elas o solicitarem.
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Artigo 51.°
Contestacao da competéncia dos servigos técnicos

A Comissao deve investigar todos os casos em relagdo aos quais tenha duvidas ou
lhe sejam comunicadas duavidas quanto a competéncia de determinado servigo
técnico ou quanto ao cumprimento continuado por parte de um servigo técnico dos
requisitos exigidos e das responsabilidades que lhe incumbem.

O Estado-Membro da entidade homologadora com poderes de designagcdo deve
facultar a Comissdo, a pedido, toda a informacao relacionada com o fundamento da
designacdo ou a manutencao da designagdo do servigo técnico em causa.

A Comissdo deve assegurar que todas as informagdes sensiveis obtidas no decurso
das suas investigacdes sdo tratadas de forma confidencial.

Caso a Comissdo determine que um servigo técnico nao cumpre ou deixou de
cumprir os requisitos para a sua designacdo, deve informar, em conformidade, o
Estado-Membro da entidade homologadora com poderes de designacdo, com vista a
estabelecer, em cooperagdo com esse Estado-Membro, as medidas corretivas
necessarias e solicitar-lhe que tome essas medidas corretivas, incluindo a revogagado
da designagao, se for caso disso.

Artigo 52.°
Obrigagdes dos ser vigos técnicos em matéria de funcionamento

Os servigos técnicos devem desempenhar as categorias de atividades para as quais
foram designados em nome da entidade homologadora com poderes de designacao,
segundo os procedimentos de avaliagdo e ensaio previstos no presente regulamento e
nos seus atos delegados.

Os servigos técnicos devem supervisionar ou realizar, eles proprios, os ensaios
exigidos para a homologacao ou as inspecdes especificadas no presente regulamento
ou num dos seus atos delegados, salvo quando sejam autorizados procedimentos
alternativos. Os servigos técnicos ndo podem efetuar ensaios, avaliacdes ou
inspecdes para os quais nao tenham sido devidamente designados pela respetiva
entidade homologadora.

Os servigos técnicos devem, qualquer que seja a circunstancia:

(a) Autorizar a respetiva entidade homologadora com poderes de designacdo a
presenciar a avaliacdo da conformidade efetuada pelo servigo técnico, se for
caso disso; €

(b) Sem prejuizo do disposto no artigo 43.°, n.° 9, e no artigo 53.°, fornecer a
respetiva entidade homologadora com poderes de designagdo as informacdes
relativas as suas categorias de atividades abrangidas pelo ambito de aplicacao
do presente regulamento, caso sejam solicitadas.

Caso um servico técnico verifique que os requisitos previstos no presente
regulamento ndo foram cumpridos por um fabricante, deve comunicé-lo a entidade
homologadora com poderes de designacao, a fim de que esta requeira ao fabricante
em causa a tomada de medidas corretivas adequadas e, ulteriormente, ndo emita
qualquer certificado de homologacao UE, exceto quando as medidas corretivas
tiverem sido tomadas de forma satisfatoria para a entidade homologadora.
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Se, no decurso da monitoriza¢do da conformidade da produgdo e na sequéncia da
concessdao de um certificado de homologa¢do UE, o servigo técnico, em nome
entidade homologadora com poderes de designacao, verificar que um motor deixou
de cumprir o disposto no presente regulamento, deve comunicé-lo a referida entidade
homologadora com poderes de designacdo. A entidade homologadora deve tomar as
medidas apropriadas previstas no artigo 25.°.

Artigo 53.°
Obrigagdes dos ser vigos técnicos em matéria de informagéo

Os servigcos técnicos devem comunicar a entidade homologadora com poderes de
designacao as seguintes informagdes:

(a) Qualquer nao conformidade detetada que possa obrigar a uma recusa, restrigao,
suspensao ou revogac¢ao de um certificado de homologacao UE;

(b) Quaisquer circunstdncias que afetem o ambito ou as condi¢des da sua
designacao;

(¢) Qualquer pedido de informagao sobre as suas atividades que tenham recebido
das autoridades de fiscalizacdo do mercado.

A pedido da respetiva entidade homologadora com poderes de designagdo, os
servigos técnicos devem prestar informacdes sobre as atividades efetuadas no ambito
da respetiva designacdo e sobre quaisquer outras atividades, nomeadamente
atividades transfronteiri¢as ¢ de subcontratacao.

CAPITULO XIII

ATOSDE EXECUCAO E ATOSDELEGADOS

Artigo 54.°
Procedimento de comité

A Comissao ¢ assistida pelo Comité Técnico — Veiculos a Motor (CTVM), criado
pelo artigo 40.°, n.° 1, da Diretiva 2007/46/CE. Este Comité ¢ um comité na acecdo
de Regulamento (UE) n.°182/2011.

Caso se faga referéncia ao presente nimero, aplica-se o artigo 5.° do Regulamento
(UE) n.° 182/2011.

Artigo 55.°
Exercicio da delegacdo

O poder de adotar atos delegados ¢ conferido a Comissdo nas condigdes
estabelecidas no presente artigo.

O poder de adotar atos delegados referido no artigo 3.° no artigo 17.°, n.° 5, no artigo
18.°, n.°2, no artigo 23.°, n.° 11, no artigo 24.°, n.° 4, no artigo 25.°, n.°6, no
artigo 31.°, n.° 5.°, no artigo 32.°, n.° 5, no artigo 40.°, n.° 4, no artigo 41.°, n.°5, no
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artigo 46.°, n.° 4, e no artigo 47.° ¢ conferido a Comissao por um prazo de cinco anos
a contar de [inserir data: entrada em vigor].

A delegacdo de poderes referida no artigo 3.°, no artigo 17.°, n.°5, no artigo 18.°,
n.° 2, no artigo 23.°, n.° 11, no artigo 24.°, n.° 4, no artigo 25.°, n.° 6, no artigo 31.°,
n.° 5.°, no artigo 32.°, n.° 5, no artigo 40.°, n.° 4, no artigo 41.°, n.° 5, no artigo 46.°,
n.°4, e no artigo 47.° pode ser revogada em qualquer momento pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogacdo pde termo a delegacdao dos
poderes especificados nessa decisdo. Produz efeitos no dia seguinte ao da sua
publicagao no Jornal Oficial da Uni&o Europeia ou numa data posterior especificada
na mesma. A decisdo de revogacdo nao prejudica a validade dos atos delegados ja em
vigor.

Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

Os atos delegados adotados nos termos do artigo 3.°, do artigo 17.°, n.° 5, do artigo
18.°, n.°2, do artigo 23.°, n.° 11, do artigo 24.°, n.° 4, do artigo 25.°, n.°6, do
artigo 31.°, n.° 5.°, do artigo 32.°, n.° 5, do artigo 40.°, n.° 4, do artigo 41.°, n.°5, do
artigo 46.°, n.° 4, e do artigo 47.° s6 entram em vigor se ndo tiverem sido formuladas
objecdes pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois meses a contar
da notificagao desse ato ao Parlamento Europeu e ao Conselho, ou se, antes do termo
desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho tiverem informado a Comissdo de
que ndo tém objecdes a formular. Esse periodo pode ser prorrogado por dois meses
por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.

CAPITULO XIV

DISPOSICOESFINAIS

Artigo 56.°
Sancoes

Os Estados-Membros devem prever sangdes aplicaveis em caso de incumprimento
do presente regulamento por parte dos operadores econémicos ou dos OEM. Os
Estados-Membros devem tomar todas as medidas necessarias para garantir a
aplicacdo das referidas sancdes. As sangdes impostas devem ser efetivas,
proporcionadas e dissuasivas. Os Estados-Membros devem comunicar essas
disposicdes a Comissdo até [inserir data: dois anos apds a entrada em vigor] e devem
notifica-la sem demora de qualquer alteragao subsequente do respetivo teor.

Os tipos de infragdo sujeitos a sangdes incluem, nomeadamente:

(a) A prestagao de falsas declara¢des durante os procedimentos de homologagao,
procedimentos de retirada de circulagdo ou procedimentos relativos as
isengoes;

(b) A falsificagcdo dos resultados de ensaios de homologagdao UE ou verificagdo da
conformidade em circulagao;

(c) A retencdo de dados ou especificagcdes técnicas suscetiveis de conduzir a
retirada de circulagdo, a recusa ou a revogagao da homologagido UE;
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(d)
(e)
()
(g

(h)

()

(k)

A utilizacdo de estratégias manipuladoras;
A recusa do acesso a informacoes;

A colocacdo no mercado de motores sujeitos a aprovagdo, mas que nao a
tenham obtido, ou com base na falsificacdo de documentos ou marcagdes com
esse proposito;

A colocag¢do no mercado de motores precursores € maquinas nas quais esses
motores estdo instalados em violagdo das normas de isen¢ao;

A violagdo das restricdes de utilizagdo dos motores enunciadas no artigo 4.°%;

A modificacdo de um motor de modo que deixe de estar em conformidade com
as especificagdes da sua homologacao;

A instalagdo de um motor numa maquina para outras utiliza¢cdes que nao a
utilizagdo exclusiva prevista no artigo 4.°%

A colocagdo no mercado de um motor nos termos do artigo 32.°, n.° 4, para
utilizagdo numa aplicagdo diferente da prevista no referido artigo.
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Artigo 57.°
Disposi¢destransitérias
Sem prejuizo do disposto nos capitulos II e III, o presente regulamento ndo deve

invalidar, antes das datas de coloca¢do no mercado de motores referidos no anexo III,
qualquer homologacao UE.

As entidades homologadoras podem continuar a conceder homologacdes em
conformidade com a legislagdo relevante aplicavel na data de entrada em vigor do
presente regulamento até as datas obrigatorias para a homologagdo UE dos motores
referidos no anexo II1.

Em derrogacdo ao presente regulamento, os motores que ja tiverem recebido a
homologacdo UE nos termos da legislagdo relevante aplicavel na data de entrada em
vigor do presente regulamento, ou que respeitem os requisitos estabelecidos pela
Comissao Central para a Navegacdo do Reno (CCNR) e adotados como fase II da
CCNR, no quadro da Conven¢do de Manheim para a Navegacdo no Reno, podem
continuar a ser colocados no mercado até as datas de coloca¢do no mercado dos
motores referidos no anexo III.

Nesse caso, as autoridades nacionais ndo devem proibir, restringir ou impedir a
colocacdo no mercado de motores conformes ao tipo homologado.

Os motores que ndo estavam sujeitos a homologagdo a nivel da Unido a data da
entrada em vigor do presente regulamento podem continuar a ser colocados no
mercado com base nas legislagdes nacionais em vigor, caso estas existam, até as
datas de colocacao no mercado dos motores referidos no anexo III.

Sem prejuizo do disposto no artigo 5.°, n.° 3, e no artigo 17.°, n.° 2, os motores de
transicdo e, se for caso disso, as maquinas nas quais esses motores estiverem
instalados podem continuar a ser colocados no mercado durante o periodo de
transicao, desde que a maquina na qual o motor de transi¢do esta instalado tenha uma
data de produg@o anterior a um ano apo6s o inicio do periodo de transicao.

No caso dos motores da categoria NRE, os Estados-Membros devem autorizar uma
prorrogacdo do periodo de transi¢do e do periodo de 12 meses a que se refere o
primeiro paragrafo por um periodo adicional de 12 meses para os OEM com uma
producdo total anual inferior a 50 unidades de maquinas modveis ndo rodoviarias,
equipadas com motores de combustdo. Para efeitos do calculo da producao total
anual a que se refere o presente nimero, todos os OEM sob o controlo da mesma
pessoa singular ou coletiva devem ser considerados como um tnico OEM.

Sob reserva do disposto no n.° 5, os motores precursores conformes a tipos de motor
ou familias de motores cuja homologacdo UE tenha caducado por for¢ca do
artigo 29.°, n.°2, alinea a), podem ser colocados no mercado, desde que esses
motores precursores:

(a) Estejam abrangidos por uma homologa¢ao UE valida aquando da sua produgdo
e nao tenham sido colocados no mercado antes dessa homologacdo UE ter
caducado; ou

(b) Nao estejam regulados a nivel da Unido Europeia a data de entrada em vigor do
presente regulamento.

O n.° 6 s6 ¢ aplicavel durante um periodo de:
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(a) 18 meses a contar da data de colocagdo no mercado dos motores enumerados
no anexo III, no caso a que se refere o primeiro paradgrafo do n.° 5;

(b) 30 meses a contar da data de colocagcdo no mercado dos motores enumerados
no anexo III, no caso a que se refere o segundo pardgrafo do n.° 5.

Os fabricantes devem assegurar que os motores precursores ostentam a marcacao que
indica a data de producdo do motor. Essa informag¢ao pode ser afixada ou marcada na
chapa regulamentar do motor.

Artigo 58.°
Relatérios

Até 31 de dezembro de 2021, os Estados-Membros devem informar a Comissao
sobre a aplicagdo dos procedimentos de homologacdo UE previstos no presente
regulamento.

Com base nas informagdes prestadas nos termos do n.° 1, a Comissdo deve
apresentar um relatorio ao Parlamento Europeu e ao Conselho sobre a aplicagao do
presente regulamento até 31 de dezembro de 2022.

Artigo 59.°
Reexame

Até 31 de dezembro de 2020, a Comissao deve apresentar ao Parlamento Europeu e
ao Conselho um relatorio sobre:

(a) A avaliacdo do potencial suplementar de redu¢do das emissdes poluentes, com
base nas tecnologias disponiveis e na analise custos/beneficios;

(b) A identificacdo dos tipos de poluentes potencialmente relevantes que ndo sio
atualmente abrangidos pelo ambito de aplicagdo do presente regulamento.

Até 31 de dezembro de 2025, a Comissdo deve apresentar ao Parlamento Europeu e
ao Conselho um relatorio sobre:

(a) A utilizagdo das clausulas de isengdo previstas no artigo 32.°, n.” 3 e 4;

(b) A monitorizagdo dos resultados dos ensaios de emissdes previstos no
artigo 18.° e as respetivas conclusdes.

Os relatorios referidos nos n.”* 1 e 2 devem basear-se numa consulta das partes
interessadas e devem ter em conta as normas europeias € internacionais existentes na
matéria. Devem ser, quando adequado, acompanhados de propostas legislativas.

Artigo 60.°
Revogacao

Sem prejuizo do disposto no artigo 57.°, n.® 1 a 4, é revogada a Diretiva 97/68/CE com
efeitos a partir de 1 de janeiro de 2017.

Artigo 61.°
Entrada em vigor e aplicacdo
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1. O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua
publicacao no Jornal Oficial da Uni&o Europeia.

2. E aplicavel a partir de 1 de janeiro de 2017.

A partir da data referida no n.° 1, as autoridades nacionais ndo devem recusar a
concessao da homologag¢do UE requerida por um fabricante para um novo tipo de
motor ou familia de motores, nem proibir a sua colocacdo no mercado, quando esse
motor ou familia de motores cumprirem os requisitos previstos nos capitulos II, III,
IV e VIIL

O presente regulamento ¢ obrigatorio em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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