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EXPOSICION DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DE LAPROPUESTA
. Motivacion y objetivos de la propuesta

Esta iniciativa forma parte de la estrategia de aviacion de la Comision Europea para 2015
destinada a mejorar la competitividad del sector de la aviacion de la UE. Su objetivo consiste
en elaborar el marco regulador de la seguridad aérea de la UE para abordar los desafios de los
préximos diez a quince afios, a fin de seguir garantizando un transporte aéreo seguro, fiable y
respetuoso con el medio ambiente para los pasajeros y para el publico en general. Esta
iniciativa se basa en mas de doce afios de experiencia en la aplicacion del Reglamento (CE) n°
216/2008" y su predecesor?.

La seguridad y la consideracion de la proteccion del medio ambiente son requisitos
indispensables para un sector de la aviacion competitivo. Habida cuenta de que se preve que
el trénsito aéreo en Europa ascienda a 14,4 millones de vuelos en 2035 (un 50 % mas que en
2012), el objetivo de la Comisién es garantizar que el sistema mantenga la actual baja
incidencia de accidentes, favoreciendo asi el crecimiento seguro del sector de la aviacion de la
UE en el futuro y contribuyendo asi a reforzar su ventaja competitiva. A tal efecto, la presente
iniciativa propone introducir en la normativa sobre seguridad un enfoque basado en riesgos y
rendimiento, solucionar las lagunas existentes en materia de seguridad y contemplar de
manera mas exhaustiva las relaciones de interdependencia entre la seguridad aérea y otros
ambitos técnicos de la normativa, tales como la seguridad de la aviacion o la proteccion del
medio ambiente.

Si bien la seguridad aérea es el principal objetivo de esta propuesta, no es el tnico. De hecho,
esta propuesta debe estudiarse en el contexto de las prioridades de la Comision, que consisten
en impulsar el empleo y el crecimiento, desarrollar el mercado interior y reforzar el papel de
Europa como agente global. Esta iniciativa pretende contribuir a un sector europeo de la
aviacion competitivo y a una fabricacidén aeronautica que genere puestos de trabajo de alto
valor e impulse la innovacion tecnoldgica. Creard un marco regulador eficaz para la
integracién de nuevos modelos de negocio y de las tecnologias emergentes. En particular, esta
iniciativa propone crear un marco de la Union para la integracion segura de las aeronaves no
pilotadas en el espacio aéreo europeo.

Esta propuesta también responde a las demandas de los Estados miembros, el sector y los
usuarios aeroespaciales de adoptar un enfoque mas proporcionado y flexible en la normativa
sobre seguridad y de eliminar normas que pueden obstaculizar el emprendimiento con
requisitos demasiado preceptivos. Propone en particular introducir un marco escalable que
reconozca las diferencias existentes entre los distintos sectores de la aviacion civil y los
riesgos que plantean. Se espera que este enfoque beneficie a todo el sector de la aviacion de la

! Reglamento (CE) n° 216/2008, de 20 de febrero de 2008, sobre normas comunes en el ambito de la

aviacion civil y por el que se crea una Agencia Europea de Seguridad Aérea, y se deroga la Directiva
91/670/CEE del Consejo, el Reglamento (CE) n° 1592/2002 y la Directiva 2004/36/CE (DO L 79 de 19.3.2008).
Este Reglamento fue modificado posteriormente por el Reglamento (CE) n® 1108/2009, que amplia su alcance a
la seguridad de los aerédromos y a los aspectos de seguridad de la gestidn del transito aéreo y los servicios de
navegacion aérea.

2 Reglamento (CE) n° 1592/2002, de 15 de julio de 2002, sobre normas comunes en el &mbito de la
aviacion civil y por el que se crea una Agencia Europea de Seguridad Aérea (DO L 240 de 7.9.2002).
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Unidn y se adaptara particularmente a las necesidades de las pequefias y medianas empresas
(pyme).

Habida cuenta de la transicion a un enfoque en la reglamentacion y la supervision basado en
los riesgos y el rendimiento, los Estados miembros y la Agencia de Seguridad Aérea de la
Union Europea (AESA) deberan desarrollar nuevas competencias y habilidades, ademas de
mantenerse continuamente al tanto de las Gltimas tecnologias desarrolladas por el sector. Esta
iniciativa apoya la consecucion de estos objetivos mediante la propuesta de mejores acuerdos
para la coordinacion y el desarrollo de la investigacion y la formacion en el ambito de la
aviacion.

Por ultimo, esta propuesta aborda los desafios a los que se enfrentan algunas autoridades
nacionales para el mantenimiento y la financiacion de los recursos necesarios para obtener la
certificacion necesaria y realizar el trabajo de supervision. A tal efecto, la presente iniciativa
propone un marco que regule la puesta en comun y el intercambio de recursos técnicos entre
las autoridades nacionales y la Agencia de Seguridad Aérea de la Unidon Europea, y que
contemple la posibilidad de transferir las responsabilidades de ejecucién estipuladas en la
legislacion de la Unidn con caracter voluntario.

. Coherencia con las disposiciones vigentes en el ambito en cuestion

Esta iniciativa se basa en las disposiciones de la Union en vigor sobre seguridad de la
aviacion civil, segun se estipula actualmente en el Reglamento (CE) n° 216/2008.

La propuesta estd en consonancia con la iniciativa de la Comision de 2013 relativa a la
aceleracion de la puesta en practica del Cielo Unico Europeo (iniciativa SES 11+)°. Para
elaborar la presente propuesta, la Comision ha tenido en cuenta la propuesta COM(2013) 409
de la Comision, de 11 de junio de 2013, asi como los resultados de los debates celebrados
hasta la fecha en el Parlamento Europeo y en el Consejo sobre las propuestas de enmiendas
del SES I1+ al Reglamento (CE) n® 216/2008. A fin de evitar un debate paralelo de dos
propuestas legislativas relacionadas con el Reglamento (CE) n° 216/2008 y para que esta
propuesta sea la méas completa, las enmiendas del Cielo Unico Europeo (SES 11+) propuestas
para el Reglamento (CE) n°® 216/2008 se han incluido en esta nueva propuesta, adaptandolas a
la nueva estructura y estilo de elaboracién de esta. Como resultado, la Comision no celebrara
mas debates sobre la propuesta COM(2013) 409, de 11 de junio de 2013, que se presentd
como parte de la iniciativa SES 11+.

Si los cambios propuestos por esta iniciativa inciden en otra legislacion de la Union adoptada
por el Parlamento Europeo y el Consejo en relacion con el transporte aéreo (como en el caso
de la investigacion de accidentes, la notificacion de sucesos y la concesion de licencias a las
compafiias aéreas), se proponen enmiendas adecuadas a otros actos de la Union con el fin de
garantizar la coherencia del enfogue.

Comunicacion de la Comision al Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité Econdmico y Social
Europeo y al Comité de las Regiones «Aceleracion de la puesta en practica del Cielo Unico Europeo,
de 11 de junio de 2013, COM(2013) 408 final, acompafiada por una propuesta de Reglamento del
Parlamento Europeo y del Consejo por el que se modifica el Reglamento (CE) n° 216/2008 en lo que se
refiere a aer6dromos, gestion del transito aéreo y servicios de navegacion aérea, COM(2013) 409 final,
y por una propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo relativa a la puesta en
préctica del Cielo Unico Europeo, COM(2013) 410 final.
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. Coherencia con otras politicas de la Union

Esta iniciativa esta relacionada y totalmente armonizada con los objetivos estratégicos de la
Comisién para 2014-2019 en relacién con la promocién de «Empleo y crecimiento» y «Un
mercado interior mas justo y profundo con una base industrial reforzada».

La presente propuesta también esta en consonancia con el «Enfoque comun sobre las agencias
descentralizadas» acordado en 2012 entre la Comision, el Parlamento Europeo y el Consejo y
adapta, si procede, las disposiciones relativas a la Agencia de Seguridad Aérea de la Unidn
Europea con las clausulas tipo recomendadas en este enfoque comdn.

La iniciativa también pretende que el disefio y las operaciones de las aeronaves no pilotadas
sea mas coherente con el marco mas amplio de politicas en materia de aviacion. Las
aeronaves no pilotadas pasaran a ser un tipo mas de vehiculo aéreo que ofrezca una serie de
servicios nuevos en el mercado europeo de la aviacion dentro del contexto del Reglamento
(CE) n°1008/2008 sobre normas comunes para la explotacion de servicios aéreos en la
Comunidad. Dado que las aeronaves no pilotadas comparten el mismo espacio aéreo con otras
aeronaves, la seguridad de sus operaciones debe estar en consonancia con la politica general
en materia de seguridad aérea. Por ultimo, las operaciones de las aeronaves no pilotadas
también deben estar en consonancia con las normas de transito aéreo previstas en el
reglamento del aire”.

2. BASE JURIDICA, SUBSIDIARIEDAD Y PROPORCIONALIDAD
. Base juridica

La propuesta se basa en el articulo 100, apartado 2, del Tratado de Funcionamiento de la
Unidn Europea, que es la base juridica para adoptar medidas a escala de la Union relativas al
transporte aéreo.

. Subsidiariedad (por competencias no exclusivas)

De conformidad con el Reglamento (CE) n° 1592/2002 y con el Reglamento (CE) n°
216/2008, la Union es responsable de las tareas relativas a la aeronavegabilidad y a la
compatibilidad medioambiental de los productos aeronduticos, las operaciones de vuelo, la
expedicion de licencias a tripulantes, la gestion de aerédromos y la gestion del transito aéreo y
los servicios de navegacion aérea (GTA/SNA), ademas de la seguridad de los operadores de
terceros paises. Asi pues, la seguridad de la aviacion civil lleva mas de una década
reguldndose a escala de la Union. Esto resulta del hecho de que el transporte aéreo y la
produccion aerondutica son, en gran medida, actividades de caracter transnacional que se
abordan mejor a escala de la Union.

En el marco de la presente iniciativa, se propone incorporar un numero limitado de areas
especificas a este marco general de seguridad aérea de la Unidn, en concreto, las aeronaves no
pilotadas, la seguridad de los servicios de asistencia en tierra y aspectos de seguridad del
disefio de aeronaves y sistemas aeronauticos, incluida la ciberseguridad.

La fabricacion de aeronaves no pilotadas tiene una dimension transnacional dado que muchas
aeronaves no pilotadas se compran en linea, se importan 0 como minimo contienen piezas

Reglamento de Ejecucién n® 923/2012 de la Comision, de 26 de septiembre de 2012, por el que se establecen el
reglamento del aire y disposiciones operativas comunes para los servicios y procedimientos de navegacion aérea.
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importadas. El reconocimiento mutuo en el mercado interior resulta dificil de alcanzar en
presencia de normas y normativas nacionales detalladas y divergentes. Asimismo, por lo que
respecta a los servicios de aeronaves no pilotadas, muchos operadores estan desarrollando
actividades transnacionales. Por ejemplo, se estdn organizando inspecciones de
infraestructuras, desde plataformas petroliferas hasta vias férreas, a escala internacional.
Incluso si el alcance de las operaciones es limitado, los operadores deben estar en condiciones
de utilizar las mismas aeronaves no pilotadas y los mismos requisitos operativos con el mismo
piloto en distintos lugares de la Unidn para desarrollar su negocio, en especial si operan en
mercados nicho. Grandes empresas de mensajeria han expresado su intencién de organizar sus
servicios a nivel europeo, lo que requiere el establecimiento de normas comunes. La
subsidariedad es aplicable a nivel de la puesta en practica de las normas operativas comunes,
por ejemplo, las autoridades de los Estados miembros llevaran a cabo evaluaciones de riesgo
locales y decidiran qué espacio aéreo estara abierto o cerrado a operaciones de aeronaves no
pilotadas, y bajo qué condiciones. La mayoria de las operaciones de aeronaves no pilotadas
ligeras tienen una dimensién local y deben ser las autoridades locales las que evallen el nivel
de riesgo y autoricen el tipo especifico de operacion.

Por lo que respecta a los servicios de asistencia en tierra, se hace necesaria la adopcion de
medidas a nivel de la Union a la vista de que los accidentes relacionados con la asistencia en
tierra constituyen la cuarta categoria de accidentes mas importante en el periodo comprendido
por los Gltimos diez afios, mientras que las iniciativas de caracter voluntario a nivel de Estado
miembro hasta la fecha no han tenido resultados satisfactorios para abordar este riesgo. En la
actualidad no hay requisitos de seguridad a nivel de la Union que se refieran directamente a
los proveedores de servicios de asistencia en tierra. Habida cuenta de que la asistencia en
tierra forma parte del sistema general de aviacion y que esta interrelacionada con otros
ambitos que estan dentro de las competencias de la Union (como aerédromos y operaciones
de vuelo), regular este servicio a escala de la Unidn garantizara un enfoque coherente en todos
los Estados miembros. A fin de garantizar un enfoque proporcionado, se propone que la
certificacion de los proveedores de servicios no sea una condicién obligatoria para empezar a
operar. La Comision también considera que los requisitos comunes de la asistencia en tierra
deben basarse en normas reconocidas y mejores practicas del sector. Al mismo tiempo, los
Estados miembros deben estar dotados de las herramientas normativas necesarias para
garantizar la supervision efectiva por lo que respecta a los proveedores de dichos servicios.

En relacion con los aspectos de seguridad del disefio de aeronaves y sistemas aeronauticos,
hay que destacar que la Unidn ya se ocupa de algunas de estas cuestiones. La interaccion entre
el Reglamento (CE) n° 300/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de marzo de
2008, sobre normas comunes para la seguridad de la aviaciéon civil y por el que se deroga el
Reglamento (CE) n° 2320/2002° y el Reglamento (CE) n° 216/2008 actual no siempre es
clara, sin embargo, incluso en relacion con el papel de la Agencia de Seguridad Aérea de la
Union Europea. La iniciativa propone aclarar el papel de la Union en este sentido, habida
cuenta del hecho que estos aspectos de seguridad estan estrechamente relacionados con la
seguridad del disefio de las aeronaves y las operaciones de vuelo, &mbitos de los que la Union
ya es responsable en virtud del Reglamento (CE) n° 216/2008.

. Proporcionalidad

La proporcionalidad es uno de los principales objetivos de la presente iniciativa, y las medidas
destinadas a que el marco regulador actual para la seguridad aérea sea méas proporcional son

> DO L 97 de 9.4.2008, p. 72.
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una parte integral del paquete definitivo de medidas politicas propuestas, como se explica en
el informe de evaluacion de impacto adjunto (capitulo 6.6). Esta iniciativa propone introducir
un enfoque basado en riesgos en la regulacién de la seguridad aérea, que beneficiaria a todo el
sector de la aviacion y que estd especialmente indicado para regular a las pequefias y
medianas empresas.

. Eleccién del instrumento

La presente propuesta no cambia el tipo de instrumento utilizado. Desde 2002, cuando se
adopto el Reglamento (CE) n° 1592/2002, la seguridad de la aviacion civil en la Union se rige
por reglamentos. La Comision no ve motivo para cambiar este extremo.

3. RESULTADOS DE LAS EVALUACIONES EX POST, LAS CONSULTAS A
LAS PARTES INTERESADAS Y LAS EVALUACIONES DE IMPACTO

. Evaluaciones ex post y controles de aptitud de la legislacion vigente

No aplicable

. Consultas de las partes interesadas

La Comision y la Agencia Europea de Seguridad Aérea consultaron a las partes interesadas al
mismo tiempo. Las dos consultas fueron complementarias. Asimismo, los servicios de la
Comisién celebraron una serie de reuniones con los Estados miembros y partes interesadas de
la aviacion para complementar las consultas publicas con informacion adicional. Se ha
publicado el resumen de los resultados de la consulta publica de la Comision en el sitio web
Europa. Las principales conclusiones de la consulta pablica son las siguientes:

- Existe un sélido consenso sobre el hecho de que la UE ha conseguido un nivel muy
alto de seguridad. Mas de un 90 % de los participantes estaban de acuerdo o
totalmente de acuerdo con la afirmacion de que, hoy en dia, es seguro viajar en avion
en la Union.

- Al mismo tiempo, se reconocid que, en términos de seguridad, nunca se puede dar la
batalla por ganada. Mas del 70 % de los Estados miembros y las organizaciones del
sector que han contribuido a la encuesta en linea de la Comision consideran que es
necesario reforzar la capacidad de identificar y mitigar riesgos de seguridad.

— Mas allad de mantener el rendimiento actual en seguridad, la principal inquietud de
los Estados miembros y las partes interesadas es la eficacia y proporcionalidad del
sistema en vigor. La gran mayoria de las organizaciones que han contribuido a la
encuesta en linea de la Comision (el 82 %) y, en particular, las pymes, afirman que la
reglamentacion existente es demasiado minuciosa y prescriptiva y que los niveles
actuales de seguridad podrian mantenerse con costes de cumplimiento mas bajos (un
83 %). La mayoria de los Estados miembros comparten esta postura.

- Los Estados miembros y el sector tienen la inquietud de que las autoridades de la
aviacion utilizan actualmente los recursos técnicos de una manera poco eficaz y que
algunas autoridades nacionales de aviacién carecen de recursos. La mayoria (63 %)
de los Estados miembros y de las organizaciones que han respondido a la encuesta en
linea de la Comisién consideran que algunas autoridades nacionales de aviaciéon no
disponen de recursos financieros o humanos suficientes para desempefiar sus labores
de supervision.

ES


http://ec.europa.eu/transport/modes/air/consultations/2014-aviation-safety_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/consultations/2014-aviation-safety_en.htm

ES

— La industria manufacturera de aeronaves defiende que la Unidn desempefie un papel
mucho mas activo en promover las normas europeas de seguridad de la aviacion civil
a escala internacional, incluso en la Organizacion de Aviacién Civil Internacional
(OACI), y manifesto inquietudes por la disponibilidad a largo plazo de recursos en la
Agencia Europea de Seguridad Aérea para la certificacion de productos.

— El 73% de las organizaciones que contribuyeron a la encuesta en linea de la
Comisién revelaron posibles incoherencias, lagunas y solapamientos en la aplicacion
de la legislacion, en particular a raiz de las diferentes interpretaciones del Derecho
por los Estados miembros.

Los agentes sociales de la Union (tanto representantes de empleadores como representantes de
empleados) contribuyeron a las consultas realizadas por la Comision y la Agencia Europea de
Seguridad Aérea. Las organizaciones representantes del personal de aviacién manifestaron en
particular que el enfoque basado en el rendimiento en la seguridad aérea deberia
complementar pero no sustituir al sistema actual de reglamentos prescriptivos. Las
organizaciones representantes de los empleados también expresaron su inquietud acerca de la
disponibilidad futura de los recursos dedicados por los Estados miembros a supervisar la
seguridad y manifestaron la necesidad de prestar una atencion especial a garantizar un alto
nivel de formacion y competencia del personal, tanto en las autoridades como en el sector de
la aviacion en general. Las organizaciones representantes de los pilotos, en particular,
expresaron su inquietud acerca del posible impacto negativo en la seguridad provocado por
las préacticas de empleo de ciertas lineas aéreas y otros modelos de negocio innovadores.

Por otro lado, las organizaciones representantes de los empleadores Ilamaron la atencion de la
Comisién en cuanto a las diferencias en la aplicacién del Derecho por parte de los Estados
miembros, el exceso de regulacion y el uso ineficiente de recursos dedicados a la certificacion
y a la supervision. Los empleadores indicaron, en particular, que, si bien el sector de la
aviacion opera libremente dentro del mercado interior, la supervision sigue organizandose
conforme al principio de responsabilidad individual de cada Estado miembro. La igualdad de
condiciones, la normalizacion y la estabilidad en la puesta en practica de las normas son
particularmente importantes para los empleadores. Algunas de las organizaciones
representantes de los empleadores defendieron la creacion de una autoridad de aviacion civil
Unica para la Union.

La Comisidn estd de acuerdo con la mayoria de los resultados de las consultas pablicas y ha
reflexionado sobre ellos en la formulacién de la propuesta actual. La capacidad de la Unién
para identificar y mitigar los riesgos de seguridad debe mejorar con las disposiciones de la
propuesta relativas a la gestion de la seguridad, el Plan europeo de seguridad aérea y los
programas nacionales de seguridad. La introduccion de un enfoque basado en riesgos y
rendimiento en la reglamentacion debe favorecer la elaboracion de un marco regulador mas
proporcionado que tenga mas en cuenta las diferencias entre los distintos tipos de actividades
aéreas y los riesgos que plantean. Se espera que el marco propuesto para la puesta en comdn y
el intercambio de recursos entre las autoridades nacionales de aviacion y la Agencia de
Seguridad Aérea de la Unid Europea aumente la eficacia del uso de los recursos.

Se organizé una consulta publica aparte para las aeronaves no pilotadas, que avald la
necesidad de adoptar medidas urgentes a nivel de la Unién para aprovechar el potencial de las
aeronaves no pilotadas. Se confirmé la contribucién de estas tecnologias al empleo y al
crecimiento. La consulta confirmo la opinion de que toda la gama de aeronaves no pilotadas
estd preparada para su desarrollo y que la incertidumbre juridica y tecnoldgica impide una
expansioén rapida. Las autorizaciones especificas y la fragmentacion constituyen una
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verdadera carga. Los encuestados identificaron la seguridad y la privacidad como las
inquietudes mas importantes que podrian abordarse con un marco regulador apropiado que
mantenga normas proporcionales al riesgo y con un papel importante para las autoridades
nacionales.

En general se considera que la division actual de competencias entre la Union y los Estados
miembros en materia de regulacién de las aeronaves no pilotadas, que se basa en un umbral de
150 kg, esta obsoleta. Las normas para las aeronaves no pilotadas deben evolucionar hacia un
enfoque centrado en las operaciones, donde el riesgo de una operacion especifica depende de
una serie de factores. Por lo que respecta a los aspectos de seguridad y privacidad de las
operaciones de las aeronaves no pilotadas, la consulta no refiere la necesidad de nuevas
normas, sino méas bien una mejor aplicacion de las normas existentes, con una colaboracion
mas estrecha entre las autoridades nacionales de aviacion y las autoridades nacionales de
proteccion de datos.

. Obtencion y utilizacion de asesoramiento técnico

La Comision ha solicitado un dictamen de la Agencia Europea de Seguridad Aérea, que se
presentd el 16 de marzo de 2015. El dictamen se basa en mas de 6 000 comentarios
presentados por los Estados miembros y las partes interesadas, y sugiere una serie de cambios
en los distintos ambitos del reglamento técnico de la aviacion, entre otros, la seguridad, la
proteccion, la investigacion, la proteccion del medio ambiente y el uso eficaz de los recursos
dentro del sistema europeo de seguridad aérea.

La Comision también se ha basado en las siguientes experiencias y recomendaciones:
1. Se contrataron dos estudios para respaldar el proceso de evaluacion de impacto:

- El primer estudio analiz6 la disponibilidad, el uso eficaz y la evolucion de los
recursos humanos de las autoridades de aviacion, asi como la financiacion del
sistema europeo de seguridad aérea (estudio complementario sobre recursos). Este
estudio concluyd que el recurso para equilibrar la capacidad de trabajo se ha
deteriorado durante los ultimos diez afios. Por otra parte, segun el estudio, los
recursos existentes podrian estar mejor distribuidos dentro del sistema. También se
identificaron carencias por lo que respecta a las cualificaciones del personal. El
estudio argumenta que la combinacién de estos aspectos impide a las autoridades de
aviacion actuar conforme a su potencial. Por ultimo, el estudio concluyé que las
diferencias en los métodos de trabajo entre las autoridades nacionales de aviacion y
las diferencias en la forma en la que estas autoridades se financian afectan a la
igualdad de condiciones dentro del mercado comun de la aviacion.

— En el segundo estudio, sobre los sistemas de rendimiento y el enfoque basado en el
rendimiento, se analizaron las posibilidades de introducir elementos de rendimiento
en la gestion de la seguridad de la aviacion (estudio complementario sobre
rendimiento). Este estudio concluyé que es factible introducir un sistema de
seguridad de la aviacién civil basado en el rendimiento, pero advirtié contra su
rapida introduccion por una serie de razones técnicas. Con respecto a introducir un
enfoque en la normativa de la seguridad aérea basado en el rendimiento, el estudio
concluyd que este enfoque deberia repercutir favorablemente en la innovacion y la
seguridad del sector de la aviacion, pero el impacto de este enfoque solo puede
describirse en términos cualitativos y depende significativamente de las normas
especificas que pasaran de ser prescriptivas a basarse en el rendimiento. Esto hace
imposible cuantificar de antemano los beneficios de un enfoque basado en el
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rendimiento en la reglamentacion de seguridad en el sector de la aviacion. Este
estudio fue sometido a una evaluacion por homdlogos realizada por expertos de los
Estados miembros y del sector.

2. La Comision tuvo en cuenta las recomendaciones del subgrupo sobre el futuro marco
requlador de la aviacién en la UE creado por el consejo de administraciéon de la
Agencia Europea de Seguridad Aérea, constituido por directores generales de la
aviacion civil de catorce paises de la UE/AELC, asi como por representantes de la
AESA y la Comisién®. Por tltimo, también se tuvieron en cuenta los resultados de la
evaluacion externa independiente realizada con arreglo al articulo 62 del Reglamento
(CE) n° 216/2008 sobre la aplicacion de este Reglamento (evaluacion del articulo
62)". En ambas evaluaciones se recomendd, entre otras cosas, que el Reglamento
(CE) n° 216/2008 se modificara en una serie de aspectos. El resumen de las
recomendaciones realizadas en estas evaluaciones esta incluido en el informe de la
evaluacion de impacto adjunto a esta propuesta.

. Evaluacion de impacto

Esta propuesta va acompafiada de dos informes de evaluacion de impacto a los que se puede
acceder en [vinculo]. El Informe de evaluacion de impacto relativo a la revision del
Reglamento (CE) n° 216/2008 lo ha revisado el Comité de evaluacién de impacto, que emitio
un dictamen favorable [enlace] el 19 de junio de 2015. EI Comité de control reglamentario
revisé el Informe de evaluacion de impacto sobre el desarrollo seguro de las operaciones de
los drones en la UE y emiti6 un dictamen favorable [enlace] el 5 de noviembre de 2015.

. Adecuacion y simplificacién de la reglamentacion

La propuesta excluye las aeronaves tripuladas con un disefio muy sencillo o que operan en un
ambito principalmente local, o bien son de construccion artesanal o de un modelo
especialmente raro o solo existe un numero de unidades reducido. La iniciativa excluye
también los aer6dromos que no estan abiertos para uso publico, que no sirven al transporte
aéreo comercial o que no cumplen determinadas caracteristicas técnicas minimas relacionadas
con el tamafio o el alcance de las operaciones.

Las microempresas y las pymes no estan excluidas del alcance de la propuesta, lo mismo que
sucede en el contexto del Reglamento (CE) n° 216/2008 en vigor. No obstante, la propuesta
presenta un sistema mas proporcionado y escalable que permitira tener mas en cuenta las
diferencias existentes entre los diferentes tamafios de empresas. La introduccion de este
sistema escalable es uno de los principales objetivos de la presente propuesta. Mas en
particular, por lo que respecta a las pymes y a la aviacion ligera, una serie de medidas
reducirian la carga administrativa de estos sectores y harian que el Reglamento fuera mas
favorable a los pequefios empresarios. En el ambito de la aprobacién de disefio de las
aeronaves, se propone un procedimiento alternativo a la certificacion de tipo para las
aeronaves ligeras utilizadas en operaciones de bajo riesgo. Los fabricantes de aeronaves
ultraligeras, que normalmente estan excluidos de las normas UE, también podrian, si
quisieran, someter sus productos al Derecho de la Union Europea, beneficiandose asi de la
libre circulacién en el mercado interior. Los clubes aéreos y las asociaciones de aviacion
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Subgrupo del consejo de administracion de la AESA, «Informe final» (2015), http://easa.europa.eu/the-
agency/governance/management-board/meetings/mb-032014

! Evaluacion del articulo 62, Informe final (2013),
http://easa.europa.eu/system/files/dfu/Article%2062%20Report.pdf.
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ligera especializadas podrian actuar (en el marco de condiciones establecidas) como
organismos cualificados en representacion de las autoridades nacionales de aviacion.

La propuesta también facilitara el intercambio electrénico de informacion y la futura
introduccidn de tecnologias digitales. La Comision propone, en particular, el establecimiento
de un archivo electrénico de informacion pertinente para actividades de certificacion,
supervision y ejecucion al que tendrian acceso todas las autoridades de la aviacion de los
Estados miembros y la AESA. Parte de la informacion recabada en el archivo también se
pondré a disposicion del pablico en general. Se propone que la Agencia esté facultada para
suscribir acuerdos con empresas 0 asociaciones de empresas a efectos de recopilacion,
intercambio y analisis de datos, lo que prepararéa el terreno para la introduccion de tecnologias
de datos masivos en andlisis sobre seguridad aérea.

. Derechos fundamentales

La presente propuesta no tiene consecuencias directas en la proteccion de los derechos
fundamentales, salvo por los articulos particulares relativos a las operaciones de aeronaves no
pilotadas. Las normas elaboradas para la utilizacion segura de las aeronaves no pilotadas
contribuirdn a una aplicacion mas efectiva de las reglas existentes en materia de privacidad y
proteccion de datos. Asimismo, el requisito de seguridad de dotar a las aeronaves no pilotadas
de un dispositivo de identificacion, como un chip de identificacion electrénico, ayudara a
detectar a aquellas personas que incumplian las normas en materia de privacidad y proteccion
de datos.

4. REPERCUSIONES PRESUPUESTARIAS

La propuesta tiene repercusiones presupuestarias en relacion con el presupuesto de la Agencia
de Seguridad Aérea de la Unidn Europea asignado en la rubrica 06 02 02 del presupuesto de
la Unidn, segun se explica en mayor detalle en la ficha financiera legislativa.

La propuesta introduce una serie de tareas nuevas para la Agencia con consecuencias para su
necesidad de puestos financiados con la contribucién de la Unidn. Las solicitudes adicionales
de personal guardan relacion principalmente con 1) la coordinacién a escala de la UE de la
recopilacion, el intercambio y el analisis de datos e informacion (conocido como «datos
masivos»), 2) la creacion y gestion de un archivo de la Unidn de informacion pertinente a
efectos de certificacion, supervision y ejecucion, 3) nuevas tareas relacionadas con la
elaboracion y ejecucion en los ambitos de la asistencia en tierra, el medio ambiente y la
seguridad, asi como 4) la creacién de un marco para la transferencia de responsabilidades
dentro del sistema europeo de seguridad aérea con la intencién de mejorar el uso de los
recursos disponibles en toda la Unién.

Los recursos humanos necesarios se cubrirdn parcialmente recolocando al personal actual, a
fin de reducir la necesidad de la Agencia de contratar a mas personal financiado con el
presupuesto relacionado con la contribucion de la Unidn para cinco puestos y cuatro agentes
contractuales.

En el anexo X del informe de la evaluacion de impacto se presenta una propuesta, basada en
los derechos de reatribucion abonados por las labores de la autoridad relacionadas con la
gestion del trénsito aéreo y los servicios de navegacion aérea (GTA/SNA) por Eurocontrol a
la Agencia, sin aumentar los costes para los operadores. Si la Agencia pudiera financiar con
esos ingresos sus actividades relacionadas con las labores de la autoridad sobre gestion del
transito aéreo y servicios de navegacion aérea, su presupuesto asociado a la aportacion de la
Unidn estaria disponible para financiar mas puestos. La propuesta de Reglamento, por lo
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tanto, establece tarifas de ruta como una fuente de ingresos de la Agencia en el articulo 109,
apartado 1, letra f). La atribucion de tarifas de ruta a la AESA requeriria ademas una
modificacion del Reglamento de Ejecucion (UE) n° 391/2013 de la Comision, de 3 de mayo
de 2013, por el que se establece un sistema comun de tarificacion de los servicios de
navegacion aérea.

Por otra parte, la propuesta tiene por objeto introducir un mecanismo que permita ajustar
mejor a las necesidades identificadas los niveles de personal de la Agencia financiados con
cargo al presupuesto relacionado con tasas e ingresos.

En este contexto, es importante destacar que la Agencia de Seguridad Aérea de la Unién
Europea es un organismo de la Union autofinanciado parcialmente con tasas e ingresos. La
contribucion de la UE, sumada a las contribuciones de terceros paises, constituye en torno a
un tercio de su presupuesto, mientras que los otros dos tercios se cubren con la recaudacion de
tasas e ingresos del sector por certificaciones y otros servicios. El presupuesto de la
contribucion de la UE es distinto del presupuesto de tasas e ingresos, y el sistema de
contabilidad de la Agencia distingue estrictamente entre las actividades relacionadas con la
contribucion de la UE y las actividades relacionadas con las tasas y los ingresos, evitando asi
cualquier financiacion transversal. En el caso de esta Agencia, la contribucién de la Unién no
constituye una contribucion «equilibrada», como ocurre en el caso de otros organismos
autofinanciados parcialmente, segln la decision del legislador de que las tasas y los otros
ingresos deben reflejar costes reales.

La Comision propone estudiar la posibilidad de introducir mas flexibilidad a la hora de ajustar
la plantilla de personal de la Agencia relacionada con tasas e ingresos a la industria por
servicios de certificacion y otros, tomando como base las fluctuaciones de la demanda de
estos servicios en el sector. Esta flexibilidad deberia, no obstante, estar supeditada al
desarrollo de indicadores s6lidos que midan la carga de trabajo y la eficiencia de la Agencia.
Todo ello con el fin de garantizar que la mayor flexibilidad no suponga una carga adicional
para la industria. Estos indicadores podrian tener en cuenta elementos como los plazos
promedios de las actividades de certificacion, el tiempo de respuesta a las solicitudes de la
industria, el esfuerzo medio por certificado y el ratio de los costes generales sobre los costes
totales de la actividad. En caso de que la demanda se reduzca, la Agencia debe ajustar a la
baja los niveles de personal financiados con tasas. Esta reduccion necesaria del personal se
conseguiria recurriendo a contratos de duracion determinada y a una rotacién natural en los
puestos sustentada en una buena planificacion de las tareas futuras.

Hay una serie de factores que pueden afectar a la necesidad de personal financiado por tasas.
Algunos factores que pueden influir en la demanda del mercado en los préximos cinco afos
son:

. La demanda de aeronaves nuevas, especialmente en Asia-Pacifico, donde se espera
que la flota se multiplique por tres. Esta demanda se satisfara parcialmente con nuevos tipos
producidos por fabricantes de estas regiones, que también estardn sujetos al proceso de
certificacion de la AESA.

. Se espera que el transito global aumente a un ritmo anual del 3 %, lo que repercutird
directamente en las actividades de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la Agencia
(supervision critica de seguridad), ya que el trabajo por certificado de tipo es directamente
proporcional al uso del tipo que realicen las compafiias aéreas.

. Las nuevas tecnologias, como el desarrollo de aeronaves no pilotadas, aeronaves
eléctricas o nueva tecnologia para dirigibles.

Algunos factores que pueden afectar al desarrollo de nuevas tareas en la Agencia son:
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. Proyecto de datos masivos

. Transferencia de responsabilidades de los Estados miembros a la Agencia segun los
articulos 53, 54 y 55 propuestos en virtud de un sistema financiado por tasas.

. Las amenazas a la seguridad, incluida la ciberseguridad, estan aumentando y esto
podria exigir la adopcion de nuevos enfoques de certificacion.

La Comision pretende debatir las ventajas de introducir un nuevo modelo de flexibilidad para
dar respuesta a las fluctuaciones en la carga de trabajo del sector, garantizando a la vez la
eficiencia mediante el uso de indicadores, con el Parlamento Europeo y el Consejo en el
contexto del Grupo de trabajo interinstitucional (IIWG) sobre los recursos de las agencias
descentralizadas, cuya proxima reunién esta inicialmente prevista para marzo de 2016.

En paralelo, en colaboracion con la Agencia, la Comision seguira trabajando sobre una serie
de indicadores para medir la carga de trabajo y la eficiencia de la Agencia en relacion con las
tasas e ingresos con el fin de establecer en detalle el funcionamiento préctico de un sistema de
flexibilidad para los puestos asociados a tasas e ingresos, y qué impacto tendria en la plantilla
de personal de la Agencia.

El requisito de disponer de mayor flexibilidad para ajustar los niveles de personal en puestos
asociados a tasas e ingresos esta estrechamente relacionado con la prioridad de la Comision
de impulsar el empleo, el crecimiento y la inversién. Por lo que respecta a las actividades
financiadas con cargo a tasas e ingresos, la industria espera recibir una respuesta oportuna y
orientada al mercado a sus necesidades consideradas esenciales para la competitividad de la
industria europea de la aviacion.

5. OTROS ELEMENTOS
. Planes de aplicaciébn y disposiciones sobre seguimiento, evaluacion e
informacion

El marco de seguimiento, evaluacion e informacion para la presente iniciativa se describe en
el capitulo 7 del informe adjunto de la evaluacién de impacto. Ya existen amplios
mecanismos de supervision y evaluacion que pueden utilizarse, por el hecho de que, en el
ambito de la seguridad aérea, la supervision del rendimiento es un elemento integral del
marco regulador de la Unidn. La eficacia de la medida propuesta, una vez adoptada, quedara
sujeta a una evaluacion obligatoria cada cinco afios, segin se contempla también en el
Reglamento (CE) n° 216/2008 en vigor.

. Documentos explicativos (en el caso de las directivas)
No aplicable
. Explicacién detallada de las disposiciones especificas de la propuesta

La totalidad del texto de la propuesta de Reglamento ha sido objeto de una exhaustiva
comprobacion sobre calidad legislativa, a la vista de la cual la Comision propone una nueva
estructura mas clara para el Reglamento y un lenguaje normalizado, en particular en el
capitulo 11, que trata los distintos ambitos de la aviacién civil.

Todas las disposiciones relativas a actividades de las autoridades nacionales competentes y de
la Agencia en relacion con el ejercicio de sus tareas de certificacion, supervision y ejecucion
ahora se concentran en el capitulo V. El capitulo 111 de la propuesta de Reglamento contiene
exclusivamente disposiciones que son aplicables a las personas juridicas y fisicas que estan
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sujetas a las disposiciones del Reglamento (es decir, pilotos, organizaciones responsables de
la fabricacion de aeronaves, explotadores de aerédromos, etc.).

Capitulo I: Principios

Articulo 1: Se afiaden objetivos y recursos adicionales para alcanzar estos objetivos a la
propuesta de Reglamento, en comparacion con el Reglamento (CE) n° 216/2008 actual.

Articulo 2: Este articulo es una fusién de los articulos 1 y 4 del Reglamento (CE) n°
216/2008. El texto se ha simplificado. El cambio principal es la introduccion de la posibilidad
de que los Estados miembros apliquen determinadas disposiciones del nuevo Reglamento a
las actividades realizadas y los servicios prestados por aeronaves estatales, como las
actividades o servicios de aduanas, policiales, busqueda y rescate, incendios, guardacostas o
afines, asi como a la gestion del transito aéreo y los servicios de navegacion aérea que
desempefian las fuerzas militares. La opcidn de participacion es modular, lo que significa que,
por ejemplo, un Estado miembro puede utilizarla para una o varias actividades o servicios
relacionados. Compete al Estado miembro afectado decidir en qué dominios del reglamento
de la aviacion (aeronavegabilidad, tripulacion, operaciones, etc.) desea utilizar la opcion de
participacion. Si un Estado miembro utiliza la opcion de participacion para una actividad,
tendré que cumplir las disposiciones pertinentes del nuevo Reglamento y los actos adoptados
sobre esa base. Los Estados miembros también podran decidir en cualquier momento detener
la aplicacion de las disposiciones del Reglamento a las aeronaves del Estado o a la gestion del
transito aéreo y servicios de navegacion aérea prestados por el ejército, siempre que se prevea
un periodo de transicion adecuado.

Asimismo, se ha revisado la lista de aeronaves excluidas del objeto del Reglamento
(aeronaves del anexo 1) (por ejemplo, se han afiadido aeronaves pequefias con motores
eléctricos). También se propone autorizar a la Comisién para que adapte, mediante un acto
delegado, los limites de peso y otros criterios técnicos de aeronaves a que se hace referencia
en el anexo 1. Por ultimo, se propone que los fabricantes de aeronaves a que se hace referencia
en el anexo | puedan decidir tener tipos individuales de dichas aeronaves regulados conforme
a las disposiciones del Reglamento. Esta opcion de participacion se ha disefiado
especialmente para las aeronaves que se fabrican en serie y que podrian beneficiarse de la
libre circulacion en el mercado unico y de requisitos comunes.

En todos los casos, estas posibilidades de participacion y exclusion voluntaria estan sujetas a
determinadas condiciones, incluida una decision previa de la Comisién, destinada a
garantizar, en particular, la correcta aplicacion del nuevo Reglamento, el cumplimiento de los
objetivos previstos en su articulo 1 y la transparencia y seguridad juridica de todas las partes
implicadas.

Articulo 3: Se modifican varias definiciones y se afiaden nuevas definiciones segun lo
requerido por los cambios en las disposiciones materiales de la propuesta de Reglamento. Las
definiciones de «aeronave propulsada compleja» y de «operacion comercial» se han
eliminado de conformidad con el enfoque basado en riesgos. Los criterios especificos a los
que se refieren estas definiciones pueden establecerse mejor en los actos delegados. Se han
afiadido disposiciones transitorias al final de la propuesta de Reglamento (articulo 126) para
garantizar una transicion ordenada cuando se haya modificado o eliminado una definicion.

Articulo 4: Se ha afiadido un nuevo articulo con principios basicos, en comparacion con el
Reglamento (CE) n° 216/2008. En particular, se introduce el principio de proporcionalidad,
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que refleja asimismo la postura adoptada por el Consejo en relacion con la iniciativa SESII+
propuesta anteriormente por la Comision, y los criterios que deben tenerse en cuenta a la hora
de realizar evaluaciones de riesgos que den lugar a la formulacién y puesta en practica de las
medidas adoptadas en virtud del nuevo Reglamento.

Capitulo Il: Gestién de la sequridad aérea

Articulos 5-8: Se introduce un nuevo capitulo para abordar la gestion de la seguridad que
requiere la adopcién del Programa europeo de seguridad aérea y del Plan europeo de
seguridad aérea, y transpone las practicas recomendadas y las normas del anexo 19 de la
OACI relacionadas con los programas nacionales de seguridad. El articulo 6, relativo al Plan
europeo de seguridad aérea, introduce el concepto de nivel aceptable de rendimiento de
seguridad a nivel de la Unién. La introduccion de este concepto no resulta, sin embargo, en el
establecimiento de ningln objetivo de seguridad vinculante para la Unién o para sus Estados
miembros.

Capitulo Il1: Reguisitos esenciales

Articulos 9-18: Las disposiciones del Reglamento (CE) n° 216/2008 relativas a la
aeronavegabilidad se han revisado teniendo en cuenta la experiencia existente y para reflejar
el nuevo concepto de equipos no instalados. El alcance de las disposiciones relativas a la
certificaciobn de aeronavegabilidad también se hace extensivo a la compatibilidad
medioambiental de los productos aeronduticos. Las normas medioambientales de los
productos deben seguir basandose en el anexo 16 de la OACI, pero la Unién ahora dispondria
de flexibilidad para adaptar las normas de la OACI a sus necesidades especificas, como ya es
el caso para la seguridad. Por Gltimo, para las operaciones de bajo riesgo, se propone la
posibilidad de evaluar la aeronavegabilidad y la compatibilidad medioambiental del disefio de
los productos y componentes sin necesidad de expedir un certificado. Esta posibilidad podria
ponerse en practica en particular para algunas aeronaves utilizadas en el sector de la aviacion
general. También se espera que los fabricantes de las aeronaves enumeradas en el anexo | del
Reglamento utilicen esta flexibilidad para optar por atenerse al sistema regulador de la Unién
en virtud del articulo 2.

La compatibilidad medioambiental de productos, segin lo previsto en el articulo 6 del
Reglamento (CE) n° 216/2008, ahora también se aborda en los articulos 9-18 de la propuesta
de Reglamento (aeronavegabilidad y proteccién del medio ambiente). También se han
afiadido nuevas disposiciones sobre proteccion del medio ambiente en el articulo 75.

Articulos 19-25: El articulo 7 del Reglamento (CE) n° 216/2008 se ha reestructurado en los
articulos 19 a 25. El ambito de aplicacion de los articulos se hace extensivo a la tripulacion de
cabina de pasajeros, y las disposiciones pertinentes sobre la tripulacién de cabina de pasajeros
pasan del articulo 10 del Reglamento (CE) n° 216/2008 a esta seccion. El texto sobre la
licencia de piloto de recreo se ha simplificado y el texto relativo a los facultativos de medicina
general pasa al capitulo IV que trata de las actividades de certificacion.

Articulos 26-28: El articulo 8 del Reglamento (CE) n° 216/2008 se ha reestructurado en los
articulos 26-28. El requisito de certificacion ahora se limita a las operaciones de transporte
aéreo comerciales. Otros tipos de operaciones que deben estar sujetas a certificacion o a un
requisito de declaracion se definiran en los actos delegados en funcion de una evaluacion de
riesgo.
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Articulos 29-34: El articulo 8 bis del Reglamento (CE) n° 216/2008 se ha reestructurado en
los articulos 29-24. Se han afiadido los servicios de asistencia en tierra al alcance de esta
seccién. También se propone que los proveedores de servicios de direccién en la plataforma
puedan declarar su cumplimiento con los requisitos aplicables en lugar de estar certificados.

Articulos 35-39: El articulo 8 ter del Reglamento (CE) n° 216/2008 se ha reestructurado en
los articulos 35-39. El texto se basa en el compromiso alcanzado en el Consejo sobre la
iniciativa SES Il+. En particular, se han afiadido las disposiciones relativas a las declaraciones
de las organizaciones implicadas en el disefio, la fabricacion y el mantenimiento de
componentes y sistemas GTA/SNA.

Articulo 40-44: El articulo 8 quater del Reglamento (CE) n° 216/2008 se ha reestructurado en
los articulos 40-44. La esencia de las disposiciones no ha cambiado en comparacion con el
Reglamento (CE) n° 216/2008.

Articulos 45-47: Estos articulos crean la base juridica para establecer mas normas detalladas
sobre las aeronaves no pilotadas, a la vista del alcance ampliado de la propuesta de
Reglamento.

En particular:

El articulo 45 se refiere al anexo IX, que contiene los requisitos esenciales sobre el disefio, la
produccion, la explotacion y el mantenimiento de aeronaves no pilotadas que deben cumplirse
para garantizar operaciones seguras.

El articulo 46 describe los distintos medios disponibles para demostrar que se cumplen los
requisitos esenciales. Dado que las aeronaves no pilotadas pueden llevar a cabo operaciones
que eran imposibles con aeronaves tripuladas, el abanico de riesgos asociados a las
operaciones de aeronaves no pilotadas es muy amplio y abarca desde las operaciones de alto
riesgo tradicionales similares a los «riesgos de aviacion tripulada» hasta un riesgo muy bajo.
Para que las reglas y los procedimientos sigan siendo proporcionales al riesgo de la operacion,
es necesario avanzar hacia un enfoque basado en las operaciones que evalle el riesgo exacto
de una operacion o de un tipo de operaciones.

Para las aeronaves no pilotadas fabricadas en serie que plantean un riesgo bajo, se propone
utilizar los mecanismos de vigilancia del mercado existentes, segin se rige por el Reglamento
(CE) n° 765/2008 y la Decision 768/2008, que estan especificamente disefiados para la
produccion y comercializacion de este tipo de productos. Sin embargo, incluso en este caso,
las autoridades de aviacion siguen participando indirectamente, dado que las limitaciones de
capacidad operativa que se impondrian (por ejemplo, que la aeronave no pilotada no vuele
mas alto de, por ejemplo, 50 m para mantener los riesgos bajos) tendran que desprenderse
directamente de los requisitos de la aviacion tradicional. Si bien la Agencia no seria
responsable de la supervision de los mecanismos de vigilancia del mercado, la Comision
siempre estd facultada para comprobar si los Estados miembros cumplen sus
responsabilidades. Asimismo, el mecanismo de vigilancia del mercado se basa en las
reclamaciones justificadas de ciudadanos o los compromisos para detectar productos no
conformes. Los resultados de no conformidad de un Estado miembro en particular se
comunicaran entonces a todo el mercado comun.

Articulos 48-50: El articulo 9 del Reglamento (CE) n° 216/2008 se ha reestructurado en los
articulos 48-50. El requisito de autorizacion ahora se limita a los operadores de terceros paises
dedicados al transporte aéreo comercial. Otras categorias de operaciones de terceros paises
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que deben estar sujetas a autorizacion o a un requisito de declaracion se definiran en los actos
delegados en funcion de una evaluacion de riesgo. También se ha aclarado, en linea con la
practica actual, que el requisito de autorizacién para los operadores de terceros paises no es
aplicable a los sobrevuelos.

Capitulo IV: Sistema conjunto de supervision y ejecucion

Articulo 51: Todas las disposiciones del actual Reglamento (CE) n° 216/2008 relativas a las
tareas de certificacion, supervision y ejecucion de las autoridades nacionales competentes y de
la Agencia se han concentrado en este articulo. Asimismo, se propone una base juridica clara
para permitir a la Comisién adoptar, mediante actos delegados, requisitos por lo que respecta
a los sistemas de gestion de autoridades, cualificacion de inspectores, condiciones para llevar
a cabo las inspecciones y otras actividades de supervisién, inspecciones en pista e
inmovilizacion en tierra de aeronaves en caso de incumplimiento.

Articulos 52-54: Se ha afiadido una serie de nuevas disposiciones en comparacion con el
Reglamento (CE) n° 216/2008, relativas a la cooperacion entre las autoridades competentes de
los Estados miembros, la Comisidn y la Agencia de Seguridad Aérea de la Union Europea por
lo que respecta a certificacion, supervision y ejecucion. Se introduce un mecanismo para la
puesta en comin y el intercambio de inspectores aéreos y de otros expertos, junto con un
mecanismo de financiacion especifico para ayudar a los Estados miembros en el &mbito de la
supervision colaborativa. Ademas, la posibilidad de transferir responsabilidades de los
Estados miembros a la Agencia (que hoy en dia es posible para las instalaciones de
produccion y los dispositivos de simulacion de vuelo para entrenamiento) se amplia a todos
los tipos de actividades. Asimismo, se introduce un marco para transferir responsabilidades
entre los Estados miembros. El articulo 54 establece la posibilidad de que las organizaciones
que operen a nivel multinacional opten por la Agencia como su autoridad competente. La
mayoria de las medidas propuestas en estos articulos son de caracter voluntario.

Articulo 55: Se propone una disposicién nueva para mitigar las posibles deficiencias
sistémicas en la supervision de la seguridad detectadas a escala de los Estados miembros. Este
mecanismo de supervision de emergencia debe utilizarse como una medida temporal de
altimo recurso, y se propone su activacion y desactivacion mediante una decision adoptada
por la Comision en base a criterios claros establecidos en Derecho.

Articulo 56: Se afiaden las declaraciones al alcance de esta disposicion.

Articulo 57: A este articulo se afiade la posibilidad de aceptar certificados extranjeros y
documentos similares conforme a las condiciones especificadas en actos delegados.
Asimismo, se propone eliminar las disposiciones del actual Reglamento (CE) n° 216/2008
relativas a los acuerdos bilaterales nacionales sobre seguridad aérea.

Articulo 58: Se aclaran las disposiciones sobre la acreditacion de organismos cualificados. Se
propone conceder a los organismos cualificados la facultad de expedir, revocar y suspender
certificados en nombre de la Agencia o la autoridad nacional competente. Se introduce el
principio de reconocimiento de las acreditaciones de organismos cualificados. Esto se
establece sin perjuicio de los derechos de los Estados miembros para decidir a qué organismos
cualificados desean asignar las tareas de certificacion y supervision. También se propone que
los Estados miembros puedan acreditar a un organismo cualificado de manera conjunta.

Articulos 59 y 60: El articulo 14 del Reglamento (CE) n°® 216/2008 se ha divido en dos
articulos independientes. El articulo 59 aborda las medidas urgentes, mientras que el articulo
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60 trata las medidas sobre flexibilidad. En linea con el enfoque basado en riesgos, se propone
que la Agencia y la Comisién evalten unicamente aquellas medidas que tienen una duracion
superior a una temporada aeronautica de la compafiia aérea (ocho meses).

Articulos 61-63: Estos articulos se refieren a informacion, incluidos datos, pertinente para la
puesta en préctica de la propuesta de nuevo Reglamento. Los nuevos elementos se refieren al
papel de la Agencia para coordinar la recopilacion, intercambio y analisis de informacion a
nivel de la Union. Las disposiciones sobre la proteccion de la informacion y fuentes de
informacion se han adaptado al Reglamento (UE) n° 376/2014, relativo a la notificacién de
sucesos. Se crea una base juridica para un nuevo archivo de informacion pertinente para
actividades de certificacion, supervision y ejecucion, cuya gestion sera competencia de la
Agencia. Se propone que los Estados miembros también utilicen este archivo para
intercambiar informacidn sobre la aptitud fisica de los pilotos.

Capitulo V: La Agencia de Sequridad Aérea de la Union Europea

Articulos 64-65: En el articulo 64 se afiaden tres nuevas funciones de la Agencia (asistencia a
las autoridades nacionales competentes, apoyo a la Comision en la puesta en practica de
sistemas de rendimiento de la aviacion y cooperacion con otros érganos de la Union, como la
Agencia Europea de Sustancias y Mezclas Quimicas o la Agencia Europea de Defensa sobre
temas técnicos relacionados con la aviacion civil). Los articulos 18 y 19 del Reglamento (CE)
n°® 216/2008 se han fusionado en el articulo 65.

Articulos 66-67: Estos articulos se han adaptado a los cambios realizados en las secciones | y
Il del capitulo 111 de la propuesta de Reglamento. La responsabilidad de la Agencia de aprobar
organizaciones no establecidas en la Unidn se ha limitado a las organizaciones ubicadas fuera
del territorio que son responsabilidad de un Estado miembro en virtud del Convenio de
Chicago. Esto aclara la cuestion de la autoridad competente para la aprobacion de
organizaciones ubicadas en territorios y paises de ultramar de los Estados miembros. Tambiéen
se han hecho cambios, en base a la experiencia adquirida, por lo que respecta a la
responsabilidad de la Agencia para aprobar los dispositivos de simulacion de vuelo para
entrenamiento.

Articulo 22 del Reglamento (CE) n° 216/2008. Sus disposiciones en cuanto a las limitaciones
del tiempo de vuelo se han afiadido al articulo 28, apartado 1, letra f), y al articulo 65,
apartado 7, si bien sus disposiciones en cuanto a las medidas a adoptar por la Agencia en caso
de urgencia se han pasado al articulo 65, apartado 6.

Articulo 68: Los cambios se basan en gran medida en el compromiso alcanzado en el Consejo
sobre la iniciativa SES Il+. En particular, este articulo refleja el concepto de declaraciones de
conformidad. A efectos de claridad, este articulo propone una nueva estructura, en la que el
apartado 1 se refiere a las organizaciones y el apartado 2 a sistemas y componentes. Por lo
que respecta a los sistemas y componentes, la competencia de la Agencia esta condicionada:
la Agencia sera responsable de la certificacion de sistemas y componentes solo si los actos
delegados adoptados por la Comisién lo establecen asi.

Articulo 69: Se limita la responsabilidad de la Agencia de aprobar organizaciones extranjeras
a las organizaciones ubicadas fuera del territorio que son responsabilidad de un Estado
miembro en virtud del Convenio de Chicago. Esto aclara la cuestion de la autoridad
competente para la aprobacion de organizaciones ubicadas en territorios y paises de ultramar
de los Estados miembros.
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Articulo 70: En comparacion con las disposiciones correspondientes del Reglamento (CE) n°
216/2008, se ha afiadido un nuevo apartado en relacion con la ayuda que la Agencia presta a
la Comision para poner en practica el Reglamento (CE) n° 2111/2005.

Articulo 71: Esta disposicion corresponde al articulo 55 del Reglamento (CE) n° 216/2008.
Se ha actualizado el lenguaje de este articulo para reflejar el ultimo enfoque de la Comisién
sobre las investigaciones llevadas a cabo por instituciones y organos de la Union en los
territorios de los Estados miembros. En particular, se ha aclarado ademas que las facultades
en materia de investigacion de la Agencia deben ejercerse en cumplimiento de las
disposiciones aplicables del Derecho nacional del Estado miembro en el que se realice la
investigacion.

Articulo 72: Este articulo se ha adaptado en base a la experiencia de la puesta en préactica
hasta la fecha. En particular, se aclara que deberdn imponerse multas solo cuando otras
medidas ejecutivas resulten inadecuadas o desproporcionadas.

Articulo 73: Los articulos 24 y 54 del Reglamento (CE) n° 216/2008 se han fusionado en este
articulo. Se ha actualizado el lenguaje de este articulo para reflejar el dltimo enfoque de la
Comision sobre las investigaciones llevadas a cabo por instituciones y organos de la UE en
los territorios de los Estados miembros. En particular, se aclara ademas que las facultades en
materia de investigacion de la Agencia deben ejercerse en cumplimiento de las disposiciones
aplicables del Derecho nacional del Estado miembro en el que se realice la investigacion.
Asimismo, se ha afiadido una disposicion por la que se obliga a la Agencia a incluir en su
Informe anual sobre seguridad un resumen con informacién sobre la aplicacién por parte de
cada Estado miembro de las disposiciones del nuevo Reglamento y de las reglas detalladas
adoptadas en base a las mismas.

Articulo 74: El articulo existente se ha ampliado para imponer que la Agencia ayude a la
Comision a identificar los principales temas de investigacion relacionados con los ambitos
contemplados en el Reglamento. A la Agencia también se le concede una funcién de apoyo en
la preparacion y la aplicacion de los programas de investigacién de la Unidn Europea.
Asimismo, el articulo brinda a la Agencia la posibilidad de participar en proyectos de
investigacion dentro de sus competencias conforme a las subvenciones ad hoc concedidas en
el contexto del Programa Marco de Investigacion e Innovacion de la Union o de otros
programas de financiacion.

Articulo 75: Se ha afadido un articulo nuevo para tratar la proteccion del medio ambiente en
el campo de la aviacion civil. Si bien no se amplia el alcance actual de la intervencion de la
Union, este articulo se centra en las relaciones de interdependencia que pueden existir entre
las medidas medioambientales (por ejemplo, prohibir determinadas sustancias quimicas) y
otros dominios técnicos de la reglamentacion del ambito de la aviacion. También se exige a la
Agencia que ayude a la Comision a definir y coordinar las politicas de proteccion del medio
ambiente en la aviacion, y se crea una base juridica para que la Agencia publique un informe
sobre medio ambiente en la aviacion cada tres afos.

Articulo 76: Se ha afadido un articulo nuevo para abordar los aspectos técnicos de la
seguridad aérea vinculados directamente con la seguridad. El articulo trata, en primer lugar,
las relaciones de interdependencia que pueden existir entre las medidas de seguridad aérea
(por ejemplo, sistemas de bloqueo de puertas de la cabina) y la seguridad aérea. El articulo
también ofrece la posibilidad a la Comision de basarse en la experiencia de la Agencia para
aplicar el Reglamento (CE) n° 300/008. Por ultimo, el articulo propone establecer un proceso
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que permita a la Agencia adoptar medidas dentro del alcance de sus competencias, como
directivas sobre aeronavegabilidad o boletines informativos sobre seguridad, a fin de proteger
la aviacion civil de actos de interferencia ilicita. Propone que la Agencia adopte tales medidas
en consenso con la Comisidn y previa consulta a los Estados miembros. Antes de respaldar la
medida prevista por la Agencia, la Comision podria pedir la opinién del comité de seguridad
de la aviacién establecido en el marco del Reglamento (CE) n° 300/2008.

Articulo 77: Las nuevas disposiciones de este articulo, en el apartado 4, proponen crear un
archivo de informacion sobre las diferencias entre los procedimientos recomendados y las
normas de la OACI, por una parte, y las disposiciones de esta propuesta de Reglamento y de
los actos delegados y de ejecucion que deben adoptarse en base a los mismos, por otra parte.
En el apartado 5 se propone una disposicion relativa a la colaboraciéon de la Comision, la
Agencia y las autoridades nacionales competentes a través de una red de expertos. Por Gltimo,
en el apartado 6 se aclara la posibilidad de que la Agencia coopere con terceros paises a nivel
técnico y les ayude en el marco de subvenciones ad hoc.

Articulos 78-80: Estos tres nuevos articulos se proponen en relacion con el papel de la
Agencia en la gestion de crisis, oferta de formacion en el ambito de la aviacion y la puesta en
préctica del Cielo Unico Europeo.

Articulos: 81-103: Los cambios propuestos respecto del Reglamento (CE) n° 216/2008
reflejan la experiencia adquirida hasta la fecha y las clausulas tipo para las agencias de la
Unidn introducidas en el «Enfoque comin sobre las agencias descentralizadas» de 2012. En
particular, se propone crear un comité ejecutivo que ayude al consejo de administracion de la
Agencia. El establecimiento de oficinas locales ahora depende de la aprobacion de la
Comisién, el consejo de administracion y el Estado miembro implicado. Se han aclarado las
normas para la sala de recursos.

Articulos 104-105: Se han revisado las disposiciones sobre los métodos de trabajo de la
Agencia teniendo en cuenta la experiencia existente.

Articulos 106-108: Los cambios propuestos respecto del Reglamento (CE) n° 216/2008
reflejan la experiencia adquirida hasta la fecha y las clausulas tipo para las agencias de la
Unidn introducidas sobre la base del «Enfoque comun sobre las agencias descentralizadas» de
2012, asi como el Reglamento Delegado (UE) n° 1271/2013 de la Comisién, de 30 de
septiembre de 2013, relativo al Reglamento Financiero marco de los organismos a que se
refiere el articulo 208 del Reglamento (UE, Euratom) n°® 966/2012 del Parlamento Europeo y
del Consejo®. Ademés, se han simplificado las disposiciones sobre traduccién de documentos
por parte de la Agencia (la traduccién se realizara teniendo en cuenta la pertinencia del
documento a efectos de seguridad).

Articulos 109-114: Los cambios propuestos respecto del Reglamento (CE) n° 216/2008
reflejan la experiencia adquirida hasta la fecha y las clausulas tipo para las agencias de la
Union introducidas sobre la base del «Enfoque comuin sobre las agencias descentralizadas» de
2012, asi como el Reglamento Delegado (UE) n° 1271/2013 de la Comisién. Asimismo, en el
articulo 109, apartado 1, se propone autorizar a la Agencia para recibir subvenciones ad hoc
mediante la introduccién de las subvenciones como una fuente de ingresos adicional de la
Agencia. Los derechos de navegacion aérea por las tareas de las autoridades relacionadas con

8 DO L 328 de 7.12.2013, p. 42.
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la gestion del trénsito aéreo y los servicios de navegacion aérea se identifican como una
fuente adicional de ingresos. Estas dos fuentes adicionales de financiacion y la posibilidad de
ajustar los niveles de personal financiados con tasas e ingresos conforme a la demanda de
mercado también fueron elementos sugeridos por el Parlamento Europeo en el contexto del
debate de la iniciativa SES I+ de la Comision. El articulo 109, apartado 5, establece que la
Agencia debe disponer de un plan de personal y una gestién de recursos relacionados con las
tasas y otros ingresos que le permitan dar una respuesta rapida a la fluctuacién de ingresos
obtenidos de tasas e ingresos. Esto debe leerse en conjuncion con el articulo 109, apartado 6,
que establece que el proyecto de plantilla de personal por lo que respecta al personal de la
Agencia financiado con tasas e ingresos propuesto por la Agencia en funcion de indicadores
de carga de trabajo y de eficiencia, refleja los recursos necesarios para satisfacer la demanda
de la industria de servicios de certificacion y otros de una manera eficiente y oportuna,
contribuyendo asi a la competitividad del sector de la aviacion europeo. Este enfoque deberia
aplicarse asimismo a posibles transferencias de responsabilidades de los Estados miembros a
la Agencia segun se proponen en los articulos 53 a 55. Por ultimo, también deben tenerse en
cuenta los recursos necesarios para satisfacer la demanda del mercado en la preparacion del
proyecto de presupuesto general.

Articulo 115: El articulo se ha modificado para describir de una forma mas clara qué
actividades deben financiarse con tasas y otros ingresos. Asimismo, en el articulo se aclara
que habra que adaptar las tasas y los otros ingresos cuando los resultados presupuestarios
negativos o positivos importantes sean recurrentes.

Capitulo VI: Disposiciones finales

Articulos 116-117: Estas disposiciones se refieren a las facultades de la Comisién para
adoptar los actos delegados y de ejecucion que sean necesarios en virtud del nuevo
Reglamento y establecen las condiciones para el ejercicio de esta delegacion.

Articulo 118: El articulo se ha modificado para aclarar la participacion de terceros paises
europeos en el trabajo de la Agencia, asi como el papel de la Agencia en el establecimiento de
acuerdos de trabajo con estos paises.

Articulo 119: Se trata de un nuevo articulo derivado del «Enfoque comun sobre las agencias
descentralizadas» de 2012 que establece el requisito de celebrar un acuerdo de sede entre la
Agencia y el Estado miembro de acogida.

Articulo 120: Este articulo se refiere a las sanciones previstas por los Estados miembros por
el incumplimiento de normas y corresponde al articulo 68 del Reglamento (CE) n° 216/2008.

Articulo 121: Este articulo establece las reglas aplicables al tratamiento de datos personales.
Articulo 122: Este articulo deroga el Reglamento (CE) n° 216/2008 en vigor.

Articulo 123: Este articulo introduce modificaciones al Reglamento (CE) n° 1008/2008 que
resultan necesarias para permitir las transferencias de competencias en relacion con los
certificados de operadores aéreo (COA) entre un Estado miembro y la Agencia, asi como
entre los Estados miembros. Asimismo, se propone eliminar el requisito de la aprobacion
previa de acuerdos de arrendamiento con tripulacién en los que no participen operadores de
terceros paises. Por ultimo, la modificacion aclara que una aeronave utilizada por una
compafiia aérea de la Union también puede matricularse en un tercer pais en caso de un
arrendamiento sin tripulacion.
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Articulo 124: Este articulo introduce modificaciones a las normas de la Unién sobre la
investigacion de accidentes previstas en el Reglamento (CE) n° 996/2010, para evitar que los
organismos competentes tengan que iniciar una investigacion de accidentes completa en el
caso de accidentes ocasionados entre aeronaves no pilotadas pequefias, que no tendrian
implicaciones a escala del sistema.

Articulo 125: Este articulo modifica las reglas de la Union en materia de notificacion de
sucesos segun lo previsto en el Reglamento (UE) n° 376/2014 para impedir que los sucesos
con aeronaves no pilotadas pequefias cuyo impacto en la seguridad del sistema de aviacion
sea despreciable suponga un cuello de botella para las lineas de notificacion de sucesos.

Articulo 126: Este articulo prevé acuerdos provisionales en relacidn con las definiciones que
se van a eliminar del Reglamento o que se van a modificar segin la presente propuesta de
Reglamento, pero que se analizan en los reglamentos de ejecucion adoptados en virtud del
Reglamento (CE) n° 216/2008.

Anexo |: Se propone afiadir al alcance del anexo las aeronaves eléctricas ligeras (el cambio
del sistema de propulsién y la incorporacién de baterias aumenta la masa de la aeronave para
un tipo de aeronave equivalente). También se propone excluir del alcance del nuevo
Reglamento los globos pequefios de aire caliente para un solo ocupante, asi como ajustar los
limites de peso de los planeadores. Las aeronaves no pilotadas se han pasado al anexo IX.

Anexo IlI: ElI cambio principal respecto del Reglamento (CE) n° 216/2008 atafie a la
aclaracion de que los aspectos sobre ciberseguridad deben tenerse en cuenta en el disefio de la
aeronave (1.3.5). Asimismo, se refleja la experiencia obtenida a través de la ejecucion practica
de dicho Reglamento y se introduce el concepto de equipos no instalados (incluidos los
requisitos esenciales de los equipos no instalados).

Anexo Il1: Se afiade un anexo nuevo con los requisitos esenciales a efectos de compatibilidad
medioambiental en relacion con los productos, segun se preve en el articulo 9.

Anexo IV: El cambio principal atafie a la introduccién de requisitos esenciales adicionales
para la tripulacion de cabina de pasajeros. Asimismo, se refleja la experiencia adquirida a
través de la aplicacion préactica del Reglamento (CE) n° 216/2008.

Anexo V: Los aspectos sobre compatibilidad medioambiental se incluyen en la seccion 6. Se
han eliminado los requisitos esenciales para la tripulacion de cabina de pasajeros previstos en
el Reglamento (CE) n° 216/2008, ya que ahora se abordan de manera integral en el anexo 1V
del nuevo Reglamento. La seccion 8, que trata sobre los requisitos esenciales adicionales para
determinadas categorias de operaciones mas complejas, se ha armonizado con la redaccion del
articulo 27 del nuevo Reglamento. Los aspectos sobre ciberseguridad se han afiadido en la
seccién 8.4. Por ultimo, se refleja la experiencia adquirida a travées de la aplicacion préactica
del Reglamento (CE) n° 216/2008.

Anexo VI: Se han afiadido aclaraciones en cuanto a las condiciones conforme a las cuales una
organizacion creada con el proposito de promover los deportes aéreos o la aviacion de recreo
puede ser acreditada como un organismo cualificado. Estas condiciones estan relacionadas
con la gestién y la prevencién de conflictos de intereses.

Anexo VII: Se han afadido los requisitos esenciales para los servicios de asistencia en tierra
(seccion 4). Asimismo, se ha reflejado la experiencia adquirida a través de la aplicacion
practica del Reglamento (CE) n° 216/2008.
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Anexo VIII: Los aspectos sobre ciberseguridad se han afadido a los requisitos esenciales
relativos a los datos y la informacion de caracter aeronautico (punto 2.1.3) y a la integridad de
sistemas y componentes (punto 3.3). Asimismo, los cambios reflejan el compromiso
alcanzado en el Consejo en relacion con la iniciativa SES 11+ propuesta anteriormente por la
Comision.

Anexo IX: Este anexo, al que se refieren los articulos 45, 46 y 47, establece los requisitos
esenciales aplicables a las aeronaves no pilotadas en cuanto a la aeronavegabilidad, las
operaciones y las empresas implicadas. Los requisitos esenciales también establecen la base
para desarrollar normas mas detalladas que constituirian la «legislacién comunitaria de
armonizacion» dentro del significado previsto en el Reglamento (CE) n° 765/2008.

Anexo X: En el cuadro de referencia se refleja la correlacion entre las disposiciones del

Reglamento (CE) n°® 216/2008 y las disposiciones de la presente propuesta de nuevo
Reglamento.
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2015/0277 (COD)
Propuesta de
REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

sobre normas comunes en el &mbito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia
de Seguridad Aérea de la Unidn Europea, y se deroga el Reglamento (CE) n° 216/2008
del Parlamento Europeo y del Consejo

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea y en particular su articulo 100,
apartado 2,

Vista la propuesta de la Comision Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo®,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones'®,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario,

Considerando lo siguiente:

(1)  Debe garantizarse en todo momento un nivel elevado y uniforme de seguridad de la
aviacion civil y proteccién del medio ambiente mediante la adopcion de normas
comunes de seguridad y velando por que todos los productos, las personas y las
organizaciones implicadas en actividades de aviacion civil en la Union cumplan dichas
normas, asi como las adoptadas para proteger el medio ambiente.

2 Ademas, las aeronaves de terceros paises que realizan operaciones de entrada o salida
del territorio donde se aplican las disposiciones pertinentes del Tratado de la Union
Europea («TUE») y el Tratado de Funcionamiento de la Unidén Europea («TFUE»)
(los «Tratados»), o dentro de dicho territorio, deben estar sujetas a una supervision
adecuada a escala de la Union, dentro de los limites que establece el Convenio sobre
Aviacién Civil Internacional firmado en Chicago el 7 de diciembre de 1944
(denominado en lo sucesivo «el Convenio de Chicago»), en el que son partes todos los
Estados miembros.

(3) No seria conveniente someter a todas las aeronaves a normas comunes. En particular,
a la vista de su riesgo limitado para la seguridad de la aviacion civil, los aparatos de
disefio simple o que se explotan en un ambito principalmente local o aquellos que son
de construccidn artesanal o de un modelo especialmente raro o cuando solo exista un
numero de unidades reducido, deben permanecer bajo el control reglamentario de los
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(4)

()

(6)

()

(8)

Estados miembros, sin que el presente Reglamento imponga a los deméas Estados
miembros la obligacion de reconocer esa normativa.

Sin embargo, debe ofrecerse la posibilidad de aplicar determinadas disposiciones en
virtud de este Reglamento a determinados tipos de aeronaves que estan excluidas de
las disposiciones de este Reglamento, especialmente aquellas que se fabrican en
contextos industriales y que se pueden beneficiar de la libre circulacion dentro de la
Union. Por lo tanto, las organizaciones implicadas en el disefio de dichas aeronaves
deben poder solicitar a la Comision que decida que los requisitos de la Unidn en
materia de disefio, fabricacién y mantenimiento de aeronaves son aplicables a los
nuevos tipos de aeronaves que dichas organizaciones tienen previsto comercializar.

No seria conveniente someter todos los aerédromos a unas normas comunes. Los
aerodromos que no estén abiertos al uso publico y los utilizados principalmente para
vuelos recreativos o para el transporte aéreo comercial distinto del que es conforme
con los procedimientos de vuelo instrumental y con una pista pavimentada de menos
de 800 metros, deben permanecer bajo el control reglamentario de los Estados
miembros, sin que del presente Reglamento pueda derivarse para los Estados
miembros la obligacion de reconocer las medidas nacionales correspondientes.

Los Estados miembros deben poder eximir de las disposiciones de este Reglamento a
los aerédromos con escaso volumen de transito, previa autorizacion de la Comision,
habida cuenta que los aerédromos implicados cumplan no obstante los objetivos
comunes de seguridad minimos previstos en los correspondientes requisitos esenciales.
Cuando un Estado miembro concede dichas exenciones, las mismas deben también ser
aplicables a los equipos utilizados en el aer6dromo en cuestion y a los proveedores de
servicios de asistencia en tierra y de servicios de direccion en la plataforma que operan
en los aer6dromos exentos. Las exenciones concedidas por los Estados miembros a los
aerddromos antes de la entrada en vigor del presente Reglamento deben seguir siendo
validas, si bien deberia asegurarse que la informacion sobre dichas exenciones se
pondré a disposicion del publico.

Los Estados miembros pueden considerar preferible, en particular con el objeto de
lograr ventajas en términos de seguridad, interoperabilidad o eficiencia, aplicar las
disposiciones del presente Reglamento en lugar del Derecho nacional a las aeronaves
del Estado y la gestion del transito aéreo y los servicios de navegacion aérea
facilitados por parte del ejército. Se les debe permitir hacerlo. A la Comision se le
deben otorgar las competencias de ejecucién necesarias para poder resolver tales
peticiones. Los Estados miembros que hagan uso de esta posibilidad deben cooperar
con la Agencia de Seguridad Aérea de la Union Europea (en lo sucesivo, «la
Agencia»), en particular facilitando toda la informacién necesaria para confirmar que
las aeronaves y las actividades en cuestion cumplen las disposiciones pertinentes del
presente Reglamento.

Las medidas adoptadas de conformidad con el presente Reglamento para regular la
aviacion civil en la Unién, incluidos los actos delegados y de ejecucion adoptados en
virtud del mismo, deben corresponderse y ser proporcionales con la naturaleza y los
riesgos asociados con los diferentes tipos de operaciones y actividades que realizan.
Asimismo, deben, en la medida de lo posible, formularse de una forma centrada en la
consecucion de objetivos, admitiendo al mismo tiempo diferentes métodos para
conseguir estos objetivos. Esto debe contribuir a una consecucion mas rentable de los
niveles de seguridad requeridos y a estimular la innovacidn técnica y operativa. Deben
utilizarse practicas y normas reconocidas en el sector, cuando se haya considerado que
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garantizan el cumplimiento de los requisitos esenciales establecidos en el presente
Reglamento.

Es necesario aplicar los principios sobre una buena gestion de la seguridad para la
mejora constante de la seguridad de la aviacion civil en la Union, anticipando los
riesgos de seguridad emergentes y haciendo el mejor uso posible de los recursos
técnicos limitados. Por tanto, es necesario establecer un marco comun para planificar y
aplicar las medidas destinadas a mejorar la seguridad. A tal efecto, es necesario
elaborar a escala de la Unién un Plan europeo de seguridad aérea y un Programa
europeo de seguridad aérea. Cada Estado miembro también debe elaborar un Programa
nacional de seguridad en virtud de los requisitos contemplados en el anexo 19 del
Convenio de Chicago. Ese programa debe ir acompafiado de un plan en el que se
describan las medidas que los Estados miembros van a adoptar para mitigar los riesgos
de seguridad identificados.

De conformidad con las disposiciones previstas en el anexo 19 del Convenio de
Chicago, los Estados miembros deben establecer un nivel aceptable de rendimiento de
seguridad por lo que respecta a las actividades de aviacidon bajo su responsabilidad.
Para ayudar a los Estados miembros a cumplir este requisito de una manera
coordinada, el Plan europeo de seguridad aérea debe establecer un nivel aceptable de
rendimiento de seguridad para la Union en relacion con las distintas categorias de
actividades de aviacion. El nivel aceptable de rendimiento de seguridad no debe tener
un carécter vinculante, sino expresar la ambicién de la Union y de los Estados
miembros por lo que respecta a la seguridad de la aviacion civil.

El Convenio de Chicago establece unas normas minimas encaminadas a garantizar la
seguridad de la aviacion civil y la proteccion medioambiental relativa a ella. Los
requisitos esenciales de la Union y demas medidas para su aplicacion establecidas en
el presente Reglamento deben asegurar que los Estados miembros cumplan, de manera
uniforme, las obligaciones previstas en el Convenio de Chicago, incluidas las que les
incumben respecto de terceros paises. Cuando las normas de la Unién difieran de las
normas minimas establecidas en el marco del Convenio de Chicago, los Estados
miembros deben informar de este hecho a la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI).

De conformidad con las normas y las practicas recomendadas del Convenio de
Chicago, deben establecerse los requisitos esenciales aplicables a los productos,
componentes y los equipos no instalados aeronauticos, los aerédromos y la prestacion
de servicios de gestion del transito aéreo y de navegacion aérea. También deben
establecerse los requisitos esenciales aplicables a las personas y organizaciones que
participan en la explotacion de aeronaves y aerddromos y en la prestacion de gestion
del transito aéreo y servicios de navegacion aérea, asi como los requisitos esenciales
aplicables a las personas y los productos relacionados con la formacién y el
reconocimiento médico de la tripulacion aérea y de los controladores de transito aéreo.

Los requisitos esenciales relativos a la compatibilidad medioambiental del disefio de
productos aeronauticos deben abordar las emisiones y el ruido de las aeronaves, asi
como permitir a la Union establecer normas técnicas estrictas, cuando proceda, para
proteger el medio ambiente y la salud humana de los efectos nocivos de las
operaciones aéreas. Estos requisitos deben estar basados en las normas y las practicas
recomendadas previstas en el Convenio de Chicago.

La Unién también debe establecer los requisitos esenciales para la prestacion segura
de servicios de asistencia en tierra.
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A la vista de la creciente dependencia de la aviacion civil de modernas tecnologias de
la informacion y comunicacién, deben establecerse requisitos para garantizar la
seguridad de la informacion utilizada por el sector de la aviacion civil.

Los productos, componentes y equipos no instalados aeronauticos, los aerédromos y
sus equipos, los operadores de aeronaves y aerédromos, los sistemas y proveedores de
gestién del transito aéreo y servicios de navegacion aérea, asi como los pilotos, los
controladores de transito aéreo y las personas, los productos y las organizaciones que
participen en su formacién y reconocimiento médico deben recibir un certificado o
licencia cuando se considere que cumplen los requisitos esenciales pertinentes o, si
procede, los demas requisitos establecidos en o de conformidad con el presente
Reglamento. La Comision debe estar facultada para adoptar las normas detalladas
necesarias para la expedicién de dichos certificados y, cuando proceda, las
declaraciones que deban realizarse a tal efecto, teniendo en cuenta los objetivos del
Reglamento y la naturaleza y los riesgos de la actividad concreta en cuestion.

Las organizaciones que participan en el disefio y la fabricacion de productos y
componentes aeronauticos deben tener la posibilidad de declarar la conformidad del
cumplimiento del disefio de los productos y componentes con las normas del sector
pertinentes, cuando se considere que esto garantiza un nivel aceptable de seguridad.
Esta posibilidad debe estar limitada a los productos utilizados en la aviacion ligera y
deportiva, y con sujecion a las limitaciones y condiciones adecuadas para garantizar la
seguridad.

Dado que las aeronaves no pilotadas también operan dentro del espacio aéreo junto
con las aeronaves tradicionales, el presente Reglamento debe abarcar dichas
aeronaves, independientemente de su masa operativa. Las tecnologias de las aeronaves
no pilotadas actualmente permiten realizar una amplia gama de operaciones que deben
ser objeto de normas que sean proporcionales al riesgo de la operacion o al tipo de
operacion en concreto.

Las normas relativas a las aeronaves no pilotadas deben contribuir todo lo posible al
cumplimiento de los derechos pertinentes garantizados en virtud del Derecho de la
Union, en particular el derecho al respeto de la vida privada y familiar, segun lo
establecido en el articulo 7 de la Carta de los Derechos Fundamentales de la Unién
Europea, y el derecho a la proteccion de datos de caracter personal, seglin lo
establecido en el articulo 8 de dicha Carta y en el articulo 16 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea («TFUE») y segun lo regulado en la Directiva
95/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de octubre de 1995, relativa a
la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos
personales y a la libre circulacién de estos datos™.

Para ciertos tipos de aeronaves no pilotadas, la aplicacion de las disposiciones del
presente Reglamento en cuanto a certificacion, supervision y ejecucion, asi como las
disposiciones sobre la Agencia, no es necesaria a efectos de alcanzar niveles
adecuados de seguridad. Los mecanismos de supervision del mercado facilitados por
la legislacion de la Unién en materia de armonizacion de productos deben ser
aplicable en estos casos.
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Directiva 95/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de octubre de 1995, relativa a la
proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre
circulacion de estos datos (DO L 281 de 23.11.1995, p. 31).
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Con el fin de alcanzar los objetivos del presente Reglamento, la Comision, la Agencia
y las autoridades competentes de los Estados miembros deben, compartiendo recursos
y trabajando conjuntamente, actuar como un sistema europeo de seguridad aérea
anico.

La Agencia y las autoridades nacionales competentes deben cooperar para detectar
mejor los fallos de seguridad y adoptar las medidas correctoras convenientes. En
particular, los Estados miembros deben tener la facultad de transferirse entre si o de
transferir a la Agencia las responsabilidades en virtud del presente Reglamento en
cuanto a certificacion, supervision y ejecucion, especialmente cuando sea necesario
para mejorar la seguridad o permitir un uso mas eficaz de los recursos. También es
necesario, segun el caso, respaldar a los Estados miembros en la realizacion de dichas
tareas, en particular en la supervision cooperativa y transfronteriza, mediante el
establecimiento de un marco eficaz para la puesta en comdn y el intercambio de
inspectores aéreos y de otros especialistas con experiencia pertinente.

Debe establecerse un mecanismo de supervision de emergencia, que debera activar la
Comision cuando haya indicios evidentes constatados de una incapacidad grave y
persistente de un Estado miembro para garantizar determinadas o todas sus tareas de
certificacion, supervision y ejecucién en el marco del presente Reglamento. En
consecuencia, si dicha situacion compromete la seguridad y no la resuelve
adecuadamente el Estado miembro afectado, la Agencia debe estar facultada para
ejercer temporalmente la responsabilidad de las tareas en cuestion.

Con vistas a cumplir los principales objetivos del presente Reglamento, asi como los
objetivos establecidos para la libre circulacion de mercancias, personas, servicios y
capital, los certificados expedidos y las declaraciones realizadas en virtud del presente
Reglamento y de sus actos delegados o de ejecucién adoptados en virtud del mismo,
deben ser validos, sin requisitos ni evaluaciones posteriores, en todos los Estados
miembros.

En el momento de expedir certificados en virtud del presente Reglamento, es posible
que deban tenerse en cuenta los certificados, 0 demas documentacion pertinente que
acredite el cumplimiento, expedidos de conformidad con el Derecho de terceros
paises. Esto debe hacerse cuando asi los dispongan los acuerdos internacionales
pertinentes establecidos entre la Union y los terceros paises o los actos delegados
adoptados por la Comisién en virtud del presente Reglamento, y de conformidad con
dichos acuerdos o actos delegados.

A la luz de las normas de aceptacion de certificados y demas documentacion
pertinente que acredite el cumplimiento, promulgadas de conformidad con el Derecho
de terceros paises, segin lo previsto en el presente Reglamento, cualquier acuerdo
internacional establecido entre un Estado miembro y terceros paises debe rescindirse o
adaptarse cuando dichos acuerdos no sean compatibles con estas normas.

Debe preverse un grado de flexibilidad por lo que respecta a la aplicacion de las
normas previstas en el presente Reglamento o adoptadas en virtud del mismo, para que
los Estados miembros puedan adoptar las medidas necesarias para reaccionar
inmediatamente ante problemas relativos a la seguridad de la aviacion civil o conceder
exenciones en caso de circunstancias urgentes imprevistas o de necesidades operativas
urgentes, en las condiciones apropiadas, con el fin de garantizar, en particular, la
proporcionalidad, el control objetivo y la transparencia. Por motivos de
proporcionalidad, la Agencia y la Comision solo deben evaluar las medidas o
exenciones en cuestion con vistas a expedir una recomendacién o adoptar una
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decision, respectivamente, cuando su duracion exceda la duracién de una temporada
aeronadutica de la compafiia aérea, es decir, ocho meses, sin perjuicio de las
competencias de la Comision en virtud del articulo 258 del TFUE. Cuando la Agencia
sea la autoridad competente por lo que respecta a la expedicion de determinados
certificados en virtud del presente Reglamento, también estara facultada para conceder
dichas exenciones, en las mismas situaciones y bajo las mismas condiciones que las
aplicables a los Estados miembros. En esta conexion también deben preverse posibles
modificaciones, cuando proceda, de las normas pertinentes establecidas en actos
delegados o de ejecucion adoptados en virtud del presente Reglamento, en particular
para permitir otros medios de cumplimiento sin dejar de garantizar un nivel aceptable
de seguridad de la aviacién civil en la Union.

Con vistas a garantizar la correcta aplicacion del presente Reglamento y por lo que
respecta a la necesidad de identificar, evaluar y mitigar los riesgos para la seguridad de
la aviacién civil, la Comisidn, la Agencia y las autoridades nacionales competentes
deben intercambiar toda la informacion de que dispongan en el contexto de la
aplicacion del presente Reglamento. Para ello, la Agencia debe poder organizar una
cooperacién estructurada para la recopilacion, el intercambio y el analisis de la
informacion pertinente relacionada con la seguridad. Para ello, debe poder establecer
los acuerdos administrativos necesarios.

Para facilitar el intercambio entre los Estados miembros, la Comisién y la Agencia de
informacion, incluidos datos, que sea relevante para las actividades de certificacion,
supervision 'y ejecucion, debe establecerse un archivo electronico con dicha
informacion gestionado por la Agencia, en colaboracion con los Estados miembros y
la Comision.

La Directiva 95/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo es aplicable al
tratamiento de datos personales efectuado en aplicacion del presente Reglamento. De
conformidad con dicha Directiva, los Estados miembros pueden establecer exenciones
y restricciones por lo que respecta a algunos de los derechos y obligaciones previstos
en la misma, incluso por lo que respecta al tratamiento de datos de caracter médico o
relativos a la salud. El tratamiento de datos personales, y en particular de datos de
caracter médico y relativos a la salud, en el contexto del archivo en virtud del articulo
63 del presente Reglamento es necesario para permitir la cooperacion eficaz entre los
Estados miembros en la certificacion y supervision de la aptitud fisica de los pilotos.
El intercambio de datos personales debe estar sujeto a condiciones estrictas y limitarse
a lo que resulte absolutamente necesario para alcanzar los objetivos del presente
Reglamento. A la vista de lo anterior, los principios previstos en la Directiva 95/46/CE
deben complementarse o aclararse en el presente Reglamento, cuando proceda.

El Reglamento (CE) n° 45/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo™ vy, en
particular, sus disposiciones relativas a la confidencialidad y seguridad del
tratamiento, son aplicables al tratamiento de los datos personales por la Agencia
durante la ejecucion de sus responsabilidades en aplicacion del presente Reglamento y
mas especificamente en la gestioén del archivo en virtud del articulo 63 del presente
Reglamento. A la vista de lo anterior, los principios previstos en el Reglamento (CE)
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Reglamento (CE) n° 45/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de diciembre de 2000,
relativo a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales por
las instituciones y los organismos comunitarios y a la libre circulacién de estos datos (DO L 8 de
12.1.2001, p. 1).
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n° 45/2001 deben complementarse o aclararse en el presente Reglamento, cuando
proceda.

La Agencia ha sido creada por el Reglamento (CE) n°® 1592/2002 del Parlamento
Europeo y del Consejo® dentro de la estructura institucional y del equilibrio de
poderes vigentes de la Union, es independiente en asuntos técnicos y dispone de
autonomia juridica, administrativa y financiera. La Agencia ha recibido mas
competencias de conformidad con el Reglamento (CE) n° 216/2008. Deben realizarse
ciertos ajustes en su estructura y funcionamiento para acomodar mejor las nuevas
tareas que se le confieren en virtud del presente Reglamento.

Con arreglo al sistema institucional de la Unién, la aplicacién del Derecho de la Unién
principalmente es competencia de los Estados miembros. Las funciones de
certificacion, supervision y ejecucion requeridas por el presente Reglamento, y por los
actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud del mismo, deben por lo tanto en
principio llevarse a cabo a escala nacional por una o mas autoridades nacionales
competentes de los Estados miembros. No obstante, en determinados casos claramente
definidos, debe otorgarse también a la Agencia la facultad de desempefiar dichas
funciones tal como se especifican en el presente Reglamento. En estos casos, la
Agencia también debe estar facultada para adoptar las medidas necesarias en materia
de explotacién de aeronaves, cualificacion de las tripulaciones o uso de las aeronaves
de terceros paises, cuando este sea el mejor medio para garantizar la uniformidad y
facilitar el funcionamiento del mercado interior.

La Agencia debe aportar la pericia técnica a la Comision en la preparacion de la
legislacion necesaria y colaborar, cuando proceda, con los Estados miembros y con el
sector en su aplicacion. Debe poder emitir especificaciones de certificacion y
documentacion orientativa, asi como elaborar conclusiones técnicas y expedir
certificados o registrar declaraciones segun proceda.

Los sistemas globales de navegacién por satélite, y en particular el programa Galileo
de la Unidn, desempefiaran un papel central en la aplicacion de un sistema europeo
para la gestion del transito aéreo. En este sentido, la Agencia debe estar facultada para
desarrollar las especificaciones técnicas necesarias y para certificar organizaciones que
presten servicios paneuropeos de gestion del transito aéreo y de navegacion aérea para
garantizar un nivel elevado y uniforme de seguridad, interoperabilidad y eficiencia
operativa.

El Reglamento (CE) n° 2111/2005 del Parlamento Europeo y del Consejo™* impone a
la Agencia la obligacion de comunicar toda la informacion que pudiera ser pertinente
para actualizar la lista europea de compafiias aéreas que son objeto de una prohibicién
de explotacion en la Union por razones de seguridad. La Agencia también debe ayudar
a la Comision en la aplicacion del Reglamento (CE) n® 2111/2005, con la realizacion
de las evaluaciones necesarias de las autoridades y los operadores de terceros paises
competentes para su supervision, y realizando las recomendaciones necesarias a la
Comision.
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Reglamento (CE) n° 1592/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de julio de 2002, sobre
normas comunes en el ambito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia Europea de
Seguridad Aérea (DO L 240 de 7.9.2002, p. 1).

Reglamento (CE) n° 2111/2005 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de diciembre de 2005,
relativo al establecimiento de una lista comunitaria de las compafiias aéreas sujetas a una prohibicién de
explotacion en la Comunidad y a la informacion que deben recibir los pasajeros aéreos sobre la
identidad de la compafiia operadora (DO L 344 de 27.12.2005, p. 15).
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Con el fin de garantizar el cumplimiento del presente Reglamento, debe poderse
imponer multas 0 multas coercitivas, 0 ambas, a titulares de certificados expedidos por
la Agencia y a empresas que hayan hecho declaraciones a la Agencia, cuando hayan
infringido las normas que sean de aplicacién en virtud del presente Reglamento.
Dichas multas y multas coercitivas deben ser impuestas por la Comision previa
recomendacion de la Agencia. En este sentido, la Comisidn debe, en vista de las
circunstancias de cada caso especifico, dar respuesta a dichas infracciones de una
manera proporcionada y adecuada, habida cuenta de la posibilidad de aplicar otras
medidas, como la retirada de un certificado.

Con vistas a contribuir a la aplicacion uniforme del presente Reglamento, la Agencia
debe estar facultada para hacer un seguimiento de dicha aplicacion por los Estados
miembros, incluso llevando a cabo inspecciones.

Sobre la base de su pericia técnica, la Agencia debe ayudar a la Comisidn a definir la
politica de investigacion y a aplicar los programas de investigacion de la Union. Debe
poder llevar a cabo investigaciones que sean necesarias inmediatamente, asi como
participar en proyectos de investigacién ad hoc en virtud del Programa Marco de
Investigacion e Innovacién de la Union Europea u otros programas de financiacion
publica o privada de la Union o de otros paises no pertenecientes a la UE.

Por lo que respecta a las relaciones de interdependencia existentes entre la proteccion
y la seguridad en la aviacion civil, la Agencia debe participar en la cooperacion en el
ambito de la seguridad aérea, incluida la ciberseguridad. Debe aportar su experiencia
para la aplicacion, por la Comision y los Estados miembros, de las normas de la Union
en ese ambito.

La Agencia debe, previa peticidn, ayudar a los Estados miembros y a la Comisién en
el &mbito de las relaciones internacionales en relacién con asuntos regulados por el
presente Reglamento, en particular en la armonizaciébn de normas y en el
reconocimiento mutuo de certificados. Debe estar facultada para establecer las
relaciones correspondientes, a través de acuerdos de trabajo, con las autoridades de
terceros paises y organizaciones internacionales competentes en los &ambitos regulados
por el presente Reglamento, con sujecion a la aprobacion previa de la Comision. Con
vistas a promover la seguridad a escala mundial, a la luz de las normas estrictas
aplicadas dentro de la Unién, la Agencia debe poder participar, dentro de su &mbito de
competencia, en proyectos de asistencia, investigacion y cooperacion técnica ad hoc
con terceros paises y organizaciones internacionales. La Agencia también debe asistir
a la Comision en la aplicacion de la legislacion de la Unidn en otros &mbitos técnicos
de la reglamentacion de la aviacion civil, como la seguridad o el Cielo Unico Europeo,
cuando la Agencia disponga de la experiencia pertinente.

A fin de promover las mejores practicas y una aplicacion uniforme de la legislacion de
la Unidn en materia de seguridad aérea, la Agencia puede proveer formacion.

La Agencia debe regirse y explotarse de conformidad con los principios de la
declaracién conjunta del Parlamento Europeo, el Consejo y la Comisién Europea sobre
las agencias descentralizadas, de 19 de julio de 2012.

Los Estados miembros y la Comision deben estar representados dentro del consejo de
administracion de la Agencia a fin de controlar con eficacia sus funciones. A este
consejo de administracion deben confiarsele las competencias necesarias,
principalmente para nombrar al director ejecutivo y adoptar el informe anual de
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actividades consolidado, el documento de programacion, el presupuesto anual y la
normativa financiera aplicable a la Agencia.

Para una mayor transparencia, a las partes interesadas se les debe conceder el estatus
de observadores en el seno del consejo de administracion de la Agencia.

Con el fin de que el consejo de administracion pueda cumplir sus funciones
adecuadamente, debe estar asistido por un comité ejecutivo, que debe principalmente
preparar las decisiones del consejo de administracion y asesorar al director ejecutivo
de la Agencia en la aplicacion de dichas decisiones.

El interés pablico exige que la Agencia base su actuacion en materia de seguridad
Gnicamente en expertos independientes, aplicando estrictamente el presente
Reglamento y los actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud del mismo. A tal
efecto, las decisiones de la Agencia relacionadas con la seguridad debe tomarlas su
director ejecutivo, quien debe disfrutar de un alto grado de flexibilidad para recabar
asesoramiento y organizar el funcionamiento interno de la Agencia.

Es necesario garantizar que las partes afectadas por las decisiones adoptadas por la
Agencia puedan disponer de unas vias de recurso que se ajusten a las caracteristicas
especiales del ambito de la aviacion. Por lo tanto, debe establecerse un mecanismo
apropiado de recurso de modo que pueda interponerse recurso contra las decisiones de
la Agencia ante una sala de recursos especializada, cuyas resoluciones puedan estar a
su vez sujetas a recurso ante el Tribunal de Justicia de la Union Europea (el «Tribunal
de Justicia») de conformidad con el TFUE.

Todas las decisiones adoptadas por la Comision en virtud del presente Reglamento
estan sujetas a revision por el Tribunal de Justicia de conformidad con el TFUE. El
Tribunal de Justicia debe, de conformidad con el articulo 261 del TFUE, gozar de una
competencia jurisdiccional plena respecto de las Decisiones por las cuales la Comision
impone sanciones 0 multas coercitivas.

Los Estados miembros deben ser consultados cuando la Agencia desarrolle proyectos
de normas de caracter general que deban aplicar las autoridades nacionales. Asimismo,
debe consultarse adecuadamente a las partes interesadas, incluidos los agentes sociales
de la Union, cuando las normas puedan tener implicaciones sociales importantes.

Con vistas a llevar a cabo de manera eficiente sus tareas en virtud del presente
Reglamento, la Agencia debe colaborar, segin sea necesario, con otras instituciones,
organismos, oficinas y agencias de la Unidn en los &ambitos en los que sus actividades
afecten a aspectos técnicos de la aviacion civil. En particular, la Agencia debe
colaborar con la Agencia Europea de Sustancias y Mezclas Quimicas en el
intercambio de informacidén sobre la seguridad de las sustancias quimicas, su
repercusion en la seguridad aérea y los aspectos cientificos y técnicos relacionados. Si
es necesario realizar consultas sobre aspectos militares, la Agencia debe contar con la
Agencia Europea de Defensa.

Es necesario facilitar al publico la informacion adecuada sobre el nivel de seguridad
de la aviacion civil y la proteccion medioambiental correspondiente teniendo en
cuenta el Reglamento (CE) n° 1049/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo y la
legislacion nacional pertinente.

A fin de garantizar una plena autonomia e independencia de la Agencia, debe
asegurarse un presupuesto auténomo financiado principalmente por una contribucion
de la Unidn y de las tasas e ingresos abonados por los usuarios del sistema europeo de
seguridad aérea. Ninguna contribucion financiera recibida por la Agencia procedente
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(54)

(55)

(56)

(57)

(58)

(59)

de los Estados miembros, terceros paises u otras entidades o personas debe
comprometer su independencia o imparcialidad. EI procedimiento presupuestario de la
Unidn se aplicara a la contribucion de la Unidn y a cualesquiera otras subvenciones
que corran a cargo del presupuesto general de la Union Europea, mientras que las
cuentas deben ser auditadas por el Tribunal de Cuentas. Para que la Agencia pueda
participar en todos los proyectos futuros pertinentes, debe brindarsele la posibilidad de
recibir subvenciones. Los ingresos de la Agencia deben incluir derechos abonados en
virtud del Reglamento (UE) n°® (XXXX/XXX), relativo a la puesta en practica del
Cielo Unico Europeo, de manera que se refleje el principio del «usuario-pagador».

Para garantizar que la Agencia puede dar respuesta a la demanda de actividades que
esta lleva a cabo, en particular por lo que respecta a las actividades de certificacion y
actividades relacionadas con posibles transferencias de responsabilidades de los
Estados miembros, de una forma eficaz y oportuna, en cumplimiento de una buena
gestién financiera, la plantilla de personal debe tener en cuenta los recursos necesarios
para satisfacer la demanda de actividades de certificacion y de otras actividades de la
Agencia de una manera eficaz y oportuna, incluidas las resultantes de transferencias de
responsabilidad segun los articulos 53, 54 y 55. Para ello, debe establecerse una serie
de indicadores para medir la carga de trabajo y la eficacia de la Agencia en relacion
con las actividades financiadas con cargo a tasas y otros ingresos. En cuanto a estos
indicadores, la Agencia debe adaptar su plan de personal y gestion de recursos
relacionados con tasas e ingresos para poder responder adecuadamente a dicha
demanda y a cualquier fluctuacion en los ingresos procedentes de tasas e ingresos.

Es necesario establecer medidas adecuadas para garantizar la proteccion necesaria de
la informacion sensible relacionada con la seguridad.

Las tasas y los ingresos recaudados por la Agencia deben fijarse de una manera
transparente, justa, no discriminatoria y uniforme. No deben poner en peligro la
competitividad del sector de la Unién en cuestion. Asimismo, deben establecerse sobre
una base que tome en debida consideracion la capacidad de pago de las personas
fisicas o juridicas en cuestion, en particular por lo que respecta a las pequefias y
medianas empresas.

A fin de garantizar condiciones uniformes de ejecucion del presente Reglamento,
deben conferirse a la Comisién competencias de ejecucion. Estas competencias deben
ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE) n°® 182/2011 del Parlamento
Europeo y del Consejo™.

La Comision debe adoptar de manera inmediata los actos de ejecucion aplicables
cuando, en casos debidamente justificados en relacion con exenciones de las
disposiciones del presente Reglamento, asi lo requieran el mecanismo de supervision
de emergencia, medidas correctoras y de salvaguardia o razones imperiosas de
urgencia.

Con vistas a tener en cuenta las necesidades técnicas, cientificas, operativas o de
seguridad, modificando o complementado las disposiciones sobre aeronavegabilidad,
proteccion del medio ambiente, tripulacion aérea, operaciones aéreas, aerédromos,
gestion del transito aéreo y servicios de navegacion aérea, controladores de transito
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Reglamento(UE) n° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el
que se establecen las normas y los principios generales relativos a las modalidades de control por parte
de los Estados miembros del ejercicio de las competencias de ejecucion por la Comision (DO L 55 de
28.2.2011, p. 13).
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aereo, operadores de terceros paises, aeronaves no tripuladas, supervision y ejecucion,
disposiciones de flexibilidad, multas, multas coercitivas y tasas e ingresos, asi como
los requisitos previstos en los anexos del presente Reglamento, las facultades para
adoptar actos en virtud del articulo 290 del TFUE deben delegarse en la Comision.
Reviste especial importancia que la Comision lleve a cabo las consultas oportunas
durante la fase preparatoria, en particular con expertos. Al preparar y elaborar actos
delegados, la Comision debe garantizar que los documentos pertinentes se transmitan
al Parlamento Europeo y al Consejo de manera simultanea, oportuna y adecuada.

Debe perseguirse la participacion de terceros paises europeos para garantizar la mejora
de la seguridad de la aviacion civil en toda Europa. Aquellos paises que hayan
celebrado acuerdos internacionales con la Union para adoptar y aplicar el acervo de
esta en el ambito de aplicacion del presente Reglamento deben participar en la labor de
la Agencia de conformidad con las condiciones que se establezcan en el marco de
dichos acuerdos.

El presente Reglamento establece normas comunes en el ambito de la aviacion civil y
mantiene la creacion de la Agencia. Por consiguiente, el Reglamento (CE) n° 216/2008
del Parlamento Europeo y del Consejo*® debe ser derogado.

Los cambios derivados del presente Reglamento repercuten en la aplicaciéon de otros
actos de la legislacion de la Unién. Por tanto, se deben modificar en consecuencia el
Reglamento (CE) n° 1008/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo’’, el
Reglamento (UE) n° 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo™, y el
Reglamento (UE) n° 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo™.

Debe modificarse el Reglamento (CE) n° 1008/2008 para que tenga en cuenta la
posibilidad prevista por el presente Reglamento de que la Agencia pueda ser la
autoridad competente para la expedicion y supervision de los certificados de operador
aéreo. Ademas, dada la importancia creciente de las compafiias aéreas que cuentan con
bases operativas en varios Estados miembros, lo que implica que la autoridad
competente de las licencias de explotacion y la autoridad competente de los
certificados de operador aéreo ya no tienen que ser necesariamente idénticas, surge la
necesidad de reforzar la supervision eficaz de esas compariias aéreas. Por lo tanto,
debe modificarse el Reglamento (CE) n° 1008/2008 para asegurar una estrecha
cooperacion entre las autoridades responsables para la supervision de los certificados
de operador aéreo y de las licencias de explotacion, respectivamente.

Dado que los objetivos del presente Reglamento, a saber, establecer y mantener un
nivel elevado y uniforme de seguridad de la aviacion civil, al mismo tiempo que se

16
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18

19

Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de febrero de 2008, sobre
normas comunes en el ambito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia Europea de
Seguridad Aérea (DO L 240 de 7.9.2002, p. 1).

Reglamento (CE) n° 1008/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de septiembre de 2008,
sobre normas comunes para la explotacion de servicios aéreos en la Comunidad (DO L 293 de
31.10.2008, p. 3).

Reglamento (UE) n° 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de octubre de 2010, sobre
investigacién y prevencién de accidentes e incidentes en la aviacion civil y por el que se deroga la
Directiva 94/56/CE (DO L 295 de 12.11.2010, p. 35).

Reglamento (UE) n° 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abril de 2014, relativo a
la notificacion de sucesos en la aviacién civil, que modifica el Reglamento (UE) n° 996/2010 del
Parlamento Europeo y del Consejo, y por el que se derogan la Directiva 2003/42/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE) n° 1321/2007 y (CE) n° 1330/2007 de la Comision
(DO L 122 de 24.4.2014, p. 18).
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garantiza un nivel elevado y uniforme de proteccion del medio ambiente, no pueden
ser alcanzados de manera suficiente por los Estados miembros debido a la naturaleza
eminentemente transnacional de la aviacion y a su complejidad, pero, debido al &mbito
de aplicacion a escala de la Union del presente Reglamento, estos pueden cumplirse
mejor a nivel de la Uniodn, la Unién puede adoptar medidas, de acuerdo con el
principio de subsidiariedad consagrado en el articulo 5 del TFUE. De conformidad con
el principio de proporcionalidad enunciado en dicho articulo, el presente Reglamento
no excede de lo necesario para alcanzar estos objetivos.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

f)

9)

h)

CAPITULOII

PRINCIPIOS

Articulo 1
Objeto y objetivos

El objetivo principal del presente Reglamento es establecer y mantener un nivel
elevado y uniforme de seguridad en la aviacion civil en la Unién, al mismo tiempo
que se garantiza un nivel elevado y uniforme de proteccion del medio ambiente.

El presente Reglamento tiene por objeto asimismo:

contribuir a una politica de aviacion mas amplia en la Unién y a la mejora del
rendimiento general del sector de la aviacion civil;

facilitar, en los &mbitos regulados por el presente Reglamento, la libre circulacion de
mercancias, personas, servicios y capital, ofreciendo igualdad de condiciones a todos
los agentes del mercado interior de la aviacion y mejorando la competitividad del
sector de la aviacion de la Union;

fomentar la rentabilidad y la eficacia en los procesos de reglamentacion y de
certificacion, asi como un uso optimo de los recursos a escala nacional y de la Union;

contribuir, en los ambitos regulados por el presente Reglamento, a establecer y
mantener un nivel elevado y uniforme de seguridad de la aviacion civil;

asistir a los Estados miembros en el cumplimiento de sus obligaciones en virtud del
Convenio de Chicago, garantizando una base de interpretacion comdn y una
aplicacion uniforme de sus disposiciones;

promover, a escala mundial, los puntos de vista de la Union respecto a las normas y
reglas referentes a la aviacion civil mediante la debida cooperacion con terceros
paises y organizaciones internacionales;

promover la investigacién y la innovacién, entre otros en los procesos de
reglamentacion y certificacion;

promover, en los ambitos regulados por el presente Reglamento, la interoperabilidad
técnica y operativa.

Los objetivos previstos en los apartados 1 y 2 se alcanzaran, entre otros, como sigue:

mediante la preparacion, adopcion y aplicacion uniforme de todos los actos
necesarios;
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b)

f)

9)

b)

garantizando que las declaraciones y los certificados expedidos en virtud del presente
Reglamento y de sus actos delegados y de ejecucion sean validos en toda la Unidn,
sin establecer requisitos adicionales;

desarrollando, con la colaboracion de organismos de normalizacién y otros
organismos del sector, normas técnicas pormenorizadas que se deberan usar a efectos
de cumplimiento del presente Reglamento y de los actos delegados y de ejecucidn
adoptados en virtud del mismo, cuando proceda;

creando una Agencia de Seguridad Aérea de la Unién Europea independiente (la
«Agencia»);

aplicando de manera uniforme todos los actos necesarios por parte de las autoridades
nacionales competentes y por la Agencia en el marco de sus competencias
respectivas;

recopilando, analizando e intercambiando informacién para documentar una toma de
decisiones con base empirica;

comprometiéndose con la sensibilizacién y la promocion de iniciativas, entre otras, la
capacitacion, la comunicacion y la difusion de informacion de seguridad pertinente.

Articulo 2
Ambito de aplicacion
El presente Reglamento se aplicaré:

al disefio y la elaboracion de aeronaves por una persona fisica o juridica bajo la
supervision de la Agencia o de un Estado miembro;

al disefio, la produccion, el mantenimiento y la explotacion de la aeronave, y de sus
productos, componentes y equipos no instalados asociados, cuando la aeronave esté:

1) matriculada en un Estado miembro, a menos y en la medida en que el Estado
miembro haya transferido sus responsabilidades de conformidad con el
Convenio de Chicago a un tercer pais y que la explotacion de la aeronave
recaiga en un operadores de un tercer pais;

i) matriculada en un tercer pais y explotada por un operador establecido,
residente o con un centro de actividad principal en el territorio al que se
aplican los Tratados;

a la explotacion de aeronaves dentro o fuera del espacio aéreo del Cielo Unico
Europeo por un operador de un tercer pais;

al disefio, la produccién, el mantenimiento y la explotacion de los equipos de
aerodromo utilizados o previstos para su uso en los aerédromos a que se hace
referencia en la letra e) y la prestacion de servicios de asistencia en tierra y de
servicios de direccion en la plataforma en dichos aer6dromos;

al disefio, el mantenimiento y la explotacion de aer6dromos ubicados en el territorio
al que se aplican los Tratados, que:

i) estan abiertos para uso publico;
ii) abastecen el transporte aéreo comercial;

iii) realizan operaciones que utilizan procedimientos de aproximacion o de
salida por instrumentos;
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f)

9)

h)

d)

iv) tienen una pista pavimentada de 800 metros o mas, o se utilizan
exclusivamente para helicopteros;

sin perjuicio de la legislacion de la Union ni de la legislacion nacional sobre medio
ambiente y planificacion del uso del suelo, a la proteccion de los alrededores de los
aerdédromos a que se hace referencia en la letra e);

a la prestacion de servicios de gestion del transito aéreo y de navegacién aérea en el
espacio del Cielo Unico Europeo, y al disefio, la produccion, el mantenimiento y la
explotacion de sistemas y componentes utilizados para la prestacion de dichos
servicios de gestion del transito aéreo y de navegacion aérea;

al disefio, la produccion, el mantenimiento y la explotacion de aeronaves no
pilotadas, sus motores, hélices, componentes y equipos no instalados, asi como los
equipos para controlar aeronaves no pilotadas de forma remota, cuando dichas
aeronaves estén explotadas dentro del espacio aéreo del Cielo Unico Europeo por
parte de un operador establecido o residente en el territorio al que se aplican los
Tratados.

El presente Reglamento también se aplicara al personal y a las organizaciones que
participen en las actividades a que se hace referencia en el apartado 1.

El presente Reglamento no se aplicara a:

las aeronaves del Estado, ni a sus productos, componentes y equipos no instalados, ni
al personal y a las organizaciones que participen en las actividades y los servicios
desarrollados por las aeronaves del Estado;

los aerédromos o partes de estos, asi como los equipos, el personal y las
organizaciones, que son controlados y explotados por el ejército;

la gestién del transito aéreo y los servicios de navegacion aérea, incluidos los
sistemas y componentes, el personal y las organizaciones que sean provistos o
puestos a disposicion por el ejército;

el disefio, la produccion, el mantenimiento y la explotacion de aeronaves cuya
explotacion conlleve un riesgo bajo para la seguridad aérea, segun lo indicado en el
anexo |, asi como al personal y a las organizaciones que participen en esas
actividades.

Por lo que respecta a la letra a), los Estados miembros garantizaran que las
actividades y servicios realizados por las aeronaves del Estado referidas en dicha
letra se llevan a cabo teniendo en cuenta los objetivos del presente Reglamento. Los
Estados miembros también garantizaran que, cuando proceda, las aeronaves del
Estado estén separadas del resto de aeronaves.

Por lo que respecta a la letra d), la Comision estard facultada para adoptar actos
delegados de conformidad con el articulo 117 con el fin de ajustar, cuando sea
necesario a la vista de avances técnicos u operativos, en particular la introduccion de
nuevas técnicas de fabricacion o nuevas tecnologias, y en la medida en que esté
justificado por el bajo riesgo para la seguridad aérea que conlleva la explotacion de
la aeronave en cuestion, los siguientes criterios previstos en el anexo I:

i) las fechas referidas en la letra a), inciso i), de dicho anexo;

i)  los limites de peso, velocidad y volumen de aire caliente mencionados en
las letras e), 1), g), h), i) y j) de dicho anexo.
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Una organizacion responsable del disefio de un tipo de aeronave puede pedir a la
Comision que decida si las disposiciones de la secciéon | del capitulo Il son
aplicables al disefio, la produccién y el mantenimiento de ese tipo de aeronave y al
personal y a las organizaciones que participan en tales actividades, si:

a) el tipo de aeronave en cuestion estd dentro del ambito de aplicacién de
las letras e), ), g), h), i) 0 ]) del anexo I,

b)  ese tipo de aeronave esta previsto para la produccion en serie; y

c) el disefio de ese tipo de aeronave no ha sido aprobado de conformidad
con la legislacion nacional de un Estado miembro.

La Comision decidira en base a dicha peticion, previa consulta a la Agencia y a los
Estados miembros en los que la organizacion en cuestion tenga su centro de actividad
principal, si se han cumplido los criterios del primer parrafo. Esta decision se
adoptard mediante un acto de ejecucion que se adoptara de conformidad con el
procedimiento consultivo a que se refiere el articulo 116, apartado 2, y se publicara
en el Diario Oficial de la Unidn Europea. La Agencia también incluiré esta decision
en el archivo a que se hace referencia en el articulo 63.

A partir de la fecha especificada en dicha decision de ejecuciéon, el disefio, la
produccién y el mantenimiento del tipo de aeronave en cuestion, asi como el
personal y las organizaciones que participen en tales actividades, se regiran
Unicamente con arreglo a las disposiciones de la seccion | del capitulo Il y a los
actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud de las mismas. En este caso, las
disposiciones del capitulo 1V y del capitulo V sobre la aplicacion de las disposiciones
de la seccion | del capitulo Il también seran aplicables al tipo de aeronave en
cuestion.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 8 del Reglamento(UE) n® XXX/XXXX,
relativo a la puesta en préctica del Cielo Unico Europeo (Texto refundido), los
Estados miembros velaran por que las instalaciones militares abiertas al transito
aéreo general a que se hace referencia en el apartado 3, letra b), del presente articulo
y la gestion del transito aéreo y los servicios de navegacion aérea prestados por
personal militar para el trafico aéreo general a que se hace referencia en el apartado
3, letra c), ofrezcan un nivel de seguridad equivalente al resultante de la aplicacion
de los requisitos esenciales establecidos en los anexos VII y VIII del presente
Reglamento.

Los Estados miembros pueden decidir aplicar las decisiones de cualquiera de las
secciones I, 11, 111, V, VI o VII del capitulo Il a algunas o a todas las actividades a
que hace referencia el apartado 3, letra a) y letra c), del presente articulo y al
personal y organizaciones que participen en tales actividades.

En este caso, el Estado miembro correspondiente notificara a la Comision y a la
Agencia su intencién. Dicha notificacion contendra toda la informacion pertinente vy,
en particular:

a) laseccion o secciones que pretende aplicar;

b) las actividades, el personal y las organizaciones en cuestion;
c) lasrazones por las que se toma la decisidn prevista; y

d) lafechaen la que la decisidn prevista sera aplicable.
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La Comision decidira, previa consulta a la Agencia, si, en vista de las caracteristicas
de las actividades, del personal y de las organizaciones en cuestion, la finalidad y el
contenido las disposiciones de la seccion o secciones notificadas a esta, las
disposiciones en cuestion pueden aplicarse de manera efectiva y, cuando proceda,
bajo qué condiciones. La decision de la Comision, adoptada mediante un acto de
ejecucion, se tomara de conformidad con el procedimiento consultivo a que se refiere
el articulo 116, apartado 2, y se publicara en el Diario Oficial de la Unién Europea.
La Agencia incluira esta decision en el archivo a que se hace referencia en el articulo
63.

El Estado miembro en cuestion solo aplicard las disposiciones de la seccion o
secciones notificadas a la Comision tras haber recibido una decision favorable de
esta y, si procede, tras garantizar que se cumplen las condiciones establecidas en
dicha decision. En tal caso, a partir de la fecha especificada en la decision del Estado
miembro, las actividades, el personal y las organizaciones en cuestion se regiran
exclusivamente por dichas disposiciones y por las disposiciones de los actos
delegados y de ejecucion adoptados en virtud de las mismas. En ese caso, también
seran aplicables las disposiciones del capitulo IV y del capitulo V sobre la aplicacion
de las disposiciones de la seccion o las secciones notificadas en cuanto a las
actividades, el personal y las organizaciones en cuestion.

La Comisién, la Agencia y las autoridades competentes del Estado miembro en
cuestion colaboraran al objeto de la aplicacion del presente apartado.

Los Estados miembros podran decidir revocar las decisiones que hayan adoptado con
arreglo al presente apartado. En ese caso, el Estado miembro correspondiente lo
notificara a la Comisién y a la Agencia. Esta notificacidon se publicara en el Diario
Oficial de la Union Europea y la Agencia la incluird en el archivo estipulado en el
articulo 63. El Estado miembro en cuestién establecerd un periodo de transicién
adecuado.

Los Estados miembros pueden decidir eximir de las disposiciones del presente
Reglamento el disefio, el mantenimiento y la explotacion de un aerédromo, y el
equipo utilizado en dicho aerédromo, si dicho aerédromo no gestiona mas de 10 000
pasajeros al afio y realiza no més de 850 viajes relacionados con operaciones de
mercancias al afo, con la condicién de que dicha exencién no ponga en peligro el
cumplimento de los requisitos esenciales previstos en el articulo 29.

En tal caso, el Estado miembro correspondiente notificara, a la Comision y a la
Agencia, mediante un escrito motivado, su intencion de tomar esta decision. Esa
notificacion contendra toda la informacidn relativa a la decision prevista.

La Comision decidird, previa consulta a la Agencia, si se han cumplido las
condiciones del primer parrafo. La decision de la Comision, adoptada mediante un
acto de ejecucion, se adoptaréd de conformidad con el procedimiento consultivo a que
se refiere el articulo 116, apartado 2, y se publicara en el Diario Oficial de la Unién
Europea. La Agencia incluird esta decision en el archivo a que se hace referencia en
el articulo 63.

El Estado miembro en cuestion adoptara la decision prevista Unicamente tras haber
recibido una decision favorable de la Comisién En tal caso, a partir de la fecha
especificada en la decision del Estado miembro, el disefio, el mantenimiento y la
explotacion del aerédromo en cuestion, y sus equipos, dejaran de estar regulados por
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las disposiciones del presente Reglamento y de los actos delegados y de ejecucion
adoptados en virtud de este.

Los Estados miembros estudiaran anualmente las cifras de transito de los aerédromos
que hayan eximido con arreglo al presente apartado. Cuando un examen demuestre
que, a lo largo de tres afios consecutivos, uno de esos aerédromos gestiona mas de 10
000 pasajeros al afio y méas de 850 viajes relacionados con operaciones de mercancias
al afio, el Estado miembro en cuestién revocara la exencion de dicho aerédromo. En
tal caso, informaran de ello a la Comision y a la Agencia. La decision por la que se
revoca la exencion se publicara en el Diario Oficial de la Union Europea y la
Agencia la incluiréa en el archivo estipulado en el articulo 63.

Lo dispuesto en el presente apartado no afectara a las exenciones concedidas por los
Estados miembros con arreglo al articulo 4, apartado 3 ter, del Reglamento (CE) n°
216/2008. La decision por la que se establecen dichas exenciones se publicara en el
Diario Oficial de la Unién Europea y la Agencia la incluira en el archivo estipulado
en el articulo 63.

Articulo 3
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se entenderéa por:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7)

«supervision»: la comprobacion, por o en representacion de la autoridad competente,
de forma permanente de que siguen cumpliéndose los requisitos bajo los que se ha
expedido un certificado o los requisitos en relacion con los cuales se ha hecho una
declaracion;

«Convenio de Chicago»: significa el Convenio sobre aviacion civil internacional y
sus anexos, firmado en Chicago el 7 de diciembre de 1944;

«producto»: una aeronave, un motor o una hélice;

«componente»: cualquier pieza de una aeronave que no sean ni el motor ni las
hélices;

«componente GTA/SNA»: cualquier componente segun lo definido en el articulo 2,
apartado 19, del Reglamento (UE) n® XXX/XXXX?;

«certificacion»: cualquier forma de reconocimiento de conformidad con el presente
Reglamento, basado en una evaluacion adecuada, de que una organizacion o persona,
producto, componente, equipo no instalado, aerédromo, equipo de aerédromo,
sistema GTA/SNA, componente GTA/SNA o dispositivo de simulaciéon de vuelo
para entrenamiento cumple los requisitos aplicables del presente Reglamento y de los
actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud del mismo, mediante la
expedicion de un certificado que acredite dicho cumplimiento;

«declaracion»: declaracion por escrito realizada de conformidad con el presente
Reglamento bajo la responsabilidad exclusiva de una persona fisica o juridica sujeta
a las disposiciones del presente Reglamento, por la que se confirma que se cumplen
los requisitos aplicables del presente Reglamento y de los actos delegados y de
ejecucion adoptados en virtud del mismo relacionados con una organizacion o una
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8)

9

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)
18)

19)

20)

persona, un producto, un componente, un equipo no instalado, un equipo de
aerodromo, un sistema GTA/SNA o un componente GTA/SNA,

«organismo cualificado»: una persona fisica o juridica acreditada a la que la Agencia
0 una autoridad nacional competente, bajo su control y responsabilidad, puedan
atribuirle determinadas tareas de certificacion o supervisién en virtud del presente
Reglamento;

«certificado»: cualquier certificado, aprobacion, licencia, autorizacion, acreditacion u
otro documento expedido como consecuencia de una certificacién que acredita el
cumplimiento de los requisitos aplicables;

«operador»: cualquier persona fisica o juridica que explota o desea explotar una o
Mas aeronaves 0 UNo 0 MAs aerdédromos;

«dispositivo de simulacion de vuelo para entrenamiento»: cualquier tipo de
dispositivo en el que se simulan condiciones de vuelo en tierra, incluidos simuladores
de vuelo, dispositivos de entrenamiento de vuelo, entrenadores de procedimientos de
navegacion y vuelo, y dispositivos bésicos de entrenamiento de wvuelo por
instrumentos;

«aerddromo»: una zona definida en tierra 0 en agua, en una estructura fija, fijada
extraterritorialmente o flotante, incluidos sus edificios, instalaciones y equipos,
utilizada para ser utilizada total o parcialmente para la llegada, la salida o el
movimiento en superficie de aeronaves;

«equipo de aerédromo»: cualquier equipo, aparato, dependencia, programa
informéatico o accesorio que se utiliza o estd destinado a ser utilizado para la
explotacion de aeronaves en un aerédromo;

«plataforma»: una zona definida de un aer6dromo destinada a dar cabida a las
aeronaves para el embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga, 0 bien para
el abastecimiento de combustible, el estacionamiento o el mantenimiento;

«servicio de direccion en la plataforma»: servicio prestado para regular las
actividades y el movimiento de las aeronaves y vehiculos en una plataforma;

«GTA/SNA»: la gestion de transito aereo y los servicios de navegacion aérea segln
se define en el articulo 2, apartado 10, del Reglamento (UE) n°® XXX/XXXX, los
servicios de navegacion aérea definidos en el articulo 2, apartado 4, del citado
Reglamento, incluidos los servicios y las funciones de gestion de red a que se hace
referencia en el articulo 17 de dicho Reglamento, y los servicios relativos a la
produccién y el tratamiento de datos y el formato y la entrega de datos al transito
aéreo general con fines de navegacion aérea segura;

«sistema GTA/SNA»: cualquier combinacion de sistemas, segun lo definido en el
articulo 2, apartado 33, del Reglamento (UE) n® XXX/XXXX;

«Plan maestro GTA»: el documento referido en el articulo 2, apartado 14, del
Reglamento (UE) n® XXX/XXXX;

«servicio de informacion de vuelo»: servicio prestado con el fin de dar asesoramiento
e informacién que resulten Utiles para la operacion de vuelos de manera segura y
eficiente;

«transito aéreo general»: todos los movimientos de las aeronaves civiles y aeronaves
del Estado realizados de conformidad con los procedimientos de la Organizacion de
Auviacion Civil Internacional (OACI);
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21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)
28)
29)

30)

31)

32)

33)

34)

«normas y practicas recomendadas internacionales»: normas y précticas
recomendadas internacionales adoptadas por la OACI en virtud del articulo 37 del
Convenio de Chicago;

«servicio de asistencia en tierra»: todos los servicios prestados en los aer6dromos
que comprendan actividades relacionadas con la seguridad en los ambitos de la
asistencia administrativa en tierra y supervision, asistencia a pasajeros, asistencia con
equipajes, asistencia de carga y correo, asistencia de operaciones en pista, servicios
para aeronaves, asistencia de combustible y lubricante, mantenimiento de aeronaves,
operaciones de vuelo y asistencia a la tripulacion, transporte de superficie y
restauracion;

«transporte aéreo comercial»: la explotacion de una aeronave para transportar
pasajeros, carga 0 correo a cambio de una remuneracion o de otro tipo de
contraprestacion econémica, entre dos aerédromos diferentes;

«rendimiento de seguridad»: nivel de seguridad en un Estado miembro, en la Uni6n o
en una organizacion, segun los objetivos de rendimiento de seguridad y los
indicadores de rendimiento de seguridad;

«indicador de rendimiento de seguridad»: parametro utilizado para supervisar y
evaluar el rendimiento de seguridad,;

«objetivo de rendimiento de seguridad»: un objetivo planificado o previsto para el
cumplimiento de indicadores de rendimiento de seguridad a lo largo de un periodo de
tiempo dado.

«aeronave»: la maquina que puede sostenerse en la atmésfera a partir de reacciones
del aire distintas de las reacciones del aire contra la superficie de la tierra;

«equipo no instalado»: cualquier equipo que se lleva a bordo de una aeronave, pero
que no esta instalado en ella, que puede intervenir en la seguridad;

«aeronave no pilotada»: cualquier aeronave operada o disefiada para ser operada sin
un piloto a bordo;

«equipo para controlar aeronaves no pilotadas de forma remota»: cualquier equipo,
aparato, dependencia, programa informatico o accesorio que sea necesario para la
utilizacion segura de una aeronave no pilotada;

«aeronave matriculada en un Estado miembro» o0 «aeronave matriculada en un tercer
pais»: una aeronave matriculada con arreglo a las normas y practicas recomendadas
internacionales relativas al anexo 7 del Convenio de Chicago titulado «Marcas de
nacionalidad y de matricula de las aeronaves»;

«aeronave del Estado»: aeronaves que realizan actividades o servicios militares,
aduaneros, policiales, de busqueda y rescate, de extinciébn de incendios, de
guardacostas o similares bajo el control y la responsabilidad de un Estado miembro,
realizadas en aras del interés publico por un organismo dotado con facultades de
autoridad publica;

«espacio aéreo del Cielo Unico Europeo»: espacio del territorio al que se aplican los
Tratados, asi como cualquier otro espacio aéreo en el que los Estados miembros
aplican el Reglamento (UE) n XXXIXXXX de conformidad con el articulo 1,
apartado 4, de dicho Reglamento;

«autoridad nacional competente»: uno 0 mas organismos designados por un Estado
miembro y con las facultades y las responsabilidades necesarias asignadas para llevar
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f)
9)

h)

f)

a cabo las tareas relacionadas con la certificacion, supervision y ejecucion de
conformidad con el presente Reglamento y los actos delegados y de ejecucién
adoptados en virtud del mismo.

Articulo 4

Principios aplicables a las medidas adoptadas en virtud del presente Reglamento

Al adoptar medidas en virtud del presente Reglamento, los Estados miembros, la
Comision y la Agencia:

reflejaran el estado actual de la técnica y las mejores practicas en materia de aviacion
y tendrdn en cuenta la experiencia a escala mundial en aviacion, asi como los
avances cientificos y técnicos en los ambitos correspondientes;

se basaran en los mejores analisis y pruebas disponibles;

permitiran la reaccion inmediata, una vez establecidas las causas de accidentes,
incidentes graves y violaciones de seguridad intencionadas;

tendran en cuenta las relaciones de interdependencia entre los diferentes ambitos de
la seguridad aérea, asi como entre la seguridad aérea y otros ambitos técnicos de la
normativa de la aviacion;

estableceran, cuando sea posible, los requisitos de una forma centrada en los
objetivos que haya que conseguir, permitiendo al mismo tiempo diferentes métodos
para cumplir estos objetivos;

promoveran la cooperacion y el uso eficaz de recursos entre autoridades a escala de
la Unidn y de los Estados miembros;

adoptaran medidas no vinculantes, incluidas medidas para promover la seguridad,
cuando sea posible;

tendran en cuenta las obligaciones internacionales en el &mbito de la aviacién civil de
la Union y de los Estados miembros.

Las medidas adoptadas en el marco del presente Reglamento se corresponderan y
serén proporcionales a la naturaleza y a los riesgos de cada actividad concreta a la
que se refieren. Durante la preparacion y promulgacion de dichas medidas, los
Estados miembros, la Comision y la Agencia tendran en cuenta, segln proceda para
la actividad en cuestion:

si hay personas distintas de la tripulacion de vuelo a bordo y, en particular si la
operacion esta abierta al publico;

en qué medida podria la actividad poner en peligro a terceros o a propiedades en
tierra;

la complejidad y el rendimiento de la aeronave en cuestion;
la finalidad del vuelo y el tipo de espacio aéreo utilizado;

el tipo, la escala y la complejidad de la operacién o actividad, incluidos, cuando
proceda, el tamafio y el tipo del transito gestionado por la persona u organizacion
responsable;

en qué medida las personas afectadas por los riesgos que supone la operacion pueden
evaluar y controlar dichos riesgos;
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9)

los resultados de actividades previas de certificacion y supervision.
CAPITULO Il

GESTION DE LA SEGURIDAD AEREA

Articulo 5
Programa europeo de seguridad aérea

La Comision, previa consulta a la Agencia, adoptard, publicard y actualizarg, segun
proceda, un documento en el que se describa el funcionamiento del sistema europeo
de seguridad aérea y contenga las normas, las actividades y los procesos que se
utilizan para gestionar la seguridad de la aviacion civil en la Union de conformidad
con el presente Reglamento (el «Programa europeo de seguridad aérea»).

El Programa europeo de seguridad aérea incluird la descripcion de al menos:
a) lapolitica, los objetivos y los recursos de seguridad aérea en Europa;
b)  la gestion europea de los riesgos de seguridad aérea,
c) lagarantia de la seguridad aérea en Europa;
d) la promocion europea de la seguridad aérea.

En el Programa europeo de seguridad aérea se describird también el proceso para
desarrollar, adoptar, actualizar y aplicar el Plan europeo de seguridad aérea al que se
refiere el articulo 6, en el que participaran estrechamente los Estados miembros y las
partes interesadas pertinentes.

Articulo 6
Plan europeo de seguridad aérea

La Agencia desarrollara, adoptara, publicara y posteriormente actualizara, al menos
una vez al afio, un Plan europeo de seguridad aérea. Tomando como base la
evaluacion de informacion pertinente sobre seguridad, el Plan europeo de seguridad
aérea determinard los principales riesgos de seguridad que afectan al sistema europeo
de seguridad aérea y establecera las medidas necesarias para mitigarlos.

La Agencia documentard en una cartera de riesgos de seguridad especifica los
riesgos de seguridad a que se refiere el apartado 1 y hard un seguimiento de la
aplicacion de las correspondientes medidas de mitigacion por parte de las partes
implicadas, incluso, cuando proceda, estableciendo indicadores de rendimiento de
seguridad.

El Plan europeo de seguridad aérea especificara, habida cuenta de los objetivos
previstos en el articulo 1, un nivel aceptable de rendimiento de seguridad en la
Union, que los Estados miembros, la Comision y la Agencia deberan aspirar a
conseguir conjuntamente.

Articulo 7
Programa nacional de seguridad aérea
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Cada Estado miembro establecera un programa nacional de seguridad aérea para la
gestién de la seguridad de la aviacién civil por lo que respecta a las actividades de
aviacion bajo su responsabilidad (el «Programa nacional de seguridad aérea»). Dicho
programa sera proporcional al tamafio y la complejidad de dichas actividades y sera
coherente con el Programa europeo de seguridad aérea.

El Programa nacional de seguridad aérea incluird al menos cuanto sigue:
a) lapolitica, los objetivos y los recursos de seguridad aérea;
b)  lagestidn de los riesgos de seguridad aérea;
c) lagarantia de la seguridad aérea;
d) la promocién de la seguridad aérea.

El Programa nacional de seguridad aérea especificara, habida cuenta de los objetivos
previstos en el articulo 1 y el nivel aceptable de rendimiento de seguridad a que se
refiere el articulo 6, apartado 3, un nivel aceptable de rendimiento de seguridad que
se ha de alcanzar a nivel nacional por lo que respecta a las actividades de aviacién
bajo la responsabilidad del Estado miembro en cuestion.

Articulo 8
Plan nacional de seguridad aérea

El Programa nacional de seguridad aérea ird acompafiado de un Plan nacional de
seguridad aérea. Tomando como base la evaluacion de informacion pertinente sobre
seguridad, cada Estado miembro determinara en ese plan los principales riesgos de
seguridad que afectan a su sistema nacional de seguridad de la aviacion civil y
establecera las medidas necesarias para mitigarlos.

El Plan nacional de seguridad aérea comprendera los riesgos y las medidas
determinados en el Plan europeo de seguridad aérea pertinentes para el Estado
miembro en cuestion. El Estado miembro informara a la Agencia de los riesgos y las
medidas determinados en el Plan europeo de seguridad aérea que no resulten
pertinentes para su sistema nacional de seguridad aérea y las razones para que asi
sea.

CAPITULO 11

REQUISITOS SUSTANTIVOS

SECCION |
Aeronavegabilidad y proteccion del medio ambiente

Articulo 9
Requisitos esenciales

Las aeronaves especificadas en el articulo 2, apartado 1, letras a) y b), y sus motores,
hélices, componentes y equipos no instalados deberdn cumplir los requisitos
esenciales de aeronavegabilidad establecidos en el anexo Il y, en relacién con el
ruido y las emisiones, los requisitos esenciales sobre compatibilidad medioambiental
de los productos estipulados en el anexo Il11.
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Articulo 10
Cumplimiento

En cuanto a las aeronaves referidas en el articulo 2, apartado 1, letra b), inciso i), y
sus motores, hélices, componentes y equipos no instalados, se garantizard el
cumplimiento del articulo 9 de conformidad con los articulos 11 a 16.

En cuanto a las aeronaves referidas en el articulo 2, apartado 1, letra a), y sus
motores, hélices y componentes, se garantizard el cumplimiento del articulo 9 de
conformidad con los articulos 11y 12 y con el articulo 15, apartado 1.

Articulo 11
Disefio de productos

El disefio de un producto estara sujeto a certificacion y se expedira un certificado de
tipo a su favor. Asimismo, las modificaciones de dicho certificado de tipo estaran
sujetas a certificacion y se les expedira un certificado de modificaciones, incluidos
los certificados de tipo suplementarios. Los disefios de reparacion estaran sujetos a
certificacion y se expedira una aprobacion a su favor.

Este certificado de tipo, el certificado de modificaciones y la aprobacion de los
disefios de reparacion se expediran previa solicitud, cuando el solicitante haya
demostrado que el disefio del producto cumple las bases de la certificacion de tipo
establecidas de conformidad con el acto delegado a que se refiere el articulo 18,
apartado 1, letra a), inciso i), y que el disefio del producto no tiene ningun elemento o
caracteristica que lo haga incompatible desde el punto de vista medioambiental o
inseguro para su explotacion.

Asimismo, este certificado de tipo, el certificado de modificaciones y la aprobacion
de los disefios de reparacion podran expedirse sin dicha solicitud, por una
organizacion aprobada conforme al articulo 15 a la que se le haya concedido la
facultad de expedir tales certificados o autorizaciones de conformidad con el acto
delegado a que se refiere el articulo 18, apartado 1, letra k), cuando dicha
organizacion haya determinado que el disefio del producto cumple las condiciones
previstas en el segundo parrafo.

No serd necesario un certificado de tipo aparte para el disefio de motores y hélices
que se hayan certificado como parte del disefio de una aeronave de conformidad con
el presente articulo.

Articulo 12
Disefio de componentes

A menos que en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 18 se disponga
otra cosa, el disefio de componentes estard sujeto a certificacion y se expedira un
certificado a su favor.

Este certificado se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
que el disefio del componente cumple las bases de certificacion establecidas de
conformidad con el articulo 18, apartado 1, letra a), inciso ii).

Asimismo, este certificado de tipo podra expedirse sin dicha solicitud, por una
organizacion aprobada conforme al articulo 15 a la que se le haya concedido la
facultad de expedir dichos certificados de conformidad con el acto delegado a que se
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refiere el articulo 18, apartado 1, letra k), cuando dicha organizacion haya
determinado que el disefio del componente cumple las bases de certificacion
establecidas de conformidad con el articulo 18, apartado 1, letra a), inciso ii).

No sera necesario un certificado aparte para el disefio de componentes que se hayan
certificado como parte del disefio de un producto de conformidad con el articulo 11.

Articulo 13
Disefio de equipos no instalados

Cuando asi se disponga en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 18, el
disefio de equipos no instalados estara sujeto a certificacion y se expedira un
certificado a su favor.

Este certificado se expedird previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
que el disefio del equipo no instalado cumple las bases de certificacion establecidas
de conformidad con el articulo 18, apartado 1, letra a), inciso ii).

Asimismo, este certificado podra expedirse sin dicha solicitud, por una organizacion
aprobada conforme al articulo 15 a la que se le haya concedido la facultad de expedir
dichos certificados de conformidad con el acto delegado a que se refiere el articulo
18, apartado 1, letra k), cuando dicha organizacién haya determinado que el disefio
del equipo no instalado cumple las bases de certificacion establecidas de
conformidad con el articulo 18, apartado 1, letra a), inciso ii).

Articulo 14
Aeronaves individuales

Las aeronaves individuales estaran sujetas a certificacion y se expediran un
certificado de aeronavegabilidad y, cuando asi se disponga en los actos delegados
adoptados en virtud del articulo 18, un certificado acustico a su favor.

Estos certificados se expediran previa solicitud, cuando el solicitante haya
demostrado que la aeronave es conforme con el disefio certificado en virtud del
articulo 11, y que la aeronave esta en condiciones de operar de forma segura y
compatible con el medio ambiente.

Articulo 15
Organizaciones

A menos que en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 18 se disponga
otra cosa, las organizaciones responsables del disefio y la fabricacion de los
productos, los componentes y los equipos no instalados estaran sujetas a certificacion
y se expedirad una aprobacién a su favor.

Esta aprobacion se expediré previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
que cumple las normas establecidas en los actos delegados adoptados en virtud del
articulo 18 para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en
el articulo 9. En la aprobacion se deberan especificar las facultades concedidas a la
organizacion y el alcance de la aprobacion.

A menos que en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 18 se disponga
otra cosa, las organizaciones responsables del mantenimiento y la gestion constante
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b)

de la aeronavegabilidad de los productos, los componentes y los equipos no
instalados, estaran sujetas a certificacion y se expedira una aprobacion a su favor.

Esta aprobacion se expediré previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
que cumple las normas establecidas en los actos delegados adoptados en virtud del
articulo 18 para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en
el articulo 9. En la aprobacion se deberan especificar las facultades concedidas a la
organizacion y el alcance de la aprobacion.

Cuando asi se disponga en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 18,
las organizaciones que participen en la formacion del personal a que se refiere el
articulo 16 estaran sujetas a certificacion y se expedira una aprobacion a su favor.

Esta aprobacion se expediré previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
gue cumple las normas establecidas en los actos delegados adoptados en virtud del
articulo 18 para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en
el articulo 9. En la aprobacion se deberan especificar las facultades concedidas a la
organizacion y el alcance de la aprobacion.

Articulo 16
Personal

Cuando asi se disponga en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 18, el
personal responsable de dar el visto bueno a un producto, componente o equipo no
instalado tras una intervencién de mantenimiento estara sujeto a certificacion y se
expedira una licencia a su favor.

Esta licencia se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado su
capacidad para cumplir las obligaciones asociadas con sus facultades de conformidad
con los requisitos esenciales previstos en el articulo 9. En la licencia se deberan
especificar las facultades concedidas al personal y el alcance de la licencia.

Articulo 17
Excepciones
No obstante lo dispuesto en los articulos 9, 10, 11y 12, segun proceda:

El cumplimiento de los requisitos esenciales aplicables a que se refiere el articulo 9
del disefio de productos y el disefio de componentes puede evaluarse sin la
expedicion de un certificado, cuando asi se disponga en los actos delegados
adoptados en virtud del articulo 18. En ese caso, dichos actos delegados definiran las
condiciones y los procedimientos de dicha evaluacion. Dichos actos delegados
pueden establecer que a la organizacion responsable del disefio y la fabricacion de
dichos productos y componentes se le permita declarar la conformidad del disefio de
los productos y el disefio de los componentes con los requisitos esenciales y las
especificaciones detalladas establecidos de conformidad con los actos delegados
adoptados en virtud del articulo 18, apartado 1), letra i), para garantizar la
conformidad de dichos disefios con estos requisitos esenciales.

Cuando el disefio de una aeronave no cumpla los requisitos esenciales a que se
refiere el articulo 9, podra expedirse un certificado de tipo restringido. En ese caso,
este certificado se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
que el diseiio de la aeronave cumple las especificaciones de aeronavegabilidad
especificas establecidas de conformidad con los actos delegados adoptados en virtud
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b)

del articulo 18, apartado 1, letra a), inciso iii), y que el disefio de la aeronave es
adecuado en términos de aeronavegabilidad y compatibilidad medioambiental, a la
vista del uso previsto de la aeronave.

No obstante lo dispuesto en los articulos 9, 10 y 14, segun proceda:

De conformidad con los actos delegados adoptados en virtud del articulo 18, se
expedira un certificado de aeronavegabilidad restringido o un certificado acustico
restringido para aquellas aeronaves cuyo disefio haya sido objeto de una declaracién
de conformidad con el apartado 1, letra a), o respecto de las cuales se haya expedido
un certificado de tipo restringido con arreglo al apartado 1, letra b). En este caso,
estos certificados se expedirdn previa solicitud, cuando el solicitante haya
demostrado que la aeronave cumple con ese disefio y que la aeronave esta en
condiciones de operar de forma segura y compatible con el medio ambiente.

De conformidad con los actos delegados adoptados en virtud del articulo 18, podra
expedirse una autorizacion de vuelo para permitir la explotacion de una aeronave que
no disponga de un certificado de aeronavegabilidad valido ni de un certificado de
aeronavegabilidad restringido valido. En este caso, esta autorizacion de vuelo se
expedira previa solicitud cuando el solicitante haya demostrado que la aeronave es
capaz de realizar un vuelo sencillo en condiciones de seguridad.

Asimismo, esta autorizacion de vuelo podra expedirse sin dicha solicitud, por una
organizacion aprobada conforme al articulo 15 a la que se le haya concedido la
facultad de expedir dichas autorizaciones de conformidad con el acto delegado a que
se refiere el articulo 18, apartado 1, letra k), cuando dicha organizacion haya
determinado que la aeronave es capaz de realizar un vuelo sencillo en condiciones de
seguridad.

La autorizacion de vuelo estara sujeta a limitaciones adecuadas, segun lo previsto en
dichos actos delegados, en particular para garantizar la seguridad de terceros.

Articulo 18
Delegacion de competencias

Para las aeronaves a que se hace referencia en el articulo 2, apartado 1, letras a) y b),
y sus motores, hélices, componentes y equipos no instalados, la Comision estard
facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 117 con el fin
de establecer normas detalladas en relacion con:

las condiciones para establecer y notificar cuanto sigue a un solicitante por la
Agencia segun el articulo 66:

) las bases de la certificacion de tipo aplicables a un producto a efectos de
la certificacion de tipo a que se refieren el articulo 11 y el articulo 17,
apartado 1, letra b);

i) las bases de certificacion aplicables a un componente o equipo no
instalado a efectos de la certificacion a que se refieren los articulos 12 y
13;

iii) las especificaciones especificas de aeronavegabilidad y compatibilidad
medioambiental aplicables a aeronaves aptas para obtener un certificado
de aeronavegabilidad restringido o un certificado acustico restringido a
que se refiere el articulo 17, apartado 2, letra a);
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b)

d)

f)

las condiciones para la emision y difusion de informacion obligatoria por la Agencia,
de conformidad con el articulo 66, para garantizar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad y la compatibilidad medioambiental de los productos, asi como las
condiciones para la aprobacion de medios de conformidad alternativos a esta
informacion obligatoria;

las condiciones especificas de conformidad de las aeronaves a que se hace referencia
en el articulo 2, apartado 1, letra b), inciso ii), con los requisitos esenciales a que se
hace referencia en el articulo 9;

las condiciones para la expedicién, el mantenimiento, la modificacién, la suspension
o0 la revocacion de los certificados a que se refieren los articulos 11, 12, 13 y 14, el
articulo 17, apartado 1, letra b) y el articulo 17, apartado 2, entre las que se incluyen:

1) las condiciones para situaciones en las que, con vistas a lograr los objetivos
establecidos en el articulo 1 y teniendo en cuenta la naturaleza y el
riesgo de la actividad concreta en cuestién, se requieran 0 no se
requieran dichos certificados, segun proceda;

ii) las condiciones sobre la duracién de dichos certificados y sobre la
renovacion de dichos certificados cuando la duracién sea limitada;

i) las condiciones de expedicion y uso de los certificados de
aeronavegabilidad restringidos y los certificados acusticos restringidos
a los que se refiere el articulo 17, apartado 2, letra a);

iv) las condiciones para la expedicion y el uso de las autorizaciones de vuelo a
las que se refiere el articulo 17, apartado 2, letra b);

V) los datos de idoneidad operativa, incluidos:

- el programa minimo de formacién para obtener la habilitacion
de tipo del personal certificador de mantenimiento;

- el programa minimo para la habilitacion de tipo de los pilotos y
los datos de referencia para la cualificacion objetiva de los
simuladores asociados;

— la lista maestra de equipo minimo, seglin convenga;

- datos sobre el tipo de aeronave pertinentes para la tripulacion de
cabina de pasajeros;

- especificaciones adicionales para garantizar el cumplimiento de
la seccion 111 del presente capitulo;

vi) las condiciones para el mantenimiento de productos, componentes y
equipos no instalados;

vii) las condiciones para la gestion continua de la aeronavegabilidad de
aeronaves;

requisitos adicionales de aeronavegabilidad para productos, piezas y equipos no
instalados, cuyo disefio ya haya sido certificado, necesarios para respaldar el
mantenimiento de la aeronavegabilidad y las mejoras de seguridad,;

las condiciones para la expedicion, el mantenimiento, la modificacién, la suspension
o la revocacion de las autorizaciones a que se refiere el articulo 15, incluidas la
condiciones para situaciones en las que, con vistas a lograr los objetivos establecidos
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9)

h)

)

K)

en el articulo 1y teniendo en cuenta la naturaleza y el riesgo de la actividad concreta
en cuestion, se requieran o0 no se requieran dichas autorizaciones, segun proceda;

las condiciones para la expedicién, el mantenimiento, la modificacion, la suspension
o la revocacion de las licencias a que se refiere el articulo 16, incluidas la
condiciones para situaciones en las que, con vistas a lograr los objetivos establecidos
en el articulo 1 y teniendo en cuenta la naturaleza y el riesgo de la actividad concreta
en cuestion, se requieran estas licencias.

las facultades y responsabilidades de los titulares de los certificados expedidos de
conformidad con la presente seccion y de las organizaciones que hayan hecho
declaraciones segun el articulo 17, apartado 1, letra a);

las condiciones para establecer las especificaciones detalladas aplicables al disefio de
productos y componentes que estan sujetas a una declaracion de conformidad con el
articulo 17, apartado 1, letra a);

las condiciones y procedimientos para evaluar, conforme al articulo 17, apartado 1,
letra a), la aeronavegabilidad y la compatibilidad medioambiental del disefio de
productos y componentes sin necesidad de expedir un certificado, incluidas las
condiciones y limitaciones para las operaciones;

las condiciones conforme a las cuales a las organizaciones que han sido objeto de
una aprobacion en virtud del articulo 15 se les pueden conferir facultades para
expedir los certificados previstos en los articulos 11, 12 y 13 y en el articulo 17,
apartado 2, letra b);

las condiciones para la aceptacion de certificados, el mantenimiento de la
informacion sobre aeronavegabilidad y demas documentacién relativa a la
aeronavegabilidad, expedidos conforme al Derecho de un tercer pais, a efectos de la
aplicacion del articulo 57.

En cuanto a la aeronavegabilidad y la compatibilidad medioambiental de la aeronave
a que se hace referencia en el articulo 2, apartado 1, letras a) y b), y sus motores,
hélices, componentes y equipos no instalados, la Comisidn estara facultada, mediante
actos delegados adoptados en virtud del articulo 117, para modificar o complementar
el anexo | y el anexo Il, cuando resulte necesario a raiz de avances técnicos,
operativos o cientificos o por pruebas en el ambito de la aeronavegabilidad o la
compatibilidad medioambiental, a fin de conseguir, en la medida en que resulte
necesario, los objetivos fijados en el articulo 1.

Seccion 11

Tripulacidn aérea

Articulo 19
Requisitos esenciales

Los pilotos y la tripulacion de cabina de pasajeros que operen las aeronaves
mencionadas en el articulo 2, apartado 1, letra b), o que operen los dispositivos de
simulacion de vuelo para entrenamiento, y las personas y organizaciones que
participen en la formacion, pruebas, verificacion o evaluacion médica de dichos
pilotos y tripulacion de cabina de pasajeros deberan cumplir los correspondientes
requisitos esenciales establecidos en el anexo V.
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Articulo 20
Pilotos

A menos que en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 25 se disponga
otra cosa, los pilotos estaran sujetos a certificacion y se expedira a su favor una
licencia de piloto y un certificado médico apropiados para la operacién que se vaya a
realizar.

La licencia de piloto se expedird previa solicitud, cuando el solicitante haya
demostrado que cumple las normas establecidas en los actos delegados adoptados en
virtud del articulo 25 para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales de
conocimientos tedricos, aptitudes practicas, conocimientos linglisticos y experiencia
establecidos en el articulo 19.

El certificado médico de piloto se expedira previa solicitud, cuando el solicitante
haya demostrado que cumple las normas establecidas en los actos delegados
adoptados en virtud del articulo 25 para garantizar la conformidad con los requisitos
esenciales de aptitud fisica previstos en el articulo 19.

En las licencias de piloto y en los certificados médicos de piloto deberan
especificarse las facultades concedidas al piloto.

Articulo 21
Tripulacién de cabina de pasajeros

La tripulacion de cabina de pasajeros que participe en operaciones de transporte
aéreo comerciales estara sujeta a certificacion y se expedira un certificado a su favor.

Cuando asi se disponga en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 25, la
tripulacion de cabina de pasajeros que participe en operaciones gque no sean de
transporte aéreo comercial, también estara sujeta a certificacién y se expedird un
certificado a su favor.

Estos certificados se expediran previa solicitud, cuando el solicitante haya
demostrado que cumple las normas establecidas en los actos delegados adoptados en
virtud del articulo 25 para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales de
conocimientos tedricos, aptitudes practicas y aptitud fisica previstos en el articulo 19.

Articulo 22
Organizaciones de formacién y centros médicos aeronauticos

A menos que en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 25 se disponga
otra cosa, las organizaciones de formacion de pilotos y tripulacion de cabina de
pasajeros y los centros médicos aeronauticos estaran sujetos a certificacion y se
expedird una aprobacion a su favor.

Esta aprobacién se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
que cumple las normas establecidas en los actos delegados adoptados en virtud del
articulo 25 para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en
el articulo 19.

En la aprobacién se deben especificar las facultades concedidas a la organizacion.
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Articulo 23
Dispositivos de simulacion de vuelo para entrenamiento

A menos que en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 25 se establezca
otra cosa, cada uno de los dispositivos de simulacion de vuelo para entrenamiento
que se utilice para la formacion de pilotos estara sujeto a certificacion y se expedira
un certificado a su favor.

Este certificado se expedird previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
que el dispositivo cumple las normas establecidas en los actos delegados adoptados
en virtud del articulo 25 para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales
previstos en el articulo 19.

Articulo 24
Instructores y examinadores

A menos que en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 25 se disponga
otra cosa, toda persona responsable de impartir formacién en vuelo o formacién en
simuladores o formacion de la tripulacion de cabina de pasajeros o de evaluar la
aptitud del piloto o de la tripulacion de cabina de pasajeros, y todo médico
examinador aéreo estara sujeto a certificacion y se expedira un certificado a su favor.

Este certificado se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
que cumple las normas establecidas en los actos delegados adoptados en virtud del
articulo 25 para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en
el articulo 19.

En el certificado se deben especificar las facultades concedidas.

Articulo 25
Delegacion de competencias

En el caso de los pilotos y la tripulacion de cabina de pasajeros que participen en la
explotacion de aeronaves a que se refiere el articulo 2, apartado 1, letrab), o que
participen en la explotacion de dispositivos de simulacion de vuelo para
entrenamiento, y las personas y organizaciones que participen en la formacion,
pruebas, verificacién o examen médico de dichos pilotos y tripulacion de cabina de
pasajeros, la Comision estara facultada para adoptar actos delegados de conformidad
con el articulo 117 a fin de establecer normas detalladas en relacion con:

las diferentes habilitaciones de las licencias de pilotos y los certificados médicos de
pilotos a que se refiere el articulo 20 adecuados para los distintos tipos de actividades
que vayan a desempefiarse;

la condiciones para el reconocimiento de la formacion y experiencia en aeronaves no
sujetas al presente Reglamento con el fin de obtener las licencias de piloto previstas
en el articulo 20, apartado 2;

las condiciones para la conversion de las licencias nacionales de piloto y de las
licencias nacionales de mecéanico de a bordo expedidas conforme al Derecho de los
Estados miembros en las licencias de piloto previstas en el articulo 20, apartado 2,
asi como las condiciones para la conversion de los certificados médicos nacionales
expedidos conforme al Derecho de los Estados miembros en los certificados medicos
de pilotos previstos en el articulo 20, apartado 3;
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las facultades y responsabilidades de los titulares de licencias, habilitaciones de
licencias, certificados médicos, autorizaciones y certificados a que se refieren los
articulos 20, 21, 22, 23y 24;

las condiciones para la expedicion, el mantenimiento, la modificacion, la suspension
o la revocacion de licencias, habilitaciones, certificados médicos, autorizaciones y
certificados previstos en los articulos 20, 21, 22, 23 y 24, incluidas la condiciones
para situaciones en las que, con vistas a lograr los objetivos establecidos en el
articulo 1 y teniendo en cuenta la naturaleza y el riesgo de la actividad concreta en
cuestion, se requieran o no se requieran dichas licencias, habilitaciones, certificados
médicos, autorizaciones y certificados, segin proceda;

las condiciones para la aceptacion de licencias de piloto, certificados médicos de
piloto y certificados de tripulacién de cabina, expedidos conforme al Derecho de un
tercer pais, a efectos de la aplicacion del articulo 57;

las condiciones conforme a las cuales las actividades reguladas en la presente seccion
estaran prohibidas, limitadas o sujetas a determinadas condiciones en interés de la
seguridad.

En el caso de los pilotos y la tripulacion de cabina de pasajeros que participen en la
explotacion de las aeronaves a que se refiere el articulo 2, apartado 1, letra b), o que
participen en la explotacion de dispositivos de simulacion de vuelo para
entrenamiento, y las personas y organizaciones que participen en la formacion,
pruebas, verificacién o examen médico de dichos pilotos y tripulacion de cabina de
pasajeros, la Comision estara facultada, en virtud de los actos delegados adoptados
de conformidad con el articulo 117, para modificar o complementar el anexo 1V,
cuando resulte necesario a raiz de avances técnicos, operativos o cientificos o por
pruebas de seguridad en relacion con la tripulacion aérea, a fin de conseguir, en la
medida en que resulte necesario, los objetivos previstos en el articulo 1.

Las normas previstas en los apartados 1 y 2 incluiréan, cuando proceda, disposiciones
para la expedicion de todos los tipos de licencias y habilitaciones de pilotos exigidas
en el marco del Convenio de Chicago. Estas normas también podrén incluir
disposiciones para la expedicién de otros tipos de licencias y habilitaciones.

SECCION I11.
Operaciones aéreas

Articulo 26
Requisitos esenciales

La explotacion de las aeronaves a que se refiere el articulo 2, apartado 1, letra b),
deberéd cumplir los requisitos esenciales establecidos en el anexo V vy, si procede, los
anexos VIl 'y VIII.

Articulo 27
Operadores

Los operadores con un centro de actividad principal en el territorio al que se aplican
los Tratados y que participen en operaciones de transporte aéreo comerciales estaran
sujetos a certificacion y se expedira un certificado a su favor.
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Este certificado se expedird previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
que cumple las normas establecidas en los actos delegados adoptados en virtud del
articulo 28 para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en
el articulo 26. En el certificado deberan especificarse las facultades concedidas al
personal y el alcance de las operaciones.

Cuando asi se disponga en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 28,
los operadores establecidos, residentes o con un centro de actividad principal en el
territorio al que se aplican los Tratados y que participen en operaciones que no sean
de transporte aéreo comercial estaran sujetos a certificacion y se expedird un
certificado a su favor.

Este certificado se expedird previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
gue cumple las normas establecidas en los actos delegados adoptados en virtud del
articulo 28 para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en
el articulo 26. En el certificado deberan especificarse las facultades concedidas al
personal y el alcance de las operaciones.

No obstante lo dispuesto en el parrafo primero, cuando asi los dispongan los actos
delegados adoptados en virtud del articulo 28, los operadores establecidos, residentes
0 con un centro de actividad principal en el territorio de los Estados miembros al que
se aplican los Tratados y que participen en operaciones que no sean de transporte
aéreo comercial podran declarar su capacidad y la disponibilidad de los medios para
cumplir las obligaciones asociadas con la explotacion de conformidad con los
requisitos esenciales previstos en el articulo 26.

Los Estados miembros velaran por que la explotacion de aeronaves en el espacio
aéreo del Cielo Unico Europeo por parte de un operador establecido, residente o con
un centro de actividad principal fuera del territorio al que se aplican los Tratados,
pero para el que los Estados miembros realicen las funciones y las labores del Estado
del operador en el marco del Convenio de Chicago, asi como el personal y las
organizaciones que participen en tales operaciones, tengan un nivel de seguridad
equivalente al establecido en el presente Reglamento.

Articulo 28
Delegacion de competencias

En aras a la explotacion de las aeronaves a que se hace referencia en el articulo 2,
apartado 1, letra b), la Comisién estard facultada para adoptar actos delegados, de
conformidad con el articulo 117, con el fin de establecer normas detalladas en
relacion con:

las condiciones especificas para la explotacion de aeronaves de conformidad con los
requisitos esenciales a que se hace referencia en el articulo 26;

las condiciones para la expedicion, el mantenimiento, la modificacion, la suspension
o la revocacion de los certificados a que se refiere el articulo 27, apartados 1y 2,
incluidas la condiciones para situaciones en las que, con vistas a lograr los objetivos
establecidos en el articulo 1 y teniendo en cuenta la naturaleza y el riesgo de la
actividad concreta en cuestion, se requieran dichos certificados o se permitan dichas
declaraciones, segun proceda;
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d)

f)

9)

las facultades y obligaciones de los titulares de los certificados a que se refiere el
articulo 27, apartados 1y 2, y de los operadores que expidan declaraciones conforme
a las normas detalladas previstas en la letra b);

las condiciones que deben cumplir los operadores indicados en el articulo 27,
apartados 1y 2, y los miembros de sus tripulaciones aéreas por lo que respecta a las
limitaciones de tiempo de vuelo y de actividad, asi como los requisitos de descanso
aplicables a los miembros de la tripulacion aérea;

los requisitos adicionales necesarios para garantizar la conformidad con los
requisitos esenciales previstos en el articulo 26 aplicables a los operadores
establecidos, residentes o con un centro de actividad principal en el territorio al que
se aplican los Tratados cuando dichos operadores establezcan acuerdos de cddigo
compartido o acuerdos de arrendamiento con tripulacion con operadores
establecidos, residentes o con un centro de actividad principal fuera de dicho
territorio;

las condiciones y los procedimientos necesarios para garantizar la conformidad con
los requisitos esenciales referidos en el articulo 26 sobre la aprobacion por las
autoridades nacionales competentes de planes individuales de especificacion del
tiempo de vuelo y la expedicion de dictamenes de la Agencia sobre dichos planes de
conformidad con el articulo 65, apartado 7;

las condiciones conforme a las cuales la explotacion de aeronaves estard prohibida,
limitada o sujeta a determinadas condiciones en interés de la seguridad.

En cuanto a la explotacion de las aeronaves a que se hace referencia en el articulo 2,
apartado 1, letra b), la Comision estara facultada, en virtud de actos delegados
adoptados de conformidad con el articulo 117, para modificar o complementar el
anexo V vy, si procede, los anexos VII y VIII, cuando resulte necesario a raiz de
avances técnicos, operativos o cientificos o por pruebas de seguridad relacionadas
con las operaciones aéreas, con el fin de conseguir, en la medida en que resulte
necesario, los objetivos establecidos en el articulo 1.

Seccién IV
Aerédromos

Articulo 29
Requisitos esenciales

Los aerédromos, los equipos de aerédromos, la explotacion de aer6dromos y la
prestacion de servicios de asistencia en tierra y los servicios de direccion en la
plataforma en aer6dromos cumplirdn los requisitos esenciales establecidos en el
anexo VIl 'y, si procede, en el anexo VIII.

Articulo 30
Certificacion de aer6dromos

Los aerédromos estaran sujetos a certificacion que se expedira con un certificado.
Los cambios de dicho certificado también estaran sujetos a certificacion y se
expedira un certificado de modificaciones al respecto.
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El certificado y el certificado de modificaciones se expedirdn previa solicitud,
cuando el solicitante haya demostrado que el aer6dromo cumple las bases de
certificacion previstas en el apartado 2 y que el aer6dromo no presenta elementos o
caracteristicas que hagan insegura su explotacion.

Estos certificados cubriran el aerédromo y su equipo relacionado con la seguridad.
Las bases de certificacion para un aerddromo seran las siguientes:
a) las especificaciones de certificacion aplicables al tipo de aerédromos;

b) las disposiciones para las que se haya aceptado un nivel de seguridad
equivalente;

c) las especificaciones técnicas detalladas de caracter especial que resulten
necesarias cuando las caracteristicas de disefio de un aerdédromo
determinado o la experiencia de su utilizacion hagan que cualquiera de
las especificaciones de la certificacion mencionadas en la letra a) sea
inadecuada o inapropiada para asegurar la conformidad con los requisitos
esenciales previstos en el articulo 29.

Articulo 31
Equipos de aerédromos criticos para la seguridad

Cuando asi se disponga en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 34,
los equipos de aerédromos criticos para la seguridad que se utilicen o que estén
destinados a utilizarse en aerédromos que estén sujetos al presente Reglamento
estaran sujetos a certificacion y se expedira un certificado a su favor.

Los certificados de tales equipos se expediran previa solicitud, cuando el solicitante
haya demostrado que el equipo cumple las especificaciones detalladas establecidas
de conformidad con el articulo 34 para asegurar la conformidad con los requisitos
esenciales previstos en el articulo 29;

No obstante lo dispuesto en el apartado 1, cuando asi se disponga en los actos
delegados adoptados en virtud del articulo 34, las organizaciones que participen en el
disefio, la fabricacion y el mantenimiento de equipos de aeroédromos criticos para la
seguridad podran declarar la conformidad de dicho equipo critico para la seguridad
con los requisitos esenciales previstos en el articulo 29.

Articulo 32
Organizaciones

Las organizaciones responsables de la explotacion de aer6dromos estaran sujetas a
certificacion y se expedira un certificado a su favor.

Este certificado se expedird previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
que cumple las normas establecidas en los actos delegados adoptados en virtud del
articulo 34 para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en
el articulo 29.

En el certificado deberan especificarse las facultades concedidas a la organizacion
certificada y el alcance del certificado.

Las organizaciones responsables de la prestacion de servicios de asistencia en tierra'y
servicios de direccion en la plataforma en aer6dromos sujetos al presente

34

ES



ES

d)

f)

Reglamento declararan su capacidad y la disponibilidad de los medios para cumplir
las obligaciones asociadas con los servicios prestados de conformidad con los
requisitos esenciales previstos en el articulo 29.

Articulo 33
Proteccion de los alrededores de los aerddromos

Los Estados miembros adoptardn las medidas necesaria para garantizar que los
aerodromos ubicados en su territorio estan protegidos contra actividades y
acontecimientos en sus alrededores que puedan provocar riesgos inaceptables para
las aeronaves que utilicen el aerédromo.

Las organizaciones a que se refiere el articulo 32, apartado 1, haran un seguimiento
de las actividades y de los acontecimientos que puedan provocar riesgos inaceptables
para la aviacién en los alrededores del aer6dromo de cuya explotacién son
responsables. Adoptaran las medidas necesarias para mitigar dichos riesgos en la
medida en que esté bajo su control y, cuando no sea el caso, para informar de dichos
riesgos a las autoridades competentes del Estado miembro donde se encuentre el
aerodromo.

Articulo 34
Delegacion de competencias

En el caso de los aerédromos, los equipos de aerédromos criticos para la seguridad,
la explotacion de los aer6dromos y la prestacion de servicios de asistencia en tierra 'y
de direccion en la plataforma en los aerédromos, la Comision estara facultada para
adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 117 para establecer normas
detalladas en relacion con:

las condiciones especificas para la explotacion de aerédromos de conformidad con
los requisitos esenciales a que se hace referencia en el articulo 29;

las condiciones para establecer, de conformidad con el articulo 30, apartado 2, y para
comunicar a un solicitante las bases de certificacion aplicables a un aerédromo a
efectos de certificacion con arreglo al articulo 30, apartado 1;

las condiciones para establecer y comunicar a un solicitante las especificaciones
detalladas aplicables a los equipos de aerédromos criticos para la seguridad a efectos
de certificacion con arreglo al articulo 31, apartado 1;

las condiciones para la expedicion, el mantenimiento, la modificacion, la suspension
0 la revocacion de los certificados de los aerodromos previstos en el articulo 30,
incluidas las limitaciones operativas relacionadas con el disefio concreto del
aer6dromo;

las condiciones para la expedicion, el mantenimiento, la modificacion, la suspension
0 la revocacion de los certificados de equipos de aerédromos de seguridad critica a
que se refiere el articulo 31, incluidas la condiciones para situaciones en las que, con
vistas a lograr los objetivos establecidos en el articulo 1 y teniendo en cuenta la
naturaleza y el riesgo de la actividad concreta en cuestion, se requieran dichos
certificados o se permitan dichas declaraciones, segln proceda;

las condiciones para la expedicion, el mantenimiento, la modificacion, la suspension
o la revocacion de los certificados a los que se refiere el articulo 32, apartado 1;
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9)

h)

)

K)

las facultades y obligaciones de los titulares de los certificados a que se refieren el
articulo 30, el articulo 31, apartado 1, y el articulo 32, apartado 1, y de las
organizaciones que hagan declaraciones conforme al articulo 31, apartado 2;

las condiciones y los procedimientos para la declaracion de las organizaciones que
presten servicios de asistencia en tierra y de las organizaciones que presten servicios
de direccidn en la plataforma conforme al articulo 32, apartado 2;

las facultades y obligaciones de las organizaciones que presten servicios de asistencia
en tierra y de las organizaciones que presten servicios de direccion en la plataforma
que hayan realizado declaraciones conforme al articulo 32, apartado 2;

las condiciones para la aceptacion y la conversion de los certificados de aerédromos
nacionales expedidos conforme al Derecho nacional de los Estados miembros en los
certificados de aerddromos citados en el articulo 30, incluidas las medidas que ya
hayan sido autorizadas por el Estado miembro en cuestion sobre la base de las
diferencias notificadas en relacion con el anexo 14 del Convenio de Chicago;

las condiciones conforme a las cuales la explotacion de aer6dromos, o las actividades
de las organizaciones previstas en el articulo 32, apartado 2, estaran prohibidas,
limitadas o sujetas a determinadas condiciones en interés de la seguridad;

las condiciones para la publicacion y difusion de la informacion obligatoria por parte
de la Agencia conforme al articulo 65, apartado 6, y por parte de las autoridades
nacionales competentes, para garantizar la seguridad de las operaciones de los
aerddromos y de los equipos de aerddromos.

En el caso de los aerodromos, los equipos de aerédromos, la explotacion de los
aerddromos Y los servicios de asistencia en tierra y de direccion en la plataforma, la
Comision estara facultada, en virtud de actos delegados adoptados de conformidad
con el articulo 117, para modificar o complementar el anexo VII vy, si procede, el
anexo VIII, cuando resulte necesario a raiz de avances técnicos, operativos 0
cientificos o por pruebas de seguridad relacionadas con los aerédromos, a fin de
conseguir, en la medida en que resulte necesario, los objetivos establecidos en el
articulo 1.

SECCIONV
Gestion del transito aéreo y servicios de navegacion aérea

Articulo 35
Requisitos esenciales

La prestacion de servicios de gestion del transito aéreo y de navegacion aérea (GTA/SNA)
cumplird los requisitos esenciales establecidos en el anexo VIl y, si procede, en el anexo VII.

Articulo 36

Proveedores de servicios de gestion del transito aéreo y de navegacion aérea

Los proveedores de servicios de gestion del transito aéreo y de navegacion aérea
(GTA/SNA) estaran sujetos a certificacion y se expedira un certificado a su favor.

Este certificado se expedirad previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
que cumple las normas establecidas en los actos delegados adoptados en virtud del
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articulo 39 para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en
el articulo 35.

En el certificado deberan especificarse las facultades concedidas y el alcance de los
servicios prestados.

No obstante lo dispuesto en el apartado 1, de conformidad con los actos delegados
adoptados en virtud del articulo 39, los Estados miembros podran decidir que los
proveedores de servicios de informacion de vuelo puedan declarar su capacidad y la
disponibilidad de los medios para cumplir las obligaciones asociadas con los
servicios prestados de conformidad con los requisitos esenciales previstos en el
articulo 35.

En ese caso, el Estado miembro correspondiente informara a la Comisién, a la
Agencia y a los demas Estados miembros de su decision. Esta decision se publicara
en el Diario Oficial de la Union Europea y la Agencia la incluird en el archivo
estipulado en el articulo 63.

Articulo 37

Organizaciones que participan en el disefio, la fabricacién o el mantenimiento de

sistemas y componentes GTA/SNA

Cuando asi se disponga en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 39,
las organizaciones que participen en el disefio, la fabricacion o el mantenimiento de
sistemas y componentes GTA/SNA de los que dependa la seguridad o la
interoperabilidad, estaran sujetas a certificacion y se expedird un certificado a su
favor.

Este certificado se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
gue cumple las normas establecidas en los actos delegados adoptados en virtud del
articulo 39 para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en
el articulo 35.

En el certificado se deberéan especificar las facultades concedidas.

No obstante lo dispuesto en el apartado 1, cuando asi se disponga en los actos
delegados adoptados en virtud del articulo 39, las organizaciones que participen en el
disefio, la fabricacion o el mantenimiento de sistemas y componentes GTA/SNA, de
los que dependa la seguridad o la interoperabilidad, podran declarar su capacidad y la
disponibilidad de los medios para cumplir las obligaciones asociadas con las
actividades realizadas de conformidad con los requisitos esenciales previstos en el
articulo 35.

Articulo 38
Sistemas y componentes GTA/SNA

Cuando asi se disponga en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 39,
los proveedores de servicios de gestion del transito aéreo y de navegacion aérea a
que se refiere el articulo 36 deberan declarar que los sistemas y componentes
GTAJ/SNA de los que dependa la seguridad o la interoperabilidad y que vayan a
poner en marcha dichos proveedores de servicios cumplen las especificaciones
detalladas establecidas en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 39
para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo
35.
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b)

d)

f)

Cuando asi se disponga en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 39,
los sistemas y componentes GTA/SNA de los que dependa la seguridad o la
interoperabilidad, estardn sujetos a certificacion y se expedird un certificado a su
favor.

Este certificado se expedird previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
que los sistemas y componentes cumplen las especificaciones detalladas establecidas
en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 39 para garantizar la
conformidad con los requisitos esenciales previstos en el articulo 35.

No obstante lo dispuesto en el parrafo primero, cuando asi se disponga en los actos
delegados adoptados en virtud del articulo 39, la organizacion que participe en el
disefio, la fabricacion o el mantenimiento de sistemas y componentes GTA/SNA, de
los que dependa la seguridad o la interoperabilidad, podran declarar que dichos
sistemas y componentes cumplen las especificaciones detalladas establecidas de
conformidad con el articulo 39 para garantizar la conformidad con los requisitos
esenciales previstos en el articulo 35 y que dichos sistemas y componentes son aptos
para su uso.

Articulo 39
Delegacion de competencias

En el caso de la prestacion de servicios de gestion del transito aéreo y de navegacion
aérea, la Comisién estara facultada para adoptar actos delegados, de conformidad con
el articulo 117, con el fin de establecer normas detalladas en relacion con:

las condiciones especificas para la prestacion de servicios de gestion del transito
aéreo y de navegacion aérea de conformidad con los requisitos esenciales previstos
en el articulo 35;

las condiciones para establecer y comunicar a un solicitante las especificaciones
detalladas aplicables a los sistemas y componentes GTA/SNA a efectos de
certificacion con arreglo al articulo 38, apartado 2;

las condiciones para la expedicion, el mantenimiento, la modificacion, la suspension
0 la revocacion de los certificados a que se refiere el articulo 36, incluidas la
condiciones para situaciones en las que, con vistas a lograr los objetivos establecidos
en el articulo 1y teniendo en cuenta la naturaleza y el riesgo de la actividad concreta
en cuestion, se permitan las declaraciones, segun proceda;

las condiciones para la expedicién, el mantenimiento, la modificacion, la suspension
o la revocacion de los certificados a que se refiere el articulo 37, apartado 1, y el
articulo 38, apartado 2, incluidas la condiciones para situaciones en las que, con
vistas a lograr los objetivos establecidos en el articulo 1 y teniendo en cuenta la
naturaleza y el riesgo de la actividad concreta en cuestion, se requieran dichos
certificados o se permitan dichas declaraciones, segun proceda;

las facultades y obligaciones de los titulares de certificados a que se refiere el
articulo 36 y, cuando proceda, los articulos 37 y 38;

las facultades y obligaciones de las organizaciones que expidan declaraciones de
conformidad con el articulo 36, apartado 2, el articulo 37, apartado 2, y el articulo
38, apartado 2;
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las condiciones y los procedimientos para la declaracion de proveedores de servicios
de gestion del transito aéreo y de navegacion aérea (GTA/SNA), de conformidad con
el articulo 38, apartado 1, incluidas la condiciones para situaciones en las que, con
vistas a lograr los objetivos establecidos en el articulo 1 y teniendo en cuenta la
naturaleza y el riesgo de la actividad concreta en cuestion, se requieran dichas
declaraciones.

las condiciones conforme a las cuales la prestacion de servicios de gestion del
transito aéreo y de navegacion aérea estard prohibida, limitada o sujeta a
determinadas condiciones en interés de la seguridad;

las condiciones para la publicacion y difusion de la informacion obligatoria por parte
de la Agencia conforme al articulo 65, apartado 6, y por parte de las autoridades
nacionales competentes, para garantizar la seguridad en la prestacion de servicios de
gestion del transito aéreo y de navegacion aérea (GTA/SNA).

las normas operativas asociadas al uso del espacio aéreo y de sistemas y
componentes GTA/SNA necesarios para el uso del espacio aéreo.

En cuanto a la prestacion de servicios de gestion de transito aéreo y de navegacion
aérea, la Comision estara facultada, en virtud de actos delegados adoptados de
conformidad con el articulo 117, para modificar o complementar el anexo VIII y, si
procede, el anexo VII, cuando resulte necesario a raiz de avances técnicos, operativos
o cientificos o por pruebas de seguridad relacionadas con la gestion del transito aéreo
y los servicios de navegacion aérea, a fin de conseguir, en la medida en que resulte
necesario, los objetivos establecidos en el articulo 1.

Las normas a que se refiere el apartado 1, cuando proceda:
estaran en consonancia con el Plan maestro GTA,;

se elaboraran sobre la base de las disposiciones pertinentes del Reglamento (UE) n°
XXXIXXXX y estableceran mecanismos de transicion para garantizar la continuidad
de los certificados ya concedidos en virtud de dicho Reglamento.

Seccion VI:
Controladores de transito aéreo

Articulo 40
Requisitos esenciales

Los controladores de transito aéreo asi como las personas y organizaciones que
intervengan en la formacion, las pruebas, el reconocimiento médico o la evaluacion
médica de los controladores de transito aéreo, asi como los dispositivos sintéticos de
entrenamiento, cumpliran los requisitos esenciales establecidos en el anexo VIII.

Articulo 41
Controladores de transito aéreo

Los controladores de transito aéreo estaran sujetos a certificacion y se expedira a su
favor una licencia de controlador de transito aéreo y un certificado médico adecuado
para el servicio que vayan a prestar.
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La licencia de controlador aéreo a que se refiere el apartado 1 se expedira previa
solicitud, cuando el solicitante haya demostrado que cumple las normas establecidas
en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 44 para garantizar la
conformidad con los requisitos esenciales de conocimientos teoricos, aptitudes
practicas, conocimientos linglisticos y experiencia establecidos en el articulo 40.

El certificado médico a que se refiere el apartado 1 se expedird previa solicitud,
cuando el controlador de transito aéreo haya demostrado que cumple las normas
establecidas en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 44 para
garantizar la conformidad con los requisitos esenciales de aptitud fisica previstos en
el articulo 40.

En la licencia de controlador de transito aéreo y el certificado médico deberan
especificarse las facultades concedidas al controlador de transito aéreo y el alcance
de las licencias y del certificado médico.

Articulo 42

Organizaciones de formacion de controladores de transito aéreo, médicos examinadores

aeronauticos y centros médicos aeronauticos

Las organizaciones de formacion de controladores de transito aéreo, los médicos
examinadores aeronauticos y los centros médicos aeronauticos estaran sujetos a
certificacion y se expedira un certificado a su favor.

Este certificado se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
que cumple las normas establecidas en los actos delegados adoptados en virtud del
articulo 44 para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en
el articulo 40.

En el certificado se deberan especificar las facultades concedidas.

Articulo 43
Instructores y examinadores

Las personas responsables de impartir formacién practica o de evaluar las aptitudes
practicas de los controladores de transito aéreo estaran sujetas a certificacion y se
expedira un certificado a su favor.

Este certificado se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
que cumple las normas establecidas en los actos delegados adoptados en virtud del
articulo 44 para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales previstos en
el articulo 40.

En el certificado se deberan especificar las facultades concedidas.

Articulo 44
Delegacion de competencias

En el caso de los controladores de trénsito aéreo, asi como de las personas y
organizaciones que participen en la formacion, las pruebas, el reconocimiento
médico o la evaluacion médica de los controladores de transito aéreo, la Comision
estara facultada para adoptar actos delegados, de conformidad con el articulo 117,
con el fin de establecer normas detalladas en relacién con:
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d)

f)

9)

las diferentes habilitaciones y anotaciones para las licencias de los controladores de
transito aéreo a que se refiere el articulo 41;

las condiciones para la expedicion, mantenimiento, modificacion, suspension o
revocacion de licencias, habilitaciones y anotaciones para las licencias de los
controladores de transito aéreo y certificados médicos a que se refiere el articulo 41 y
los certificados a que se refieren los articulos 42 y 43;

las facultades y responsabilidades de los titulares de licencias de controladores de
transito aéreo, habilitaciones y anotaciones de licencias, certificados médicos, y
certificados a que se refieren los articulos 41, 42 y 43,;

las condiciones para la aceptacion y conversion de las licencias y certificados
médicos nacionales de los controladores de transito aéreo expedidos conforme al
Derecho de los Estados miembros en las licencias y los certificados médicos de los
controladores de transito aéreo a que se refiere el articulo 41;

las condiciones para la aceptacion de licencias de controladores de transito aéreo
expedidas conforme al Derecho de un tercer pais, a efectos de la aplicacion del
articulo 57;

las condiciones conforme a las cuales la imparticion de formacion en el empleo
estara prohibida, limitada o sujeta a determinadas condiciones en interés de la
seguridad;

las condiciones para la publicacion y difusion de la informacion obligatoria por parte
de la Agencia conforme al articulo 65, apartado 6, y por parte de las autoridades
nacionales competentes, para garantizar la seguridad en la imparticion de formacion
en el empleo.

En el caso de los controladores de transito aéreo, las personas y organizaciones que
participen en la formacion, las pruebas, el reconocimiento médico o la evaluacion
médica de los controladores de transito aéreo, asi como los dispositivos sintéticos de
entrenamiento, la Comision estara facultada, en virtud de los actos delegados
adoptados de conformidad con el articulo 117, para modificar o complementar el
anexo VIII, cuando resulte necesario a raiz de avances técnicos, operativos o
cientificos o por pruebas en relacion con las organizaciones formativas y los
controladores de transito aéreo, con el fin de conseguir, en la medida en que resulte
necesario, los objetivos estipulados en el articulo 1.

Seccion VII:
Aeronaves no pilotadas

Articulo 45
Requisitos esenciales para las aeronaves no pilotadas

El disefio, la produccion, el mantenimiento y la explotacion de aeronaves no
pilotadas y sus motores, hélices, componentes, equipos no instalados y equipos para
controlarlas de forma remota deberan cumplir los requisitos esenciales previstos en el
anexo IX.
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Articulo 46
Conformidad de las aeronaves no pilotadas

Cuando asi lo dispongan los actos delegados adoptados en virtud del articulo 47 con
vistas a conseguir niveles adecuados de seguridad, por lo que respecta a los
principios establecidos en el articulo 4, apartado 2, el disefio, la produccion, el
mantenimiento y la explotacion de aeronaves no pilotadas estaran sujetos a
certificacion. Estos certificados se expediran previa solicitud, cuando el solicitante
haya demostrado que cumple las normas establecidas en los actos delegados
adoptados en virtud del articulo 47 para garantizar la conformidad con los requisitos
esenciales previstos en el articulo 45. En el certificado deberan especificarse las
limitaciones de seguridad, las condiciones operativas y las facultades.

Cuando asi lo dispongan los actos delegados adoptados en virtud del articulo 47 con
vistas a conseguir niveles adecuados de seguridad, por lo que respecta a los
principios establecidos en el articulo 4, apartado 2, el disefio, la produccion, el
mantenimiento y la explotacion de aeronaves no pilotadas estardn sujetos a
declaracion. La declaracion deberad realizarse cuando se cumplan los requisitos
esenciales a que se refiere el articulo 45 y las correspondientes normas detalladas
establecidas de conformidad con el articulo 47 para garantizar la conformidad con
estos requisitos esenciales.

Cuando asi se disponga en los actos delegados adoptados en virtud del articulo 47,
dado que pueden alcanzarse niveles adecuados de seguridad sin la aplicacién de los
capitulos 1V y V del presente Reglamento, dichos capitulos no seran aplicables a los
requisitos esenciales a que se refiere el articulo 45 y las correspondientes normas
detalladas establecidas de conformidad con el articulo 47 para garantizar la
conformidad con estos requisitos esenciales. En estos casos, dichos requisitos y
normas constituiran la «legislacion comunitaria de armonizacién» a tenor del
Reglamento (CE) n° 765/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de julio
de 2008, por el que se establecen los requisitos de acreditacion y vigilancia del
mercado relativos a la comercializacién de los productos y por el que se deroga el
Reglamento (CEE) n° 339/93, y la Decision 768/2008/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 9 de julio de 2008, sobre un marco comun para la comercializacion
de los productos y por la que se deroga la decision 93/465/CEE del Consejo.

Articulo 47
Delegacion de competencias

En el caso del disefio, la produccién, el mantenimiento y la explotacion de aeronaves
no pilotadas y sus motores, hélices, componentes, equipos no instalados y equipos
para controlarlas de forma remota, la Comision estard facultada para adoptar actos
delegados, de conformidad con el articulo 117, con el fin de establecer normas
detalladas en relacion con:

a) las condiciones y los procedimientos para la expedicion, mantenimiento,
modificacion, suspension o revocacion de los certificados para el disefio, la
produccion, el mantenimiento y la explotacion de aeronaves no pilotadas a que
se refiere el articulo 46, apartados 1 y 2, incluidas las condiciones para
situaciones en las que, con vistas a lograr los objetivos establecidos en el
articulo 1 y teniendo en cuenta la naturaleza y el riesgo de la actividad concreta
en cuestion, se requieran dichos certificados o se permitan dichas
declaraciones, segun proceda;
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b) las condiciones y los procedimientos conforme a los cuales un operadores de
una aeronave no pilotada se basara en los certificados o en las declaraciones
expedidos de conformidad con las secciones I, I, 111 'y VIII;

c) las condiciones conforme a las cuales los requisitos relativos al disefio, la
produccion y el mantenimiento de las aeronaves no pilotadas y sus motores,
hélices, componentes, equipos no instalados y equipos para controlarlas de
forma remota, no estaran sujetos a los capitulos IV y V del presente
Reglamento, a efectos del articulo 46, apartado 3;

d) las facultades y responsabilidades de los titulares de certificados y de los
operadores que realicen declaraciones;

e) el marcadoy la identificacion de las aeronaves no pilotadas;

f)  las condiciones en las que las operaciones de aeronaves no pilotadas estaran
prohibidas, limitadas o sujetas a determinadas condiciones en interés de la
seguridad.

En el caso del disefio, la produccion, el mantenimiento y la explotacion de las
aeronaves no pilotadas y sus motores, hélices, componentes, equipos no instalados y
equipos para controlar la aeronave de forma remota, la Comision estara facultada, en
virtud de actos delegados adoptados en virtud del articulo 117, para modificar o
complementar el anexo 1Xy, si procede, el anexo Ill, cuando resulte necesario a raiz
de avances técnicos, operativos o cientificos o por pruebas de seguridad relacionadas
con las operaciones aéreas, a fin de conseguir, en la medida en que resulte necesario,
los objetivos establecidos en el articulo 1.

SECCION VIII

Aeronaves utilizadas por un operador de un tercer pais para entrar o salir de la Unién u

operar en su territorio

Articulo 48
Normas aplicables

Las aeronaves mencionadas en el articulo 2, apartado 1, letra c), asi como sus
tripulaciones y operaciones, cumpliran las normas de la OACI que les sean
aplicables. Cuando no existan dichas normas, esas aeronaves, sus tripulaciones y sus
operaciones cumpliran los requisitos esenciales que figuran en los anexos I, 1V, V'y,
si procede, en el anexo VIII, siempre que no sean contradictorios con los derechos de
terceros paises en virtud de convenios internacionales.

Articulo 49
Cumplimiento

La explotacién de aeronaves a que se refiere el articulo 2, apartado 1, letra c), con
fines de transporte aéreo comercial estard sujeta a certificacion y se expedira una
autorizacion al respecto.

La autorizacién se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
su capacidad y la disponibilidad de los medios para cumplir las responsabilidades
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d)

asociadas a la explotacion de dicha aeronave de conformidad con los requisitos
establecidos en el articulo 48.

La autorizacion debera especificar las facultades concedidas al operador y el alcance
de las operaciones.

Cuando asi lo dispongan los actos delegados adoptados en virtud del articulo 50, la
explotacion de aeronaves mencionada en el articulo 2, apartado 1, letra ¢), que no
esté relacionada con el transporte aéreo comercial estard sujeta a certificacion y se
expedira una autorizacién a su favor.

La autorizacién se expedira previa solicitud, cuando el solicitante haya demostrado
su capacidad y la disponibilidad de los medios para cumplir las responsabilidades
asociadas a la explotacion de dicha aeronave de conformidad con los requisitos
establecidos en el articulo 48.

La autorizacién debera especificar los privilegios concedidos al operador y el alcance
de las operaciones.

No obstante lo dispuesto en el parrafo primero, cuando asi lo dispongan los actos
delegados adoptados en virtud del articulo 50, el operador de las aeronaves
mencionadas en el articulo 2, apartado 1, letra c), que realice operaciones distintas
del transporte aéreo comercial, podra declarar su capacidad y la disponibilidad de los
medios para cumplir las responsabilidades asociadas a la explotacion de dicha
aeronave de conformidad con los requisitos establecidos en el articulo 48.

Las autorizaciones y declaraciones a que se hace referencia en los apartados 1y 2
solo se requeriran para la explotacion de las aeronaves que entren o salgan del
territorio en que se aplican los Tratados, o que operen en el mismo, con la excepcion
de la explotacién de las aeronaves que solo sobrevuelen dicho territorio.

Articulo 50
Delegacion de competencias

En cuanto a las aeronaves a que se hace referencia en el articulo 2, apartado 1, letra
c), asi como a sus tripulaciones y operaciones, la Comision estara facultada para
adoptar actos delegados, de conformidad con el articulo 117, con el fin de establecer
normas detalladas en relacion con:

la autorizacion de aeronaves que no disponen de un certificado estdndar de
aeronavegabilidad de la OACI o la autorizacion de pilotos que no tienen una licencia
estandar de la OACI para realizar operaciones de entrada o salida del territorio al que
se aplican los Tratados o dentro de dicho territorio;

las condiciones especificas para explotar una aeronave de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 48;

las condiciones alternativas para casos en los que la conformidad con las normas y
los requisitos mencionados en el articulo 48 no sea posible o implique un esfuerzo
desproporcionado del operador, al tiempo que se garantiza el cumplimiento de los
objetivos de las normas y los requisitos en cuestion;

las condiciones para expedir, mantener, modificar, suspender o revocar las
autorizaciones a que se refiere el articulo 49, incluidas las condiciones para
situaciones en las que, con vistas a lograr los objetivos establecidos en el articulo 1y
teniendo en cuenta la naturaleza y el riesgo de la actividad concreta en cuestion, se
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f)

d)

requieran dichas autorizaciones o se permitan las declaraciones, segun proceda; estas
condiciones tendran en cuenta los certificados expedidos por el Estado de matricula o
el Estado del operador, sin perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento (CE) n°
2111/2005 y en sus normas de desarrollo;

las facultades y las responsabilidades de los titulares de las autorizaciones a que se
refiere el articulo 49, apartados 1y 2, y, en su caso, los operadores que efectlien
declaraciones de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 49, apartado 2;

las condiciones conforme a las cuales la explotacion de aeronaves a que se refiere el
articulo 2, apartado 1, letra c), estara prohibida, limitada o sujeta a determinadas
condiciones en interés de la seguridad;

Al adoptar las normas a que se refiere el apartado 1, la Comisién se asegurara, en
particular, de que:

se haga uso, segun proceda, de las practicas recomendadas y los documentos de
orientacion de la OACI;

ningun requisito exceda de lo exigido, en virtud del presente Reglamento, a las
aeronaves indicadas en el articulo 2, apartado 1, letra b), inciso i), y a los operadores
y la tripulacion aérea de dichas aeronaves;

el proceso a través del cual se obtienen las autorizaciones indicadas en el articulo 40,
apartados 1y 2, sea sencillo, proporcionado, eficaz y rentable y permita demostrar el
cumplimiento de una forma proporcionada con la complejidad de la operacién y el
riesgo que entrafia dicha operacion; la Comisién velara en particular por que se
tengan en cuenta:

i) los resultados del Programa Universal de Auditoria de la Vigilancia de la
Seguridad Operacional de la OACI;

i) la informacion recogida en el marco de los programas de inspeccion en
pista establecidos con arreglo a los actos delegados adoptados en virtud
del articulo 51, apartado 10;

iii) otra informacidn reconocida sobre aspectos de la seguridad en relacion
con el operador afectado;

iv) los certificados expedidos en virtud de las disposiciones legislativas de
un tercer pais;

se tengan en cuenta los aspectos relacionados con la gestion del transito aéreo y los
servicios de navegacion aérea.

CAPITULO IV

SISTEMA CONJUNTO DE CERTIFICACION, SUPERVISION Y EJECUCION

Articulo 51
Certificacion, supervision y ejecucion

Los Estados miembros, la Comision y la Agencia cooperardn en el marco de un
sistema Unico europeo de seguridad aérea con la intencion de garantizar la
conformidad con el presente Reglamento y con los actos delegados y de ejecucién
adoptados en virtud del mismo.
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b)

d)

Para garantizar el cumplimiento de las disposiciones del presente Reglamento y de
sus actos delegados y de ejecucion, la Agencia y las autoridades nacionales
competentes deberan, de conformidad con el presente Reglamento:

recibir y evaluar las solicitudes que reciban, expedir y, en su caso, renovar los
certificados y recibir las declaraciones que se efectlen para ellas, de conformidad
con lo dispuesto en el capitulo II;

realizar actividades de supervision de los titulares de certificados, de las personas
fisicas y juridicas que efectien declaraciones, y de los productos, componentes,
equipos, sistemas GTA/SNA, componentes GTA/SNA, dispositivos de simulacion de
vuelo para entrenamiento y aer6dromos sujetos a lo dispuesto en el capitulo I11;

llevar a cabo las investigaciones, inspecciones, auditorias y otras actividades de
supervision necesarias para detectar posibles incumplimientos por parte de las
personas indicadas en el punto b) de los requisitos establecidos en el presente
Reglamento y en sus actos delegados y de ejecucién que les sean aplicables;

adoptar todas las medias de ejecucién necesarias, incluida la modificacion,
suspension o revocacion de certificados expedidos por estas, la inmovilizacion en
tierra de las aeronaves y la imposicion de sanciones, al objeto de poner fin a las
infracciones observadas.

Las responsabilidades de las tareas relacionadas con la certificacion, supervision y
ejecucion indicadas en el apartado 2 se determinaran con arreglo a las disposiciones
siguientes.

La Agencia sera responsable cuando se le hayan asignado dichas tareas en virtud de
los articulos 53, 54, 55, 66, 67, 68, 69y 70.

La autoridad nacional competente del Estado miembro donde se encuentra el
aerodromo sera responsable de las tareas en relacion con el certificado del aerédromo
indicado en el articulo 30, apartado 1, y con el certificado de una organizacion
responsable de la explotacion de un aerédromo indicado en el articulo 32, apartado 1.
El certificado de una organizacion responsable de la explotacion de un aerédromo
podrd combinarse con el certificado de un aerédromo o ser expedido por separado.

En todos los demés casos, la autoridad nacional competente del Estado miembro
donde reside la persona fisica que solicita el certificado o efectta la declaracion o, si
se trata de personas juridicas, donde se encuentre el establecimiento principal de la
persona juridica, serd responsable de estas tareas, salvo si los actos delegados
adoptados en virtud del apartado 10 disponen otra cosa.

No obstante, cuando asi lo dispongan los actos delegados adoptados en virtud del
apartado 14:

a)  los médicos examinadores aéreos, los centros de medicina aeronautica y
los facultativos de medicina general seran responsables de la expedicion
de los certificados médicos de los pilotos mencionados en el articulo 20,
apartado 3, y de los certificados médicos de los controladores de transito
aéreo mencionados en el articulo 41, apartado 1,

b) las organizaciones de formacion de pilotos y de tripulacion de cabina de
pasajeros que hayan sido aprobadas de conformidad con el articulo 22 y
los operadores que cuenten con un certificado de conformidad con el
articulo 27 serdn responsables de la expedicion de los certificados de la
tripulacion de cabina de pasajeros mencionados en el articulo 21.
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10.

b)

d)

La supervision realizada por la Agencia y por las autoridades nacionales competentes
sera continua y se basara en las prioridades establecidas a la luz de los riesgos de la
aviacion civil.

La Agencia gestionara y utilizara las herramientas y los procedimientos necesarios
para recabar, intercambiar y analizar informacion de seguridad obtenida de

programas de inspecciones en pista establecidos por los actos delegados adoptados
en virtud del apartado 10.

Con el fin de facilitar el ejercicio de sus tareas en relacion con la certificacion, la
supervision y la ejecucion, la Comision, la Agencia y las autoridades nacionales
competentes intercambiaran informacion, incluida la relativa a infracciones posibles
u observadas.

La Agencia promovera una aplicacion y un entendimiento comunes de los requisitos
recogidos en el presente Reglamento y en sus actos delegados y de ejecucion, entre
otras actuaciones, mediante el desarrollo del material de orientacion mencionado en
el articulo 65, apartado 3, previa consulta a las autoridades nacionales competentes.

Toda persona fisica o juridica sujeta al presente Reglamento podra sefialar a la
Agencia cualquier supuesta diferencia en la aplicacion de las normas entre los
Estados miembros. Cuando tales diferencias perjudiquen gravemente las operaciones
de estas personas, o cuando puedan dar lugar de otro modo a dificultades
sustanciales, la Agencia y las autoridades nacionales competentes del Estado
miembro de que se trate cooperaran para resolver estas diferencias sin demora
indebida. En caso de que no sea posible eliminar esas diferencias, la Agencia
presentara la cuestion a la Comision.

La Agencia y las autoridades nacionales competentes llevaran a cabo las acciones
necesarias para aumentar y promover la sensibilizacion respecto de la seguridad de la
aviacion civil y difundiran informacion sobre seguridad para la prevencion de
accidentes y de incidentes.

Por lo que respecta a las tareas de la Agencia y de las autoridades nacionales
competentes relativas a la certificacion, la supervision y la ejecucion en virtud del
presente Reglamento, la Comision estara facultada para adoptar actos delegados de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 117 con el fin de establecer normas
detalladas en relacion con:

las condiciones de recopilacidon, intercambio y difusién de la informacién entre la
Agencia y las autoridades nacionales competentes para el cumplimiento de sus
tareas;

las condiciones para llevar a cabo las tareas de certificacion y para realizar
actividades de investigacion, inspeccion y auditoria y otras actividades de
supervision necesarias para garantizar la supervision eficaz de las personas fisicas y
juridicas, los productos, los componentes, los equipos, los sistemas GTA/SNA, los
componentes GTA/SNA, los dispositivos de simulacién de vuelo para entrenamiento
y los aerédromos sujetos al presente Reglamento;

las condiciones para las cualificaciones de los inspectores y las organizaciones que
participen en su formacion;

las condiciones para llevar a cabo inspecciones en pista y para la inmovilizacion de
las aeronaves en tierra cuando las aeronaves, sus operadores o sus tripulaciones no
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f)

9)

h)

cumplan los requisitos del presente Reglamento o de sus actos delegados y de
ejecucion;
las condiciones para los sistemas de gestion y ejecucion de la Agencia y de las

autoridades nacionales competentes en relacion con el ejercicio de las tareas de
certificacion, supervision y ejecucion;

en relacion con el apartado 3, las condiciones para la asignacion de responsabilidades
entre las autoridades nacionales competentes, con vistas a asegurar el cumplimiento
eficaz de las tareas relacionadas con la certificacion, la supervision y la ejecucion;

en relacién con el apartado 3, las condiciones para la asignacion de responsabilidades
a los médicos examinadores aéreos y los centros de medicina aeronautica a efectos
de la expedicion de los certificados médicos de pilotos y de los certificados médicos
de los controladores de transito aéreo, asi como las condiciones en las que se
otorgaran estas responsabilidades a los facultativos de medicina general, con vistas a
asegurar el cumplimiento eficaz de las tareas relacionadas con la certificacion médica
de pilotos y controladores de transito aéreo;

en relacién con el apartado 3, las condiciones para asignacion de responsabilidades a
las organizaciones de formacién de pilotos y de tripulacion de cabina de pasajeros a
efectos de la expedicion del certificado de tripulacion de cabina de pasajeros, con
vistas a asegurar el cumplimiento eficaz de las tareas relacionadas con la
certificacion de la tripulacion de cabina de pasajeros.

Articulo 52
Inspectores de la aviacion europea

La Agencia, en colaboracion con las autoridades nacionales competentes, establecera
un mecanismo para la puesta en comdn y el intercambio de inspectores y de otro
personal con experiencia pertinente para la realizacion de tareas de certificacion y de
supervision en virtud del presente Reglamento. A tal efecto, la Agencia definira los
perfiles de cualificacion y experiencia necesarios y los comunicara a las autoridades
nacionales competentes, a fin de que estas Gltimas puedan utilizarlos para designar,
en funcion de la disponibilidad, a los candidatos para participar en el mecanismo de
puesta en comun e intercambio como inspectores de la aviacion europea.

La Agencia y cada autoridad nacional competente podré solicitar asistencia a los
inspectores de la aviacion europea para la realizacion de actividades de supervision y
de certificacion. La Agencia coordinard dichas solicitudes y desarrollard los
procedimiento adecuados para este fin, previa consulta a las autoridades nacionales
competentes.

Los inspectores de la aviacion europea realizaran las actividades de supervision y
certificacion bajo el control, la direccion y la responsabilidad de la Agencia o de la
autoridad nacional competente que haya solicitado su asistencia.

Los costes de la asistencia prestada por los inspectores de la aviacion europea
designados por las autoridades nacionales competentes se cubrirdn mediante tasas.
Para ello, la Agencia facturarg, en nombre de la autoridad nacional competente que
haya incurrido en el gasto, a la persona fisica o juridica objeto de las actividades de
certificacion o de supervision realizadas por estos inspectores. La Agencia transferira
el importe cobrado a esa persona a la autoridad nacional competente de que se trate.

48

ES



ES

Por lo que respecta al mecanismo para la puesta en comun y el intercambio a que se
refiere el apartado 1, la Comision estara facultada para adoptar actos delegados de
conformidad con el articulo 117 con el fin de establecer normas detalladas en
relacion con:

los derechos y las obligaciones de la Agencia y de las autoridades nacionales
competentes que soliciten, reciban o presten asistencia a través de este mecanismo;

las autorizaciones de los inspectores de la aviacion europea y las reglas aplicables a
los mismos cuando presten dicha asistencia;

la fijacion y el cobro de las tasas mencionadas en el apartado 4.

Articulo 53
Transferencia de responsabilidades

Los Estados miembros podran transferir a la Agencia la responsabilidad de
certificacion, supervision y ejecucion en relacion con algunas o todas las
organizaciones, los operadores, el personal, las aeronaves, los dispositivos de
simulacion de vuelo para entrenamiento o los aer6dromos de los que el Estado
miembro afectado sea responsable en el marco del presente Reglamento.

Una vez realizada dicha transferencia, la Agencia sera la autoridad competente a
efectos de la responsabilidad transferida, quedando el Estado miembro en cuestidn
liberado de dicha responsabilidad. En relacion con el ejercicio de dicha
responsabilidad por la Agencia, se aplicaran los capitulos IV y V.

Los Estados miembros podran, siempre que exista consentimiento mutuo, transferir a
otro Estado miembro la responsabilidad de certificacion, supervision y ejecucion en
relacion con algunas o todas las organizaciones, los operadores, el personal, las
aeronaves, los dispositivos de simulacién de vuelo para entrenamiento o los
aerodromos de los que sean responsables en el marco del presente Reglamento.

Una vez realizada dicha transferencia, la autoridad nacional competente del Estado
miembro al que se transfiera la responsabilidad serd la autoridad competente a
efectos de la responsabilidad transferida, quedando el Estado miembro que haya
transferido la responsabilidad liberado de la misma.

En relacién con el ejercicio de dicha responsabilidad, se aplicaran las disposiciones
de los capitulos 1l 'y IV y de los articulos 120 y 121, asi como las disposiciones
aplicables del Derecho nacional del Estado miembro al que se transfiere la
responsabilidad.

La Agencia o un Estado miembro, segin proceda, solo aceptaran la transferencia de
las responsabilidades mencionadas en los apartados 1 o 2 si consideran que pueden
efectivamente ejercer la responsabilidad transferida de conformidad con lo dispuesto
en el presente Reglamento y en sus actos delegados y de ejecucion.

Cuando un Estado miembro tenga la intencién de transferir determinadas
responsabilidades de acuerdo con lo dispuesto en el apartado 1 o 2, elaborara, junto
con la Agencia o con el otro Estado miembro, segn proceda, un plan de transicién
que garantice una transferencia ordenada de dichas responsabilidades. Antes de
finalizar ese plan de transicién, deberd consultarse sobre el mismo a las personas
fisicas o juridicas afectadas por la transferencia y, en el supuesto de una transferencia
segun lo indicado en el apartado 2, a la Agencia.
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La Agencia y el Estado miembro o los Estados miembros afectados, segln proceda,
se aseguraran de que la transferencia de responsabilidades se lleva a cabo de acuerdo
con lo dispuesto en el plan de transicion.

La Agencia habilitara, en el archivo establecido en el articulo 63, una lista de los
Estados miembros que hayan transferido responsabilidades en virtud del presente
articulo. Esa lista incluira datos sobre las responsabilidades transferidas, permitiendo
una identificacién clara de las responsabilidades después de la transferencia y de las
organizaciones, los operadores, el personal, las aeronaves, los dispositivos de
simulacion de vuelo para entrenamiento o los aerédromos afectados, segun proceda.

La Agencia tendra en cuenta las responsabilidades transferidas a la hora de llevar a
cabo inspecciones y otras actividades de supervision de conformidad con el articulo
73.

El presente articulo se entiende sin perjuicio de los derechos y las obligaciones de los
Estados miembros en virtud del Convenio de Chicago. Cuando, en virtud del
presente articulo, un Estado miembro transfiera responsabilidades que se le han
conferido en virtud del Convenio de Chicago, informard a la OACI de que la
Agencia u otro Estado miembro actla como su representante autorizado a efectos del
cumplimiento de sus obligaciones en el marco del Convenio de Chicago.

Articulo 54
Organizaciones que realizan operaciones multinacionales

Una organizacién podra solicitar a la Agencia que actie como la autoridad
competente responsable de la certificacion, la supervision y la ejecucion en relacién
con esa organizacion, apartandose del articulo 51, apartado 3, en caso de que dicha
organizacion sea titular de un certificado en virtud de lo dispuesto en el capitulo I11 0
cumpla los requisitos para solicitar ese certificado a la autoridad nacional competente
de un Estado miembro, pero una parte significativa del personal y de las
instalaciones objeto del certificado se encuentra o tiene la intencion de que se
encuentre en otro Estado miembro o en otros Estados miembros.

También podran hacer esta solicitud dos o mas organizaciones, cada una de las
cuales tenga un centro de actividad principal en un Estado miembro diferente y cada
una de las cuales sea titular de un certificado en virtud de lo dispuesto en el capitulo
I11 o cumpla los requisitos para solicitarlo para el mismo tipo de actividad aérea.

Cuando las organizaciones a las que se hace referencia en los parrafos primero y
segundo realicen tal solicitud, deberan informar de ello a las autoridades nacionales
competentes de los Estados miembros en donde se encuentren sus centros de
actividad principales.

Si la Agencia considera que puede ejercer de manera eficaz las responsabilidades de
certificacion, supervision y ejecucion, segun lo solicitado, de conformidad con el
presente Reglamento y sus actos delegados, elaborara, junto el Estado miembro o
con los Estados miembros afectados, segin proceda, un plan de transicion que
asegure una transferencia ordenada de dichas responsabilidades. Se consultara a las
organizaciones que soliciten la transferencia sobre ese plan de transicion antes de la
finalizacion del mismo.
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La Agencia y el Estado miembro o los Estados miembros afectados, segln proceda,
se aseguraran de que la transferencia de responsabilidades se lleva a cabo de acuerdo
con lo dispuesto en el plan de transicion.

Una vez realizada dicha transferencia de la responsabilidad, en virtud de los
apartados 1 y 2, la Agencia serd la autoridad competente a efectos de la
responsabilidad transferida, quedando el Estado miembro o los Estados miembros en
cuestion liberados de dicha responsabilidad. En relacion con el ejercicio de dicha
responsabilidad por la Agencia, se aplicaran los capitulos IVy V.

Las disposiciones del articulo 53, apartados 5 y 6, se aplicaran consecuentemente a
cualquier transferencia de responsabilidad en virtud del presente articulo.

Articulo 55
Mecanismo de supervisién de emergencia

La Agencia recomendara a un Estado miembro la transferencia de responsabilidades
en virtud del articulo 53, si se cumplen todas las condiciones siguientes:

a) los resultados de inspecciones y otras actividades de supervision llevadas
a cabo por la Agencia en virtud del articulo 73 indican una incapacidad
grave y persistente de un Estado miembro para realizar de manera eficaz
algunas o todas sus tareas de certificacion, supervision y ejecucion en
virtud del presente Reglamento;

b) la Comisién ha solicitado al Estado miembro en cuestion que solucione
las deficiencias identificadas con arreglo a la letra a);

c) el Estado miembro no ha solucionado las deficiencias de manera
satisfactoria y la situacion resultante pone en peligro la seguridad de la
aviacion civil.

Si el Estado miembro afectado no ha aplicado la recomendacion de la Agencia o0 no
ha solucionado las deficiencias en un plazo de tres meses desde la fecha de dicha
recomendacion, la Comisioén podré decidir, cuando considere que se cumplen las
condiciones del apartado 1, que la responsabilidad de las tareas de certificacion,
supervision y ejecucion en cuestion sean temporalmente transferidas a la Agencia. La
decision se adoptard por medio de actos de ejecucion gue se adoptaran con arreglo al
procedimiento consultivo a que se refiere el articulo 116, apartado 2. Por razones
imperiosas de urgencia debidamente justificadas relacionadas con la seguridad de la
aviacion, la Comision adoptara los actos de ejecucion inmediatamente aplicables, de
conformidad con el procedimiento a que se refiere el articulo 116, apartado 4.

A partir de la fecha en que surta efecto la decision de ejecucion a que se refiere el
apartado 2, la Agencia evaluard regularmente si sigue cumpliéndose la condicién
indicada en el apartado 1, letra c). Si considera que la condicion ya no se cumple,
formulara una recomendacion a la Comisién para poner fin a la transferencia
temporal de responsabilidades.

Si la Comision considera, teniendo en cuenta esa recomendacion, que ya no se
cumple la condicién del apartado 1, letra c), decidira que debe ponerse fin a la
transferencia temporal de responsabilidades a la Agencia.

La decision se adoptard por medio de actos de ejecucién que se adoptaran con
arreglo al procedimiento consultivo a que se refiere el articulo 116, apartado 2. Por
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razones imperiosas de urgencia debidamente justificadas relacionadas con la
seguridad de la aviacion, la Comisién adoptard los actos de ejecucién
inmediatamente aplicables, de conformidad con el procedimiento a que se refiere el
articulo 116, apartado 4.

Una vez realizada la transferencia de la responsabilidad, en virtud del apartado 2, la
Agencia serd la autoridad competente a efectos de la responsabilidad transferida,
quedando el Estado miembro en cuestion liberado de dicha responsabilidad. En
relacion con el ejercicio de dicha responsabilidad por la Agencia, se aplicaran los
capitulos IVy V.

Las disposiciones del articulo 53, apartados 5 y 6, se aplicaran consecuentemente a
cualquier transferencia de responsabilidad en virtud del presente articulo. La Agencia
también incluird en el fichero establecido en virtud del articulo 63 las decisiones de
ejecucion de la Comision a que se refieren los apartados 2 y 4.

Articulo 56
Validez de certificados y declaraciones

Los certificados expedidos y las declaraciones realizadas en virtud del presente
Reglamento y de sus actos delegados y de ejecucion seran validos, sin requisitos ni
evaluaciones ulteriores, en todos los Estados miembros.

En caso de que la Comisién considere que una persona fisica o juridica a la que se ha
expedido un certificado o que ha realizado una declaracion ha dejado de cumplir los
requisitos aplicables del presente Reglamento o de sus actos delegados y de
ejecucion, la Comision, conforme a una recomendacién de la Agencia, exigira al
Estado miembro responsable de la supervision de esa persona que adopte las medidas
correctoras y de salvaguardia apropiadas, incluida la limitacion o suspension del
certificado.

La decisién se adoptard por medio de actos de ejecucion que se adoptaran con
arreglo al procedimiento consultivo a que se refiere el articulo 116, apartado 2. Por
razones imperiosas de urgencia debidamente justificadas relacionadas con la
seguridad de la aviacion, la Comision adoptard los actos de ejecucion
inmediatamente aplicables, de conformidad con el procedimiento a que se refiere el
articulo 116, apartado 4.

A partir de la fecha en que surta efecto esa decision de ejecucion, el certificado o la
declaracién en cuestion, apartdndose de lo dispuesto en el apartado 1, dejara de tener
validez en todos los Estados miembros.

Si la Comision considera que el Estado miembro a que se refiere el apartado 2 ha
adoptado las medidas correctoras y de salvaguardia adecuadas, decidira, conforme a
una recomendacion de la Agencia, que el certificado o la declaracion en cuestion
vuelva a tener validez en todos los Estados miembros, de acuerdo con lo dispuesto en
el apartado 1. La decisién se adoptard por medio de actos de ejecucion que se
adoptaran con arreglo al procedimiento consultivo a que se refiere el articulo 116,
apartado 2. Por razones imperiosas de urgencia debidamente justificadas
relacionadas con la seguridad de la aviacion, la Comisién adoptara los actos de
ejecucion inmediatamente aplicables, de conformidad con el procedimiento a que se
refiere el articulo 116, apartado 4.
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4.

El presente articulo se entendera sin perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento (UE)
n®2111/2005.

Articulo 57
Aceptacion de la certificacion de terceros paises

La Agencia y las autoridades nacionales competentes podran expedir los certificados
previstos en el presente Reglamento y en sus actos delegados y de ejecucion sobre la base de
certificados expedidos en virtud de las leyes de un tercer pais, o aceptar certificados y otros
documentos pertinentes que acrediten el cumplimiento de las normas de aviacién civil que
han sido expedidos en virtud de las leyes de un tercer pais, siempre y cuando dicha
posibilidad esté contemplada en:

a)

b)

acuerdos internacionales en relaciéon con el reconocimiento de certificados
celebrados entre la Unidn y un tercer pais; o

los actos delegados adoptados en virtud del articulo 18, apartado 1, letra 1), del
articulo 25, apartado 1, letra f), y del articulo 44, apartado 1, letra €).

Articulo 58
Organismos cualificados

La Agencia y las autoridades nacionales competentes podran asignar sus tareas
relacionadas con la certificacion y la supervision en virtud del presente Reglamento a
organismos cualificados que hayan acreditado que cumplen los criterios establecidos
en el anexo VI. La Agencia y las autoridades nacionales competentes que recurran a
organismos cualificados establecerdn un sistema para esa acreditacion y para la
evaluacion del cumplimiento de dichos criterios por los organismos cualificados,
tanto en el momento de la acreditacion como de manera continua posteriormente.

Un organismo cualificado sera acreditado bien individualmente por la Agencia o por
una autoridad nacional competente, bien conjuntamente por dos 0 mas autoridades
nacionales competentes o por la Agencia y una o mas autoridades nacionales
competentes.

La Agencia o la autoridad nacional competente o las autoridades nacionales
competentes, segin proceda, revocaran o suspenderan la acreditacién que hayan
concedido a un organismo cualificado cuando este deje de cumplir los criterios
establecidos en el anexo VI.

La Agencia o la autoridad nacional competente o las autoridades nacionales
competentes que acrediten a un organismo cualificado podran facultarlo para que
expida, modifique, suspenda o revoque certificados, o para que reciba declaraciones,
en nombre de la Agencia o de la autoridad nacional competente. Esa facultad se
incluiré en el alcance de la acreditacion.

La Agencia y las autoridades nacionales competentes reconoceran, sin necesidad de
mas requisitos técnicos o evaluaciones, las acreditaciones de organismos cualificados
concedidas por la Agencia y por otras autoridades nacionales competentes en virtud
del apartado 1.

No obstante, la Agencia y las autoridades nacionales competentes no tendran la
obligacion de hacer uso de la totalidad del alcance de la acreditacion concedida por
otra autoridad nacional competente o por la Agencia, ni de reconocer las facultades
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otorgadas a un organismo cualificado por otra autoridad competente en virtud del
apartado 3.

La Agencia y las autoridades nacionales competentes intercambiaran informacion
sobre las acreditaciones concedidas, suspendidas y revocadas. La Agencia publicara
esta informacion en el archivo a que se hace referencia en el articulo 63.

Articulo 59
Disposiciones de salvaguardia

El presente Reglamento y los actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud del
mismo no impediran a un Estado miembro responder inmediatamente a un problema
relacionado con la seguridad de la aviacion civil, si se cumplen todas las condiciones
siguientes:

a) el problema supone un riesgo grave para la seguridad de la aviacién y es
necesario que el Estado miembro actle inmediatamente para abordarlo;

b) el Estado miembro no puede hacer frente al problema adecuadamente de
conformidad con lo dispuesto en el presente Reglamento y los actos
delegados y de ejecucion adoptados en virtud del mismo;

c) lamedida adoptada es proporcional a la gravedad del problema.

En tal caso, el Estado miembro afectado informara de inmediato a la Comision, la
Agencia y los otros Estados miembros, a travées del fichero establecido en el articulo
63, de las medidas adoptadas y las razones por las que se han adoptado.

Si la duracién de las medidas a las que se hace referencia en el apartado 1 exceden de
ocho meses consecutivos o si un Estado miembro ha adoptado las mismas medidas
reiteradamente y su duracion total excede de ocho meses, la Agencia evaluara si se
han cumplido las condiciones del apartado 1 y expedira, en un plazo de tres meses
desde la fecha de recepcion de la notificacion a que se refiere el apartado 1, una
recomendacion a la Comision en relacion con el resultado de esa evaluacion. La
Agencia incluird tal recomendacion en el archivo estipulado en el articulo 63.

En tal caso, la Comisidn, teniendo en cuenta esa recomendacion, evaluara si se han
cumplido esas condiciones. Si la Comision considera que no se han cumplido esas
condiciones o si discrepa del resultado de la evaluacion de la Agencia, adoptard, en
los tres meses siguientes a la fecha de recepcion de esa recomendacion, una decision
de ejecucion a tal efecto, que se publicara en el Diario Oficial de la Union Europea y
se recogera en el archivo establecido en el articulo 63.

El Estado miembro afectado pondra fin inmediatamente a las medidas adoptadas en
virtud del apartado 1 en el momento de la notificacién de la decision de ejecucion.

Cuando reciba la notificacion a la que hace referencia el apartado 1, la Agencia
procedera asimismo a evaluar, sin demora indebida, si la Agencia puede hacer frente
al problema identificado por el Estado miembro mediante la adopcion de las
decisiones a las que hace referencia el articulo 65, apartado 4, parrafo primero, de
manera que las medidas adoptadas por el Estado miembro ya no sean necesarias. Si
la Agencia considera que se puede hacer frente al problema de ese modo, adoptara la
decision adecuada para ello. Si considera que no se puede hacer frente al problema
de ese modo, formulard una recomendacion a la Comision en relacion con la
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modificacion de los actos delegados o de ejecucién adoptados en virtud del presente
Reglamento que considere necesaria a la luz de la aplicacion del apartado 1.

Si fuera necesario a la luz de la aplicacion del apartado 1, la Comision considerara,
sin demora injustificada, y teniendo en cuenta la recomendacion de la Agencia, la
modificacion de cualquiera de los actos delegados adoptados en virtud del articulo
18, apartado 1, del articulo 25, apartado 1, del articulo 28, apartado 1, del articulo 34,
apartadol, del articulo 39, apartado 1, del articulo 44, apartado 1, del articulo 47,
apartado 1, y del articulo 50, apartado 1.

Articulo 60
Flexibilidad

Los Estados miembros podran conceder a las personas fisicas o juridicas sujetas al
presente Reglamento exenciones de los requisitos aplicables a dichas personas en
virtud de las disposiciones del capitulo Ill, que no sean los requisitos esenciales
establecidos en esas disposiciones, o de los actos delegados o de ejecucion adoptados
en virtud de dichas disposiciones de producirse circunstancias urgentes imprevistas
que afecten a esas personas o0 por necesidades operativas urgentes de esas personas,
si se cumplen todas las condiciones siguientes:

a)  no es posible hacer frente a esas circunstancias o necesidades de forma
adecuada cumpliendo los requisitos aplicables;

b)  esta asegurado un nivel aceptable de seguridad y proteccion del medio
ambiente y de cumplimento de los requisitos esenciales aplicables, en
caso necesario mediante la aplicacion de medidas de mitigacion;

c) el Estado miembro ha mitigado cualquier posible distorsion de las
condiciones del mercado como consecuencia de la concesion de la
exencion en la medida de lo posible; y

d) el alcance y la duracién de la exencidn estan limitados a lo que resulta
estrictamente necesario y esta se aplica sin discriminacion.

En tal caso, el Estado miembro afectado informara de inmediato a la Comision, la
Agencia y los otros Estados miembros, a traves del fichero establecido en el articulo
63, de la exencion concedida, la razén de la concesion y, en su caso, las medidas de
mitigacion necesarias aplicadas.

Si la duracion de la exencidn a la que se hace referencia en el apartado 1 excede de
ocho meses consecutivos 0 si un Estado miembro ha concedido las mismas
exenciones reiteradamente y su duracién total excede de ocho meses, la Agencia
evaluara si se han cumplido las condiciones del apartado 1 y emitira, en un plazo de
tres meses desde la fecha de recepcion de la notificacion a que se refiere el apartado
1, una recomendacion a la Comisién en relacion con el resultado de esa evaluacion.
La Agencia incluira tal recomendacion en el archivo establecido en el articulo 63.

En tal caso, la Comision, teniendo en cuenta esa recomendacion, evaluara si se han
cumplido esas condiciones. Si la Comision considera que no se han cumplido esas
condiciones o si discrepa del resultado de la evaluacion de la Agencia, adoptard, en
los tres meses siguientes a la fecha de recepcion de esa recomendacion, una decision
de ejecucion a tal efecto, que se publicara en el Diario Oficial de la Unién Europea y
se recogera en el archivo establecido en el articulo 63.
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El Estado miembro afectado revocara inmediatamente la exencion concedida en
virtud del apartado 1 en el momento de la notificacion de la decision de ejecucion.

Si un Estado miembro considera que el cumplimiento de los requisitos esenciales
aplicables establecidos en los anexos puede demostrarse por otros medios diferentes
de los establecidos en los actos delegados y de ejecucién adoptados en virtud del
presente Reglamento, y esos medios presentan ventajas significativas en términos de
seguridad de la aviacién civil o de eficiencia para las personas sujetas al presente
Reglamento o para las autoridades afectadas, podra presentar a la Comisién y a la
Agencia, a través del archivo establecido en el articulo 63, una solicitud motivada de
modificacion del acto delegado o de ejecucion en cuestion para permitir el uso de
es0s otros medios.

En ese caso, la Agencia, sin demora indebida, formulard una recomendacion a la
Comision sobre si la solicitud del Estado miembro cumple las condiciones del
parrafo primero.

En caso necesario a la luz de la aplicacion de este apartado, la Comision, sin demora
y teniendo en cuenta esa recomendacion, considerara la modificacion del acto
delegado o de ejecucidn en cuestion.

Articulo 61
Recopilacion, intercambio y analisis de informacion

La Comisidn, la Agencia y las autoridades nacionales competentes intercambiaran
toda la informacion de que dispongan en el contexto de la aplicacion del presente
Reglamento y de sus actos delegados y de ejecucion, que sea pertinente para las
demas partes para el cumplimiento de sus tareas en virtud del presente Reglamento.
Las autoridades competentes de los Estados miembros habilitadas para investigar
accidentes e incidentes de aviacion civil, o para el analisis de sucesos, también
tendran acceso a dicha informacion para el cumplimiento de sus tareas. Dicha
informacion también podré difundirse a las partes interesadas de conformidad con los
actos delegados a que hace referencia el apartado 4.

La Agencia coordinara a escala de la Unién la recopilacion, el intercambio y el
analisis de informacion sobre cuestiones que recaigan dentro del alcance de este
Reglamento. A tal efecto, la Agencia podré suscribir con personas fisicas y juridicas
sujetas al presente Reglamento, o con asociaciones de estas personas, acuerdos
administrativos sobre recopilacion, intercambio y analisis de informacion.

A peticion de la Comision, la Agencia analizara cuestiones urgentes o importantes
que estén dentro del alcance del presente Reglamento. Si procede, las autoridades
nacionales competentes cooperardn con la Agencia en la realizacion de dicho
analisis.

La Comision adoptard normas detalladas sobre las modalidades del intercambio de
informacion a que hace referencia el apartado 1 entre la Comision, la Agencia y las
autoridades nacionales competentes y de la difusion de dicha informacion a las partes
interesadas. Dichas normas se recogeran en actos de ejecucion que se adoptaran con
arreglo al procedimiento de examen a que se refiere el articulo 116, apartado 3.

Las normas detalladas a que se refiere el parrafo primero tendran en cuenta lo
siguiente:
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a) la necesidad de facilitar a las personas fisicas o juridicas sujetas al
presente Reglamento la informacion que necesitan para asegurar el
cumplimiento del articulo 1 e impulsar los objetivos estipulados en el
mismo;

b)  lanecesidad de limitar la difusion y el uso de informacion a la que resulte
estrictamente necesaria a fin de conseguir esos objetivos;

c) lanecesidad de evitar que la informacidon esté disponible o que se utilice
con el fin de determinar culpabilidades o responsabilidades.

La Comision, la Agencia y las autoridades nacionales competentes, asi como las
personas fisicas y juridicas y las asociaciones de dichas personas a que se hace
referencia en el apartado 2 adoptarén las medidas necesarias para garantizar un nivel
apropiado de confidencialidad de la informacion que reciban en virtud del presente
articulo, sin perjuicio de cualesquiera requisitos de confidencialidad més estrictos
contemplados en el Reglamento (UE) n° 996/2010, en el Reglamento (UE) n°
376/2014 o en otras disposiciones legislativas de la Union.

Con el fin de informar al pablico sobre el grado general de seguridad de la aviacién
civil en la Union, la Agencia publicard cada afio un informe sobre seguridad. Dicho
informe recogerd un andlisis de las situacién general en términos de seguridad,
redactado de un modo sencillo y facil de entender, e indicara si han aumentado los
riesgos de seguridad.

Articulo 62
Proteccion de las fuentes de informacion

Cuando se haya facilitado a una autoridad nacional competente la informacion a la
que hace referencia el articulo 61, apartados 1 y 2, la fuente de dicha informacién
deberad protegerse en virtud de la legislacion de la Union y nacional vigente en
materia de proteccién de las fuentes de informacidon sobre la seguridad de la aviacion
civil. Cuando dicha informacion la facilite una persona fisica a la Comision o la
Agencia, la fuente de dicha informacion no se revelara y los datos personales de la
fuente no se registraran junto con la informacion facilitada.

Sin perjuicio de las disposiciones aplicables del Derecho penal nacional, los Estados
miembros se abstendrén de incoar acciones legales con respecto a infracciones no
premeditadas o involuntarias que lleguen a su conocimiento exclusivamente por
haber sido facilitada la informacion sobre dichas infracciones en virtud del presente
Reglamento y de sus actos delegados y de ejecucion.

Lo dispuesto en el parrafo primero no se aplicaré en los casos de conducta dolosa o
en los que se haya hecho caso omiso de forma manifiesta, grave y seria de un riesgo
evidente y se haya cometido una falta grave de responsabilidad profesional para
ofrecer la proteccion exigida de manera manifiesta por las circunstancias, causando
dafos previsibles a personas o propiedades, o que comprometan gravemente el nivel
de seguridad de la aviacion civil.

Los Estados miembros podran mantener o adoptar medidas para reforzar la
proteccidn de las fuentes de informacion a que se hace referencia en el apartado 1.

Los empleados y el personal contratado que faciliten informacion en aplicacién del
presente Reglamento y de sus actos delegados y de ejecucion no estaran sujetos a
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ningun perjuicio por parte de la empresa u organizacion a la que prestan servicios,
debido a la informacion facilitada.

Lo dispuesto en el primer parrafo no se aplicara en los casos de conducta dolosa o en
los que se haya hecho caso omiso de forma manifiesta, grave y seria de un riesgo
evidente y se haya cometido una falta grave de responsabilidad profesional para
ofrecer la proteccion exigida de manera manifiesta por las circunstancias, causando
dafos previsibles a personas o propiedades, o que comprometan gravemente el nivel
de seguridad de la aviacion civil.

Las disposiciones de este articulo no impediran que los Estados miembros, la
Comision y la Agencia adopten las medidas necesarias para mantener o mejorar la
seguridad de la aviacion civil.

Las disposiciones del presente articulo se aplicaran sin perjuicio de las normas de
proteccion de la fuente de informacion establecidas en el Reglamento (CE) n°
996/2010 y en el Reglamento (UE) n° 376/2014.

Articulo 63
Archivo de informacién

La Agencia establecera, en colaboracion con la Comision y con las autoridades
nacionales competentes, y gestionard un archivo de informacion necesaria para
garantizar una cooperacion eficaz entre la Agencia y las autoridades nacionales
competentes en el ejercicio de sus tareas de certificacion, supervision y ejecucion en
virtud del presente Reglamento.

El archivo incluird informacion sobre:

a) los certificado expedidos y las declaraciones recibidas por la Agencia y
por las autoridades nacionales competentes de conformidad con lo
dispuesto en el capitulo 111 y en los articulos 53, 54, 55, 66, 67, 68, 69 y
70;

b) los certificado expedidos y las declaraciones recibidas por organismos
cualificados en nombre de la Agencia y de las autoridades nacionales
competentes en virtud del articulo 58, apartado 3;

c) las acreditaciones concedidas por la Agencia y las autoridades nacionales
competentes a los organismos cualificados en virtud del articulo 58,
incluida la informacidn sobre el alcance de la acreditacion;

d) las medida adoptadas por los Estados miembros en virtud del articulo 2,
apartados 6 y 7, asi como las decisiones correspondientes de la
Comision;

e) las decisiones de la Comision adoptadas en virtud del articulo 2, apartado
4,

f)  las decisiones de los Estados miembros adoptadas en virtud del articulo
36, apartado 2;

g) las transferencias por los Estados miembros de responsabilidades a la
Agencia o0 a otro Estado miembro en virtud de los articulos 53 y 54,
incluidos los detalles de las responsabilidades transferidas;
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h) las decisiones de la Comision adoptadas en virtud del articulo 55,
incluidos los detalles de las responsabilidades transferidas a la Agencia
con arreglo a dichas decisiones;

i) las decisiones de la Comision adoptadas en virtud del articulo 56;

j)  las notificaciones de las autoridades nacionales competentes en relacion
con planes individuales de especificacion del tiempo de vuelo
presentados a la Agencia sobre la base de los actos delegados adoptados
en virtud del articulo 28, apartado 1, letra f), y los dictdmenes
correspondientes de la Agencia emitidos en virtud del articulo 65,
apartado 7;

k) las notificaciones de los Estados miembros en relacion con las medidas
adoptadas para responder inmediatamente a un problema relativo a la
seguridad de la aviacién civil y en relacion con la concesion de
exenciones, y las recomendaciones de la Agencia y las decisiones de la
Comision correspondientes, en virtud del articulo 59, apartado 1, y del
articulo 60, apartado 1;

I)  las solicitudes de los Estados miembros relativas a otros medios de
cumplimiento y las recomendaciones correspondientes de la Agencia en
virtud del articulo 60, apartado 3;

m) las notificaciones de la Agencia y las decisiones correspondientes de la
Comisién en virtud del articulo 65, apartado 4;

n)  otra informacion que pueda ser necesaria para garantizar la cooperacion
eficaz a que se refiere el parrafo primero.

Las autoridades nacionales competentes, los médicos examinadores aéreos y los
centros de medicina aeronautica también intercambiaran informacion relativa a la
aptitud fisica de los pilotos a través del archivo de informacion. Toda informacién
que constituya datos personales, incluidos los datos sobre la salud, se limitara a la
que sea estrictamente necesaria para garantizar la certificacion y la supervision
eficaces de los pilotos en virtud del articulo 20.

Todos los datos personales, incluidos los datos sobre la salud, que se incluyen en el
archivo no se conservaran durante méas tiempo del necesario para los fines para los
que se recabaron los datos o para los que fueron posteriormente tratados.

Los Estados miembros y la Agencia garantizardn que se informe a los interesados
cuyos datos personales sean objeto de tratamiento en el archivo antes de dicho
tratamiento.

Los Estados miembros y la Agencia podran restringir el alcance de los derechos de
los interesados de acceso, rectificacion y eliminacion de datos personales incluidos
en el archivo, en la medida que resulte estrictamente necesario para salvaguardar la
seguridad de la aviacion civil, de conformidad con el articulo 13 de la Directiva
95/46/CE y con el articulo 20 del Reglamento(UE) n° 45/2011.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 7, la Comision, la Agencia, las
autoridades nacionales competentes y cualquier autoridad competente de los Estados
miembros encargada de la investigacion de los accidentes e incidentes de la aviacion
civil podran disfrutar, para el ejercicio de sus tareas, de un acceso en linea seguro a
toda la informacion contenida en el archivo.
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Si procede, la Comision y la Agencia podran difundir determinada informacion
incluida en el archivo, que no sea la informacion a que se refiere el apartado 2, a
partes interesadas o ponerla a disposicién del publico.

La informacion contenida en el archivo estara protegida frente a accesos no
autorizados mediante las herramientas y los protocolos adecuados. El acceso a la
informacién a que se refiere el apartado 2, y la revelacion de la misma, estaran
restringidos a las personas responsables de la certificacion y la supervisiéon de la
aptitud fisica de los pilotos, a efectos de cumplir sus tareas en virtud del presente
Reglamento. También podré concederse un acceso limitado a esta informacion a
otras personas autorizadas a efectos de garantizar el correcto funcionamiento del
archivo, en particular para su mantenimiento técnico. Las personas autorizadas a
acceder a la informacion que contiene datos personales recibirdn una formacién
previa sobre la legislacion aplicable en materia de proteccion de datos personales y
las salvaguardias asociadas.

La Comision adoptard las normas necesarias para el funcionamiento y la
administracion del archivo. Dichas normas se recogeran en actos de ejecucién que se
adoptaran de acuerdo con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo
116, apartado 3, y estableceran requisitos detallados en cuanto a:

a) los aspectos técnicos del establecimiento y el mantenimiento del archivo;

b) laclasificacion de la informacion que deben transmitir la Comision, la Agencia
y las autoridades nacionales competentes para su inclusién en el archivo,
incluidas la forma y la modalidad de transmision de dicha informacién;

c) las actualizaciones regulares y normalizadas de la informacién incluida en el
archivo;

d) las modalidades de difusion y publicacion de determinada informacion incluida
en el archivo, de conformidad con el apartado 6;

e) la clasificacion de informacion relativa a la aptitud fisica de los pilotos que
deben transmitir las autoridades nacionales competentes, los médicos
examinadores aéreos y los centros de medicina aeronautica, para su inclusion
en el archivo, incluidas la forma y la modalidad de transmisién de dicha
informacion;

f)  las modalidades de proteccion de la informacidn contenida en el archivo frente
a accesos no autorizados, acceso restringido a la informacion y proteccion de
los datos personales incluidos en el archivo de conformidad con el Derecho de
la Unidn aplicable en materia de proteccién de datos personales, en particular
frente a la destruccidn, pérdida, alteracion o revelacién accidental o ilegal;

g) el periodo maximo de conservacion permitido en relacién con los datos
personales contenidos en el archivo, incluida la informacion relativa a la
aptitud fisica de los pilotos que constituya datos personales;

h) las condiciones detalladas en las que los Estados miembros y la Agencia
pueden restringir los derechos de los interesados a acceder, rectificar y eliminar
los datos personales contenidos en el archivo, a efectos del apartado 5.
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f)

9)

h)

CAPITULOV

LA AGENCIA DE SEGURIDAD AEREA DE LA UNION EUROPEA

SECCION |

TAREAS

Articulo 64
Creacidn y funciones de la Agencia
Se establece una agencia de seguridad aérea de la Union Europea.

Con el fin de garantizar el funcionamiento y el desarrollo correctos de la aviacion
civil en la Unidn, de conformidad con los objetivos establecidos en el articulo 1, la
Agencia:

emprendera cualquier mision y emitira dictdmenes sobre todos los asuntos regulados
por el presente Reglamento;

asistird a la Comision elaborando medidas que deban tomarse en virtud del presente
Reglamento, cuando dichas medidas incluyan normas técnicas, la Comisién no podra
modificar su contenido sin una coordinacion previa con la Agencia;

prestard a la Comision el apoyo técnico, cientifico y administrativo necesario para el
cumplimiento de sus funciones;

adoptard las medidas necesarias dentro de las competencias que le confieran el
presente Reglamento o cualquier otra norma aplicable de la Unién;

realizara inspecciones, otras actividades de supervision e investigaciones, segun sea
necesario, para el desempefio de sus funciones en virtud del presente Reglamento, o
por peticion de la Comision;

dentro de su ambito de competencias, desempefiard, en nombre de los Estados
miembros, las funciones y tareas que les asignen los convenios internacionales
aplicables, en particular, el Convenio de Chicago.

ayudard a las autoridades nacionales competentes a desempefiar sus funciones, en
particular ofreciendo un foro para el intercambio de informacion y conocimientos;

contribuird, previa peticion, a establecer, medir, registrar y analizar los indicadores
de rendimiento, cuando la legislacién de la Unidn establezca sistemas de rendimiento
en relacion con la aviacion civil;

cooperard con otros instituciones, organismos, oficinas y agencias de la Union en
ambitos en que sus actividades guarden relacion con aspectos técnicos de la aviacion
civil.

Articulo 65
Medidas que competen a la Agencia
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Previa peticion, la Agencia asistira a la Comision en la preparacién de propuestas de
modificacion del presente Reglamento y de actos delegados y de ejecucion que se
vayan a adoptar en virtud del mismo. Los documentos que la Agencia presente a la
Comision con estos fines adoptaran la forma de dictamenes.

La Agencia realizard recomendaciones dirigidas a la Comisién para la aplicacion de
los articulos 59 y 60.

La Agencia, en virtud del articulo 104 y de los actos delegados y de ejecucién
aplicables adoptados en virtud del presente Reglamento, establecera especificaciones
de certificacién, medios aceptables de cumplimiento y documentacion orientativa
para la aplicacién del presente Reglamento y de sus actos delegados y de ejecucion.

La Agencia adoptara las decisiones adecuadas para la aplicacion de los articulos 53,
54, 55, 66, 67, 68, 69, 70, 71y 73.

La Agencia podra conceder exenciones a personas fisicas o juridicas a las que haya
expedido un certificado en las situaciones previstas en el articulo 60, apartado 1, y
sin perjuicio de las condiciones establecidas en el mismo. En tal caso, la Agencia
informara de inmediato a la Comision y a los Estados miembros, a través del archivo
establecido en el articulo 63, de la exencion concedida, las razones de la concesion y,
en su caso, las medidas de mitigacion necesarias aplicadas. Si la duracion de una
exencion excede de ocho meses consecutivos o si la Agencia ha concedido la misma
exencion reiteradamente y la duracion total excede de ocho meses, la Comisién
evaluara si se han cumplido esas condiciones y, si considera que no es asi, adoptara
una decision de ejecucién a tal efecto, que se publicard en el Diario Oficial de la
Union Europea y se incluird en el archivo establecido en virtud del articulo 63. La
Agencia revocara inmediatamente la exencién en el momento de la notificacion de
dicha decision de ejecucion.

La Agencia emitird informes sobre las inspecciones y otras actividades de
supervision llevadas a cabo en virtud del articulo 73.

La Agencia respondera sin demora indebida a un problema urgente de seguridad que
entre dentro del ambito del presente Reglamento, determinando la accién correctora
que deben adoptar las autoridades nacionales competentes o las personas fisicas y
juridicas sujetas a lo dispuesto en el presente Reglamento y difundiendo la
informacién relacionada a las autoridades nacionales competentes y a las personas,
incluidas directrices o recomendaciones, si es necesario para salvaguardar los
objetivos establecidos en el articulo 1.

La Agencia emitird dictdmenes sobre los planes individuales de especificacion del
tiempo de vuelo propuestos por los Estados miembros en virtud de lo actos delegados
adoptados con arreglo al articulo 28, apartado 1, letra f), que se aparten de las
especificaciones sobre certificacion adoptadas por la Agencia.

Articulo 66
Certificacion de la aeronavegabilidad y certificacion medioambiental

Respecto a los productos, componentes y equipos no instalados indicados en el
articulo 2, apartado 1, letra a), y en el articulo 2, apartado 1, letra b), inciso i), la
Agencia desempefiard, cuando corresponda y tal como se especifique en el Convenio
de Chicago o sus anexos, en nombre de los Estados miembros, las funciones y tareas
del Estado de disefio, fabricacion o matricula, cuando dichas funciones y tareas estén
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b)

d)

f)

9)

h)

b)

relacionadas con la certificacion del disefio y los datos obligatorios sobre el
mantenimiento de la aeronavegabilidad. Para ello, en particular:

respecto de cada disefio de un producto para el que se haya solicitado un certificado
de tipo, un certificado de modificaciones, incluido un certificado de tipo
suplementario 0 una aprobacion de un disefio de reparacion con arreglo al articulo
11, establecera y notificara al solicitante las bases de la certificacion de tipo;

respecto de cada producto para el que se haya solicitado un certificado de
aeronavegabilidad restringido o un certificado acustico restringido, en virtud del
articulo 17, apartado 2, letra a), establecerd y notificara al solicitante las
especificaciones de aeronavegabilidad especificas o el codigo especifico relativo a la
compatibilidad medioambiental de los productos;

respecto de cada disefio de un componente o un equipo no instalado para el que se
haya solicitado un certificado en virtud de los articulos 12 o 13, respectivamente,
establecera y notificara al solicitante las bases de certificacion;

respecto de cada aeronave para la que se haya solicitado una autorizacion de vuelo en
virtud del articulo 17, apartado 2, letra b), expedira la autorizacion de las condiciones
de vuelo asociadas en relacién con el disefio;

establecera y facilitara las especificaciones de aeronavegabilidad y compatibilidad
medioambiental aplicables al disefio de productos y componentes que estan sujetos a
una declaracién de conformidad con el articulo 17, apartado 1, letra a);

seré responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la supervision y la
ejecucion en virtud del articulo 51, apartado 3, en relacion con los certificados de
tipo, los certificados de tipo restringidos, los certificados de modificaciones,
incluidos los certificados de tipo suplementarios y las autorizaciones de disefios de
reparacion para el disefio de productos, en virtud del articulo 11 y del articulo 17,
apartado 1, letra b);

seré responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la supervision y la
ejecucion en virtud del articulo 51, apartado 3, por lo que respecta a los certificados
para el disefio de componentes y equipos no instalados, en virtud de los articulos 12
y 13;

expedird las fichas de datos medioambientales sobre el disefio de los productos que
certifique en virtud del articulo 11;

velard por el mantenimiento de las condiciones de aeronavegabilidad asociadas al
disefio de los productos, los componentes y los equipos no instalados que haya
certificado y en relacion con los cuales realiza la supervision, respondera sin demora
indebida a un problema de seguridad y elaborara y difundira la informacion
obligatoria aplicable.

La Agencia serd responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la
supervision y la ejecucion en virtud del articulo 51, apartado 3, con respecto a:

las autorizaciones de las organizaciones responsables del disefio de los productos,
componentes y equipos no instalados, en virtud del articulo 15, apartado 1;

las autorizaciones de las organizaciones responsables de la fabricacion, el
mantenimiento y la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad de los
productos, los componentes y los equipos no instalados y de las organizaciones que
participan en la formacion del personal, en virtud del articulo 15, cuando dichas
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3)

b)

organizaciones tengan su centro de actividad principal fuera del territorio del que es
responsable un Estado miembro en virtud del Convenio de Chicago.

La Agencia sera responsable de las tareas de supervision y ejecucion en virtud del
articulo 54, apartado 3, con respecto a las declaraciones realizadas por
organizaciones en virtud del articulo 17, apartado 1, letra a).

Articulo 67
Certificacion de la tripulacion aérea

La Agencia serd responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la
supervision y la ejecucién en virtud del articulo 51, apartado 3, con respecto a la
autorizacion de las organizaciones de formacion de pilotos y de tripulacion de cabina
de pasajeros y los centros de medicina aeronautica a que se refiere el articulo 22,
cuando dichas organizaciones y dichos centros tengan su centro de actividad
principal fuera del territorio del que es responsable un Estado miembro en virtud del
Convenio de Chicago.

La Agencia sera responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la
supervision y la ejecucién en virtud del articulo 51, apartado 3, con respecto a los
certificados de dispositivos de simulacién de vuelo de entrenamiento en virtud del
articulo 23, en cada uno de los casos siguientes:

a)  si el dispositivo es explotado por una organizacién a la que la Agencia
haya expedido un certificado en virtud del apartado 1;

b)  si el dispositivo esta situado dentro del territorio del que es responsable
un Estado miembro en virtud del Convenio de Chicago y el dispositivo es
explotado por una organizacion que haya sido certificada por la Agencia
en virtud de apartado 1 y que tenga su centro de actividad principal fuera
de dicho territorio;

c) siel dispositivo esta situado fuera del territorio del que es responsable un
Estado miembro en virtud del Convenio de Chicago, excepto cuando el
dispositivo es explotado por una organizacion que no haya sido
certificada por la Agencia en virtud de apartado 1 y que tenga su centro
de actividad principal dentro de dicho territorio;

Articulo 68
Gestion del transito aéreo y servicios de navegacion aérea

La Agencia sera responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la
supervision y la ejecucion en virtud del articulo 51, apartado 3, con respecto a:

los certificados para los proveedores de servicios de gestion del transito aéreo y de
navegacion aérea a que se refiere el articulo 36, si esos proveedores tienen su centro
de actividad principal fuera del territorio al que se aplican los Tratados y son
responsables de prestar servicios de gestion del transito aéreo y de navegacion aérea
en el espacio aéreo de dicho territorio;

los certificados para los proveedores de servicios de gestion del transito aéreo y de
navegacion aérea a que se refiere el articulo 36, si esos proveedores prestan servicios
de gestidn del transito aéreo y de navegacion aerea paneuropeos;
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d)

b)

los certificado para las organizaciones y las declaraciones realizadas por las
organizaciones a que se refiere el articulo 37, si dichas organizaciones participan en
el disefio, la fabricaciéon o el mantenimiento de sistemas y componentes GTA/SNA
paneuropeos;

las declaraciones realizadas por proveedores de servicios de gestion del transito aéreo
y de navegacion aérea a los que la Agencia haya expedido un certificado en virtud de
las letras a) y b), respecto de los sistemas y componentes GTA/SNA explotados por
esos proveedores en virtud del articulo 38, apartado 1.

En relacion con los sistemas y componentes a que se hace referencia en el articulo
38, la Agencia:

si los actos delegados adoptados en virtud del articulo 39 asi lo disponen, establecera
y notificara al solicitante las especificaciones detalladas de los sistemas y
componentes GTA/SNA, de los que dependan la seguridad o la interoperabilidad y
que estén sujetos a un certificado 0 a una declaracion en virtud del articulo 38,
apartado 2;

si los actos delegados adoptados en virtud del articulo 39 asi lo disponen, sera
responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la supervision y la
ejecucion en virtud del articulo 51, apartado 3, en relacion con los certificados para
los sistemas y componentes GTA/SNA de los que dependan la seguridad o la
interoperabilidad, y con las declaraciones realizadas en virtud de los mismos, con
arreglo al articulo 38, apartado 2.

Articulo 69
Certificacion de los controladores de transito aéreo

La Agencia serd responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la
supervision y la ejecucion en virtud del articulo 51, apartado 3, con respecto a los
certificados para las organizaciones de formacion de controladores de transito aéreo a
que se refiere el articulo 42, cuando dichas organizaciones tengan su centro de
actividad principal fuera del territorio del que es responsable un Estado miembro en
virtud del Convenio de Chicago Y, en su caso, su personal.

Articulo 70
Supervisién internacional de la seguridad y operadores de terceros paises

La Agencia serd responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la
supervision y la ejecucién en virtud del articulo 51, apartado 3, con respecto a las
autorizaciones para las operaciones a que hace referencia el articulo 49, apartados 1 y
2, y las declaraciones realizadas por los operadores a que hace referencia el articulo
49, apartado 2, salvo si un Estado miembro lleva a cabo las funciones y las tareas del
Estado del operador en relacion con los operadores en cuestion.

La Agencia serd responsable de las tareas relacionadas con la certificacion, la
supervision y la ejecucién en virtud del articulo 51, apartado 3, con respecto a las
autorizaciones para aeronaves y pilotos a que hace referencia el articulo 50, apartado
1, letra a).

La Agencia, previa peticion, prestara asistencia a la Comision en la aplicacion del
Reglamento (CE) n°® 2111/2005 realizando las evaluaciones necesarias, incluidas
visitas in situ, de operadores de terceros paises y autoridades responsables de su
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d)

supervision. Facilitard a la Comision los resultados de esas evaluaciones junto con
las recomendaciones adecuadas.

Articulo 71
Investigaciones realizadas por la Agencia

La Agencia llevara a cabo, por su cuenta o a través de las autoridades nacionales
competentes o de los organismos cualificados, las investigaciones necesarias para el
cumplimiento de sus tareas en relacion con la certificacion, la supervision y la
ejecucion en virtud del articulo 51, apartado 3.

Para la realizacion de las investigaciones indicadas en el apartado 1, la Agencia
tendra facultades para:

requerir a las personas fisicas o juridicas a las que haya expedido un certificado, o de
las que haya recibido una declaracion, que faciliten toda la informacion necesaria;

requerir a esas personas que faciliten explicaciones verbales sobre cualquier hecho,
documento, objeto, procedimiento u otro asunto relevante para determinar si la
persona cumple con las disposiciones del presente Reglamento y de sus actos
delegados y de ejecucion;

acceder a los locales, terrenos y medios de transporte de dichas personas;

examinar, copiar o realizar extracciones de cualquier documento, registro o datos
conservados por esas personas, 0 a los que puedan acceder, independientemente del
soporte en el que se conserve la informacion en cuestion.

Cuando sea necesario para determinar si una persona a la que haya expedido un
certificado, o de la que haya recibido una declaracion, cumple con las disposiciones
del presente Reglamento y de sus actos delegados y de ejecucion, la Agencia también
podra ejercer las facultades establecidas en el parrafo primero en relacién con
cualquier otra persona fisica o juridica de la que quepa prever razonablemente que
estd en posesion o que tiene acceso a informacion pertinente para esos fines.

Las facultades recogidas en este apartado se ejerceran de conformidad con el
Derecho nacional del Estado miembro o del tercer pais en el que se lleve a cabo la
investigacion, respetando los derechos y los intereses legitimos de las personas
afectadas y de conformidad con el principio de proporcionalidad. Cuando, en virtud
del Derecho nacional aplicable, sea necesario obtener la autorizacion previa de las
autoridades judiciales del Estado miembro o del tercer pais en cuestion para entrar en
instalaciones, terrenos y medios de transporte, segun lo expuesto en la letra c) del
parrafo primero, dichas facultades se ejerceran solo tras haber obtenido dicha
autorizacion previa.

La Agencia velara por que los miembros de su personal y, en su caso, otros expertos
que participen en la investigacion estén suficientemente cualificados, hayan recibido
las instrucciones adecuadas y cuenten con la debida autorizacion. Esas personas
ejerceran sus facultades previa presentacion de una autorizacién por escrito.

Los funcionarios de las autoridades competentes del Estado miembro en cuyo
territorio deba llevarse a cabo la investigacion prestaran asistencia, a peticion de la
Agencia, a la hora de llevar a cabo la investigacion. Cuando dicha asistencia sea
necesaria, la Agencia, con la debida antelacion antes de la investigacion, informard
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de ello al Estado miembro en cuyo territorio deba llevarse a cabo la investigacion asi
como de la asistencia requerida.

Articulo 72
Multas y multas coercitivas

Previa solicitud de la Agencia, la Comisién podra imponer a las personas fisicas o
juridicas a favor de las cuales haya expedido un certificado, o de las que haya
recibido una declaracién, de conformidad con el presente Reglamento, una o ambas
de las siguientes sanciones:

a) una multa, si dicha persona ha incumplido, de manera intencionada o
negligente, alguna de las disposiciones del presente Reglamento o de sus
actos delegados o de ejecucion;

b) una multa coercitiva, si dicha persona ha incumplido alguna de esas
disposiciones o si dicho incumplimiento es inminente, con el objeto de
obligar a esa persona a cumplir dichas disposiciones.

Las multas y las multas coercitivas contempladas en el apartado 1 seran eficaces,
proporcionadas y disuasivas. Se estableceran teniendo en cuenta la gravedad del caso
y, en particular, el grado en que se haya visto comprometida la seguridad o la
proteccién del medio ambiente y la capacidad econdémica de la persona fisica o
juridica en cuestion.

El importe de las multas no superard el 4 % de los ingresos o del volumen de
negocios anuales de la persona fisica o juridica de que se trate. EI importe de la multa
coercitiva no superard el 2,5 % de los ingresos o del volumen de negocios diario
medio de la persona fisica o juridica de que se trate.

La Comision solo impondra multas y multas coercitivas en virtud del apartado 1 si
otras medidas contempladas en el presente Reglamento y en los actos delegados
adoptados en virtud del mismo para hacer frente a tales infracciones son inadecuados
0 desproporcionados.

Por lo que respecta a la imposicion de multas y de multas coercitivas en virtud de lo
dispuesto en este articulo, la Comision, por medio de actos delegados, de
conformidad con el articulo 117, establecera:

a)  criterios detallados y una metodologia detallada para fijar el importe de la
multa o la multa coercitiva;

b) normas detalladas de investigacion, las medidas conexas y los
procedimientos de informacion, asi como las normas para la toma de
decisiones, incluidas las disposiciones relativas a los derechos de la
defensa, el acceso al expediente, la representacion legal, la
confidencialidad y las disposiciones temporales; y

c)  procedimientos para el cobro de las multas y las multas coercitivas.

El Tribunal de Justicia de la Unién Europea gozara de competencia jurisdiccional
plena para examinar las decisiones adoptadas por la Comisién en virtud del apartado
1. Podra anular, reducir o incrementar la multa o la multa coercitiva impuesta.

Las decisiones adoptadas por la Comision en virtud del apartado 1 no tendran
caracter penal.
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Articulo 73
Supervisién de los Estados miembros

La Agencia prestara asistencia a la Comision en la supervision de la aplicacion por
los Estados miembros del presente Reglamento y de sus actos delegados y de
ejecucion llevando a cabo inspecciones y otras actividades de supervision. Dichas
inspecciones y otras actividades de supervision tendran asimismo como objetivo
prestar asistencia a los Estados miembros a fin de asegurar la aplicacién uniforme de
esas disposiciones.

La Agencia emitira informes a la Comisién sobre las inspecciones y otras actividades
de supervision llevadas a cabo en virtud de este apartado.

Para la realizacion de las inspecciones y otras actividades de supervision indicadas
en el apartado 1, la Agencia tendra facultades para:

a)  solicitar a las autoridades nacionales competentes y a cualquier persona
fisica o juridica sujeta al presente Reglamento toda la informacion
necesaria;

b) requerir a esas autoridades y personas que faciliten explicaciones
verbales sobre cualquier hecho, documento, objeto, procedimiento u otro
asunto relevante para determinar si un Estado miembro cumple con las
disposiciones del presente Reglamento y de sus actos delegados y de
ejecucion;

c) acceder a los locales, terrenos y medios de transporte de dichas
autoridades y personas;

d)  examinar, copiar o realizar extracciones de cualquier documento, registro
0 datos conservados por esas autoridades y personas, 0 a los que puedan
acceder, independientemente del soporte en el que se conserve la
informacion en cuestion.

Cuando sea necesario para determinar si un Estado miembro cumple con las
disposiciones del presente Reglamento y de sus actos delegados y de ejecucion, la
Agencia también podra ejercer las facultades establecidas en el parrafo primero en
relacion con cualquier otra persona fisica o juridica de la que quepa prever
razonablemente que esta en posesion o que tiene acceso a informacion relevante para
esos fines.

Las facultades recogidas en este apartado se ejerceran de conformidad con el
Derecho nacional del Estado miembro en el que se lleve a cabo la inspeccion u otras
actividades de supervision, respetando los derechos y los intereses legitimos de las
autoridades y las personas afectadas y de conformidad con el principio de
proporcionalidad. Cuando, en virtud del Derecho nacional aplicable, sea necesario
obtener la autorizacion previa de las autoridades judiciales del Estado miembro en
cuestion para entrar en instalaciones, terrenos y medios de transporte, segun lo
expuesto en la letra ¢) del parrafo primero, dichas facultades se ejerceran solo tras
haber obtenido dicha autorizacion previa.

La Agencia velara por que los miembros de su personal y, en su caso, otros expertos
que participen en la inspeccion o en la otra actividad de supervision estén
suficientemente cualificados, hayan recibido las instrucciones adecuadas y cuenten
con la debida autorizacion. Esas personas ejerceran sus facultades previa
presentacion de una autorizacion por escrito.
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Con la debida antelacion antes de la inspeccion o de la otra actividad des supervision,
la Agencia informara al Estado de que se trate de la actividad y de la identidad de los
miembros de su personal y de cualquier otro experto encargado de dicha actividad.

El Estado miembro afectado facilitara la inspeccion o la otra actividad de
supervision. Velara por que las autoridades y las personas afectadas cooperen con la
Agencia.

Si una persona fisica o juridica no coopera con la Agencia, las autoridades
competentes del Estado miembro de que se trate prestaran la asistencia necesaria a la
Agencia para que esta pueda llevar a cabo la inspeccion u otra actividad de
supervision.

Cuando una inspeccion u otra actividad de supervisién llevada a cabo en virtud del
presente articulo implique una inspeccion u otra actividad de supervision relacionada
con una persona fisica o juridica sujeta al presente Reglamento, se aplicaran las
disposiciones del articulo 71, apartados 2, 3y 4.

Previa solicitud del Estado miembro, los informes elaborados por la Agencia en
virtud del apartado 1 se pondran a su disposicion en la lengua o las lenguas oficiales
de la Unio6n del Estado miembro donde se haya llevado a cabo la inspeccion.

La Agencia publicard un resumen de informacién acerca de la aplicacion por cada
Estado miembro de las disposiciones del presente Reglamento y sus actos delegados
y de ejecucion. La Agencia incluird esta informacion en el informe anual de
seguridad a que se hace referencia en el articulo 61, apartado 6.

La Agencia contribuira a la evaluacién del impacto de la aplicacién del presente
Reglamento y de sus actos delegados y de ejecucion, sin perjuicio de la evaluacion
de la Comision prevista en el articulo 113, habida cuenta de los objetivos
establecidos en el articulo 1.

La Comisién adoptara normas detalladas sobre los métodos de trabajo de la Agencia
para realizar las tareas a que se hace referencia en el presente articulo. Dichas normas
se recogeran en actos de ejecucion gque se adoptaran con arreglo al procedimiento
consultivo a que se refiere el articulo 116, apartado 2.

Articulo 74
Investigacion e innovacion

La Agencia ayudara a los Estados miembros y a la Comision a determinar temas de
investigacion clave en el &mbito de la aviacion civil a fin de contribuir a garantizar la
coherencia y la coordinacion entre el desarrollo y la investigacion financiados con
fondos publicos y las politicas que recaen dentro del &mbito de aplicacién del
presente Reglamento.

La Agencia asistira a la Comision en la definicion y la consecucion de los programas
marco pertinentes de la Union para actividades de investigacion e innovacién y de
los programas de trabajo anuales y plurianuales, incluida la realizacion de
procedimientos de evaluacion, la revision de proyectos financiados y la explotacion
de los resultados de proyectos de investigacion e innovacion.

La Agencia podra desarrollar y financiar estudios de investigacion en la medida en
que estén relacionados estrictamente con la mejora de las actividades en su &mbito de
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competencia. Las necesidades y actividades de investigacion de la Agencia se
incluirdn en su programa de trabajo anual.

Los resultados de la investigacion financiada por la Agencia se publicaran, siempre
que las normas aplicables de la legislacién en materia de propiedad intelectual o las
normas de seguridad de la Agencia, a que se refiere el articulo 112, no impidan dicha
publicacién.

Ademaés de las funciones contempladas en los apartados 1 a 4 y en el articulo 64, la
Agencia también podra participar en actividades de investigacion ad hoc, siempre
que estas sean compatibles con las tareas de la Agencia y con los objetivos del
presente Reglamento.

Articulo 75
Proteccion del medio ambiente

Las medidas adoptadas por la Agencia en relacion con emisiones y ruido, a efectos
de la certificacion del disefio de productos, de conformidad con el articulo 11,
trataran de prevenir importantes efectos nocivos en el medio ambiente y la salud
humana provocados por las actividades de aviacion civil de que se trate.

Los Estados miembros, la Comision, la Agencia y otras instituciones, organismos,
oficinas y agencias de la Union cooperaran, dentro del ambito de sus respectivas
competencias, en cuestiones medioambientales, incluidas las contempladas en el
Reglamento (CE) n° 1907/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo?, con vistas a
asegurar que se tienen en cuentan las relaciones de interdependencia entre la
proteccién medioambiental, la salud humana y otros ambitos técnicos de la aviacion
civil.

La Agencia prestara asistencia a la Comisién en la definicién y coordinacion de las
acciones y politicas relativas a la proteccion del medio ambiente en el ambito de la
aviacion civil, en particular mediante la realizacion de estudios, simulaciones y
prestacion de asesoramiento técnico.

A fin de informar a las partes interesadas y al publico en general, la Agencia
publicard, cada tres afios, un informe medioambiental, que dara cuenta objetivamente
del estado de la proteccion del medio ambiente en relacion con la aviacion civil en la
Unién.

Articulo 76

Seguridad aérea

Los Estados miembros, la Comision y la Agencia cooperaran en cuestiones de
seguridad relacionadas con la aviacion civil, incluida la ciberseguridad, con vistas a

21

ES

Reglamento (CE) n° 1907/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de diciembre de 2006,
relativo al registro, la evaluacion, la autorizacion y la restriccién de las sustancias y preparados
quimicos (REACH), por el que se crea la Agencia Europea de Sustancias y Preparados Quimicos, se
modifica la Directiva 1999/45/CE y se derogan el Reglamento (CEE) n° 793/93 del Consejo vy el
Reglamento (CE) n° 1488/94 de la Comision asi como la Directiva 76/769/CEE del Consejo y las
Directivas 91/155/CEE, 93/67/CEE, 93/105/CE y 2000/21/CE de la Comisién (DO L 396 de
30.12.2006, p. 1).
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garantizar que se tienen en cuenta las relaciones de interdependencia entre la
proteccién y la seguridad.

Previa peticion, la Agencia prestara asistencia técnica a la Comision en la aplicacion
del Reglamento (CE) n° 300/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo®, incluida
la realizacion de inspecciones de seguridad, y en la preparacion de las medidas que
deban adoptarse en virtud de ese Reglamento.

A fin de proteger la aviacion civil de actos de interferencia ilicita, la Agencia podra
adoptar las medidas necesarias en virtud del articulo 65, apartado 6, y del articulo 66,
apartado 1, letra i). Antes de adoptar tales medidas, la Agencia obtendra el
consentimiento de la Comision y consultara a los Estados miembros.

Articulo 77
Cooperacion internacional

Previa solicitud, la Agencia prestara asistencia a la Comision en la gestion de sus
relaciones con terceros paises y con organizaciones internacionales en relacién con
los asuntos objeto del presente Reglamento. Dicha asistencia contribuira en particular
a la armonizacién de normas y al reconocimiento mutuo de certificados.

La Agencia podra cooperar con las autoridades competentes de terceros paises y con
organizaciones internacionales competentes en los asuntos objeto del presente
Reglamento. Para ello, la Agencia podra, sin perjuicio de la aprobacion previa de la
Comision, establecer acuerdos de trabajo con dichas autoridades y organizaciones
internacionales.

La Agencia prestara asistencia a los Estados miembros en el cumplimiento de las
obligaciones de estos en virtud de acuerdos internacionales relativos a los asuntos
objeto del presente Reglamento, en particular sus obligaciones en virtud del
Convenio de Chicago.

La Agencia, en cooperacion con los Estados miembros y la Comisién, establecera y
actualizard, en caso necesario, un archivo que incluiré:

a) informacion sobre la conformidad del presente Reglamento, los actos
delegados y de ejecucion adoptados en virtud del mismo y las medidas
adoptadas por la Agencia en virtud del presente Reglamento con las
normas internacionales y las practicas recomendadas;

b)  otra informacion relacionada con la aplicacion del presente Reglamento,
que sea comun a todos los Estados miembros y pertinente para que la
OACI pueda realizar la supervision del cumplimiento de los Estados
miembros del Convenio de Chicago, las normas internacionales y las
practicas recomendadas.

Los Estados miembros usaran la informacion contenida en este archivo para cumplir
las obligaciones que se les han atribuido en el marco del articulo 38 del Convenio de
Chicago y para facilitar a la OACI informacion en el marco del Programa Universal
de Auditoria de la Vigilancia de la Seguridad Operacional.

Reglamento (CE) n° 300/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de marzo de 2008, sobre
normas comunes para la seguridad de la aviacion civil y por el que se deroga el Reglamento (CE) n°
2320/2002 (DO L 97 de 9.4.2008, p. 72).
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5. Sin perjuicio de las disposiciones pertinentes del Tratado, la Comision, la Agencia y
las autoridades nacionales competentes colaboraran, a través de una red de expertos,
en asuntos técnicos que recaigan dentro del ambito del presente Reglamento y que
guarden relacion con el trabajo de la OACI.

La Agencia proporcionara a esa red el apoyo administrativo necesario, incluida
asistencia en la preparacion y organizacién de sus reuniones.

6. Ademas de las funciones contempladas en los apartados 1 a 5y en el articulo 64, la
Agencia también podra participar en actividades de investigacion ad hoc y en
proyectos de investigacion y asistencia con terceros paises y organizaciones
internacionales, siempre que dichas actividades sean compatibles con las tareas y de
la Agenciay con los objetivos fijados en el articulo 1.

Articulo 78
Gestion de crisis

1. La Agencia, ateniéndose a su ambito de competencias, contribuird a dar una
respuesta oportuna a las crisis de la aviacion y también a mitigarlas.

2. La Agencia participara en la Célula de Coordinacion de Crisis de la Aviacion
Europea (CCCAE), establecida en virtud del articulo 18 del Reglamento(UE) n°
677/2011 de la Comision®,

Articulo 79
Formacion en el ambito de la aviacion

A fin de promover las mejores practicas y una aplicacion uniforme del presente
Reglamento y de las medidas adoptadas en virtud del mismo, la Agencia podra
ofrecer formacion, también a través de proveedores externos, a las autoridades
nacionales competentes, a las autoridades competentes de terceros paises, a
organizaciones internacionales, a las personas fisicas y juridicas objeto del presente
Reglamento y a otras partes interesadas. La Agencia establecera y publicara en su
publicacion oficial las condiciones que deberan cumplir los proveedores externos de
formacion cuando la Agencia recurra a estos a efectos del presente articulo.

Articulo 80
Aplicacion de la iniciativa de Cielo Unico Europeo

Previa solicitud, la Agencia prestara asistencia técnica a la Comision, cuando
disponga de los conocimientos pertinentes, en la aplicacion de la iniciativa de Cielo
Unico Europeo, en particular mediante:

a) larealizacion de inspecciones e investigaciones técnicas y estudios;

b) la contribucién a la aplicacion de un mecanismo de rendimiento para las
funciones de red y los servicios de navegacion aérea;

= Reglamento (UE) n°677/2011 de la Comision, de 7 de julio de 2011, por el que se establecen

disposiciones de aplicacion de las funciones de la red de gestion del transito aéreo (ATM) y por el que
se modifica el Reglamento (UE) n° 691/2010 (DO L 185 de 15.7.2011, p. 1).
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c) la contribucién a la aplicacion del Plan maestro GTA, incluido el
desarrollo y la implantacion del programa de investigacion sobre la
gestion del transito aéreo en el contexto del Cielo Unico Europeo
(SESAR).

SECCIONIII

ESTRUCTURA INTERNA

Articulo 81
Personalidad juridica, sede y oficinas locales
La Agencia sera un organismo de la Union. Tendra personalidad juridica.

La Agencia gozara en cada uno de los Estados miembros de la mas amplia capacidad
juridica que el Derecho de estos reconoce a las personas juridicas. Podra, en
particular, adquirir o enajenar bienes muebles e inmuebles y constituirse en parte en
acciones legales.

La sede de la Agencia serd Colonia, en la Republica Federal de Alemania.

La Agencia podrd establecer oficinas locales en los Estados miembros, con el
consentimiento de estos y en virtud de lo dispuesto en el articulo 91, apartado 4.

La Agencia estara representada legalmente por su director ejecutivo.

Articulo 82
Personal

Se aplicaran al personal de la Agencia el Estatuto de los funcionarios de la Union
Europea, el Régimen aplicable a los otros agentes de la Unién Europea® y las
normas adoptadas conjuntamente por las instituciones de la Union Europea a efectos
de la aplicacién de dicho Estatuto y de dicho Régimen.

La Agencia podra recurrir a expertos nacionales en comision de servicio y a otros
agentes no empleados por la Agencia. El consejo de administracion adoptara una
decision relativa al establecimiento de normas sobre la comision de servicio de
expertos nacionales en la Agencia.

Articulo 83
Privilegios e inmunidades

Se aplicara a la Agencia y a su personal el Protocolo sobre los privilegios e
inmunidades de la Unién Europea.

24

Reglamento (CEE, Euratom, CECA) n° 259/68 del Consejo, de 29 de febrero de 1968, por el que se
establece el Estatuto de los funcionarios de las Comunidades Europeas y el Régimen aplicable a los
otros agentes de estas Comunidades y por el que se establecen medidas especificas aplicables
temporalmente a los funcionarios de la Comision (DO L 56 de 4.3.1968, p. 1).
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f)
9)
h)

)
k)

Articulo 84
Responsabilidad

La responsabilidad contractual de la Agencia se regira por la legislacién aplicable al
contrato de que se trate.

El Tribunal de Justicia de la Unidén Europea sera competente para pronunciarse en
virtud de cualquier clausula compromisoria contenida en los contratos firmados por
la Agencia.

En caso de responsabilidad extracontractual, la Agencia debera reparar los dafios
causados por sus servicios o su personal en el ejercicio de sus funciones, de
conformidad con los principios generales comunes al Derecho de los Estados
miembros.

El Tribunal de Justicia de la Union Europea serd competente en los litigios que
pudieran surgir respecto a la indemnizacion por los dafios a que se refiere el
apartado 3.

La responsabilidad personal de los agentes ante la Agencia se regira por lo dispuesto
en el Estatuto o el Régimen que les sea aplicable.

Articulo 85
Funciones del consejo de administracion
La Agencia dispondra de un consejo de administracion.
El consejo de administracion:

designara al director ejecutivo y, cuando proceda, ampliard su mandato o lo cesara de
conformidad con el articulo 92;

adoptard un informe anual consolidado sobre las actividades de la Agencia y lo
remitira, a mas tardar el 1 de julio de cada afio, al Parlamento Europeo, al Consejo, a
la Comision y al Tribunal de Cuentas; el informe anual de actividades consolidado se
hara publico;

adoptara cada afio el documento de programacion de la Agencia por una mayoria de
dos tercios de los miembros con derecho a voto y en virtud del articulo 106;

adoptard el presupuesto anual de la Agencia por una mayoria de dos tercios de los
miembros con derecho a voto y de conformidad con el articulo 109, apartado 11;

establecera procedimientos para la adopcion de decisiones por el director ejecutivo
segun preven los articulos 104 y 105;

desempefiard sus funciones con relacién al presupuesto de la Agencia de
conformidad con los articulos 109, 110 y 114;

nombrara a los miembros de las salas de recurso de conformidad con el articulo 94;
ejercera la autoridad disciplinaria con respecto al director ejecutivo;

emitira su dictamen sobre las normas relativas a las tasas e ingresos a los que se
refiere el articulo 115, apartado 2;

adoptara su Reglamento y el Reglamento del comité ejecutivo;
decidira sobre el régimen linglistico de la Agencia;
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q)

ES

adoptara todas las decisiones relativas a la creacion y, en su caso, a la modificacion
de las estructuras internas de la Agencia;

de conformidad con el apartado 6, ejercera, respecto del personal de la Agencia, las
competencias atribuidas por el Estatuto de los funcionarios a la autoridad facultada
para proceder a los nombramientos y las atribuidas por el Régimen aplicable a los
otros agentes a la autoridad facultada para proceder a las contrataciones (las
«competencias de la autoridad facultada para proceder a los nombramientos»);

adoptara las oportunas normas de aplicacion del Estatuto de los funcionarios y el
Régimen aplicable a los otros agentes de conformidad con el articulo 110 del
Estatuto de los funcionarios;

garantizara un seguimiento adecuado de las conclusiones y recomendaciones que se
deriven de los informes de auditoria interna o externa y las evaluaciones, asi como de
las investigaciones llevadas a cabo por la Oficina Europea de Lucha contra el Fraude
(OLAF);

adoptard normas para la prevencion y gestion de conflictos de interés entre sus
miembros y entre los miembros de la sala o salas de recurso;

adoptard las normas financieras aplicables a la Agencia de conformidad con el
articulo 114;

nombrard a un contable, sujeto al Estatuto de los funcionarios y al Régimen aplicable
a los otros agentes, que gozara de plena independencia en el ejercicio de sus
funciones;

adoptara una estrategia de lucha contra el fraude proporcional a los riesgos de fraude,
teniendo en cuenta los costes y beneficios de las medidas que vayan a aplicarse;

emitird su dictamen sobre el proyecto del Programa europeo de seguridad aérea en
virtud del articulo 5;

adoptara el Plan europeo de seguridad aérea de conformidad con el articulo 6.

El consejo de administracion asesorara al director ejecutivo sobre cualquier asunto
relacionado con los &mbitos cubiertos por el presente Reglamento.

El consejo de administracion creara un 6rgano consultivo que represente a todas las
partes interesadas afectadas por el trabajo de la Agencia, al que consultard antes de
tomar decisiones en los &mbitos indicados en el apartado 2, letras c), e), f) e i).
También podra decidir consultar al 6rgano consultivo respecto de otras cuestiones
mencionadas en los apartados 2 y 3. El consejo de administracion no estara
vinculado, en ningun caso, por los dictamenes del 6rgano consultivo.

El consejo de administracion podra crear érganos de trabajo que le asistan en el
desempefio de sus tareas, incluidas la preparacion de sus decisiones y la supervisién
del cumplimiento de estas.

El consejo de administracion adoptara, de conformidad con el articulo 110 del
Estatuto de los funcionarios, una decision basada en el articulo 2, apartado 1, de
dicho Estatuto y en el articulo 6 del Régimen aplicable a los otros agentes, por la que
se deleguen en el director ejecutivo las competencias correspondientes de la
autoridad facultada para proceder a los nombramientos y se determinen las
condiciones de suspension de dicha delegacién. El director ejecutivo estard
autorizado a subdelegar esas competencias.
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Cuando asi lo exijan circunstancias excepcionales, el consejo de administracion
podra, mediante resolucion, suspender temporalmente la delegacion de las
competencias de la autoridad facultada para proceder a los nombramientos en el
director ejecutivo y la subdelegacién de competencias por parte de este ultimo, y
ejercer €l mismo las competencias o delegarlas en uno de sus miembros o en un
miembro del personal distinto del director ejecutivo.

Articulo 86
Composicion del consejo de administracion

El consejo de administracion estard compuesto por representantes de los Estados
miembros y de la Comision, todos con derecho a voto. Cada Estado miembro
nombrarda un miembro del consejo de administracién y un suplente, que lo
representard en su ausencia. La Comision designard a dos representantes y a sus
suplentes. La duracién del mandato de los miembros titulares y de los miembros
suplentes sera de cuatro afios. Este mandato sera prorrogable.

Los miembros del consejo de administracion y sus suplentes seran elegidos teniendo
en cuenta sus conocimientos, experiencia reconocida y su compromiso en el ambito
de la aviacion civil, asi como sus conocimientos pertinentes en gestion,
administracion y presupuestos, que habran de servir para promover los objetivos
recogidos en el presente Reglamento. Deberan tener, al menos, responsabilidad
general en relacion con la politica de seguridad de la aviacién civil en sus Estados
miembros correspondientes.

Todas las partes representadas en el consejo de administracion deberan esforzarse
por limitar la rotacion de sus representantes, a fin de garantizar la continuidad de la
labor del consejo de administracion. Todas las partes trataran de lograr una
representacion equilibrada de hombres y mujeres en el consejo de administracion.

En su caso, la participacion de los representantes de terceros paises europeos en el
consejo de administracion como observadores y las condiciones de dicha
participacion se estableceran en los acuerdos indicados en el articulo 118.

El 6rgano consultivo a que se refiere el articulo 85, apartado 4, nombrara a cuatro de
sus miembros para que participen como observadores en el consejo de
administracion. Representardn, de la manera méas amplia posible, las distintas
opiniones presentes en el 6rgano consultivo. La duracion del mandato serd de 24
meses, prorrogable una vez otros 24 meses.

Articulo 87
Presidente del consejo de administracion

El consejo de administracion elegird entre sus miembros con derecho de voto un
presidente y un vicepresidente. El vicepresidente reemplazara de oficio al presidente
en caso de que este no pueda atender a sus obligaciones.

El mandato del presidente y del vicepresidente tendra una duracion de cuatro afios y
podra prorrogarse una vez otros cuatro afos. Si el presidente o el vicepresidente
dejan de ser miembros del consejo de administracion durante su mandato, este
expirard automaticamente en la misma fecha.
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Articulo 88
Reuniones del consejo de administracién
Las reuniones del consejo de administracion seran convocadas por su presidente.

El consejo de administracion celebrara al menos dos reuniones ordinarias al afio.
Ademas, se reunira a iniciativa del presidente o de la Comision o a peticion, como
minimo, de una tercera parte de sus miembros.

El director ejecutivo de la Agencia participara en las deliberaciones, pero sin derecho
a voto.

El consejo de administracion podra invitar a cualquier persona cuya opinion pueda
revestir interés a asistir a sus reuniones en calidad de observador.

La Agencia se hara cargo de la secretaria del consejo de administracion.

Articulo 89
Sistema de votacion en el consejo de administracion

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 85, apartado 2, letras c) y d), y en el
articulo 92, apartado 7, el consejo de administracion tomard sus decisiones por
mayoria de sus miembros con derecho de voto. A peticion de un miembro del
consejo de administracion, la decision a que se refiere el articulo 85, apartado 2, letra
k), debera adoptarse por unanimidad.

Cada miembro designado con arreglo al articulo 86, apartado 1, tendra un voto. En
ausencia de un miembro, su suplente podra ejercer el derecho a voto. No votaran ni
los observadores ni el director ejecutivo de la Agencia.

El Reglamento interno del consejo de administracion establecera las modalidades
detalladas de votacion, en particular las condiciones en las que un miembro podra
actuar en nombre de otro, asi como las condiciones aplicables al quérum, cuando
proceda.

Las decisiones sobre cuestiones relativas a los recursos presupuestarios 0 humanos
precisan de un voto favorable de la Comision para ser adoptadas.

Articulo 90
Comité ejecutivo
El consejo de administracion estara asistido por un comité ejecutivo.
El comité ejecutivo:
preparara las resoluciones que deba adoptar el consejo de administracion;

garantizar, junto con el consejo de administracion, un seguimiento adecuado de las
conclusiones y recomendaciones que se deriven de los informes de auditoria interna
0 externa y las evaluaciones, asi como de las investigaciones llevadas a cabo por la
Oficina Europea de Lucha contra el Fraude (OLAF);

sin perjuicio de las responsabilidades del director ejecutivo, recogidas en el
articulo 91, asistira y asesorara a este en la ejecucion de las decisiones adoptadas por
el consejo de administracion, con el fin de reforzar la supervision de la gestion
administrativa y presupuestaria.
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d)

Cuando sea necesario, por motivos de urgencia, el comité ejecutivo podra adoptar
determinadas decisiones provisionales en nombre del consejo de administracion, en
particular en materia de gestion administrativa, incluida la suspension de la
delegacion de las competencias atribuidas a la autoridad facultada para proceder a los
nombramientos, y para cuestiones presupuestarias. Su confirmacion se asignara a la
siguiente reunidn del consejo de administracion.

El comité ejecutivo estara integrado por el presidente del consejo de administracion,
dos representantes de la Comisidn y otros seis miembros designados por el consejo
de administracién de entre sus miembros con derecho de voto. El presidente del
consejo de administracion ocuparad también la presidencia del comité ejecutivo. El
director ejecutivo participard en las reuniones del comité ejecutivo pero no tendra
derecho de voto. El consejo consultivo podra designar como observador a uno de sus
miembros.

La duracion del mandato de los miembros del comité ejecutivo sera la misma que la
de los miembros del consejo de administracion. EI mandato de los miembros del
comité ejecutivo finalizara cuando pierdan su condicién de miembros del consejo de
administracion.

El comité ejecutivo se reunira en sesion ordinaria, como minimo, cada tres meses.
Ademas, se reunira por iniciativa de su presidente o a peticién de sus miembros.

El consejo de administracion establecera el Reglamento interno del comité ejecutivo.

Articulo 91
Responsabilidades del director ejecutivo

El director ejecutivo se encargara de la gestion de la Agencia. El director ejecutivo
dard cuenta de su gestion al consejo de administracion. Sin perjuicio de las
competencias de la Comision, el consejo de administracion y el comité ejecutivo, el
director ejecutivo sera independiente en el ejercicio de sus funciones y no solicitara
ni aceptara instrucciones de ningn gobierno ni de ningln otro organismo.

El director ejecutivo informara al Parlamento Europeo sobre el ejercicio de sus
funciones, cuando se le invite a hacerlo. EI Consejo podra convocar al director
ejecutivo para que le informe del ejercicio de sus funciones.

El director ejecutivo sera responsable de la ejecucion de las tareas que competen a la
Agencia en virtud del presente Reglamento o de otros actos de la Union. El director
ejecutivo serd, en particular, responsable de lo siguiente:

la aprobacion de las medidas de la Agencia segun lo definido en el articulo 65 dentro
de los limites especificados por el presente Reglamento y sus actos delegados y de
ejecucion;

la decision sobre las investigaciones, las inspecciones y otras actividades de
supervision en virtud de lo dispuesto en los articulos 71y 73;

la decision sobre la atribucion de tareas a organismos cualificados en virtud del
articulo 58, apartado 1, y sobre la realizacion de investigaciones en nombre de la
Agencia por autoridades nacionales competentes u organismos cualificados, en
virtud del articulo 71, apartado 1;

la adopcion de las medidas necesarias en relacion con las actividades de la Agencia
relativas a la cooperacion internacional en virtud del articulo 77,
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)

K)

Y

la adopcién de todas las medidas necesarias, incluida la adopcién de instrucciones
administrativas internas y la publicacién de anuncios, para garantizar el correcto
funcionamiento de la Agencia de conformidad con el presente Reglamento;

la ejecucion de las decisiones adoptadas por el consejo de administracion;

la elaboracion del informe anual consolidado sobre las actividades de la Agencia y su
presentacion al consejo de administracion para su aprobacion;

la preparacion de un proyecto de estado de previsiones de los ingresos y gastos de la
Agencia, en aplicacion del articulo 109, y la ejecucion del presupuesto, en aplicacion
del articulo 110;

la delegacion de sus competencias en otros miembros del personal de la Agencia; la
Comisién definira las modalidades de dichas delegaciones, que deberan estar
recogidas en actos de ejecucién que se adoptaran con arreglo al procedimiento
consultivo a que se refiere el articulo 116, apartado 2.

la preparacion del documento de programaciéon a que se refiere el articulo 1086,
apartado 1, y su presentacion al consejo de administracién para su aprobacién, previa
obtencidn del dictamen de la Comision;

la aplicacion del documento de programacion a que se refiere el articulo 106,
apartado 1, informando al consejo de administracion sobre dicha aplicacion;

la elaboracion de un plan de accion sobre la base de las conclusiones de los informes
de auditoria interna o externa y las evaluaciones, asi como de las investigaciones
llevadas a cabo por la OLAF, presentando informes de evolucion dos veces al afio a
la Comisidn y regularmente al consejo de administracion y al comité ejecutivo;

la proteccion de los intereses financieros de la Union mediante la aplicacion de
medidas preventivas contra el fraude, la corrupcién y cualquier otra actividad ilegal,
de controles efectivos y, si se detectaran irregularidades, mediante la recuperacion de
las cantidades indebidamente abonadas y, en su caso, la imposicion de sanciones
administrativas y financieras efectivas, proporcionadas y disuasorias;

la elaboracion de una estrategia de lucha contra el fraude para la Agencia y su
presentacion al consejo de administracion para su adopcion;

la elaboracion de un proyecto de normativa financiera aplicable a la Agencia;

la elaboracion del Plan europeo de seguridad aérea y sus actualizaciones ulteriores, y
su presentacidn al consejo de administracion para su adopcion;

informar al consejo de administracion sobre la aplicacion del Plan europeo de
seguridad aérea;

responder a solicitudes de asistencia de la Comision de conformidad con el presente
Reglamento;

aceptar la transferencia de responsabilidades a la Agencia de conformidad con los
articulos 53 y 54;

la administracién corriente de la Agencia.

El director ejecutivo también sera responsable de decidir si es necesario para el
ejercicio de las tareas de la Agencia de manera eficiente y eficaz establecer una o
mas oficinas locales en uno o méas Estados miembros. Dicha decision estara sujeta al
consentimiento previo de la Comisién, el consejo de administracién y el Estado
miembro donde deba establecerse dicha oficina local. Esta decision especificara el
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alcance de las actividades que se llevaran a cabo en esa oficina local, evitdndose
costes innecesarios y duplicacion de funciones administrativas de la Agencia.

Articulo 92
Director ejecutivo

El director ejecutivo sera contratado como agente temporal de la Agencia segln lo
dispuesto en el articulo 2, letra a), del Régimen aplicable a los otros agentes.

El director ejecutivo sera nombrado por el consejo de administracion en funcion de
sus méritos y de su competencia y experiencia documentadas en el ambito de la
aviacion civil, a partir de una lista de candidatos propuesta por la Comision en el
marco de un procedimiento de seleccién abierto y transparente.

A efectos de la celebracion del contrato con el director ejecutivo, la Agencia estara
representada por el presidente del consejo de administracion.

Antes del nombramiento, podra invitarse al candidato seleccionado por el consejo de
administracion a hacer una declaracion ante la comisién competente del Parlamento
Europeo y responder a las preguntas formuladas por sus miembros.

El mandato del director ejecutivo tendra una duracion de cinco afios. Antes de que
concluya ese periodo, la Comision procedera a una evaluacién en la que se
analizaran la actuacién del director ejecutivo y los cometidos y retos futuros de la
Agencia.

El consejo de administracion, a propuesta de la Comision que tendra en cuenta la
evaluacién contemplada en el apartado 3, podréd prorrogar el mandato del director
ejecutivo una sola vez por un maximo de cinco afios. Antes de prorrogar el mandato
del director ejecutivo, el consejo de administracion informara al Parlamento Europeo
de su intencion de realizar esa prérroga. En el mes que precede a la prérroga de su
mandato, podréd invitarse al director ejecutivo a hacer una declaracion ante la
comision competente del Parlamento y responder a las preguntas formuladas por sus
miembros.

El director ejecutivo cuyo mandato haya sido prorrogado no podra, finalizada la
prérroga, participar en otro proceso de seleccion para el mismo puesto.

El director ejecutivo solo podrd ser destituido previa decision del consejo de
administracion a propuesta de la Comision.

El consejo de administracion se pronunciara sobre el nombramiento, la prérroga del
mandato o el cese del director ejecutivo por mayoria de dos tercios de sus miembros
con derecho de voto.

El director ejecutivo podra estar asistido por uno o varios directores. En caso de
ausencia o impedimento del director ejecutivo, sera sustituido por uno de ellos.

Articulo 93
Competencias de las salas de recurso

Se estableceran una o varias salas de recurso como parte de la estructura
administrativa de la Agencia. La Comisién decidira el numero de salas de recurso y
los cometidos que se les asignan, por medio de actos de ejecucién que se adoptaran
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de conformidad con el procedimiento consultivo contemplado en el articulo 116,
apartado 2.

Las salas de recurso seran competentes para pronunciarse sobre los recursos
interpuestos contra las decisiones a que se refiere el articulo 97. Se convocara a la
sala o salas de recurso siempre que sea necesario.

Articulo 94
Composicidn de las salas de recurso
Las salas de recurso estardn compuestas por un presidente y por otros dos miembros.

El presidente y los otros dos miembros contaran con sustitutos, que los representaran
en su ausencia.

El presidente, los otros miembros y sus respectivos sustitutos seran nombrados por el
consejo de administracion a partir de una lista de candidatos elaborada por la
Comision.

Cuando la sala de recurso considere que el caracter del recurso asi lo exige, podra

pedir al consejo de administracion que designe hasta dos miembros adicionales con
sus suplentes a partir de la lista citada en el apartado 3.

La Comision determinara las cualificaciones exigidas a los miembros de cada sala de
recurso, su estatus y su relacion contractual con la Agencia, las competencias de los
miembros individuales en la fase preparatoria de las decisiones y las condiciones de
voto. La actuacién de la Comisidn se basara en actos de ejecucion que se adoptaran
con arreglo al procedimiento consultivo a que se refiere el articulo 116, apartado 2.

Articulo 95
Miembros de las salas de recurso

El mandato de los miembros de una sala de recurso, incluido su presidente y sus
sustitutos, sera de cinco afios y podra prorrogarse por otros cinco afos.

Los miembros de las salas de recurso seran independientes. Para tomar sus
decisiones, no solicitaran ni aceptaran instrucciones de ningun gobierno ni de ningan
otro organismo.

Los miembros de las salas de recurso no podran desempefiar ninguna otra funcion en
la Agencia. Los miembros de las salas de recurso podran trabajar a tiempo parcial.

Los miembros de las salas de recurso no podran ser destituidos ni retirados de la lista
de candidatos cualificados durante sus respectivos mandatos, a menos que existan
motivos fundados para ello y que la Comisién haya tomado una decision al efecto
tras haber recibido el dictamen del consejo de administracion.

Articulo 96
Inhibicién y recusacion

Los miembros de una sala de recurso no participaran en ningun recurso si tienen
algun interés personal en el asunto, si han participado anteriormente como
representantes de una de las partes en los procedimientos o si han participado en la
adopcion de la decision recurrida.
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Si, por uno de los motivos enumerados en el apartado 1 o por cualquier otro, un
miembro de la sala de recurso considera que no debe participar en algin
procedimiento de recurso, informara de ello a la sala.

Cualquiera de las partes en el procedimiento de recurso podra objetar a cualquier
miembro de la sala de recurso por cualquiera de los motivos contemplados en el
apartado 1, o si la parcialidad del miembro estd bajo sospecha. No se admitira tal
objecion si, conociendo ya motivos de recusacion, la parte en el recurso hubiera
iniciado un tramite procesal. Ninguna recusacion podra fundarse en la nacionalidad
de los miembros.

En los casos especificados en los apartados 2 y 3, la sala de recurso decidirad qué
actuaciones deberan emprenderse sin la participacion del miembro afectado. En esta
decision, dicho miembro sera reemplazado por su sustituto.

Articulo 97
Decisiones objeto de recurso

Las decisiones de la Agencia adoptadas en virtud de los articulos 53, 54, 55, 66, 67,
68, 69, 70, 71 0 115 podran ser objeto de recurso.

Los recursos interpuestos de conformidad con el apartado 1 no tendran efecto
suspensivo. No obstante, la Agencia podra suspender la aplicacion de la decisién
recurrida si considera que las circunstancias lo permiten.

Las decisiones que no pongan fin al procedimiento con respecto a una de las partes
solo podran recurrirse junto con la decision definitiva, salvo que la propia decision
prevea un recurso independiente.

Articulo 98
Personas legitimadas para recurrir

Cualquier persona fisica o juridica podrd recurrir una decision de la que sea
destinataria 0 una decision que, aunque revista la forma de una decision destinada a
otra persona, le afecte directa y personalmente. Las partes en el procedimiento
podran ser partes en el recurso.

Articulo 99
Plazo y forma del recurso

El recurso y el escrito de motivacion de este deber&n interponerse por escrito ante la
secretaria de la sala de recurso en el plazo de dos meses desde la fecha de
notificacion de la decision a la persona interesada o, a falta de notificacion, desde la
fecha en que dicha persona tuvo conocimiento de la decision, segun proceda.

Articulo 100
Revision prejudicial
Antes de estudiar el recurso, la sala de recurso brindara a la Agencia la oportunidad

de revisar su decision. Si el director ejecutivo tuviera el recurso por fundado, debera
rectificar la decision en el plazo de dos meses a partir de la fecha en que reciba la
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notificacion. Esta disposicion no se aplicara cuando el procedimiento oponga al
recurrente a otra parte.

Si no se rectifica la decision, la Agencia, sin mas dilacién, decidira si suspende la
aplicacion de la decisién, de conformidad con el articulo 97, apartado 2.

Articulo 101
Examen de los recursos
La sala de recurso evaluard si el recurso es admisible y si esté bien fundado.

Durante el examen del recurso conforme al apartado 1, la sala actuara con celeridad.
Invitara a las partes, cuantas veces sea necesario, a que presenten, en el plazo que
establezca, observaciones escritas sobre las alegaciones de la sala o las de las terceras
partes en el recurso. La sala de recurso podra decidir celebrar una vista oral, ya sea
por iniciativa propia o por solicitud bien documentada de una de las partes del
recurso.

Articulo 102
Resolucion del recurso

Si la sala de recurso considera que el recurso no es admisible o no estd bien
fundamentado, lo desestimara. Si la sala de recurso considera que el recurso es
admisible y el motivo del recurso esta bien fundamentado, remitira el caso a la
Agencia. La Agencia adoptara una nueva decision motivada teniendo en cuenta la
decision del sala de recurso.

Articulo 103
Recursos ante el Tribunal de Justicia de la Union Europea

Podran interponerse ante el Tribunal de Justicia de la Unién Europa recursos de
nulidad en relacién con actos legalmente vinculantes de la Agencia, de omisién y, de
acuerdo con lo dispuesto en el articulo 84, de responsabilidad extracontractual y, en
virtud de una clausula de arbitraje, de responsabilidad contractual por dafios
causados por actos de la Agencia.

Los recursos de nulidad relativos a las decisiones de la Agencia adoptadas de
conformidad con los articulos 53, 54, 55, 66, 67, 68, 69, 70, 71 o 115 solo podran
interponerse ante el Tribunal de Justicia de la Unidon Europea cuando se hayan
agotado las vias de recurso internas de la Agencia.

Los Estados miembros y las instituciones de la Unidon podran interponer recursos
contra decisiones de la Agencia directamente ante el Tribunal de Justicia de la Union
Europea, sin necesidad de agotar las vias de recurso internas de la Agencia.

La Agencia estara obligada a tomar todas las medidas necesarias para dar
cumplimiento a la sentencia del Tribunal de Justicia de la Unién Europea.
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SECCION 111

METODOS DE TRABAJO

Articulo 104

Procedimientos para la elaboracion de dictamenes, especificaciones de certificacion,

medios aceptables de cumplimiento y documentacion orientativa

El Consejo de administracion establecerd procedimientos transparentes para la
emisién de los dictdmenes, las especificaciones de certificacion, los medios
aceptables de cumplimiento y la documentacion orientativa a que se refiere el
articulo 65, apartados 1y 3.

Estos procedimientos:

se basaran en los conocimientos técnicos disponibles en las autoridades nacionales
competentes;

cuando proceda, contaran con la participacion de expertos de las partes interesadas
pertinentes, o se basaran en la experiencia de los organismos europeos de
normalizacion pertinentes o de otros organismos especializados;

garantizaran que la Agencia publique documentos y consulte ampliamente a las
partes interesadas segun unos plazos y un procedimiento que disponga la obligacion
de la Agencia de responder por escrito al proceso de consulta.

Cuando la Agencia, de conformidad con el articulo 65, apartados 1 y 3, elabore
dictdmenes, especificaciones de certificacién, medios aceptables de cumplimiento y
documentacién orientativa, establecera un procedimiento de consulta previa a los
Estados miembros. A tal efecto, podré crear un grupo de trabajo para el que cada
Estado miembro tendra derecho a nombrar a un experto. Si es necesario realizar
consultas sobre aspectos militares, la Agencia también debera contar con la Agencia
Europea de Defensa. Cuando sea necesaria la consulta en relacion con el posible
impacto social de esas medidas de la Agencia, esta debera contar con las partes
interesadas, incluidos los agentes sociales de la UE.

La Agencia publicara los dictdmenes, las especificaciones de certificacion, los
medios aceptables de cumplimiento y la documentacion orientativa que elabore en
virtud del articulo 65, apartados 1 y 3, y los procedimientos establecidos en virtud
del apartado 1 del presente articulo en la publicacion oficial de la Agencia.

Articulo 105
Procedimientos de toma de decisiones

El consejo de administracion establecera procedimientos transparentes para tomar
decisiones individuales segun lo establecido en el articulo 65, apartado 4.

Tales procedimientos, en particular:

garantizaran que sea oida la persona fisica o juridica a la que se destine la decision y
cualquier otra persona directa y personalmente interesada;
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dispondran la notificacion de la decision a las personas fisicas y juridicas y su
publicacién, sin perjuicio de los requisitos establecidos en el articulo 112 y en el
articulo 121, apartado 2.

aseguraran la informacién a las personas fisicas o juridicas a quienes se destine la
decision, y a cualquier otra parte en el procedimiento, de las vias de recurso de que
disponen de conformidad con el presente Reglamento;

garantizaran que la decision esté motivada.

El consejo de administracion establecera procedimientos que especifiquen las
condiciones con arreglo a las cuales se notificaran las decisiones a las personas
afectadas, incluida la informacion sobre las via de recurso de que disponen de
conformidad con el presente Reglamento.

Articulo 106
Programacién anual y plurianual

A mas tardar el 31 de diciembre de cada afio, en virtud de lo dispuesto en el articulo
85, apartado 2, letra c), el consejo de administracion adoptara un documento de
programacion con la programacion anual y plurianual, basado en el proyecto
presentado por el director ejecutivo, teniendo en cuenta el dictamen de la Comisién y
en relacion con la programacion plurianual previa consulta al Parlamento Europeo.
Remitira dicho documento posteriormente al Parlamento Europeo, al Consejo y a la
Comision.

El documento de programacion sera definitivo tras la adopcién definitiva del
presupuesto general y, si fuese necesario, se adaptara en consecuencia.

El programa de trabajo anual incluird los objetivos detallados y los resultados
esperados, con inclusion de indicadores de resultados. Contendra ademas una
descripcion de las acciones que se habran de financiar y una indicacion de los
recursos humanos y financieros asignados a cada accion, segin los principios de
administracion y elaboracion de presupuestos basadas en actividades, indicando qué
actividades se deberan financiar con cargo al presupuesto normativo y qué
actividades se financiaran con tasas e ingresos recibidos por parte de la Agencia. El
programa anual de trabajo sera coherente con el programa de trabajo plurianual a que
se refiere el apartado 4. Indicara claramente qué tareas se han afiadido, modificado o
suprimido en relacion con el ejercicio financiero anterior. La programacion anual
incluird la estrategia de la Agencia sobre sus actividades relativas a la cooperacion
internacional, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 77 y las acciones de la
Agencia vinculadas a dicha estrategia.

El consejo de administracion modificara el programa de trabajo anual adoptado si se
encomienda a la Agencia una nueva tarea.

Cualquier modificacion sustancial del programa de trabajo anual se adoptara con
arreglo al mismo procedimiento que el programa de trabajo anual inicial. EI consejo
de administracion podra delegar en el director ejecutivo la competencia de adoptar
modificaciones no sustanciales del programa de trabajo anual.

El programa de trabajo plurianual fijard la programacion estratégica general,
incluidos los objetivos, los resultados esperados y los indicadores de rendimiento.
Contendra ademés la planificacion de los recursos, incluidas las necesidades
plurianuales en materia de presupuesto y personal.
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La programacion de los recursos se actualizar4d cada afio. La programacion
estratégica se actualizara cuando proceda y, en particular, para estudiar los resultados
de la evaluacion a que se hace referencia en el articulo 113.

Articulo 107
Informe anual de actividades consolidado

En el informe anual de actividades consolidado se describird la forma en que la
Agencia ha ejecutado su programa de trabajo anual, asi como sus recursos
presupuestarios y humanos. Indicara claramente qué mandatos y tareas de la Agencia
se han afiadido, cambiado o suprimido, en relacién con el afio anterior.

El informe recogera las actividades realizadas por la Agencia y evaluard sus
resultados con respecto a los objetivos propuestos, a los indicadores de rendimiento y
al calendario fijado, los riesgos inherentes a las operaciones efectuadas, asi como la
utilizacién de los recursos y el funcionamiento general de la Agencia, y la eficiencia
y eficacia de los sistemas de control internos. También se indicara qué actividades se
han financiado con el presupuesto normativo y qué actividades se han financiado con
las tasas y los ingresos percibidos por la Agencia.

Articulo 108
Transparencia y comunicacion

Se aplicara a los documentos en poder de la Agencia el Reglamento (CE) n°
1049/2001, sin perjuicio de las normas sobre el acceso a los datos y a la informacion
establecidas en el Reglamento (UE) n° 376/2014 y en los actos de ejecucion
adoptados conforme al articulo 61, apartado 4, y al articulo 63, apartado 8.

La Agencia podra emprender actividades de comunicacion por iniciativa propia
dentro del &mbito de sus competencias. Se asegurara en especial de que, ademas de
la publicacion mencionada en el articulo 104, apartado 3, el publico en general y
cualquier parte interesada reciban rapidamente informacion objetiva, fiable y
facilmente comprensible sobre su trabajo. La Agencia garantizara que la asignacion
de sus recursos a las actividades de comunicacién no perjudique el ejercicio eficaz de
las tareas a las que se hace referencia en el articulo 64.

La Agencia traducird material pertinente sobre seguridad a las lenguas oficiales de la
Unién, cuando proceda. Las autoridades nacionales competentes ayudaran a la
Agencia, mediante la comunicacion eficaz de informacion pertinente sobre
seguridad, dentro de sus jurisdicciones correspondientes y en sus lenguas respectivas.

Toda persona fisica o juridica podra dirigirse a la Agencia por escrito en cualquiera
de las lenguas oficiales de la Unién y tendra derecho a recibir una respuesta en la
misma lengua.

El Centro de Traduccién de los Organos de la Union Europea proporcionara los
servicios de traduccidn necesarios para el funcionamiento de la Agencia.
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SECCION IV

REQUISITOS FINANCIEROS

Articulo 109

Presupuesto
Sin perjuicio de otros ingresos, los ingresos de la Agencia incluiran:
una contribucion de la Union;

una contribucion de cualquier tercer pais europeo con el cual la Union haya
celebrado los acuerdos internacionales a que hace referencia el articulo 118;

las tasas abonadas por los solicitantes y titulares de los certificados expedidos por la
Agencia, asi como por las personas que hayan registrado declaraciones en la
Agencia;

los derechos por la publicacion, la formacion y otros servicios prestados y por la
tramitacion de recursos por parte de la Agencia;

toda contribucion financiera voluntaria de los Estados miembros, terceros paises u
otras entidades, siempre que dicha contribucién no comprometa la independencia e
imparcialidad de la Agencia.

los derechos abonados en virtud del Reglamento (UE) n° (XXXX/XXX), relativo a la
puesta en préactica del Cielo Unico Europeo para las tareas de la autoridad pertinente
encargada de la gestion del transito aéreo y los servicios de navegacion aérea;

subvenciones.

Los gastos de la Agencia incluiran los gastos de personal, administracion,
infraestructuras y funcionamiento. Para el gasto de funcionamiento, los compromisos
presupuestarios para acciones que sobrepasen un ejercicio financiero podran
desglosarse en tramos anuales, segin sea necesario.

Los ingresos y los gastos deberan estar equilibrados.

Los presupuestos normativos, las tasas establecidas y recaudadas por actividades de
certificacion y los ingresos percibidos por la Agencia deberan tratarse por separado
en la contabilidad de esta.

La Agencia adaptara su plan de personal y la gestion de recursos relacionados con las
tasas y otros ingresos, de tal manera que pueda responder rapidamente ante
fluctuaciones de ingresos obtenidos de tasas e ingresos.

Cada afio, el director ejecutivo elaborard un proyecto de estado de previsiones de
ingresos y gastos de la Agencia para el ejercicio financiero siguiente, que incluird un
proyecto de plantilla de personal, y lo remitird al consejo de administracion. En
relacion con puestos financiados con tasas e ingresos, dicho proyecto de plantilla de
personal se basara en una serie limitada de indicadores aprobados por la Comision
para medir la carga de trabajo y la eficiencia de la Agencia, y fijara los recursos
necesarios para responder, de un modo eficiente y oportuno, a las solicitudes de
certificacion y otras actividades de la Agencia, incluidas las resultantes de
transferencias de responsabilidad en virtud de los articulos 53, 54 y 55. Sobre la base
de ese proyecto, el consejo de administracion adoptara un proyecto provisional de
previsiones de ingresos y gastos de la Agencia para el ejercicio financiero siguiente.
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El proyecto provisional de previsiones de ingresos y gastos de la Agencia se remitird
a la Comision a mas tardar el 31 de enero de cada afio.

A maés tardar el 31 de marzo, el Consejo de administracion remitird a la Comisién y a
los terceros paises europeos con los que la Union haya celebrado los acuerdos
previstos en el articulo 118 el proyecto definitivo de previsiones de ingresos y gastos
de la Agencia, en el que figurard el proyecto de plantilla de personal y que ira
acompariado del programa de trabajo provisional.

La Comisién remitira el estado de previsiones a la Autoridad Presupuestaria junto
con el proyecto de presupuesto general de la Unién Europea.

A partir del estado de previsiones, la Comisién inscribira en el proyecto de
presupuesto general de la Uni6n Europea las previsiones que considere necesarias
por lo que respecta a la plantilla de personal y al importe de la contribucién con
cargo al presupuesto general, y lo presentara a la Autoridad Presupuestaria de
conformidad con los articulos 313 y 314 del TFUE.

La Autoridad Presupuestaria autorizara los créditos en concepto de la contribucién
destinada a la Agencia y aprobara la plantilla de personal de esta.

El consejo de administracion adoptara el presupuesto. Este se convertira en definitivo
tras la aprobacion definitiva del presupuesto general de la Unidn. Se efectuaran los
ajustes que procedan.

El consejo de administracién comunicara cuanto antes a la Autoridad Presupuestaria
todo proyecto que pretenda ejecutar que pueda tener repercusiones financieras
significativas para la financiacién del presupuesto, en particular los proyectos sobre
bienes inmuebles, como el alquiler y adquisicién de edificios, e informara de ello a la
Comision. En cualquier proyecto inmobiliario que pueda tener repercusiones
importantes para el presupuesto de la Agencia, se aplicaran las disposiciones del
Reglamento Delegado (UE) n° 1271/2013 de la Comision®.

Cuando una rama de la Autoridad Presupuestaria haya comunicado su intencion de
emitir un dictamen, lo transmitird al consejo de administracion en el plazo de seis
semanas desde la notificacion del proyecto.

Articulo 110
Ejecucion y control del presupuesto
El director ejecutivo ejecutara el presupuesto de la Agencia.

A maés tardar el 1 de marzo siguiente a cada ejercicio financiero, el contable de la
Agencia comunicara las cuentas provisionales al contable de la Comision y al
Tribunal de Cuentas. El contable de la Agencia también remitira al contable de la
Comision, a mas tardar el 1 de marzo siguiente a cada ejercicio financiero, un
informe sobre la gestioén presupuestaria y financiera correspondiente a ese ejercicio
financiero. El contable de la Comision consolidara las cuentas provisionales de las
instituciones y de los organismos descentralizados de conformidad con lo dispuesto
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Reglamento Delegado (UE) ©1271/2013 de la Comision, de 30 de septiembre de 2013, relativo al
Reglamento Financiero marco de los organismos a que se refiere el articulo 208 del Reglamento (UE,
Euratom) n°® 966/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 328 de 7.12.2013, p. 42).
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10.

en el articulo 147 del Reglamento (UE, Euratom) n°966/2012 del Parlamento
Europeo y del Consejo®.

A més tardar el 31 de marzo siguiente a cada ejercicio financiero, el director
ejecutivo remitira el informe sobre la gestion presupuestaria y financiera
correspondiente a dicho ejercicio al contable a la Comisidn, al Tribunal de Cuentas,
al Parlamento Europeo y al Consejo.

En virtud del articulo 148 del Reglamento (UE, Euratom) n° 966/2012, tras la
recepcion de las observaciones del Tribunal de Cuentas sobre las cuentas
provisionales de la Agencia, el contable elaborara las cuentas definitivas de la
Agencia bajo su propia responsabilidad y el director ejecutivo las remitird para su
dictamen al consejo de administracion.

El consejo de administracion emitira dictamen sobre las cuentas definitivas de la
Agencia.

A maés tardar el 1 de julio siguiente a cada ejercicio financiero, el contable remitira
estas cuentas definitivas, junto con el dictamen del consejo de administracion, al
Parlamento Europeo, al Consejo, a la Comision y al Tribunal de Cuentas.

Las cuentas definitivas se publicaran en el Diario Oficial de la Union Europea a més
tardar el 15 de noviembre del afio siguiente.

A mas tardar el 30 de septiembre, el director ejecutivo remitira al Tribunal de
Cuentas una respuesta a sus observaciones. Enviard asimismo esta respuesta al
consejo de administracion y a la Comision.

El director ejecutivo presentara al Parlamento Europeo, a peticion de este, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 165, apartado 3, del Reglamento (UE,
Euratom) n°® 966/2012, toda la informacion necesaria para el correcto desarrollo del
procedimiento de aprobacion de la gestion del ejercicio financiero de que se trate.

El Parlamento Europeo, previa recomendacion del Consejo por mayoria cualificada,
aprobara, antes del 15 de mayo del afio N + 2, la gestion del director ejecutivo con
respecto a la ejecucion del presupuesto del ejercicio N.

Articulo 111
Lucha contra el fraude

Para la lucha contra el fraude, la corrupcién y cualesquiera otras practicas contrarias
a Derecho se aplicaran sin restricciones las disposiciones del Reglamento (UE,
Euratom) n° 883/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo?’.

La Agencia se adherira al Acuerdo Interinstitucional, de 25 de mayo de 1999, entre
el Parlamento Europeo, el Consejo de la Unidn Europea y la Comision de las
Comunidades Europeas relativo a las investigaciones internas efectuadas por la
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Reglamento (UE, Euratom) n° 966/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de octubre de
2012, sobre las normas financieras aplicables al presupuesto general de la Union (DO L 298 de
26.10.2012, p. 1).

Reglamento (UE, Euratom) n° 883/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de septiembre de
2013, relativo a las investigaciones efectuadas por la Oficina Europea de Lucha contra el Fraude
(OLAF) y por el que se deroga el Reglamento (CE) n°1073/1999 del Parlamento Europeo y del
Consejo y el Reglamento (Euratom) n° 1074/1999 del Consejo (DO 248 de 18.9.2013, p. 1).

89

ES



ES

Oficina Europea de Lucha contra el Fraude (OLAF)? en los seis meses siguientes al
[OP, rogamos inserten la fecha exacta indicada en el articulo 127] y adoptara las
disposiciones correspondientes aplicables a su personal mediante la utilizacion de la
plantilla establecida en el anexo de dicho Acuerdo.

El Tribunal de Cuentas estaré facultado para auditar, sobre la base de documentos e
in situ, a todos los beneficiarios de subvenciones, contratistas y subcontratistas que
hayan recibido de la Agencia fondos de la Union.

La OLAF podré realizar investigaciones, incluidos controles e inspecciones sobre el
terreno, con el fin de establecer si ha habido fraude, corrupcion o cualquier otra
actividad contraria a Derecho que afecte a los intereses financieros de la Union en el
marco de una subvencion o de un contrato financiados por la Agencia, de
conformidad con las disposiciones y procedimientos establecidos en el Reglamento
(UE, Euratom) n° 883/2013 y en el Reglamento (Euratom, CE) n° 2185/96%.

Sin perjuicio de lo dispuesto en los apartados 1, 2 y 4, los acuerdos de cooperacion
celebrados con terceros paises y organizaciones internacionales, los contratos,
convenios o decisiones de subvencién de la Agencia contendran disposiciones que
faculten expresamente al Tribunal de Cuentas y a la OLAF para efectuar tales
auditorias e investigaciones, de acuerdo con sus competencias respectivas.

Articulo 112

Normas de seguridad aplicables a la proteccién de la informacién clasificada y de la

informacién sensible no clasificada

La Agencia adoptara normas de seguridad propias equivalentes a las normas de
seguridad de la Comision para proteger la informacién clasificada de la Unidn
Europea (ICUE) y la informacion sensible no clasificada, segin se preve en las
Decisiones de la Comisién (UE, Euratom) 2015/443% y 2015/444%. Las normas de
seguridad de la Agencia se haran extensivas a las disposiciones relativas, entre otros
extremos, al intercambio, el tratamiento y el almacenamiento de la citada
informacion.

Articulo 113
Evaluacion

En un plazo maximo [cinco afios afios después de la fecha a que se hace referencia
en el articulo 127 - OP, rogamos incluyan la fecha exacta] y, a partir de entonces,
cada cinco afios, la Comisién encargara una evaluacién de conformidad con las
directrices de la Comision para evaluar el rendimiento de la Agencia en relacion con
sus objetivos, su mandato y sus tareas. La evaluacion examinard, en particular, la

28
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DO L 136 de 31.5.1999, p. 15.

Reglamento (Euratom, CE) n° 2185/96 del Consejo, de 11 de noviembre de 1996, relativo a los
controles y verificaciones in situ que realiza la Comision para la proteccion de los intereses financieros
de las Comunidades Europeas contra los fraudes e irregularidades (DO L 292 de 15.11.1996, p. 2).
Decision (UE, Euratom) 2015/443 de la Comisién, de 13 de marzo de 2015, sobre la seguridad en la
Comisién (DO L 72 de 17.3.2015, p. 41).

Decisiéon (UE, Euratom) 2015/444 de la Comisién, de 13 de marzo de 2015, sobre las normas de
seguridad para la proteccion de la informacion clasificada de la UE (DO L 72 de 17.3.2015, p. 53).
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posible necesidad de modificar el mandato de la Agencia, y las repercusiones
financieras de toda modificacion de ese tipo.

Si la Comision considerara que la continuidad de la Agencia ha dejado de estar
justificada con respecto a los objetivos, mandato y tareas que le fueron atribuidos,
podra proponer que se modifiqgue en consecuencia o se derogue el presente
Reglamento.

La Comision remitira los resultados de la evaluacion, junto con sus conclusiones, al
Parlamento Europeo, al Consejo y al consejo de administracion. Los resultados de la
evaluacion se haran puablicos.

Articulo 114
Normas financieras

El consejo de administracién aprobara la reglamentacion financiera aplicable a la
Agencia, previa consulta a la Comision. Dicha normativa no podra desviarse del
Reglamento Delegado (UE) n°1271/2013, salvo si las exigencias especificas de
funcionamiento de la Agencia lo requieren y la Comision lo autoriza previamente.

Articulo 115
Tasas e ingresos

La Comision estara facultada para adoptar actos delegados en virtud del articulo 117,
a fin de establecer, conforme a los apartados 3, 4, 5y 6, normas detalladas relativas a
las tasas y otros ingresos recaudados por la Agencia.

La Comision consultara a la Agencia antes de adoptar las normas previstas en el
apartado 1.

Las normas mencionadas en el apartado 1 determinaran, en particular, los asuntos
por los que se cobraran tasas o ingresos de conformidad con el articulo 109,
apartado 1, letras ¢) y d), asi como su importe y las modalidades de pago.

Se cobraran tasas e ingresos por los siguientes conceptos:

la expedicién y la renovacion de certificados y el registro de declaraciones por la
Agencia en virtud del presente Reglamento, asi como sus actividades de supervision
en relacién con las actividades con las que estan relacionados dichos certificados y
declaraciones;

las publicaciones, la formacién y la prestacion de otros servicios por la Agencia, que
reflejaran el coste real de cada servicio individual prestado;

la tramitacion de recursos.
Todas las tasas e ingresos se expresaran y pagaran en euros.

El importe de las tasas y otros ingresos se fijard a un nivel que permita garantizar que
los ingresos obtenidos cubren el coste total de las actividades relacionadas con los
servicios prestados, asi como para evitar una acumulacion significativa de
excedentes. Todos los gastos de la Agencia atribuidos al personal que desarrolla las
actividades a que se refiere el apartado 3, en particular la contribucion proporcional
del empleador al plan de pensiones, se reflejaran en dicho coste. Las tasas y otros
ingresos constituiran los ingresos asignados para las actividades de la Agencia
relacionadas con los servicios por los que se abonan tales tasas e ingresos.
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Los excedentes presupuestarios generados a raiz de las tasas y otros ingresos
financiaran futuras actividades relacionadas con las tasas e ingresos o se destinaran a
compensar pérdidas. Cuando un resultado presupuestario positivo 0 negativo
importante sea recurrente, se revisara el nivel de tasas e ingresos.

CAPITULO VI

DISPOSICIONES FINALES

Articulo 116
Procedimiento de comité

La Comision estara asistida por un comité. Dicho comité sera un comité a tenor del
Reglamento (UE) n° 182/2011.

En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicara el articulo 4
del Reglamento (UE) n° 182/2011.

En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicara el articulo 5
del Reglamento (UE) n° 182/2011.

En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicara el articulo 8
del Reglamento (UE) n° 182/2011, en relacion con su articulo 4.

Articulo 117
Ejercicio de la delegacion

Se otorgan a la Comision competencias para adoptar actos delegados en las
condiciones establecidas en el presente articulo.

Se otorgaran a la Comision, por un tiempo indefinido, competencias para adoptar los
actos delegados a que se hace referencia en el articulo 2, apartado 3, letra d), el
articulo 18, el articulo 25, el articulo 28, el articulo 34, el articulo 39, el articulo 44,
el articulo 47, el articulo 50, el articulo 51, apartado 10, el articulo 52, apartado 5, el
articulo 72, apartado 4 y el articulo 115, apartado 1.

El Parlamento Europeo o el Consejo podran revocar en cualquier momento la
delegacion de competencias a que se refieren el articulo 2, apartado 3, letra d), el
articulo 18, el articulo 25, el articulo 28, el articulo 34, el articulo 39, el articulo 44,
el articulo 47, el articulo 50, el articulo 51, apartado 10, el articulo 52, apartado 5, el
articulo 74, apartado 4 y el articulo 115, apartado 1. La decision de revocacién
pondré término a la delegacion de las competencias que en ella se especifiquen. La
decision surtira efecto al dia siguiente de su publicacion en el Diario Oficial de la
Union Europea o en una fecha posterior indicada en la misma. No afectara a la
validez de los actos delegados que ya estén en vigor.

Tan pronto como la Comision adopte un acto delegado, lo notificara
simultaneamente al Parlamento Europeo y al Consgjo.

Los actos delegados adoptados con arreglo al articulo 2, apartado 3, letra d), al
articulo 18, al articulo 25, al articulo 28, al articulo 34, al articulo 39, al articulo 44,
al articulo 47, al articulo 50, al articulo 51, apartado 10, al articulo 52, apartado 5, al
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articulo 72, apartado 4, y al articulo 115, apartado 1, entraran en vigor Gnicamente si,
en un plazo de dos meses desde su notificacién al Parlamento Europeo y al Consejo,
ni el Parlamento Europeo ni el Consejo formulan objeciones, o si, antes de que
expire dicho plazo, el Parlamento Europeo y el Consejo informan a la Comisién de
que no las formularan. El plazo se prorrogard dos meses a iniciativa del Parlamento
Europeo o del Consejo.

Articulo 118
Participacion de terceros paises europeos

La Agencia estara abierta a la participacion de terceros paises europeos que sean
partes contratantes del Convenio de Chicago y que hayan firmado acuerdos
internacionales con la Uni6n en virtud de los cuales estén aplicando el Derecho de la
Union en el ambito regulado por el presente Reglamento.

Dichos acuerdos internacionales podran incluir disposiciones que especifiquen, en
particular, la naturaleza y el alcance de la participacidn del pais europeo tercero en
cuestion en el trabajo de la Agencia, incluidas disposiciones sobre contribuciones
financieras y personal. La Agencia podra, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 77, apartado 2, establecer acuerdos de trabajo con la autoridad competente
del pais europeo tercero en cuestidn con el fin de aplicar dichas disposiciones.

Articulo 119
Acuerdo relativo a la sede y condiciones de funcionamiento

Las disposiciones necesarias relativas a la instalacion que se habilitard para la
Agencia en el Estado miembro de acogida y las instalaciones que debe poner a
disposicion dicho Estado miembro, asi como las normas especificas aplicables en el
Estado miembro de acogida al director ejecutivo, a los miembros del consejo de
administracion, al personal de la Agencia y a los miembros de sus familias se fijaran
en un acuerdo de sede celebrado entre la Agencia y el Estado miembro en que tenga
su sede, previa aprobacion del consejo de administracién y, a mas tardar [OP,
rogamos incluyan la fecha exacta - dos afios después de la entrada en vigor del
presente Reglamento].

El Estado miembro de acogida de la Agencia garantizara las mejores condiciones
posibles para el buen funcionamiento de esta, incluida la escolarizacién multilingiie y
de vocacidn europea y conexiones de transporte adecuadas.

Articulo 120
Sanciones

Los Estados miembros establecerdn las sanciones por infraccion del presente
Reglamento y de sus actos delegados y de ejecucion. Las sanciones establecidas
seran efectivas, proporcionadas y disuasorias.

Articulo 121
Tratamiento de datos personales

En relacion con el tratamiento de datos de caracter personal en el marco del presente
Reglamento, los Estados miembros ejerceran sus funciones en virtud del presente
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Reglamento de conformidad con las disposiciones legislativas, reglamentarias o
administrativas nacionales de transposicion de la Directiva 95/46/CE.

En relacion con el tratamiento de datos de caracter personal en el marco del presente
Reglamento, la Comision y la Agencia ejerceran sus funciones en virtud del presente
Reglamento de conformidad con el Reglamento (CE) n° 45/2001.

Articulo 122
Derogacién
Queda derogado el Reglamento (CE) n° 216/2008.

Las referencias al Reglamento (CE) n° 216/2008 se entenderan hechas al presente
Reglamento y se leeran con arreglo a la tabla de correspondencias que figura en el
anexo X.

Articulo 123
Modificaciones del Reglamento (CE) n® 1008/2008

El Reglamento (CE) n° 1008/2008 se modifica como sigue:

1.

En el articulo 4, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) sean titulares de un certificado de operador aereo valido expedido por una
autoridad nacional de un Estado miembro o por la Agencia de Seguridad Aérea
de la Union Europea;».

El articulo 6 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 6
Certificado de operador aéreo

1. Tanto la concesién como la validez de una licencia de explotacion en un momento
determinado dependeran de la posesién de un certificado de operador aéreo valido
que especifique las actividades que cubre la licencia de explotacion.

2. Toda modificacion introducida en el certificado de operador aéreo de una
compafiia aérea comunitaria quedara reflejada, segin proceda, en su licencia de
explotacion.

Cuando las dos autoridades sean diferentes, la autoridad competente del certificado
de operador aéreo informard inmediatamente de tales modificaciones a la autoridad
competente para la concesién de licencias.

3. Cuando las dos autoridades sean diferentes, la autoridad competente del
certificado de operador aéreo y la autoridad competente para la concesion de
licencias estableceran procedimientos para intercambiar informacion pertinente para
la evaluacion de la capacidad financiera de la compafiia aérea de la Union que pueda
afectar a la seguridad de sus operaciones o que pueda ayudar a la autoridad
competente del certificado de operador aéreo en la realizacion de sus actividades de
supervision en materia de seguridad.».

En el articulo 12, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:
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«1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 13, apartados 3 y 5, las aeronaves que
utilice una compafiia aérea comunitaria deberan estar matriculadas, segin disponga el
Estado miembro cuya autoridad competente haya expedido la licencia de
explotacion, en su registro nacional o en la Unién.».

El articulo 13 queda modificado como sigue:
a)  Elapartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. Los acuerdos de arrendamiento sin tripulacion en los que sea parte una
compafiia aérea comunitaria o los acuerdos de arrendamiento con tripulacién en
virtud de los cuales la compafiia aérea comunitaria sea el arrendatario de la
aeronave arrendada con tripulacion explotada por un operador de un tercer pais
estaran sujetos a aprobacion previa de conformidad con el Reglamento (UE) n°
[XX/XXX introducir la referencia al presente Reglamento] y los actos delegados
y de ejecucion adoptados en virtud del mismo.».

b)  Seafiade el apartado 5 siguiente:

«5. Una aeronave arrendada sin tripulacion de una compafiia aérea comunitaria
matriculada en un tercer pais debera obtener una aprobacion previa de la
autoridad competente para su certificado de operador aéreo. La autoridad
competente concedera una aprobacion de conformidad con el Reglamento (UE)
n° [XX/XXX introducir la referencia al presente Reglamento] y los actos
delegados y de ejecucion adoptados en virtud del mismo.».

Articulo 124
Modificaciones del Reglamento (UE) n°® 996/2010

El articulo 5 del Reglamento (UE) n° 996/2010 se modifica como sigue:

«1. Todos los accidentes o los incidentes graves en que se vean involucradas
aeronaves a las que se aplique el Reglamento (UE) AAAA/N [referencia al nuevo
reglamento] del Parlamento Europeo y del Consejo* seran objeto de una investigacion
de seguridad en el Estado miembro en cuyo territorio haya ocurrido el accidente o el
incidente grave.

2. Cuando una aeronave a la que se aplique el Reglamento (UE) AAAA/N-[referencia
al nuevo reglamento] y esté matriculada en un Estado miembro se vea involucrada en
un accidente o un incidente grave y no se pueda determinar definitivamente que el
lugar en el que se ha producido el accidente o el incidente grave se encuentra en el
territorio de un Estado, la investigacion de seguridad sera realizada por las autoridades
encargadas de las investigaciones de seguridad del Estado miembro de matricula.

3. El alcance de las investigaciones de seguridad a que se refieren los apartados 1, 2 'y
4 y el procedimiento que se adopte en la realizacion de dichas investigaciones seran
determinados por la autoridad encargada de las investigaciones de seguridad, teniendo
en cuenta las ensefianzas que esta pretenda extraer de las investigaciones para
aumentar la seguridad aérea.

4. Las autoridades encargadas de las investigaciones de seguridad podran decidir
investigar incidentes distintos de los mencionados en los apartados 1 y 2, asi como
accidentes o incidentes graves en otros tipos de aeronaves, con arreglo a la legislacion
nacional de los Estados miembros, si esperan extraer de tales investigaciones
ensefianzas en materia de seguridad.
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5. No obstante lo dispuesto en los apartados 1 y 2, la autoridad encargada de las
investigaciones de seguridad podra decidir, teniendo en cuenta las ensefianzas que
espera extraer de esas investigaciones para aumentar la seguridad aérea, no iniciar una
investigacion de seguridad cuando un accidente o un incidente grave afecte a una
aeronave no pilotada que no necesita un certificado o una declaracion en virtud del
articulo 46, apartados 1 y 2, del Reglamento (UE) AAAA/N-[referencia al nuevo
reglamento], o afecte a una aeronave pilotada cuya masa maxima de despegue sea
inferior o igual a 2 250 kg, y cuando nadie haya sufrido lesiones mortales o graves.

6. Las investigaciones de seguridad a que se refieren los apartados 1, 2 y 4 no
perseguiran en ningdn caso la determinacion de culpabilidades o responsabilidades.
Serdn independientes y se realizaran al margen y sin perjuicio de cualesquiera
procedimientos judiciales o administrativos destinados a determinar culpabilidades o
responsabilidades.».

Articulo 125
Modificaciones del Reglamento (UE) n° 376/2014

El apartado 2 del articulo 3 del Reglamento (UE) n° 376/2014 se modifica como sigue:

«2. El presente Reglamento se aplica a los sucesos y a otras informaciones relativas a
la seguridad que impliquen a las aeronaves civiles a las que se aplica el Reglamento
[afiadir referencia al nuevo reglamento].

No obstante, el presente Reglamento no se aplicard a los sucesos y a otras
informaciones relativas a la seguridad que impliquen a aeronaves no pilotadas que no
necesitan un certificado o una declaracién en virtud del articulo 46, apartados 1y 2,
del Reglamento (UE) AAAA/N-[referencia al nuevo reglamento], salvo si el suceso u
otras informaciones relativas a la seguridad que impliquen a dichas aeronaves no
pilotadas causan lesiones mortales o graves a una persona o ha implicado a otras
aeronaves distintas de las aeronaves no pilotadas.

Los Estados miembros podran decidir aplicar asimismo el presente Reglamento a los
sucesos y a otras informaciones relativas a la seguridad que impliquen a aeronaves a
las que no se aplica el Reglamento [afiadir referencia al nuevo reglamento].».

Articulo 126
Disposiciones transitorias

Los certificados expedidos o reconocidos y las declaraciones realizadas o
reconocidas en virtud del Reglamento (CE) n° 216/2008 seguiran siendo validos y se
considerara que han sido expedidos, realizadas y reconocidos de conformidad con las
disposiciones correspondientes del presente Reglamento, también a efectos de la
aplicacion del articulo 56.

A maés tardar [cinco afios después de la fecha indicada en el articulo 127 — OP,
rogamos inserten la fecha exacta], las normas de desarrollo adoptadas en virtud del
Reglamento (CE) n° 216/2008 deberén adaptarse a las disposiciones del presente
Reglamento. Hasta dicha adaptacién, todas las referencias en esas normas de
ejecucion a:

«operacién comercial» se entenderdn como referencia al articulo 3, letra i), del
Reglamento (CE) n° 216/2008;
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«aeronave propulsada compleja» se entendera como referencia al articulo 3, letra j),
del Reglamento (CE) n° 216/2008;

«equipos» se entendera como referencia al articulo 3, apartado 28, del presente
Reglamento;

«licencia de piloto de recreo» se entenderd como referencia a una licencia
mencionada en el articulo 7, apartado 7, del Reglamento (CE) n° 216/2008;

«operacion de transporte aéreo comercial» se entendera como referencia al articulo 2,
apartado 1, del Reglamento (UE) n° 965/2012 de la Comision®?.

No obstante lo dispuesto en los articulos 45 y 46, las disposiciones pertinentes del
Reglamento (CE) n° 216/2008 seguiran aplicandose hasta que entren en vigor los
actos delegados adoptados en virtud del articulo 47.

Los Estados miembros extinguiran o ajustaran los acuerdos bilaterales existentes que
hayan celebrado con paises terceros en relacion con los &mbitos abarcados por el
presente Reglamento en cuanto sea posible a partir de la entrada en vigor del
presente Reglamento y, en cualquier caso, antes de [tres afios después de la fecha
indicada en el articulo 127 - OP, rogamos indiquen la fecha exacta].

Articulo 127
Entrada en vigor

El presente Reglamento entrara en vigor a los veinte dias de su publicacion en el
Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente
aplicable en cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente
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Reglamento (UE) n® 965/2012 de la Comision, de 5 de octubre de 2012, por el que se establecen
requisitos técnicos y procedimientos administrativos en relacién con las operaciones aéreas en virtud
del Reglamento (CE) n°216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 296 de 25.10.2012,

p. 1).
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

FICHA FINANCIERA LEGISLATIVA

MARCO DE LA PROPUESTA/INICIATIVA
Denominacion de la propuesta/iniciativa

Propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo sobre normas
comunes en el ambito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia de
Seguridad Aérea de la Unidn Europea, y se deroga el Reglamento (CE) n° 216/2008
del Parlamento Europeo y del Consejo

Ambito(s) politico(s) afectado(s) en la estructura GPA/PPA®

06 - Movilidad y transporte
06 02 - Politica europea de transporte

06 02 02 - Agencia Europea de Seguridad Aérea

Naturaleza de la propuesta/iniciativa
O La propuesta/iniciativa se refiere a una accion nueva

O La propuesta/iniciativa se refiere a una accién nueva a raiz de un proyecto
piloto / una accién preparatoria®

La propuesta/iniciativa se refiere a la prolongacién de una accion existente

O La propuesta/iniciativa se refiere a una accion reorientada hacia una nueva
accion

Objetivo(s)

Objetivo(s) estratégico(s) plurianual(es) de la Comisién contemplado(s) en la
propuesta/iniciativa

Un mercado interior méas justo y profundo con una base industrial reforzada: un
espacio Unico europeo de transporte de cardcter competitivo para ofrecer a los
ciudadanos y las empresas un marco de transporte seguro, eficaz y de alta calidad.

Empleo y crecimiento: la iniciativa pretende contribuir a un sector europeo de la
aviacion competitivo que genere puestos de trabajo de alto valor e impulse la
innovacion tecnoldgica. Creard un marco regulador eficaz para la integracion de
nuevos modelos empresariales y de las tecnologias emergentes.

Obijetivo(s) especifico(s) y actividad(es) GPA/PPA afectada(s)

Obijetivo especifico n°

Los objetivos especificos de la presente iniciativa son los siguientes:

1) eliminar los requisitos innecesarios y garantizar que el Reglamento sea
proporcional a los riesgos planteados con diferentes tipos de actividades
aereas;

2) garantizar la integracion eficaz y supervision eficiente de las nuevas
tecnologias y la evolucion del mercado;
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GPA: gestion por actividades; PPA: presupuestacién por actividades.
Tal como se contempla en el articulo 54, apartado 2, letras a) o b), del Reglamento Financiero.
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3)  establecer un proceso cooperativo de administracion de seguridad entre la
Union Europea y los Estados miembros para identificar y mitigar de manera
conjunta los riesgos para la aviacion civil;

4)  colmar las lagunas del sistema regulador y garantizar la coherencia;

5)  crear un sistema eficaz de puesta en comun e intercambio de recursos entre los
Estados miembros y la Agencia.

Actividad(es) GPA/PPA afectada(s)
06 02 Politica europea de transporte
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1.4.3.

1.4.4.

Resultado(s) e incidencia esperados

Especifiquense los efectos que la propuesta/iniciativa deberia tener sobre los beneficiarios/la
poblacion destinataria.

Resultados del objetivo especifico 1: marco para eliminar las normas innecesarias o
excesivamente prescriptivo; introduccion de normas basadas en el rendimiento que
identifiquen los objetivos que se quieren alcanzar, pero dando flexibilidad en
relacion con los medios para conseguirlos; marco para adoptar las normas a los
riesgos que plantea la actividad que regulan.

Resultados del objetivo especifico 2: introduccion de normas tecnoldgicas neutrales,
cuando sea posible; introduccion del marco juridico para las aeronaves no pilotadas;
uso reforzado de las normas del sector; marco normativo simplificado para el
arrendamiento de aeronaves con tripulacion entre los operadores de la UE.

Resultados del objetivo especifico 3: obligacion juridica para adoptar el Programa
europeo de seguridad aérea, el Plan aéreo de seguridad aérea y los Programas
nacionales de seguridad que dependen entre si; intercambio y analisis mejorados de
informacién y datos.

Resultados del objetivo especifico 4: introduccion de requisitos esenciales para la
asistencia en tierra, la proteccion del medio ambiente en relacion con los productos
aeronauticos, asi como la ciberseguridad; una cooperacion mas estrecha entre la
AESA y la Comisién en cuestiones de seguridad; base juridica de la revision de
proteccion del medio ambiente en el &mbito de la aviacion.

Resultados del objetivo especifico 5: creacion de un grupo de inspectores acreditados
por la UE; creacion de un mecanismo de supervision de emergencia; marco juridico
para transferir responsabilidades normativas a otros Estados miembros o la AESA,;
posibilidad de asignar tareas de certificacion y supervision a organizaciones de
usuarios competentes en el sector general de la aviacion; promocion de métodos de
supervision basados en riesgos y rendimiento; establecimiento de un archivo europeo
para la informacién pertinente a efectos de cooperacidén entre autoridades para
certificacion, supervision y ejecucion; posibilidad de optar por el sistema de la UE
para aeronaves del Estado y aeronaves del anexo II.

Indicadores de resultados e incidencia

Especifiquense los indicadores que permiten realizar el seguimiento de la ejecucion de la
propuesta/iniciativa.

Indicadores del objetivo especifico 1:
- Numero de preguntas de interpretacion de normas recibidas por la AESA.

- NUmero de operadores que usan normas basadas en el rendimiento para
demostrar el cumplimiento de los requisitos esenciales.

- NUmero de licencias privadas de pilotos en la aviacion general.

- Reduccion de costes para operadores.

Indicadores del objetivo especifico 2:

- Numero de normas que hacen referencia a normas del sector.

- Antiguedad de la flota de la aviacion general de la UE.

- Reduccion de los costes de produccion y certificacion de aeronaves.
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

- Numero de certificaciones nuevas.
Indicadores del objetivo especifico 3:
- Porcentaje de accidentes en relacion con el aumento del transito.

- Resultados de las actividades de supervision continua y normalizacion de la
AESA.

- NUmero de programas nacionales de seguridad y su nivel de aplicacion en los
Estados miembros.

Indicadores del objetivo especifico 4:

- Numero de preguntas de interpretacion de normas revisadas recibidas por la
AESA.

- Numero de sucesos que plantean riesgos relacionados con la asistencia en
tierra.

- Observaciones de las partes interesadas.
Indicadores del objetivo especifico 5:

- Resultados de las actividades de supervision continua y normalizacién de la
AESA en relacion con los recursos y las competencias de los Estados
miembros.

- NUmero de Estados miembros que recurren a inspectores de seguridad aérea de
la UE y de instrumentos nuevos para la puesta en comun y el intercambio de
recursos (delegacion de responsabilidades y posibilidad de optar por aeronaves
del Estado y del anexo I1).

- Evolucién de los recursos de las autoridades aéreas nacionales de los Estados
miembros medida en términos de equivalente en tiempo completo vy
presupuesto.

Justificacion de la propuesta/iniciativa
Necesidad(es) que debe(n) satisfacerse a corto o largo plazo

Garantizar que se mantiene un alto nivel de seguridad de la aviacion civil también
con volimenes crecientes de transito.

Contribuir a la competitividad del sector aéreo aportando mayor eficacia al sistema
europeo de aviacion civil, al mismo tiempo que se garantizan normas estrictas de
seguridad y medio ambiente.

Requisitos de la OACI para que los Estados miembros adopten programas nacionales
de seguridad.

Valor afnadido de la intervencion de la UE

El transporte aéreo, en gran medida, tiene caracter transnacional y, por tanto, por su
naturaleza, insta a adoptar un enfoque regulador a escala de la UE.

En los Estados miembros existe la conciencia general de que se necesitan normas
comunes en el ambito de la seguridad de la aviacion civil para alcanzar un alto nivel
de seguridad. Esto se ha puesto de manifiesto ya con la adopcion inicial del
Reglamento (CE) n° 216/2008 y el Reglamento (CE) n° 1592/2002 anterior. La
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1.5.3.

1.54.

seguridad del sistema europeo de aviacion civil depende, entre otros factores, de la
buena interrelacion entre los elementos del sistema. Cualquier interfaz en este
sistema plantea un riesgo que precisa de coordinacion. Una legislacion comun
elimina la necesidad de coordinacion entre los sistemas normativos de los Estados
miembros, contribuyendo de este modo a un aumento de la seguridad. No hay forma
mas eficaz de promover un sistema comun de seguridad europeo que a escala de la
UE. Del mismo modo, el aumento de la eficiencia se derivara de un Gnico sistema
europeo de seguridad de la aviacion civil que contrarreste una fragmentacién costosa.

Principales conclusiones extraidas de experiencias similares anteriores

La iniciativa se basa, entre otros elementos, en un analisis exhaustivo de la
experiencia adquirida a raiz de la aplicacion del Reglamento (CE) n° 216/2008 y del
Reglamento (CE) n° 1592/2002 anterior, incluida la evaluacion de 2013 sobre el
funcionamiento del Reglamento (CE) n° 216/2008 realizada en virtud del articulo 62
de dicho Reglamento.

Compatibilidad y posibles sinergias con otros instrumentos adecuados

Esta iniciativa constituye un documento integrante del paquete de aviaciéon cuya
adopcidn esta prevista para finales de 2015 y contribuira a la competitividad del
sector aéreo de la UE.

Asimismo, la iniciativa esta en consonancia con el Libro Blanco del transporte de
2011, cuyo objetivo es que Europa sea la region mas segura en el ambito de la
aviacion.

La iniciativa también esta armonizada con la Estrategia Europa 2020 y las
prioridades de la Comision mediante el desarrollo del mercado interior y el fomento
de la innovacion, de tal manera que ello repercuta positivamente en el empleo y el
crecimiento y en la competitividad global del sector de la aviacion.

En cuanto a las cuestiones de la AESA relativas a la gobernanza, la iniciativa esta en
consonancia con las recomendaciones de la declaracion conjunta de la Comision, el
Parlamento Europeo y el Consejo sobre las agencias descentralizadas, y las aplica.

ES



1.6.

1.7.

Duracion e incidencia financiera
[ Propuesta/iniciativa de duracién limitada

— O Propuesta/iniciativa en vigor desde [el]] [DD/MM]JAAAA hasta [el]
[DD/MM]AAAA

— [ Impacto financiero desde AAAA hasta AAAA

Propuesta/iniciativa de duracion ilimitada

— Ejecucidn con una fase de puesta en marcha desde AAAA hasta AAAA
— y pleno funcionamiento a partir de la Gltima fecha.

Modos de gestién previstos®

[0 Gestion directa a cargo de la Comision

— [ por sus servicios, incluido su personal en las delegaciones de la Unién;
— O por las agencias ejecutivas.

[0 Gestion compartida con los Estados miembros

Gestion indirecta mediante delegacidn de tareas de ejecucion presupuestaria en:
— [ terceros paises o los organismos que estos hayan designado;

— [ organizaciones internacionales y sus agencias (especifiquense);

— [Oel BEI y el Fondo Europeo de Inversiones;

— los organismos a que se hace referencia en los articulos 208 y 209 del
Reglamento Financiero;

— [ organismos de Derecho publico;

— [ organismos de Derecho privado investidos de una mision de servicio publico,
en la medida en que presenten garantias financieras suficientes;

— O los organismos de Derecho privado de un Estado miembro a los que se haya
encomendado la ejecucion de una colaboracion publico-privada y que presenten
garantias financieras suficientes;

— [ las personas a quienes se haya encomendado la ejecucién de acciones
especificas en el marco de la PESC, de conformidad con el titulo V del TUE, y
que estén identificadas en el acto de base.

— Si se indica mas de un modo de gestidn, facilitense los detalles en el recuadro de observaciones.

Observaciones

Ninguna

35

Las explicaciones sobre los modos de gestién y las referencias al Reglamento Financiero pueden
consultarse en el sitio BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

MEDIDAS DE GESTION
Disposiciones en materia de seguimiento e informes

Especifiquense la frecuencia y las condiciones de dichas disposiciones.

Ya existen amplios mecanismos de supervision y evaluacion que pueden utilizarse,
por el hecho de que, en el &mbito de la seguridad de la aviacion civil, la supervision
del rendimiento es un elemento integral del marco regulador de la Unién. La eficacia
de la medida propuesta, una vez adoptada, quedard sujeta a una evaluacion
obligatoria cada cinco afios, segun se contempla también en el Reglamento (CE) n°
216/2008 en vigor.

Los requisitos sobre la elaboracion de informes anuales de la Agencia comprenden la
elaboracion del informe anual de actividades consolidado y la elaboracion de
balances finales.

Sistema de gestion y de control
Riesgo(s) definido(s)

Ninguno

Informacion relativa al sistema de control interno establecido

Como organismo de la UE, la AESA utiliza los métodos de control aplicables de las
agencias descentralizadas que ya estaban establecidos en el Reglamento (CE) n°
216/2008.

El Reglamento Financiero de la AESA, basado en el reglamento financiero marco de
las agencias, establece la designacién de un auditor interno y requisitos de auditoria
interna.

Estimacion de los costes y beneficios de los controles y evaluacion del nivel de
riesgo de error esperado

No procede

Medidas de prevencién del fraude y de las irregularidades

Especifiquense las medidas de prevencion y proteccion existentes o previstas.

Articulo 111 de la propuesta de Reglamento en relacion con la lucha contra el fraude.
Hace que el Reglamento (UE, Euratom) n® 883/2013, relativo a las investigaciones
efectuadas por la Oficina Europea de Lucha contra el Fraude (OLAF), sea aplicable a
la AESA y faculta a la OLAF y al Tribunal de Cuentas para realizar mas
fiscalizaciones e investigaciones. El articulo se corresponde con el modelo
normalizado para las agencias descentralizadas.

Por otra parte, la AESA adopt6 una estrategia antifraude el 9 de diciembre de 2014.
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INCIDENCIA FINANCIERA ESTIMADA DE LA PROPUESTA/INICIATIVA
Rubrica(s) del marco financiero plurianual y linea(s) presupuestaria(s) de

gastos afectada(s)

e Lineas presupuestarias existentes

En el orden de las rabricas del marco financiero plurianual y las lineas

presupuestarias.

Tipo de
Linea presupuestaria gasto Contribucién
Rubrica del marco ; a efectos de lo
financiero plurianual de paises dege:jlses de dispuesto en el
Numero de 3% dela candidatos articulo 21,
FBBEICA. . v v eeee s sees CDICND™ | gt ¥ 3 (BICEI0S | apartado 2, ltra
Palses | py del Reglamento
Financiero
1 Crecimiento
inteligente e
integrador 06 02 02 - Agencia Europea de
a) Seguridad Aérea CcD si NO Si* NO
Competitividad
para el
crecimiento y el
empleo
e * Contribucion de Suiza tras la Decision n° 1/2007 (2008/100/CE)
e Nuevas lineas presupuestarias solicitadas no procede

En el orden de las rabricas del marco financiero plurianual y las lineas

presupuestarias.

. . Tipo de S
Linea presupuestaria gasto Contribucion
Rubrica del
marco g_efectots de I0I
. . ; I Ispuesto en e
financiero | Numero de CD/CND dediallzes de paises ter(cj:ros articulo 21,
plurianual | ibica. o candidatos ) apartado 2, letra
AELC palses b), del Reglamento
Financiero
[XX.YY.YY.YY] . . . .
SI/NO SI/NO SI/NO SI/NO
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CD = créditos disociados / CND = créditos no disociados.
AELC: Asociacion Europea de Libre Comercio.
Paises candidatos y, en su caso, paises candidatos potenciales de los Balcanes Occidentales.
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3.2. Incidencia estimada en los gastos
3.2.1. Resumen de la incidencia estimada en los gastos™

En millones EUR (al tercer decimal)

Rubrica del marco Nimero . o .
. . - Rubrica 1a - Competitividad para el crecimiento y el empleo
financiero plurianual 1a
Insértense tantos afios como sea
. Afo Afio Afio Afio necesario para reflejar la
DG: MOVE N N+1 N+2 N+3 duracion de la incidencia (véase TOTAL
el punto 1.6)
*Créditos de operaciones
34870 34870 35568 36 279
Compromisos (1) Propuesta de
) ) ) +1575 +2 045 +1395 +1395 duracion ilimitada
Numero de linea presupuestaria 06 02 02 —36445 | =36915 | =36963 | =37674
Pagos @ 36 445 36915 36 963 37674 Propue_s :[a de .
duracién ilimitada

Créditos de caracter administrativo financiados mediante la dotacion
de programas especificos** no procede

Numero de linea presupuestaria ®3)
. Propuesta de
L. Compromisos =1 36 445 36915 36 963 37674 S e .
TOTAL de los créditos P duracién ilimitada
para la DG MOVE Pagos =2 36 445 36 915 36 963 37674 Propue:s t a de .
duracién ilimitada

39
40
4

Los gastos deberan ajustarse con arreglo al acuerdo al que lleguen los Gabinetes sobre partidas adicionales y agentes contractuales.

El afio N es el afio de comienzo de la ejecucion de la propuesta/iniciativa.

Asistencia técnica y/o administrativa y gastos de apoyo a la ejecucién de programas o acciones de la UE (antiguas lineas «BA»), investigacion indirecta,
investigacion directa.



Propuesta de

TOTAL de los créditos Compromisos 36 445 36 915 36 963 37674 AR
duracion ilimitada
pald Ia_ RUB.’RICA 1_a Pagos 36 445 36915 36 963 37674 Propue_s t a (.j(.e )
del marco financiero plurianual duracién ilimitada
ES 10
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Rubrica del marco - .
. . . 5 «Gastos administrativos»
financiero plurianual
En millones EUR (al tercer decimal)
Insértense tantos afios como sea
Afo Afo Afo Afo necesario para reflejar la
N N+1 N+2 N+3 duracién de la incidencia (véase TOTAL
el punto 1.6)
DG: MOVE
* Recursos humanos
Base de célculo: nivel actual de presupuesto para personal en la Propuesta de
DG MOVE dedicada a cuestiones relacionadas con el 0,924 0,924 | 0924 | 0,924 durgcién ilimitada
Reglamento (CE) n° 216/2008 y de la AESA (7 EJC x 132 000 '
EUR/afio = 924 000 EUR)
* Otros gastos administrativos 0 0 0 0
. Propuesta de
TOTAL DG MOVE Créditos 0,924 0,924 0,924 0,924 duracion ilimitada.
TOTAL de los creditos (Total de los
para la RUBRICA 5 compromisos = total de 0,924 0,924 0,924 0,924
del marco financiero plurianual los pagos)
En millones EUR (al tercer decimal)
Insértense tantos afios como sea
Afo Afo Afo Afo necesario para reflejar la TOTAL
N*2 N+1 N+2 N+3 duracion de la incidencia (véase
el punto 1.6)
TOTAL de los créditos Compromisos 37369 | 37839 | 37887 | 38598 Propuesta de

42 El afio N es el afio de comienzo de la ejecucién de la propuesta/iniciativa.
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duracion ilimitada.

para las RUBRICAS 1a5

del marco financiero plurianual Pagos 37369 | 37839 | 37887 | 38598 propuesta de

duracion ilimitada.

3.2.1.1 Proyecto de plantilla de personal de la AESA propuesto para 2017-2020

Plantilla  propuesta 2016** 2017 2018 2019 2020

para la AESA 2017-

2020 (Total)*

Grados AD 548 541 540 540 540
Nuevos grados AD 5

Total AD 548 546 540 540 540
Grados AST 128 123 118 118 118
Nuevos grados AST

Total AST 128 123 118 118 118
Total de los puestos de 676 669 658 658 658
plantilla de personal

* Estas cifras se ajustaran teniendo en cuenta un sistema de flexibilidad para los puestos relacionados con tasas e ingresos que se desarrollara sobre la base de
una serie de indicadores relativos a la carga de trabajo y la eficiencia de la Agencia que debera aprobar la Comision. A mas tardar en el momento de la
adopcidn del proyecto de presupuesto para 2017,la Comisién presentara una ficha financiera legislativa revisada sobre cémo funcionaria en la practica de
manera detallada un sistema de flexibilidad para los puestos relacionados con tasas e ingresos, y cuél seria el impacto correspondiente en la plantilla de
personal de la Agencia. A la espera de los resultados del trabajo en curso, la ficha financiera legislativa que acompafia a la presente propuesta establece un
estado estable del nimero de puestos relacionados con tasas e ingresos, sobre la base de la Comunicacion de la Comisidn sobre la programacion de recursos
humanos y financieros de las agencias descentralizadas para 2014-2020, ajustado a las decisiones adoptadas por la Autoridad Presupuestaria en el
procedimiento presupuestario para 2016 y en procedimientos anteriores.

** Las cifras de 2016 estan sujetas a la adopcion del presupuestos final por parte de la Autoridad Presupuestaria. La cifras para los afios 2017-2020 pueden
precisar de adaptacion tras la adopcion del presupuesto definitivo cada afio.
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Plantilla  propuesta 2016 2017 2018 2019 2020
para la AESA 2017-

2020 (contribucion de

la UE)*

Grados AD 175 177 184 184 184
Nuevos grados AD 5

Total AD 175 182 184 184 184
Grados AST 50 46 42 42 42
Nuevos grados AST

Total AST 50 46 42 42 42
Total de los puestos de 225 228 226 226 226
plantilla de personal

* Estas cifras incluyen la aplicacion de la reduccién del 2 % (una reduccion de personal de un 1 % y una cotizacién anual del 1 % para la reserva de
recolocacion) hasta 2018 y los puestos adicionales previstos para los operadores de terceros paises y sistemas de aeronaves teledirigidas segun lo dispuesto en
el anexo | de la Comunicacién sobre la programacién de los recursos humanos y financieros [COM(2013)519].

Plantilla  propuesta 2016 2017 2018 2019 2020
para la AESA 2017-
2020 (tasas e
ingresos)*

Grados AD 373 364 356 356 356

Nuevos grados AD

Total AD 373 364 356 356 356
Grados AST 78 77 76 76 76
Nuevos grados AST

Total AST 78 77 76 76 76
Total de los puestos de 451 441 432 432 432

plantilla de personal
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* Estas cifras se ajustaran teniendo en cuenta un sistema de flexibilidad para los puestos relacionados con tasas e ingresos que se desarrollara sobre la base de
una serie de indicadores relativos a la carga de trabajo y la eficiencia de la Agencia que debera aprobar la Comision. A mas tardar en el momento de la
adopcion del proyecto de presupuesto para 2017, la Comision presentaréd una ficha financiera legislativa revisada sobre como funcionaria en la practica de
manera detallada un sistema de flexibilidad para los puestos relacionados con tasas e ingresos, y cuél seria el impacto correspondiente en la plantilla de
personal de la Agencia. A la espera de los resultados del trabajo en curso, la ficha financiera legislativa que acompafia a la presente propuesta establece un
estado estable del nimero de puestos relacionados con tasas e ingresos, sobre la base de la Comunicacion de la Comision sobre la programacion de recursos
humanos y financieros de las agencias descentralizadas para 2014-2020, ajustado a las decisiones adoptadas por la Autoridad Presupuestaria en el
procedimiento presupuestario para 2016 y en procedimientos anteriores.
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3.2.2. Incidencia estimada en los créditos de operaciones
— [ La propuesta/iniciativa no exige la utilizacion de créditos de operaciones.
- La propuesta/iniciativa exige la utilizacién de créditos de operaciones®, tal como se explica a continuacion:

— (Base de calculo: coste medio total de 1 EJC: 132 000 EUR)
Créditos de compromiso en millones EUR (al tercer decimal)

Afio Afio Afio Afio Insértense tantos afios como sea necesario para
Indiquense N N+1 N+2 N+3 reflejar la duracion de la incidencia (véase el TOTAL
los punto 1.6)

objetivos y
los RESULTADOS

resultados

Numero Coste

Cosie total total

NO

Coste

NO

Coste Coste

No
NO

Coste

NO

Coste

NO

Coste

NO

OBJETIVO ESPECIFICO n° 1*4 Ninguna repercusion adicional para la AESA, ya que los resultados los absorberan los creditos presentes.

Eliminar los requisitos
innecesarios y garantizar que el
reglamento es proporcional a los
riesgos planteados con diferentes
tipos de actividades aéreas

Subtotal del objetivo especifico n® 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

OBJETIVO ESPECIFICO n° 2

Garantizar la integracion eficaz
y supervision efectiva de las
nuevas tecnologias y la
evolucién del mercado

Numero Coste

caste total total

NO

Coste

NO

Coste

NO

Coste

NO

Coste

NO

Coste

NO

Coste

NO

43 Los créditos deberan ajustarse con arreglo al acuerdo al que lleguen los Gabinetes sobre partidas adicionales y agentes contractuales.
e Tal como se describe en el punto 1.4.2. «Objetivo(s) especifico(s)...».
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Nuevo marco juridico para las
aeronaves no pilotadas

Subtotal del objetivo especifico n® 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
OBJETIVO ESPECIFICO n° 3
Establecer un proceso
cooperativo de administracion
de seguridad entre la Union| o | coge | 2 | coste pa Coste pd Coste | & |Coste | % | Coste | & | Coste | NUmero | Coste
Europea y sus Estados miembros total total
para identificar y mitigar riesgos
para la aviacién civil de manera
conjunta
Archivo europeo (articulo 28): datos 0,535 0,570 0,270 0,270 Pro-
basicos para la toma de decisiones y la puesta
supervision (incl. 1 CA/afio, costes de dura-
puntuales de Tl de 0,3 m EUR en el afio cion
Ny N+1y costes de funcionamiento ilimita-
anuales de 0,20 m EUR) da
«Datos masivos»: datos y analisis 0,167 0,334 0,334 0,334 Pro-
del sistema europeo de aviacion puesta
(costes de personal de 2 EJC + d de_,
1 CA/afio, excluidos los costes duracion
i ilimitada
operativos)
0,702 0,904 0,604 0,604 Propue
sta de
Subtotal del objetivo especifico n® 3 durscm
ilimitad
a.
OBJETIVO ESPECIFICO n° 4 ,
. ° ° ° ° ° ° ° Numero Coste
Colmar las lagunas del sistema| = Coste zZ Coste zZ Coste zZ Coste zZ Coste | =z | Coste zZ Coste total total
regulador y garantizar la coherencia
16
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Asistencia en tierra: sistema de 0,066 0,132 0,132 0,132 Pro-
instauracion y mantenimiento de puesta
requisitos comunes (articulo 11) de
(costes de personal de 1 EJC/afio0) dura-
cion
ilimita-
da
Armonizacion de los aspectos de 0,066 0,132 0,132 0,132 Pro-
seguridad y proteccion; apoyo de puesta
elaboracién de normas e de.,
inspecciones (articulo 40) (costes de ﬁ:ﬁgﬁg
personal de 1 EJC/afio)
Nuevos requisitos europeos de 0,216 0,282 0,282 0,282 Propue
certificacion para informes y sta de
proteccién del medio ambiente duracié
(articulo 39) (incluidos 1 EJC/afio y n
costes anuales de Tl de 0,15 m ilimitad
EUR) a.
0,348 0,546 0,546 0,546 Pro-
puesta
de
Subtotal del objetivo especifico n® 4 dura-
cion
ilimita-
da
OBJETIVO ESPECIFICO n° 5
Crea’r un_ sistema _de puesta en ° ° ° ° ° ° ° Ndmero | Coste
comun e intercambio de recursos | =2 Coste Z Coste =z Coste zZ Coste zZ Coste | = Coste =z Coste total total
entre los Estados miembros y la
Agencia
Promocion de métodos de 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
supervision basados en riesgos y
rendimiento
17
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Grupo de expertos (articulo 17) 0,140 0,175 0,075 0,075 Pro-
(incl. 1 CA, costes puntuales de puesta
0,1 mEUR el afio Ny el afio N+1y de
costes anuales de funcionamiento de dura-
5000 EUR) cion
ilimita-
da
Instauracién de un marco para la 0,175 0,175 0,00 0,00 0,350
delegacion de responsabilidades
(articulo 18)
0,11 0,145 0,070 0,070 Pro-
Garantizar normas comunes de puesta
formacion (articulo 43) (incl. de
1 CAJafio, costes puntuales de dura-
formacion y materiales en el afio N cion
y el afio N+1 de 0,075 m EUR) ilimita-
da
Subtotal del objetivo especifico n° 5 0,525 0,595 0,245 0,245
COSTE TOTAL 1575 2045 1395 1395
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3.2.3. Incidencia estimada en los créditos de caracter administrativo

3.2.3.1. Resumen
— [ La propuesta/iniciativa no exige la utilizacion de créditos administrativos

- La propuesta/iniciativa exige la utilizacion de créditos administrativos, tal

como se explica a continuacion:

— Base de célculo: nivel actual de presupuesto para personal en la DG MOVE dedicada a
cuestiones relacionadas con el Reglamento (CE) n® 216/2008 y de la AESA (7 EJC X

132 000 EUR/afio = 924 000 EUR)

En millones EUR (al tercer decimal)

Afo
N 45

Afo
N+1

Afo
N+2

Afo
N+3

Insértense tantos afios como sea necesario para
reflejar la duracion de la incidencia (véase el
punto 1.6)

TOTAL

RUBRICA 5

del marco financiero
plurianual

Recursos humanos

0,924

0,924

0,924

0,924

Otros gastos
administrativos

Subtotal para la
RUBRICA 5

del marco financiero
plurianual

0,924

0,924

0,924

0,924

Al margen de la
RUBRICA 5%

del marco financiero
plurianual

Recursos humanos

Otros gastos

de caracter administrativo

Subtotal

al margen de la
RUBRICA 5

del marco financiero
plurianual

° El afio N es el afio de comienzo de la ejecucion de la propuesta/iniciativa.
46 Asistencia técnica y/o administrativa y gastos de apoyo a la ejecucién de programas y/o acciones de la
UE (antiguas lineas «BA»), investigacion indirecta, investigacion directa.

ES
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TOTAL 0,924 0,924 0,924 0,924

Los créditos necesarios para recursos humanos y otros gastos de caracter administrativo se cubriran mediante créditos de la
DG ya asignados a la gestion de la accion y/o reasignados dentro de la DG, que se complementaran, en caso necesario, con

cualquier dotacion adicional que pudiera asignarse a la DG gestora en el marco del procedimiento de asignacion anual y a la
luz de los imperativos presupuestarios existentes.
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3.2.3.2. Necesidades estimadas de recursos humanos

— [ La propuesta/iniciativa no exige la utilizacion de recursos humanos.

- La propuesta/iniciativa exige la utilizacion de recursos humanos, tal como se
explica a continuacion:

Estimacion que debe expresarse en unidades de equivalente a jornada completa

Insértense tantos afios
~ ~ €OMO sea necesario para
Afio Afio Afio N+2 Afio N+3 reflejar la duracion de la
N N+1 L L
incidencia (véase el punto
1.6)
 Puestos de plantilla de personal (funcionarios y personal temporal)
06 01 01 01 (Sede y Oficinas de Representacion de la
- 7 7 7 7
Comisién)
XX 01 01 02 (Delegaciones) 0 0 0 0
XX 01 05 01 (Investigacion indirecta) 0 0 0 0
10 01 05 01 (Investigacion directa) 0 0 0 0
* Personal externo (en equivalente a jornada completa: EJC)*
XX 0102 01 (AC, ENCS, INT de la dotacién global) 0 0 0 0
XX 010202 (AC, LA, ENCS, INT y JED en las
. 0 0 0 0
Delegaciones)
XX 0104 yy 0 0 0 0
0 0 0 0
XX 01 0502 (AC, ENCS, INT; investigacion
oo 0 0 0 0
indirecta)
1001 0502 (AC, INT, ENCS; investigacion directa) 0 0 0 0
Otras lineas presupuestarias (especifiquense)
TOTAL 7 7 7 7

XX es el ambito politico o titulo presupuestario en cuestion.

Las necesidades en materia de recursos humanos las cubrira el personal de la DG ya destinado a la gestion de la
accion y/o reasignado dentro de la DG, que se complementard, en caso necesario, con cualquier dotacion
adicional que pudiera asignarse a la DG gestora en el marco del procedimiento de asignacion anual y a la luz de

los imperativos presupuestarios existentes.

Descripcion de las tareas que deben llevarse a cabo:

Funcionarios y agentes temporales Personal de DG MOVE que se ocupa de cuestiones relacionadas con la seguridad de la

- desarrollo y coordinacion de politicas;

aviacion civil, la proteccion del medio ambiente en el sector de la aviacién y la AESA,
como:

- gestionar la adopcion y aplicacion de medidas a raiz de las recomendaciones de la
AESA (Reglamentos y Decisiones de la Comision);

- coordinacion y control administrativos de la AESA: programas de trabajo, planes
plurianuales de politica de personal, reuniones del consejo de administracion y de otros
comités;

- responsabilidades financieras y contables relacionadas con la AESA a nivel de la

47

personal de empresas de trabajo temporal; JED= joven experto en delegacion.

ES
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AC= agente contractual; AL = agente local; ENCS= experto nacional en comisién de servicio; INT =

Por debajo del limite de personal externo con cargo a créditos de operaciones (antiguas lineas «BA»).
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Comision (presupuesto, descarga, etc.).

Personal externo

ES
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3.2.4.

Compatibilidad con el marco financiero plurianual vigente

— [ La propuesta/iniciativa es compatible con el marco financiero plurianual
vigente.

— [XILa propuesta/iniciativa implicara la reprogramaciéon de la rubrica
correspondiente del marco financiero plurianual.

3.2.5.

Expliquese la reprogramacion requerida, precisando las lineas presupuestarias afectadas y los importes
correspondientes®.

Linea presupuestaria: 06 02 02
En millones de EUR

N: 36 445
N+1: 36915
N+2: 36 963
N+3: 37674

— [ La propuesta/iniciativa requiere la aplicacion del Instrumento de Flexibilidad o
la revision del marco financiero plurianual.

Expliquese qué es lo que se requiere, precisando las rdbricas y lineas presupuestarias afectadas y los
importes correspondientes.

Contribucion de terceros
— La propuesta/iniciativa no prevé la cofinanciacion por terceros.
— La propuesta/iniciativa prevé la cofinanciacion que se estima a continuacion:

Créditos en millones EUR (al tercer decimal)

Insértense tantos afios como sea
Afio Afo Afo Afo necesario para reflejar la Total
N N+1 N+2 N+3 duracién de la incidencia (véase
el punto 1.6)

Contribucion de paises
AELC/EEE, salvo 1070 1070 1054 1073
Suiza*
Contribucion de Suiza** 1,0 1,0 10 1,0
TOTAL _de los créditos 2070 2070 2054 2073
cofinanciados

* Segun el supuesto de una contribucién del 2,76 % de la contribucién anual de la UE. A efectos de calculo, se supone que
los ingresos asignados derivados de los excedentes de los afios anteriores es cero.

** Aproximacion segun la Decision n° 1/2007 del Comité conjunto de transporte aéreo entre la UE y Suiza establecido en el
marco del acuerdo entre la Union Europea y la Confederacion Suiza sobre el transporte aéreo (2008/100/CE)

ES

Los importes deberan ajustarse con arreglo al acuerdo al que lleguen los Gabinetes sobre puestos
adicionales y agentes contractuales.
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3.3. Incidencia estimada en los ingresos

- La propuesta/iniciativa no tiene impacto financiero en los ingresos.

— [ La propuesta/iniciativa tiene el

continuacion:

impacto financiero que se indica a

O en los recursos propios
l en ingresos diversos
En millones EUR (al tercer decimal)
Créditos Impacto de la propuesta/iniciativa®
disponibles
Linea presupuestaria de para el Insé o .

financi
ma(r:\l(jlrzsago o N N+ N+2 N+3 (véase el punto 1.6)

Articulo .............

En el caso de los ingresos diversos «asignados», especifiquese la linea o lineas presupuestarias de
gasto en la(s) que repercutan.

Especifiquese el método de calculo de la incidencia en los ingresos.

50

Por lo que se refiere a los recursos propios tradicionales (derechos de aduana, cotizaciones sobre el

azUcar), los importes indicados deben ser importes netos, es decir, importes brutos tras la deduccidn del

25 % de los gastos de recaudacion.

ES
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