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PRILOHA I
Letadla podle ¢l. 2 odst. 3 pism. d)

Toto nafizeni se nevztahuje na nasledujici kategorie letadel:

a)

historicka letadla splnujici tato kritéria:
1)  neslozita letadla, jejichz:
— puvodni navrh byl vytvorfen pied 1. lednem 1955 a
— vyroba byla zastavena pied 1. lednem 1975,
nebo
i) letadla majici zfejmy historicky vyznam tykajici se:
— ucasti na pozoruhodné historické udalosti,
— vyznamného kroku ve vyvoji letectvi nebo
— vyznamné Ulohy, kterou plnila v ozbrojenych silach ¢lenského statu;

letadla konkrétn€ ur¢end nebo upravend pro vyzkumné, experimentalni nebo védecké
ucely a s pravdépodobnou vyrobou ve velmi omezenych poctech;

letadla s posadkou na palubg, z nichz alespon 51 % bylo postaveno amatérem nebo
neziskovou organizaci amatért pro jejich vlastni ucéely a bez obchodniho cile;

letadla, ktera byla ve sluzbach vojenskych sil, pokud se nejedna o typ letadla, jehoz
konstrukéni normu pftijala agentura;

maximalné¢ dvoumistna letadla, jejichz kritickd rychlost nebo nejmensi rychlost
ustaleného letu pii pristavaci konfiguraci nepiekracuje 35 uzli kalibrované rychlosti
(CAS), jakoz i maximalné dvoumistné vrtulniky a padaky s pohonem s maximalni
vzletovou hmotnosti (MTOM), jak je zaznamenana clenskymi staty, ktera
nepiesahuje:

i) 300 kg pro jednomistny pozemni letoun/vrtulnik;
i) 450 kg pro dvoumistny pozemni letoun/vrtulnik;
i) 330 kg pro jednomistny obojzivelny letoun nebo vodni letoun/vrtulnik;

iv) 495kg pro dvoumistny obojzivelny letoun nebo vodni letoun/vrtulnik za
predpokladu, Ze pii provozu jako vodni letoun/vrtulnik ajako pozemni
letoun/vrtulnik spada pod mezni hodnoty MTOM pfislu$né témto letountim;

v) 4725 kg pro dvoumistny pozemni letoun vybaveny celkovym zachrannym
padakovym systémem upevnénym na drak letadla;

vi) 540kg pro dvoumistny pozemni letoun vybaveny celkovym zachrannym
padakovym systémem upevnénym na drak letadla a vybaveny elektrickym
pohonnym systémem;

vii) 315 kg pro jednomistny pozemni letoun vybaveny celkovym zachrannym
padédkovym systémem upevnénym na drak letadla;

viii) 365 kg pro jednomistny pozemni letoun vybaveny celkovym zachrannym
padadkovym systémem upevnénym na drak letadla a vybaveny elektrickym
pohonnym systémem;
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f)
9)

h)

)

jednomistné a dvoumistné virniky (gyroplany) s MTOM nepiekracujici 560 Kg;

Kluzéky a motorové kluzdky s MTOM nejvyse 250 kg, jde-li o jednomistny letoun,
nebo 400 kg, jde-li o dvoumistny letoun, véetné kluzaki se vzletem a pfistanim
z nohou pilota;

repliky letadel spliujici kritéria v pismenech a) nebo d), unichz je konstrukce
podobna jako u ptivodniho letounu;

jednomistné horkovzdusné balony s maximalnim konstrukénim objemem horkého
vzduchu nejvyse 900 m;

jakakoliv jina letadla s posadkou na palubé s maximalni prazdnou hmotnosti, véetné
paliva, nejvyse 70 kg.
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1.

PRILOHA II

Hlavni poZadavky letové zpusobilosti

INTEGRITA VYROBKU:

Integrita vyrobku musi byt zajisténa pro vSechny piedpokladané letové podminky po dobu
provozni Zivotnosti letadla. Vyhovéni vSem pozadavkiim musi byt prokazano vyhodnocenim
nebo analyzou a v ptipadé potieby podlozeno zkouskami.

1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.14.

1.1.5.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

Konstrukce a materialy:

Integrita konstrukce musi byt zajisténa v ramci celé provozni obalky letadla a
dostatetné¢ mimo ni, véetné¢ pohonného systému, a musi byt zachovdna po dobu
provozni zivotnosti letadla.

Vsechny letadlové ¢asti, jejichZz porucha by mohla snizit integritu konstrukce, musi
vyhovovat nésledujicim podminkam, aniz by doSlo k neZzadouci deformaci nebo
poruse. To zahrnuje vSechny polozky zna¢né hmotnosti a jejich zadrzné prostredky.

a) Musi byt vzaty vavahu vSechny kombinace zatizeni, které lze piiméfené
o¢ekavat jak v rozmezich, tak v dostate¢né miie i mimo rozmezi hmotnosti,
zpusobena poryvy, obraty, pietlakovanim, pohyblivymi plochami, fidicimi
a pohonnymi systémy jak pii letu, tak na zemi.

b) Vuvahu musi byt vzata zatizeni a pravdépodobné poruchy zplsobené
nouzovymi pfistanimi bud’ na zemi, nebo na vodé.

c) Podle druhu operaci musi byt dynamické ucéinky vyrovnavany reakci
konstrukce na tato zatizeni, s ohledem na velikost a konfiguraci letadla.

Letadlo nesmi vykazovat zadnou aeroelastickou nestabilitu a zddné nadmérné
vibrace.

Vyrobni postupy a materialy pouzité pii stavbé letadla musi vykazovat znamé a
reprodukovatelné konstrukéni vlastnosti. V Givahu musi byt brany kazdé zmény
v chovani materialli vztahujici se k provoznimu prostiedi.

Je-li to proveditelné, musi byt zajiSt€no, aby ucinky cyklického zatéZovani,
zhorSenych podminek prostiedi, ndhodnych a samostatnych zdrojii poskozeni
nesnizovaly integritu konstrukce pod piijatelnou uroven zbytkové pevnosti. VSechny
nezbytné instrukce k zajisténi zachovani letové zpusobilosti v tomto ohledu musi byt
vyhlaseny.

Pohon:

Integrita pohonného systému (tj. motoru a pfipadné vrtule) musi byt prokazana
v ramci provozni obalky pohonného systému a dostatené mimo ni a musi byt
zachovana po dobu provozni zivotnosti pohonného systému, s ohledem na tlohu
pohonného systému v celkové bezpecnostni koncepci letadla.

Pohonny systém musi ve svych stanovenych mezich a s uvazenim vlivli a podminek
prostiedi poskytovat tah nebo vykon, ktery je od n¢j pozadovan.

Vyrobni postupy a materialy pouzité pii stavbé pohonnych systémt musi vykazovat
znamé a reprodukovatelné konstrukéni vlastnosti. V ttvahu musi byt brany vSechny
zmény v chovéani materidlli vztahujici se k provoznimu prostiedi.
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1.2.4.

1.2.5.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Utinky cyklického zatdZovani, zhorSenych podminek prostiedi a provozniho
opotfebeni a pravdépodobnych néslednych poruch letadlovych ¢asti nesmi snizit
integritu pohonného systému pod piijatelnou uroven. VSechny nezbytné instrukce
K zajisténi zachovani letové zptisobilosti v tomto ohledu musi byt vyhlaseny.

Vsechny nezbytné instrukce, informace a pozadavky tykajici se bezpeéného a
spravného propojeni mezi pohonnym systémem a letadlem musi byt vyhlaseny.

Systémy a vybaveni (kromé jiného neZ zastavéného vybaveni):

Letadlo nesmi vykazovat zadné konstrukéni rysy nebo jednotlivosti, které se v praxi
ukazaly jako nebezpecné.

Letadlo v¢etn& systému a vybaveni poZzadovaného pro posouzeni typového navrhu
nebo na zéklad€ provoznich pravidel musi fungovat tak, jak je urceno pro jakékoli
predvidatelné provozni podminky v rdmci provozni obalky letadla a dostatecné
mimo ni, s nalezitym ohledem na provozni prostiedi systémi nebo vybaveni. Ostatni
systémy nebo vybaveni nevyZadované pro typovou certifikaci nebo nevyzadované na
zéklad¢ provoznich pravidel, at' jiz fungujici spravné, nebo nespravné, nesméji
snizovat bezpe€nost a nesméji nepiiznivé ovliviiovat spravnou funkci jakéhokoli
jiného systému nebo vybaveni. Systémy a vybaveni musi byt provozuschopné, aniz
by vyZadovaly mimotadnou zru¢nost nebo silu.

Letadlové systémy a vybaveni, uvazovany samostatné a ve vztahu jednoho k
druhému, musi byt konstruovany tak, aby Zzadnd jednotliva porucha, ktera nebyla
prokézéna jako krajné nepravdépodobna, neméla za nasledek Zadny katastroficky
poruchovy stav a aby pravdépodobnost jednoho poruchového stavu byla v
obraceném poméru k zévaznosti jeho vlivu na letadlo a osoby na palubé. Co se tyce
vySe uvedeného kritéria jednotlivé poruchy, je pfijatelné predpokladat pfimerenou
toleranci s ohledem na velikost a konfiguraci letadla, coz muze vést k tomu, ze
nekteré letadlové casti a nékteré systémy vrtulnikii a malych letounii by nemusely
tomuto kritériu vyhovovat.

Posadce nebo piipadné personalu udrzby musi byt jasnym, Gplnym a jednozna¢nym
zpusobem poskytnuty informace nutné pro bezpeéné provedeni letu a informace
tykajici se nebezpecnych stavil. Systémy, vybaveni a ovladdaci prvky fizeni vcetné
indikace a signalizace musi byt konstruovany a uspofadany tak, aby minimalizovaly
chyby, které by mohly ptispét ke vzniku nebezpeci.

Je tfeba ucinit konstrukéni opatfeni k minimalizovani ohrozeni letadla a osob na
palubé nebezpeCim, které Ize s piiméfenou pravdépodobnosti ocekavat, vcetné
nebezpeci pro bezpecnost informaci, jak z vnittku, tak z vnéjSku letadla, vcetné
ochrany pfed moZnosti zdvazné poruchy nebo znifeni jakéhokoli jiného nez
zastavéného vybaveni.

Jiné nez zastavéné vybaveni:

Jiné nez zastavéné vybaveni musi plnit svou bezpecnostni funkci nebo funkei tykajici
se bezpecnosti tak, jak je urCeno pro jakékoli ptfedvidatelné provozni podminky,
ledaze lze tuto funkci plnit také jinymi prostredky.

Jiné nez zastavéné vybaveni musi byt provozuschopné, aniz by vyzadovalo
mimotéadnou zru¢nost nebo silu.

Jiné nez zastavéné vybaveni musi byt konstruovéano tak, aby minimalizovalo chyby,
které by mohly pfispét ke vzniku nebezpeci.
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1.44.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

2.2.

2.3.

Jiné nez zastavéné vybaveni, at' jiz fungujici spravn€, nebo nespravné, nesmi
sniZovat bezpecnost anesmi nepfiznivé ovlivilovat spravnou funkci jakéhokoli
jiného vybaveni, systému nebo zatizeni.

Zachovani letové zpiusobilosti:

Musi byt stanoveny a zpfistupnény vSechny nezbytné dokumenty véetné instrukci
pro zachovani letové zptisobilosti zajist'ujici, Ze uroven letové zplisobilosti tykajici se
typu letadla a jakékoli souvisejici Casti bude zachovéna po celou dobu provozni
zivotnosti letadla.

Musi byt zajiStény prosttedky umoziujici kontrolu, sefizeni, mazani, odstranéni nebo
vyménu letadlovych ¢asti a jiného neZ zastavéného vybaveni, tak jak je nezbytné pro
zachovani letové zptsobilosti.

Instrukce pro zachovani letové zpiisobilosti musi byt podle objemu udajii ve formé
jedné ptirucky nebo vice piirucek. Pfiru¢ky musi v praktickém uspotadani obsahovat
pokyny pro udrzbu a opravy, informace pro oSetieni letadla, postupy vyhledavani
a odstrafiovani poruch a postupy prohlidek.

Instrukce pro zachovani letové zpusobilosti musi obsahovat omezeni letové
zpusobilosti, ktera stanovi kazdou zavaznou lhiitu pro vymeénu, interval prohlidek a
souvisejici postup prohlidek.

HLEDISKA LETOVE ZPUSOBILOSTI PROVOZU VYROBKU

Musi byt prokazano, Ze v zajmu zabezpeceni dostate¢né trovné bezpecnosti osob na
palubé€ nebo na zemi je béhem provozu vyrobku zajisténo toto:

a)  musi byt stanoveny druhy provozu, pro které je letadlo schvaleno, a dale musi
byt stanovena omezeni a informace nezbytné pro bezpecny provoz, vcetné
omezeni tykajicich se Zivotniho prostfedi a vykonnosti;

b) letadlo musi byt bezpeéné fiditelné a manévrovatelné za vSech
ptedpokladanych provoznich podminek, a to i po piipadné poruse jednoho
nebo pfipadné vice pohonnych systémi, s ohledem na velikost a konfiguraci
letadla. Patficné musi byt uvazena sila pilota, prostiedi palubniho prostoru,
pracovni zatiZeni pilota, ostatni lidské ¢initele a faze letu a jeho trvani;

€c)  musi byt mozny plynuly pifechod z jedné letové faze do druhé, aniz by bylo
zapotiebi mimotadné zruCnosti pilotaze, nadmérné pozornosti, sily nebo
pracovni zatéze za jakychkoli pravdépodobnych provoznich podminek;

d) letadlo musi mit takovou stabilitu, ktera zajisti, aby pozadavky na pilota nebyly
nadmérné s ohledem na fazi letu a jeho trvani;

e)  musi byt stanoveny postupy za podminek normalniho provozu a poruchovych a
nouzovych stavi;

f)  musi byt zajisténa vystrazna zafizeni nebo jina varovna zafizeni pfiméfena typu
letadla a ur¢ena k zabranéni prekroc¢eni normalni letové obalky;

g) charakteristiky letadla a jeho systémi musi umoznit bezpeny navrat z
moznych krajnich poloh letové obalky.

Clentim posadky musi byt dostupna provozni omezeni a ostatni informace nezbytné
pro bezpecny provoz.

Provoz vyrobkd musi byt chranén pied nebezpeCim zplisobenym nepfiznivymi
vnéj§imi nebo vnitinimi podminkami, véetné podminek Zivotniho prosttedi.
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3.1.

3.2.

b)

Zejména (podle druhu operaci) nesmi nastat zddné nebezpecné podminky
zpusobené vystavenim jevim, jako jsou nepfiznivé pocasi, blesk, stfet s
ptakem, pole vysokofrekven¢niho zafeni, 0zén a podobné, jejichz vyskyt lze
pfiméfené¢ ocfekavat v pribéhu provozu vyrobku, s ohledem na velikost
a konfiguraci letadla.

Podle druhu operaci musi prostory pro cestujici cestujicim poskytovat vhodné
cestovni podminky a dostate¢nou ochranu pied jakymkoli pfedpokladanym
nebezpecim vzniklym v letovém provozu nebo v nouzovych stavech, véetné
nebezpec¢i pozaru, vzniku koufe, toxickych plyni a nahlé dekomprese
sohledem na velikost a konfiguraci letadla. Musi byt pfijata opatfeni, aby
0soby na palubé mély veskeré piiméfené moznosti vyhnout se tézkému
zranéni, byt rychle evakuovany zletadla aochranény pfed ucinkem
deceleracnich sil v ptipadé¢ nouzového piistani na zemi nebo na vodé¢. Podle
potieby musi byt vydana jasna a jednozna¢nd znameni nebo oznameni
K instruovani osob na palubé o vhodném bezpecném chovani a 0 umisténi
a spravném pouzivani bezpecnostniho vybaveni. Predepsané bezpecnostni
vybaveni musi byt snadno dostupné.

Podle druhu provozu musi byt prostory pro posadku uspofadany tak, aby
usnadnily jak letovy provoz, tak moZnosti situacniho povédomi a zvladani
jakékoli ocekdvatelné situace a nouzovych stavii. Prostfedi prostoru pro
posddku nesmi ohrozit schopnost posadky vykonavat jeji Ukoly a jeho
uspofadani musi byt takové, aby se zamezilo vzdjemnému ovliviiovani béhem
provozu a nespravnému pouzivani prvki fizeni.

ORGANIZACE (VCETNE FYZICKYCH OSOB PUSOBICICH PRI PROJEKTOVANI, VYROBE
NEBO UDRZBE)

Podle typu ¢innosti musi byt oprdvnéni organizace vydano za piedpokladu splnéni
téchto podminek:

a)

b)

d)

organizace musi mit vSechny prostifedky nezbytné pro rozsah praci. Tyto
prostiedky zahrnuji mimo jiné toto: zafizeni, persondl, vybaveni, nastroje a
materidly, dokumentace ukoll, odpovédnosti a postupti, ptistup k ptislusSnym
udajiim a vedeni zdznamt;

podle typu provadéné Cinnosti a velikosti organizace musi organizace zaveést a
udrzovat systém fizeni, ktery zajistuje soulad s témito hlavnimi pozadavky,
fidit bezpeCnostni rizika a musi se snazit o trvalé zdokonalovani tohoto
systému;

organizace podle potfeby uzavie dohody s jinymi pfislusSnymi organizacemi
s cilem zajistit zachovani souladu s hlavnimi pozadavky letové zpisobilosti;

organizace ziidi systém hlaSeni udalosti v rdmci systému fizeni podle pismene
b) a vramci dohod podle pismene c) s cilem ptispét k trvalému zlepSovani
bezpe¢nosti. Systém hlaseni udalosti musi byt v souladu s nafizenim (EU)
¢. 376/2014.

Na organizace provadéjici vycvik udrzby se nevztahuji podminky podle bodu 3.1

pism. c) a d).

CS



CS

PRILOHA III

Hlavni poZadavky na slucitelnost vvrobku se Zivotnim prostredim

Twwr

Vyrobky musi byt navrzeny tak, aby vypoustély co nejméné emisi, s ohledem na
bod 4.

Vyrobky musi byt navrzeny tak, aby vypoustély co nejméné emisi zpusobenych
vypafovanim nebo vypousténim kapalin, s ohledem na bod 4.

Je tfeba zohlednit pfipadnou kompenzaci mezi konstrukénimi opatfenimi, jejichz
cilem je minimalizace hluku, riznych druhli emisi a vypousténych kapalin.

Pfi minimalizaci hluku a emisi se zohledni celkovy rozsah béznych provoznich
podminek a zemé&pisné oblasti, v nichz je tfeba hluk a emise z letadel fesit.

Letadlové systémy a vybaveni pozadované z divodi ochrany zivotniho prostredi
musi byt navrzeny, vyrobeny a udrzovany tak, aby za jakychkoli pfedvidatelnych
provoznich podminek fungovaly tak, jak bylo zamysleno. Jejich spolehlivost musi
byt adekvatni ve vztahu k jejich zamyslenému G¢inku na slucitelnost vyrobku se
Zivotnim prostfedim.

Je nutné vytvofit a stanovit veSkeré pokyny, postupy, prosttedky, pfirucky, omezeni
a kontroly nezbytné k zajisténi trvalého souladu leteckého vyrobku s témito hlavnimi
pozadavky a jednoznaénym zpiisobem je poskytnout zamyslenym uzivatelim.

Organizace zapojené do projektovani, vyroby a udrzby leteckych vyrobkd musi:
a)  mit vSechny prostiedky nezbytné k zajisténi souladu leteckého vyrobku
S témito hlavnimi poZadavky a
b)  podle potieby uzavirat dohody s jinymi pfislusnymi organizacemi s cilem
zajistit trvaly soulad leteckého vyrobku s t€émito hlavnimi pozadavky.
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1.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

1.4.

PRILOHA IV

Hlavni poZadavky na letovou posadku

PILOTNI vVYCVIK
Obecné

Osoba podstupujici vycvik pro fizeni letadla musi mit dostate¢né vzdélani a byt
fyzicky 1 duSevné zplsobild k tomu, aby ziskala, uchovala si a prokazala ptislusné
teoretické znalosti a praktické dovednosti.

Teoretické znalosti

Pilot musi ziskat a uchovat si uroven znalosti odpovidajici tlohdm vykondvanym v
letadle a imérnou rizikim spojenym s danym typem cinnosti. Tyto znalosti musi
zahrnovat alespoii tyto oblasti:

a)  pravni predpisy v oblasti letectvi,

b)  obecné znalosti o letadlech,

c)  technické zalezitosti vztahujici se k dané kategorii letadla,
d)  provedeni letu a planovani,

e) lidska vykonnost a omezeni,

f)  meteorologie,

g) navigace,

h)  provozni postupy, véetné fizeni zdroja,

i) letové zasady,

J)  komunikace a

k)  dovednosti netechnické povahy, vcetné rozpoznani azvladani nebezpeci
a chyb.

Prokazani a udrZovani teoretickych znalosti

Ziskavani a udrzovani teoretickych znalosti musi byt prokazovano prostfednictvim
pribézného hodnoceni béhem vycviku a ptipadné prezkuSovanim.

Musi se udrzovat odpovidajici uroven zpiisobilosti v oblasti teoretickych znalosti.
Splnéni tohoto pozadavku musi byt prokdzano pravidelnym hodnocenim,
prezkuSovanim, testy nebo kontrolami. Cetnost piezkuSovani, testii nebo kontrol
musi odpovidat mife rizika spojené¢ho s danou Cinnosti.

Praktické dovednosti

Pilot musi ziskavat a udrzovat si praktické dovednosti odpovidajici vykonavani jeho
ukolt v letadle. Takové dovednosti musi odpovidat rizikim spojenym s typem
¢innosti a musi zahrnovat podle potieby tyto ukoly vykonavané v letadle:

a) predletové Cinnosti a ¢innosti béhem letu, veetné vykonnosti letadla, stanoveni
hmotnosti a vyvazeni, prohlidka a udrzba letadla, planovani paliva/energie,
vyhodnoceni meteorologickych podminek, planovani traté, omezeni ve
vzdu$ném prostoru a dostupnost vzletové a pristavaci drahy,

b)  pozemni tkony na letisti a vzorove provozni tkony,
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.6.

C)  preventivni opatieni a postupy pro zabranéni vzniku kolize,
d)  fizeni letadla podle vnéjsich vizualnich orientaénich bodi,

e) letové manévry, vCetné kritickych stavii a s tim spojenych ,,zadovych®
manévru (upset), podle toho, jak jsou technicky proveditelné,

f)  normélni vzlet a pfistani a vzlet a pfistani s bo¢nim vétrem,
g) let pouze na zaklad¢ pfistroju, podle typu Cinnosti,

h)  provozni postupy, vcetné tymovych dovednosti a optimalizace ¢innosti
posadky, podle druhu provozu, at’ uz u jednoclenné, nebo viceclenné posadky,

i)  navigace a provadéni pravidel 1étani a s nimi spojenych postupt, pfipadné za
pouziti vizudlnich orientacnich bodii nebo navigacnich prostiedk,

), postupy za mimotadnych nebo nouzovych podminek, véetné simulace selhani
letovych pfistroj,

K)  dodrzovani postupu letovych provoznich sluzeb a spojovacich postupd,
I)  specifické aspekty daného typu letadla nebo tiidy,

m) dalsi vycvik praktickych dovednosti, které mohou byt pozadovany pro snizeni
rizik spojenych se zvlastnimi ¢innostmi, a

n)  dovednosti netechnické povahy, véetné rozpoznani a zvladani nebezpeci
a chyb, pii pouziti odpovidajici metodiky hodnoceni ve spojeni s hodnocenim
technickych dovednosti.

Prokazani a udrzovani praktickych dovednosti

Pilot musi prokazat schopnost provadét postupy a manévry se stupném zpusobilosti
odpovidajicim tkolim vykondvanym v letadle tim, Ze:

a) pilotuje letadlo v rdmci jeho provoznich omezeni,
b)  vyuziva dobrého usudku a letecké zkusenosti posadky,
c) pouzije letecké znalosti,

d) udrzuje letadlo trvale pod kontrolou takovym zpiisobem, aby byl zajistén
uspésny vysledek postupu nebo manévru, a

e)  zvlada dovednosti netechnické povahy, v¢etné rozpoznani a zvladani nebezpeci
a chyb, pfi pouziti odpovidajici metodiky hodnoceni ve spojeni s hodnocenim
technickych dovednosti.

Musi se udrzovat odpovidajici uroven zpusobilosti v praktickych dovednostech.

Splnéni tohoto pozadavku musi byt prokdzano pravidelnym hodnocenim,

prezkuSovanim, testy nebo kontrolami. Cetnost piezkuSovani, testii nebo kontrol
musi odpovidat mife rizika spojeného s danou ¢innosti.

Jazykové znalosti

Pilot musi prokazat znalosti jazyka v mife odpovidajici funkcim plnénym v letadle.
Tyto prokazané znalosti zahrnuji:

a)  schopnost porozumét dokumentaci s meteorologickymi informacemi,

b)  pouzivani leteckych tratovych, odletovych a ptiblizovacich map a souvisejici
letecké informacni dokumentace a
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1.7.

1.8.

1.8.1.
1.8.2.

1.9.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.

c)  schopnost komunikovat s jinymi letovymi posaddkami a pracovniky letecké
navigacni sluzby béhem vSech fazi letu, véetné ptipravy letu.

Zavizeni pro vycvik pomoci simulace letu

Pokud se pouzivaji zafizeni pro vycvik pomoci simulace letu (FSTD) pro vycvik
nebo pro prokazani toho, ze byly ziskdny nebo zachovany praktické dovednosti, musi
mit toto FSTD osvédceni pro danou Groven vykonnosti v téch oblastech, které jsou
dualezité pro splnéni piislusného ukolu. Pfedev§im musi adekvatné odpovidat danému
letadlu ohledné opakovani konfigurace, ovladacich vlastnosti, vykonnosti letadla
a chovani systémt.

Vycvikovy kurz

Vycvik se musi provadét prostrednictvim vycvikového kurzu.
Vycvikovy kurz musi spliiovat nasledujici podminky:

a)  pro kazdy typ kurzu musi byt sestaveny osnovy a

b) vycvikovy kurz musi zahrnovat vycet teoretickych znalosti a pfipadné
prakticky letovy vycvik (véetné vycviku na syntetickych vycvikovych
zatizenich).

Instruktori
Teoreticky vycvik

Teoreticky vycvik musi poskytovat odpovidajicim zptisobem kvalifikovani
instruktofi. Tito instruktofi musi:

a)  mit odpovidajici znalosti v oblasti, v nizZ maji vycvik poskytovat, a
b) byt schopni pouzivat odpovidajici vycvikové postupy.
Letovy vycvik a vycvik pomoci letove simulace

Letovy vycvik avycvik pomoci letové simulace musi poskytovat odpovidajicim
zpusobem kvalifikovani instruktofi, kteti maji tyto kvalifikace:

a)  splnuji pozadavky na teoretické znalosti a zkuSenosti odpovidajici vycviku,
ktery poskytuji,

b)  jsou schopni pouzit odpovidajici vycvikové postupy,

€c) maji zkuSenosti s vycvikovymi metodami v takovych letovych manévrech
a postupech, o nichz maji poskytovat letovy vycvik,

d)  prokazali schopnost poskytovat vycvik v takovych oblastech, které jsou
pfedmétem letového vycviku, véetné piedletového, poletového a pozemniho
vycviku, a

e) ucastni se pravidelného opakovaciho Skoleni, aby bylo zajisténo, ze jsou
standardy vycviku stale aktualni.

Letovi instruktofi musi byt rovnéz opravnéni zastavat funkci velitele letadla
Vv letadle, pro né€z je vycvik poskytovan, vyjma vycviku na novych typech letadel.

Zkousejici
Osoby odpovédné za posouzeni dovednosti pilotd musi:

a)  splnovat pozadavky kladené na letové instruktory nebo na instruktory letové
simulace a
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3.1.
3.1.1.

3.1.2.

3.2.

3.3.

b) byt schopni vyhodnotit vykon pilota a provadét letové zkousky a kontroly.

POZADAVKY NA ZKUSENOSTI — PILOTI

Osoba puisobici jako ¢len letové posadky, instruktor nebo zkousejici musi ziskat a
udrzovat zkuSenosti dostate¢né pro vykonavané ulohy, kromé ptipadi, kdy akty v
prenesené pravomoci stanovuji zpusobilost, jez méa byt prokazana v souladu s
bodem 1.5.

ZDRAVOTNI ZPUSOBILOST — PILOTI
Zdravotni kritéria

VSichni piloti musi pravidelné prokazovat zdravotni zplsobilost pro uspokojivé
vykonavani svych kol s ohledem na typ ¢innosti. Splnéni téchto pozadavki musi
byt prokdzano pomoci odpovidajiciho posouzeni na ziklad¢ osvédCenych postupii
leteckého 1ékatstvi s ohledem na typ cinnosti amozné zhorSeni duSevnich
a fyzickych schopnosti v dusledku starnuti.

Zdravotni zpUsobilosti, kterd zahrnuje fyzickou a dusevni zptsobilost, se rozumi, ze
pilot netrpi Z&dnym onemocnénim ani postiZenim, které mu znemoznuyi:

a)  plnit ukoly nezbytné pro fizeni letadla;
b)  kdykoli plnit pfidélené povinnosti nebo
€)  spravné vnimat podminky okolniho prostiedi.

Neni-li moZno zdravotni zpusobilost plné prokazat, je mozno provést zmiriujici
opatfeni, ktera zajisti odpovidajici bezpe¢nost letu.

Letecti 1ékari
Letecky 1ékai musi:
a)  mit kvalifikaci a licenci k vykonu l1ékatské praxe,

b)  absolvovat skoleni v oblasti leteckého 1ékafstvi a pravidelné opakovaci skoleni
Vv oblasti leteckého lékafstvi, aby se zajistilo, Ze budou normy pro posuzovani
zdravotni zpusobilosti stale aktualni, a

c)  ziskat praktické znalosti a zkuSenosti o podminkéch, v nichZ piloti plni své
povinnosti.

Letecka zdravotni stiediska

Letecka zdravotni stfediska musi spliiovat tyto podminky:

a)  musi mit vSechny prostifedky nezbytné pro rozsah povinnosti spojenych s jejich
vysadnimi pravy. Tyto prostiedky zahrnuji mimo jiné toto: zafizeni, personal,
vybaveni, nastroje a materialy, dokumentace ukoll, odpovédnosti a postupt,
pristup k ptrisluSnym udajim a vedeni zaznamti,

b)  podle typu provadéné Cinnosti a velikosti organizace musi organizace zavést a
udrzovat systém fizeni, ktery zajiStuje soulad s témito hlavnimi pozadavky,
fidit bezpe€nostni rizika a musi se snazit o trvalé zdokonalovéani tohoto
systému a

c) podle potieby uzaviit dohody s jinymi pfislusSnymi organizacemi s cilem
zajistit trvalé plnéni téchto pozadavkd.
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.3.

4.4,

PALUBNI PRUVODCI
Obecné
Palubni privod¢i musi:

a) pravideln¢ absolvovat vycvik a ptezkouSeni, aby dosahli audrzovali si
odpovidajici troven zpulsobilosti k plnéni jim pfidélenych bezpecnostnich
povinnosti, a

b)  pravideln¢ absolvovat posouzeni zdravotni zpusobilosti pro bezpecné plnéni
jim pfidélenych bezpecnostnich povinnosti. Splnéni téchto pozadavki musi byt
prokdzano na zdklad¢ odpovidajiciho posouzeni zalozené¢ho na osvédcenych
postupech leteckého 1ékaistvi.

Vycvikovy kurz

Podle druhu provozu nebo vysadnich prav se musi vycvik provadét prostrednictvim
vycvikového kurzu.

Vycvikovy kurz musi spliiovat nasledujici podminky:
a)  pro kazdy typ kurzu musi byt sestaveny osnovy a

b)  vycvikovy kurz musi zahrnovat vycet teoretickych znalosti a pfipadné
prakticky vycvik (v€etné vycviku na syntetickych vycvikovych zatizenich).

InstruktoFi palubnich priivodéich

Vycvik musi poskytovat odpovidajicim zpiisobem kvalifikovani instruktofi. Tito
instruktofi musi:

a)  mit odpovidajici znalosti v oblasti, v niz maji vycvik poskytovat,
b) byt schopni pouzit odpovidajici vycvikové postupy, a

€c) ucastnit se pravidelného opakovaciho $koleni, aby bylo zajisténo, Ze jsou
standardy vycviku stale aktualni.

ZkousSejici palubnich priavodéich
Osoby odpovédné za zkousky palubnich pritvod¢ich musi:
a)  spliovat pozadavky na instruktory palubnich privod¢ich a

b) byt schopni vyhodnotit vykon a provadét zkousky palubnich pruvod¢ich.

VYCVIKOVE ORGANIZACE

Vycvikové organizace zajiStujici vycvik piloti nebo palubnich privod¢ich musi
spliiovat tyto pozadavky:

a) mit vSechny prostiedky nezbytné pro rozsah povinnosti spojenych s jeji
¢innosti. Tyto prostiedky zahrnuji mimo jiné toto: zafizeni, personal, vybaveni,
nastroje a materialy, dokumentace ukolli, odpoveédnosti a postupti, pfistup k
pfislusnym udajiim a vedeni zdznamd,

b) podle typu poskytovaného vycviku a velikosti organizace musi organizace
zavést a udrzovat systém fizeni, ktery zajiStuje soulad s témito hlavnimi
pozadavky, tidit bezpecnostni rizika, a musi se snazit o trvalé zdokonalovani
tohoto systému; a
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

c) podle potfeby musi uzaviit dohody s jinymi piislusnymi organizacemi s cilem
zajistit trvalé plnéni téchto pozadavkd.

PRILOHA V
Hlavni poZadavky na letecky provoz

OBECNLE

Let nesmi byt proveden v ptipadé€, ze ¢lenové posadky a ptipadné veskery provozni
personal zapojeny do jeho pfipravy a provedeni neni sezndmen s prisluSnymi
pravnimi a spravnimi predpisy a postupy vztahujicimi se na splnéni jejich povinnosti
predepsanych pro oblasti, jez se maji preletét, pro letisté, jejichz vyuziti se planuje, a
zafizeni pro leteckou navigaci, jeZ s letem souviseji.

Let musi byt proveden tak, aby se postupovalo podle provoznich postupi pro
pfipravu a provedeni letu specifikovanych v letové pfirucce nebo v pfipadé€ potieby v
provozni prirucce. Pro usnadnéni tohoto postupu musi byt podle potieby k dispozici
systém kontrolnich seznami pro vSechny ¢leny posadky a pro vSechny faze provozu
letadla za normalnich, mimofadnych anouzovych stavi asituaci. Musi byt
stanoveny postupy pro vSechny pfimétené predvidatelné nouzové situace.

Pted kazdym letem musi byt stanoveny ulohy a povinnosti kazdého ¢lena posadky.
Velitel letadla musi byt odpovédny za provoz a bezpecnost letadla a za bezpecnost
vSech ¢lent posadky, cestujicich a ndkladu na palubé.

Zbozi nebo latky, které mohou predstavovat znacné riziko pro zdravi, bezpecnost,
majetek nebo Zivotni prostiedi, jako je nebezpecné zbozi, zbran¢ a munice, nesmi byt
pfepravovany zadnym letadlem, pokud nejsou pouzity zvlastni bezpecnostni postupy
a instrukce pro sniZeni souvisejicich rizik.

Vsechny nezbytné udaje, dokumenty, zdznamy a informace dokladajici dodrZeni
podminek stanovenych v bodé¢ 5.3 musi byt pro kazdy let ulozeny a uchovany k
dispozici po miniméalni dobu odpovidajici druhu provozu.

LETOVA PRIPRAVA

Let nesmi byt zah4jen, dokud neni pfiméfenymi dostupnymi prostredky zajisténo, Ze

jsou splnény vSechny tyto podminky:

a) Pro provedeni letu je k dispozici veskeré odpovidajici vybaveni pitimo
vyzadované pro let a pro bezpeCny provoz letadla, v¢etné komunikacnich

zafizeni a navigaCnich pomucek, a to pii zohlednéni dostupné dokumentace
letecké informacni sluzby (AIS).

b)  Posiddka musi znat umisténi a pouziti pfislusného nouzového vybaveni a
cestujici o ném musi byt informovani. Pokud jde o nouzové postupy a pouziti
bezpecnostniho vybaveni v kabing, musi mit posadka a cestujici k dispozici
dostate¢né a specifické informace tykajici se pouziti zastavéného vybaveni.

c)  Velici pilot se musi piesveéddit, Ze:
1) letadlo je zpusobilé k letu, jak je stanoveno v bod¢ 6,

i) v pfipadé¢ potieby, Ze je letadlo fadné zapsané v leteckém rejstiiku a Ze na
palubg letadla jsou ptislusna osvéd¢eni o tomto zapisu,
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d)

f)

9)

iii)  pfistroje a vybaveni uvedené v bodé 5, které jsou nezbytné pro provedeni
tohoto letu, jsou nainstalovany v letadle ajsou v provozu, pokud
pfislusny seznam minimalniho vybaveni (MEL) nebo rovnocenny
dokument nepovoluje odchylku,

iv) hmotnost letadla a poloha t&€zisté jsou takové, Ze je let mozno provést
vramci meznich hodnot predepsanych v dokumentaci Kk letové
zpusobilosti,

V)  veskera zavazadla v kabing, pfirucni zavazadla a naklad jsou fadné
naloZeny a zaji$tény a

vi) béhem letu nebudou v zadném okamziku pfekroCena provozni omezeni
letadla stanovena v bodé 4.

Letova posadka musi mit k dispozici informace ohledné meteorologickych
podminek v misté odletu, v misté urceni, pfipadné¢ na ndhradnich letiStich,
jakoZz 1 o podminkdch na trati. Zvlas$tni pozornost musi byt vénovana
pfipadnym nebezpecnym atmosférickym podminkam.

V piipadé letu do oblasti, o niZ se vi nebo ptredpoklada, ze v ni hrozi vznik
namrazy, musi byt letadlo certifikovano, vybaveno nebo upraveno tak, aby jej
bylo mozno v takovych podminkéch bezpecné provozovat.

Pro let podle pravidel letu za viditelnosti musi byt meteorologické podminky
na trati takové, aby bylo moZzno tato pravidla letu dodrzet. Pro lety na zéklad¢
pravidel letu podle piistrojli je tfeba vybrat misto urceni a ptipadné néhradni
letisté, kde letadlo muze pristat, se zvlastnim ohledem na piedpoved
meteorologickych podminek, dostupnost leteckych navigaénich sluzeb,
dostupnost pozemnich zatizeni a postupy pro let podle pfistroji schvalené
statem, v némz se misto uréeni nebo nahradni letisté nachazi.

Mnozstvi paliva ¢i energie pro pohon a spotiebitelné zasoby na palubé musi
byt dostateCné pro zajisténi toho, aby bylo mozno zamysleny let bezpecné
provést, s ohledem na meteorologické podminky, veskeré prvky majici vliv na
vykonnost letadla a veskera zpozdéni, které se pii letu ocekéavaji. Navic musi
byt k dispozici rezervni palivo/energie pro piipad mimofadné udalosti.
V ptipad¢ potieby se musi stanovit postupy pro fizeni spotieby paliva/energie
za letu.

LETOVY PROVOZ

Pokud jde o letovy provoz, musi byt splnény vSechny tyto podminky:

a)

b)

Podle typu letadla musi kazdy ¢len posadky béhem vzletu a pfistani a kdykoli
to velitel letadla povazuje za nezbytné v z4jmu bezpecnosti sedét na pracovnim
misté posadky a musi pouzivat zadrzné systémy, které jsou k dispozici.

Podle typu letadla musi vSichni ¢lenové letové posadky konajici sluzbu
v pilotnim prostoru byt a zlistat na svém pracovnim misté se zapnutymi
bezpe€nostnimi pasy, vyjma piipadi fyziologickych nebo provoznich potieb
béhem letu.

Podle typu letadla a druhu provozu musi velitel letadla pfed vzletem a
pfistinim, béhem pojizdéni a kdykoli se to povazuje za nezbytné v zdjmu
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4.2,

4.3.

4.4,

bezpecnosti zajistit, aby kazdy z cestujicich fadn¢ sed¢l na svém misté a byl
fadné ptipoutan.

d) Let musi byt proveden takovym zptsobem, aby byla béhem vSech jeho fazi
udrzovana dostate¢na vzdalenost od ostatnich letadel aaby byla zajisténa
odpovidajici bezpecnd vyska nad prekdzkami. Tato vzdalenost musi byt
alespon takova, jakou pozaduji pouZzitelnd pravidla létani podle druhu provozu.

e)  V letu se nesmi pokracovat, pokud pfetrvavajici znimé podminky neodpovidaji
alespofi podminkam uvedenym v bodu 2. Pfi letu podle pravidel letu podle
pristrojii se nesmi pokracovat v pfiblizeni k letiSti pod urcCité stanovené vysky
nebo za urcité misto, pokud nejsou splnéna predepsana kritéria viditelnosti.

f)  Vnouzové situaci musi velitel letadla zajistit, aby vSichni cestujici byli
instruovani o takovém nouzovém postupu, ktery odpovida okolnostem.

g)  Velitel letadla musi pfijmout vSechna nezbytna opatieni pro minimalizaci
dopadu rusivého chovani cestujicich na let.

h)  Letadlo nesmi pojizdét na pohybové plose letisté nebo jeho rotor nesmi byt
pohanén, pokud osoba u fizeni nemé odpovidajici zptsobilost.

) V piipadé potieby se musi pouzit pfislusSné postupy pro fizeni spotieby
paliva/energie za letu.

VYKONNOST LETADLA A PROVOZNI OMEZENI

Letadlo musi byt provozovano v souladu s jeho dokumentaci o letové zptsobilosti a
vSemi souvisejicimi provoznimi postupy a omezenimi, jak jsou uvedeny v jeho
schvalené letové piirucce nebo rovnocenné dokumentaci, podle daného ptipadu.
Letova ptirucka nebo rovnocenna dokumentace musi byt k dispozici posadce a musi
byt pro kazd¢ letadlo aktualizovana.

Aniz jsou dotena ustanoveni bodu 4.1, lze v ptipadé¢ provozu vrtulniki povolit
kratkodobé pirekro¢eni omezujici obalky zavislosti vysky a rychlosti, pokud je
zajisténa odpovidajici iroven bezpecnosti

Letadlo se musi provozovat v souladu s piislusnou dokumentaci v oblasti zivotniho
prostiedi.

Let se nesmi zah4jit ani se v ném nesmi pokracovat, pokud planovana vykonnost
letadla, pfi zohlednéni vSech faktorti, které maji vyznamny dopad na uroven
vykonnosti, neumozni provedeni vSech fazi letu v ramci pouzitelnych
vzdalenosti/oblasti a vySek nad prekazkami pti planované provozni hmotnosti. Mezi
faktory ovliviiujici vykonnost, které zna¢né ovliviyji vzlet, let na trati
a priblizeni/pfistani, zv1aste patfi:

a)  provozni postupy,

b)  tlakova nadmoiska vyska letisté,

c) teplota,

d) vitr,

e)  velikost, sklon a stav plochy vzletu/pfistavaci plochy a

f)  stav draku letadla, pohonnych jednotek nebo systému, pii zohlednéni mozného
opotiebeni.
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4.5.

5.2.

5.3.

6.1.

Tyto faktory se musi zohlednit pfimo jako provozni parametry nebo nepiimo
prostfednictvim tolerance nebo rezervy, které mohou byt podle druhu provozu
pouzity pii planovani vykonnostnich udaja.

PRISTROJE, UDAJE A VYBAVENI

Letadlo musi byt vybaveno veskerym naviga¢nim, spojovacim a jinym vybavenim
nezbytnym pro zamysleny let, s ohledem na ptedpisy pro letecky provoz a pravidla
1étani pouzitelnd béhem kterékoli faze letu.

Letadlo musi byt v pfipadé potieby vybaveno veskerym nezbytnym bezpecnostnim,
zdravotnickym a evakuacnim vybavenim a vybavenim pro pfeziti, s ohledem na
rizika spojend s oblastmi provozu, letovymi tratémi, nadmoiskou vyskou letu a
dobou trvani letu.

Vsechny udaje nezbytné pro provedeni letu posadkou musi byt aktualni a k dispozici
na palubé¢ letadla, s ohledem na pouzitelné ptedpisy pro letecky provoz, pravidla pro
létani, nadmotskou vysku letl a oblasti provozu.

ZACHOVANI LETOVE ZPUSOBILOSTI A SLUCITELNOST VYROBKU SE ZIVOTNIM
PROSTREDIM

Letadlo se nesmi provozovat, pokud:

a) letadlo neni zpusobilé k letu a nespliuje piislusné pozadavky na slucitelnost
vyrobkl se zivotnim prostfedim,

b) provozni anouzové vybaveni nezbytné pro zamySleny let neni
provozuschopné,

c) dokumentace o letové zpusobilosti, ptipadné osvédceni hlukové zpusobilosti
nejsou platné a

d)  Gdrzba letadla neni provadéna v souladu s prislusnymi pozadavky.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Pted kazdym letem nebo sérii navaznych letd se letadlo musi prohlédnout v ramci
ptedletové prohlidky, aby se zjistilo, zda je ptfipraveno pro zamysleny let.

Letadlo se nesmi provozovat, pokud neni po udrzbé uvolnéno do provozu
kvalifikovanymi osobami nebo organizacemi. Podepsané uvolnéni do provozu musi
obsahovat zejména zékladni Udaje 0 provedené udrzbé.

Zaznamy nezbytné k prokazani letové zpisobilosti a statusu slucitelnosti letadla se
zivotnim prostfedim musi byt uchovavany po dobu odpovidajici piislusnym
pozadavklim na zachovani letové zpusobilosti, dokud nejsou uvedené informace
nahrazeny novymi, rovnocennymi informacemi, pokud jde o rozsah a podrobnosti, v
kazdém ptipadé¢ vSak nejméné 24 mésict.

Vsechny zmény a opravy musi spliiovat zdkladni poZadavky na letovou zplsobilost a
pfipadné na slucitelnost vyrobkl se Zivotnim prostfedim. Prikazné udaje dokladajici
splnéni pozadavkl na letovou zplsobilost a pozadavkli na slucitelnost vyrobkii se
Zivotnim prostfedim musi byt uchovavany.

Je odpovédnosti provozovatele zajistit, aby tfeti strana provadéjici udrzbu dodrzela
pozadavky provozovatele na bezpe¢nost a ochranu proti protipravnim ¢intim.

CLENOVE POSADKY
Pocet ¢lentl posadky a jeji sloZzeni musi byt stanoveny pii zohlednéni:

a) certifikovanych omezeni letadla, véetné ptipadného odpovidajiciho predvadéni
nouzové evakuace,

b)  konfigurace letadla a
c) druhu a trvani provozu.
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7.2.

7.3.

7.4,

7.5.

7.6.

8.1.

Velitel letadla musi mit pravomoc vydat vSechny piikazy a pfijmout vsSechna
odpovidajici opatfeni pro zajiSténi provozu a bezpecnosti letadla a osob nebo
majetku prepravovaného v letadle.

V ptipadé nouzové situace, ktera ohrozuje provoz nebo bezpecnost letadla nebo
osoby na palubé, musi velitel letadla pfijmout veskera opatieni, ktera povazuje za
nezbytna v zajmu bezpecnosti. Pokud takova opatieni zahrnuji poruSeni mistnich
predpist nebo postupt, velitel letadla musi byt odpovédny za okamzité informovani
pfislusnych mistnich ufadu.

Mimotadné nebo nouzové situace nesméji byt simulovany, pokud jsou pfepravovani
cestujici nebo naklad.

Z4dny z ¢lenti posadky nesmi dovolit, aby se jeho plnéni ukoli/rozhodovani zhorsilo
do takové miry, Ze by to naruSilo bezpecnost letu v disledku unavy, mimo jiné s
piihlédnutim k nahromadéni Unavy, nedostatku spanku, poctu nalétanych tusekd,
noc¢nich sluzeb nebo zmén Casovych pasem. Doba odpocinku musi poskytovat
dostatek Casu k tomu, aby se ¢lenové posadky mohli zotavit z ucinkid predchozich
sluZzeb a mohli si dostatecné odpocinout pred zacatkem dalsi doby letové sluzby.

Clen posadky nesmi plnit pfidélené povinnosti na palubé letadla, pokud je pod
vlivem psychoaktivnich latek nebo alkoholu nebo pokud neni zplsobily v dusledku

7w

poranéni, Uinavy, 1ékli, onemocnéni nebo z jinych podobnych pficin.

DALSI POZADAVKY NA PROVOZ PRO OBCHODNI UCELY A JINY PROVOZ, NA NEJZ SE
VZTAHUJE POZADAVEK ZISKAT OSVEDCENIi NEBO PREDLOZIT PROHLASEN{

Provozovani pro obchodni Gcely a jiny provoz, na néjz se vztahuje pozadavek ziskat
osvédceni nebo predloZit prohlaSeni, se nesmi provadét, pokud nejsou splnény tyto
podminky:

a)  Provozovatel musi mit pfimo nebo prostfednictvim dohod s tfetimi stranami
prostiedky nezbytné pro rozsah atucel provozu. Tyto prosttedky mimo jiné
zahrnuji: letadla, zafizeni, Fidici struktury, persondl, vybaveni, dokumentaci
ukoll,, odpovédnosti a postupil, pfistup k ptislusSnym tdajim a evidenci
zaznamu.

b)  Provozovatel musi vyuzivat pouze vhodné kvalifikovany personal, ktery
absolvoval vycvik, a zavést a stile poskytovat programy vycviku a piezkouSeni
pro Cleny posadky a dalsi ptislusny personal.

c)  Provozovatel vytvoii seznam minimalniho vybaveni (MEL) nebo rovnocenny
dokument, pticemz zohledni toto:

i)  dokument musi obsahovat pokyny pro provoz letadla za uréitych
podminek, v ptipadé€, Ze uréité piistroje, polozky vybaveni nebo funkce
na zacatku letu nefunguji,

i)  dokument se musi pfipravit pro kazdé konkrétni letadlo s ohledem na
pfislusné podminky pro provoz a udrzbu daného provozovatele a

iii) seznam minimalniho vybaveni musi vychazet ze zakladniho seznamu
minimalniho vybaveni (MMEL), pokud je k dispozici, a nesmi byt méné
omezujici nez zdkladni seznam minimalniho vybaveni;

d)  podle typu provadéné ¢innosti a velikosti organizace musi provozovatel zavést
a udrzovat systém fizeni, ktery zajistuje soulad s t€émito hlavnimi pozadavky,
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8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.
8.7.

8.8.

8.9.

8.10.

fidit bezpe€nostni rizika a musi se snazit o trvalé zdokonalovéani tohoto
systému;

e) provozovatel zfidi systém hlaSeni udalosti v ramci systému fFizeni podle
pismene d) s cilem ptispét k trvalému zlepSovani bezpe¢nosti. Systém hlaseni
udalosti musi byt v souladu s nafizenim (EU) ¢. 376/2014.

Provozovani se musi provadét vyhradné vsouladu S provozni pfiruckou
provozovatele. Takova ptirucka musi obsahovat vSechny nezbytné pokyny,
informace a postupy pro vSechna provozovana letadla apro provozni personél
K plnéni jeho povinnosti. Musi byt stanovena omezeni vztahujici se na dobu letu,
dobu letové sluzby a dobu odpocinku pro éleny posadky. Provozni piirucka a jeji
revize musi byt ve shod¢ se schvalenou letovou ptiruckou a v piipadé potieby musi
byt zménéna.

Provozovatel podle potieby stanovi postupy pro minimalizaci dopadu ruSivého
chovani pasazérti na bezpecny letovy provoz.

Provozovatel musi vytvofit a udrzovat bezpeCnostni programy upravené podle
daného letadla a druhu provozu, predevs§im véetné:

a)  zabezpeceni pilotniho prostoru,
b)  kontrolnich seznamti postupu prohledavani letadla,
c)  vycvikovych programi a

d) ochrany elektronickych a pocitacovych systému s cilem zabranit zamérnému i
nezamérnému vmeéSovani a poskozent;

Pokud mohou mit bezpecnostni opatieni neptiznivy dopad na bezpe€nost provozu,
musi byt vyhodnocena rizika a vytvofeny odpovidajici postupy pro snizeni
bezpecnostnich rizik, cozZ mize vyzadovat pouziti specidlniho vybaveni.

Provozovatel musi uréit jednoho pilota z letové posadky jako velitele letadla.

Prostfednictvim systému zvladani Uinavy se musi zabranit vzniku Unavy. Pro lety
nebo série letl se musi v rdmci takového systému pridelit doby letu, doba letové
sluzby, povinné a upravené doby odpocinku. Omezeni stanovena v rdmci systému
zvladani inavy musi zohlednit vSechny dulezité faktory pfispivajici k unave, jako je
zejména pocet nalétanych usekt, prekracovani Casovych pasem, nedostatek spanku,
naruseni 24hodinovych cykli,, no¢ni hodiny, pfemisténi, kumulativni dobu sluzby
pro dané casové obdobi, sdileni pfidélenych ukoll mezi cleny posadky, jakoz
I ustaveni rozsitené posadky.

Provozovatel musi zajistit, aby ukoly uvedené v bodé 6.1 a popsané v bodech 6.4
a 6.5 kontrolovala organizace odpovédna za fizeni zachovani letové zpusobilosti,
ktera musi spliiovat pozadavky piilohy II bodu 3.1 a ptilohy III bodii 7 a 8.

Provozovatel musi zajistit, aby uvolnéni do provozu vyzadované podle bodu 6.3
vystavila organizace kvalifikovana pro udrzbu vyrobku, letadlovych ¢asti a jiného
nez zastavéného vybaveni. Tato organizace musi spliiovat pozadavky piilohy II
bodu 3.1.

Organizace uvedend v bod¢ 8.8 vytvoii organizacni ptirucku poskytujici pokyny pro
potteby prislusného persondlu, kterd popisuje vSechny postupy dané organizace pro
zachovani letové zptisobilosti.
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PRILOHA VI
Hlavni poZadavky na kvalifikované subjekty

Kvalifikovany subjekt (dale jen ,,subjekt”), jeho feditel a persondl odpovédny za
provadéni tkola certifikace a dozoru nesmi byt piimo ani neptimo ani jako
zmocnény zastupce zapojen do projektovani, vyroby, uvddéni na trh ani udrzby
vyrobkd, letadlovych ¢asti, jiného nez zastavéného vybaveni, slozek ani systému ani
do jejich provozovani, poskytovani servisnich sluzeb nebo uzivani. To nevylucuje
moznost vymeény technickych informaci mezi zO€astnénymi organizacemi
a kvalifikovanym subjektem.

Vyse uvedeny odstavec nebrani organizaci vytvofené za UCelem propagace
sportovniho ¢i rekrea¢niho létani v tom, aby byla zpisobild k akreditaci jako
kvalifikovany subjekt, pokud prokaze ke spokojenosti akreditaéniho organu, ze
zavedla vhodna opatieni pro piredchézeni sttetim zajmad.

Subjekt a personal odpovédny za certifikaci a dozor musi vykonavat své povinnosti
SnejvySsi moznou profesiondlni diveéryhodnosti a nejvys§i mozZnou technickou
kvalifikaci a nesmi byt vystaveny jakymkoli tlakiim a pobidkam, zvlasté finanéniho
razu, které¢ by mohly ovlivnit jejich Gsudek nebo vysledky jejich ¢innosti v oblasti
certifikace a dohledu, zvlasté pak ze strany osob nebo skupin osob, kterych se tyto
vysledky tykaji.

Subjekt musi zaméstnavat persondl a mit prostfedky nezbytné k odpovidajicimu

vykonu technickych a spravnich tkoll souvisejicich s procesem certifikace a dozoru;

ma téZ moznost vyuzivat zatizeni nezbytna pro mimotadné kontroly.

Subjekt a jeho personél odpovédny za vySetfovani musi mit:

a)  fadny technicky i odborny vycvik nebo dostate¢né odborné znalosti ziskané ze
zkuSenosti v ramci pfislusnych ¢innosti,

b)  dostatecné znalosti o pozadavcich na ukoly, které provadéji v ramei certifikace
a dozoru, a odpovidajici zkuSenosti z téchto procesu,

C)  schopnosti potiebné ke zpracovavani prohlaSeni, zaznami a hlaSeni
prokazujicich, ze probé&hly ¢innosti certifikace a dozoru.

Musi byt zaru€ena nestrannost personalu odpovédného za tkoly certifikaci a dozoru.
Jeho odména nesmi zéviset na pocCtu vykonanych vySetiovani ani na jejich
vysledcich.

Subjekt je povinen uzaviit pojisténi odpovédnosti za Skody, nenese-li za né¢j tuto
odpovédnost v souladu s vnitrostatnim pravem néktery ¢lensky stat.

Personal subjektu musi zachovavat sluzebni tajemstvi ohledné veskerych informaci,
které ziska pti vykonu svych ukoli podle tohoto natfizeni.
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1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

PRILOHA VII

Hlavni poZzadavky na letiSté

FYZICKE CHARAKTERISTIKY, INFRASTRUKTURA A VYBAVENI
Pohybova plocha

LetiSt¢ maji vyznaCenou plochu pro pfistani a vzlet letadel, ktera splituje tyto
podminky:

a) rozméry a charakteristiky pfistavaci a vzletové plochy vyhovuji potfebam
letadel, kterd maji zafizeni pouZivat,

b)  pfistavaci a vzletova plocha ma piipadné dostate¢nou tinosnost pro opakovany
provoz zamyslenych typt letadel. U ploch, které nejsou uréeny k opakovanému
provozu, postaci, kdyz budou schopné dan¢ letadlo udrzet,

C)  pfistavaci a vzletova plocha je projektovana tak, aby z ni byla odvadéna voda a
aby nevyvstalo nepfijatelné riziko pro provoz letadel z divodu ptitomnosti
stojaté vody,

d) sklon a zmény sklonu pfistavaci a vzletové plochy nepiedstavuji pro provoz
letadel nepftijatelné riziko,

e)  charakteristiky povrchu pfistavaci a vzletové plochy jsou pro vyuZzivani
zamyslenymi typy letadel vyhovujici a

f)  na pfistavaci a vzletové plose se nevyskytuji zadné predméty, které by mohly
pro provoz letadel pfedstavovat nepfijatelné riziko.

Je-li ziizeno vice pfistavacich a vzletovych ploch, jsou tyto plochy uspofadany
takovym zpiisobem, aby nepiedstavovaly pro provoz letadel nepfijatelné riziko.

Stanovena pristavaci a vzletova plocha je obklopena vymezenymi plochami. Tyto
plochy maji chranit letadla, kterd nad nimi béhem vzletu nebo pfistani pielétaji, nebo
zmirnit nasledky neumysiného pfistani pfed prahem drahy, vyjeti do strany nebo
ptejeti vzletové a pfistavaci plochy, pfi€emz musi spliovat tyto podminky:

a) rozméry téchto ploch vyhovuji pozadavkim predpokladaného provozu letadel,
b) sklon a zmény sklonu téchto ploch nepfedstavuji pro provoz letadel
nepiijatelné riziko,

C) na téchto plochach se nevyskytuji zadné piedméty, které by mohly pro provoz
letadel predstavovat nepiijatelné riziko. Tim se nevylucuje umisténi kiehkého
vybaveni na téchto plochach, je-li zapotiebi k usnadnéni provozu letadel, a

d) kazda z téchto ploch vykazuje tinosnost dostate¢nou k plnéni svého tcelu.

Ty letistni plochy vcetné jejich bezprostfedniho okoli, které maji slouzit k pojizdéni
nebo parkovani letadel, jsou konstruovany tak, aby umoziovaly bezpecny provoz
letadel, ktera je maji pouzivat, a to za vSech podminek, pro néz jsou planovany, a
spliuji tyto podminky:

a) tyto plochy maji dostate¢nou tnosnost pro opakovany provoz zamys$lenych
typt letadel. To se netykd ploch, u nichz se predpoklada pouze obcasné
vyuzivani; u téch postacuje, kdyz jsou schopné dané letadlo udrzet,
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b)

tyto plochy jsou projektovany tak, aby z nich byla odvadéna voda a aby
nevyvstalo nepftijatelné riziko pro provoz letadel z diivodu pfitomnosti stojaté

vody,

sklon a zmény sklonu téchto ploch neptfedstavuji pro provoz letadel
nepiijatelné riziko,

charakteristiky povrchu téchto ploch jsou pro zamyslené typy letadel
vyhovujici a

na téchto plochach se nevyskytuji zadné predméty, které by mohly pro letadla
pfedstavovat nepfijatelné riziko. Tim se nevyluCuje moZnost umistit na
stanovena mista nebo ve vyhrazenych zondch zafizeni, kterd jsou na téchto
plochach zapotiebi.
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1.15.

1.1.6.

1.1.7.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.
1.3.5.

1.3.6.

1.4.

1.4.1.
1.4.2.

1.4.3.

Ostatni infrastruktura slouzici provozu letadel je projektovana tak, aby pro letadla,
ktera ji pouZzivaji, nepiedstavovala nepfiijatelné riziko.

Konstrukce, budovy, zafizeni nebo skladovaci prostory jsou umistény a projektovany
tak, aby pro provoz letadel nepfedstavovaly nepfijatelné riziko.

Je tfeba zajistit vhodné prostiedky k tomu, aby se na pohybovou plochu nemohly
dostat nepovolané osoby, nepovolana vozidla ani zvifata natolik velika, ze by mohla
pro provoz letadel pfedstavovat nepfijatelné riziko, aniz by tim byly doteny
vnitrostatni a mezinarodni pfedpisy o ochrané zivocicht.

Prostor bez piekazek

Na ochranu letadel blizicich se k letisti za iCelem pfistani nebo na ochranu letadel pfi
odletu z n¢j jsou stanoveny piiletové a odletové traté nebo prostory. Tyto traté nebo
prostory zajist'uji letadliim potfebny prostor bez prekazek nachazejicich se v blizkosti
letisté, pticemZ zohlediiuji mistni fyzické charakteristiky.

Tento prostor bez piekazek odpovida fazi letu a druhu provadénych tikont. Pfitom je
tteba vzit v ivahu zaftizeni slouzici k ur€eni polohy letadla.

Vizualni a nevizualni prostiedky a vybaveni letisté

Prosttedky odpovidaji svému ucelu, jsou rozeznatelné a poskytuji uzivateli za vSech
predpokladanych provoznich podminek jednozna¢né informace.

Vybaveni letist€¢ plni za vSech predvidanych provoznich podminek svou funkci. V
provoznich podminkach ani pfi vypadku nepfedstavuje vybaveni letiSté¢ nepiijatelné
riziko pro bezpecnost letectvi.

Prostfedky a jejich elektrické napajeni jsou konstruovany tak, aby jejich vypadek
nemé¢l za nasledek, ze se uzivatelim dostanou neodpovidajici, zavadéjici nebo
nedostate¢né informace nebo ze dojde k vypadku nékteré sluzby zasadniho vyznamu.

Tyto prostfedky jsou vhodnym zpiisobem chranény pied poskozenim nebo poruchou.

Vykonnost leteckych komunikac¢nich, naviga¢nich ani piehledovych systémil nerusi
ani nepfiznivé neovliviiuji zdroje zafeni nebo pfitomnost pohyblivych ¢i pevnych
objekti.

Ptislusnému personalu jsou poskytnuty informace o provozu a pouzivani vybaveni
letiste, véetné jasného uvedeni podminek, které by mohly pro bezpecnost letecké
dopravy ptredstavovat nepftijatelna rizika.

Udaje o letisti
Je nutné shromazdit a pribézné¢ aktualizovat udaje o letisti a dostupnych sluzbéch.

Tyto tdaje jsou piesné, Citelné, uplné a jednoznacné. Je tieba zachovat ptislusné
urovng integrity.

Udaje jsou uzivatelim a pfislusnym poskytovateliim ANS k dispozici véas a jsou jim
predavany dostatecné bezpecnou a rychlou komunikaéni cestou zajiStujici jejich
Uplnost.

PROVOZ A RiZENI{
Povinnosti provozovatele letisté

Provozovatel letisté je odpovédny za jeho provoz. Ma tyto povinnosti:
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b)

f)

9)

h)

)

K)

provozovatel letisté¢ disponuje, at’ jiz pfimo, nebo prostfednictvim dohod s
tfetimi stranami, veskerymi prostfedky pottebnymi k tomu, aby mohl na letisti
zajistit bezpecny provoz letadel. K témto prostfedkim patii zejména zatizeni,
persondl, vybaveni a material, dokumentace ukoll, odpovédnosti a postupil,
pfistup k dtlezitym udajim a evidence;

provozovatel letiSt¢ ovéfuje, ze jsou soustavné dodrZzovany pozadavky
oddilu 1, poptipad¢ piijima odpovidajici opatieni ke zmirnéni rizik spojenych s
jejich nedodrZenim. Stanovi a uplatiuje postupy k tomu, aby o téchto
opattenich byli vSichni uzivatel¢ v¢as informovani;

provozovatel leti§té zavede a provadi vhodny program fizeni rizik plynoucich z
pritomnosti divoce Zijicich zviftat;

provozovatel leti$té zajisti, at’ jiz pfimo, nebo prostfednictvim dohod s tfetimi
stranami, aby pohyb vozidel a osob na pohybové plose a dalSich provoznich

plochach byl koordinovan s pohybem letadel tak, aby nemohlo dojit ke kolizi a
poskozeni letadel;

provozovatel letist¢ zajisti, aby byly zavedeny a provadény postupy ke
zmirnéni rizik pro letiStni provoz v zimnim obdobi, za nepfiznivych
povétrnostnich podminek, snizené dohlednosti nebo poptipad€ v noci;

provozovatel letiSté sjedna s ostatnimi pfisluSnymi organizacemi opatieni k
zajisténi trvalého dodrZovani téchto hlavnich pozadavki na letisté. K témto
organizacim patfi zejména provozovatel¢ letadel, poskytovatelé letovych
navigacnich sluzeb, poskytovatelé odbavovacich sluzeb, poskytovatelé sluzeb
uspotadani provozu na odbavovaci ploSe a dalsi organizace, jejichz ¢innosti
nebo vyrobky mohou mit vliv na bezpecnost letadel;

provozovatel letiSt¢ oveéti, ze organizace zapojené do skladovéani a vydeje
paliva pro letadla maji zavedeny postupy zajiStujici, ze palivo, jez letadla
cerpaji, neni kontaminovano a vyhovuje ptislusné specifikaci;

k dispozici jsou piirucky k udrzbé vybaveni letiSté, jez jsou uplatiiovany v
praxi a obsahuji pokyny k udrzbé a opravam, servisni informace a postupy pro
odstranovani zavad a kontroly;

provozovatel letist¢ pro letisté zavede a provadi letiStni pohotovostni plan
obsahujici scénafe nouzovych situaci, které mohou na letiSti nebo v jeho
bezprostiedni blizkosti nastat. Tento plan je podle potieby koordinovan s
pohotovostnim planem mistniho spolecenstvi,

provozovatel letist¢ zajisti, at’ jiz pfimo, nebo prostfednictvim dohod s tietimi
stranami, aby byly zajiStény odpovidajici letiStni zachranné a hasicské sluzby.
Tyto sluzby reaguji na incident nebo nehodu wurychlen¢ a disponuji
pfinejmensim vybavenim, hasebnimi prostfedky a dostatecnym poctem osob
pro zésah;

provozovatel letisté¢ vyuziva k zajisténi provozu a udrzby letisté vyhradné
vyskoleny a kvalifikovany personal a zajisti, at’ jiz pfimo, nebo prostiednictvim
dohod s tfetimi stranami, provadéni a udrzovani vycvikovych a kontrolnich
programu zajist'ujicich, aby si pfislusny persondl trvale udrzoval potfebnou
zpusobilost;
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

I)  provozovatel letisté zajisti, aby vSechny osoby, jimz je povolen pfistup na
pohybovou plochu nebo do jinych provoznich prostor bez doprovodu, byly pro
tento pristup fadné vyskoleny a kvalifikovany;

m) piislusnici zachrannych a hasi¢skych slozek jsou fadné vyskoleni a
kvalifikovani k cinnosti v prostiedi letisté. Provozovatel letist¢ zavede a
udrzuje vycvikové a kontrolni programy k tomu, aby si tito pracovnici trvale
udrzovali potfebnou zpiisobilost, a

n)  vSichni piislusnici zachrannych a hasic¢skych slozek, o nichz se pfedpoklada, ze
by zasahovali v ptipad¢ letecké nouzové situace, pravidelné prokazuji, Ze jsou
k uspokojivému vykonu svych funkci s ohledem na druh svych ¢innosti
zdravotné zpiisobili. V této souvislosti se zdravotni zpisobilosti, ktera zahrnuje
zpusobilost télesnou i duSevni, rozumi, Ze dand osoba netrpi Zadnou nemoci ¢i
vadou, pro kterou by nemohla:

— vykonavat Ukoly, které by v situaci nouzové letecké situace byly
zapotiebi,

—  kdykoli vykonavat uréené povinnosti nebo
— nalezit¢ vnimat své prostiedi.
Systémy Fizeni

Podle typu provadéné ¢innosti a velikosti organizace musi provozovatel letisté zavést
a udrZovat systém fizeni, ktery zajiStuje soulad s témito hlavnimi pozadavky, fidit
bezpecnostni rizika a musi se snazit o trvalé zdokonalovani tohoto systému.

Provozovatel letisté ziidi systém hlaSeni udalosti v rdmci systému fizeni podle
bodu 2.2.1 s cilem pfispét k trvalému zlepSovani bezpe¢nosti. Analyz informaci z
tohoto systému hlaseni udalosti se podle situace Gcastni i strany uvedené v bod¢ 2.1
pism. f) vySe. Systém hlaseni udalosti musi byt v souladu s nafizenim (EU)
¢. 376/2014.

Provozovatel letisté vypracuje letistni prirucku, jiz se fidi provoz na letisti. Prirucka
obsahuje pottebné pokyny, informace a postupy pro letisté, systém fizeni a pro
provozni personal k vykonu jeho povinnosti.

OKOLI LETIST

Vzdusny prostor kolem pohybovych ploch letisté je zabezpecen pred prekazkami tak,

aby umoznoval zamysleny provoz letadel bez toho, ze by kolem letist¢ vznikaly

prekéazky, které by predstavovaly neptijatelné riziko. Jsou proto vytvoreny, zavedeny

a soustavné sledovany plochy, v nichz se sleduje vyskyt prekazek s cilem odhalit

jakékoli naruseni.

a) V piipadé naruseni téchto ploch je tfeba posoudit, zda dany piFedmét
pfedstavuje nepfijatelné riziko ¢i nikoli. Kazdy predmét piedstavujici
nepfijatelné riziko se odstrani nebo se pifijmou vhodnd opatieni, ktera zajisti
bezpecnost letadel vyuzivajicich letiste.

b)  Veskeré zbyvajici piekazky se zvefejni a podle potieby oznaci a je-li to nutné,
zviditelni navéstidly.
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3.2.

3.3.

Je tieba sledovat nebezpeci vyplyvajici z lidské Cinnosti a vyuzivani pudy, zejména
ta, ktera jsou uvedena nize. Je tfeba posoudit rizika, ktera z nich vyplyvaji, a podle
situace je zmirnit:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

jakakoli vystavba nebo zména ve vyuzivani pudy v oblasti letiste;
moznost turbulenci zptisobenych prekazkami;

pouzivani nebezpecnych, matoucich ¢i zavadéjicich svétel;
osliiovani zpisobené rozsahlymi vysoce reflexnimi povrchy;

ey

vznik ploch, které by mohly podporovat pohyb divoce Zijicich zvifat v okoli
pohybové plochy; nebo

zdroje neviditelného zafeni nebo pfitomnost pohyblivych nebo pevnych
objektl, které by mohly naruSovat nebo nepfiznivé ovliviiovat vykonnost
leteckych komunikacnich, navigaénich a prehledovych systémi.

Pro ptipad nouzovych udélosti v okoli letist¢ je vypracovan pohotovostni plan
mistniho spolecenstvi.

SLUZBY POZEMNIHO ODBAVOVANI

Povinnosti poskytovatele sluZeb pozemniho odbavovani

Poskytovatel sluzeb pozemniho odbavovani je odpovédny za bezpecné provozovani
své ¢innosti na letisti. Ma tyto povinnosti:

a)

b)

d)

f)

poskytovatele disponuje, at’ jiz pfimo, nebo prostiednictvim dohod s tretimi
stranami, veSkerymi prostfedky potfebnymi k tomu, aby mohl na letisti zajistit
bezpecné poskytovani sluzeb. K témto prostiedkiim patii zejména zatizeni,
persondl, vybaveni a materidl, dodrzovani mistnich postupli provozovatele
letist€¢, dokumentace tukoll, odpovédnosti a postupti, pristup k dilezitym
udajiim a evidence;

poskytovatel zajisti, aby pohyb jeho vozidel a osob na pohybové ploSe a
dalSich provoznich plochach byl koordinovan s pohybem letadel tak, aby
nemohlo dojit ke kolizi a poskozeni letadel;

poskytovatel zajisti, aby byly zavedeny a provadény postupy ke zmirnéni rizik
pro letiStni provoz v zimnim obdobi, za nepfiznivych povétrnostnich
podminek, snizené dohlednosti nebo poptipad¢ v noci,

poskytovatel sjedna s ostatnimi ptisluSnymi organizacemi opatieni k zajisténi
trvalého dodrzovani téchto hlavnich pozadavki. K témto organizacim patii
zejména provozovatelé letiSt, provozovatelé letadel, poskytovatelé letovych
navigacnich sluzeb a dalsi organizace, jejichZ ¢innosti nebo vyrobky mohou
mit vliv na bezpecnost letadel;

poskytovatel zajisti bud’ vlastnimi silami, nebo prostiednictvim dohod s tietimi
stranami, aby byly zavedeny postupy zajistujici, ze palivo, které letadla
cerpaji, je nekontaminované a vyhovuje ptislusné specifikaci;

poskytovatel zajisti, aby byly k dispozici pfiru¢ky k udrzbé vybaveni, jez jsou
uplatiiovény v praxi a obsahuji pokyny k udrzb¢€ a opravam, servisni informace
a postupy pro odstraiiovani zavad a kontroly;
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

5.

g) poskytovatel vyuziva vyhradné vyskoleny a kvalifikovany personal a zajisti
provadéni a udrZzovani vycvikovych a kontrolnich programii zajist'ujicich, aby
si ptisluSny personal trvale udrzoval potfebnou zptisobilost.

Systémy Fizeni

Podle typu provadeéné Cinnosti a velikosti organizace poskytovatel zavede a udrzuje
systém fizeni, ktery =zajiStuje soulad s témito hlavnimi poZadavky a fizeni
bezpecnostnich rizik, a musi se snazit o trvalé zdokonalovani tohoto systému.

Poskytovatel ziidi systém hlaSeni udéalosti v rdmci systému fizeni podle bodu 4.2.1
s cilem pfispét k trvalému zlepSovani bezpecnosti. Analyz informaci z tohoto
systému hl&seni udalosti se podle situace Gi¢astni i strany uvedené v bod¢ 4.1 pism. d)
vyse. Systém hlaseni udalosti musi byt v souladu s nafizenim (EU) ¢. 376/2014.

Poskytovatel vypracuje ptirucku sluzeb pozemniho odbavovani a provozuje svou
¢innost v souladu s touto pfiruckou. Pfirucka obsahuje veskeré potifebné pokyny,
informace a postupy pro danou sluzbu, systém fizeni a pro personal sluzby k vykonu
jeho povinnosti.

OSTATNI

Provozovatel zajisti, Ze s vyjimkou nouzovych situaci, kdy se letadla odklanéji na nahradni
letisté, nebo za jinych podminek, jez jsou v kazdém jednotlivém ptipadé specifikovany,
nesm¢ji letiSt€¢ ani zadné jeho soucasti vyuzivat letadla, pro néz infrastruktura letisté ani
provozni postupy nejsou bézné urceny.
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1.2.

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.34.

PRILOHA VIII

Hlavni poZzadavky na ATM/ANS a na ridici letového provozu

VYUZIVANI VZDUSNEHO PROSTORU

Vsechna letadla s vyjimkou letadel vyuzivanych k ¢innostem podle ¢l. 2 odst. 3
pism. a) ve vSech fazich letu nebo na pohybové ploSe letist€¢ se provozuji v souladu
se spole¢nymi vSeobecnymi provoznimi pravidly a veSkerymi pouZzitelnymi postupy,
které byly stanoveny pro vyuzivani daného vzdusného prostoru.

Vsechna letadla s vyjimkou letadel vyuzivanych k ¢innostem podle ¢l. 2 odst. 3
pism. a) jsou vybavena pozadovanymi sou¢astmi a v souladu s tim také provozovana.
Soucasti, které se pouzivaji v ramci systému ATM/ANS, musi spliiovat také
pozadavky stanovené v oddile 3.

SLUZBY

Letecké informace a udaje poskytované uzivatelim vzduSného prostoru pro
ucely letové navigace

Udaje slouzici jako zdroj leteckych informaci maji dostateénou kvalitu, jsou Giplné a
aktualni a jsou poskytovany vcas.

Letecké informace jsou piesné, uplné, aktudlni, jednoznacné a dostate¢né spolehlivé
a podavaji se ve formatu vhodném pro uZivatele.

Siteni téchto leteckych informaci uZivatelaim vzduiného prostoru probihd véas a
pomoci dostate¢né spolehlivych a rychlych komunikaénich prosttedk chranénych
pfed timyslnym i neimyslnym ruSenim a poSkozenim.

Meteorologické informace

Udaje slouzici jako zdroj leteckych meteorologickych informaci maji dostate¢nou
kvalitu a jsou Uplné a aktualni.

Letecké meteorologické informace jsou v nejvyS$i mozné mirfe piesné, Uplné,
aktudlni, dostatecné spolehlivé a jednoznacné, aby odpovidaly potfebam uzivatell
vzdusného prostoru.

Sifeni téchto leteckych meteorologickych informaci uZivatelim vzduiného prostoru
probihé v¢as a pomoci dostatecné spolehlivych a rychlych komunikacnich prostredki
chranénych ptred rusenim a poskozenim.

Letové provozni sluzby

Udaje slouzici jako zdroj pro poskytovani letovych provoznich sluzeb jsou spravné,
UplIné a aktudlni.

Letové provozni sluzby jsou dostateCné piesné, Uplné, aktualni a jednoznacné, aby
odpovidaly bezpe¢nostnim potiebam uzivatelt.

Automatizované nastroje poskytujici informace nebo rady uzivatelim jsou naleZzité
projektovany, vyrobeny a udrzovany, aby byla zajiSténa jejich vhodnost k
zamyslenému ucelu.

Sluzby fizeni letového provozu a s nimi souvisejici procesy zajistuji nalezity
rozestup mezi letadly, na provozni ploSe letiSt€¢ zabraiuji stietim letadel s
prekazkami a je-li to vhodné, pomahaji zajistovat ochranu pted jinymi nebezpecimi
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2.3.5.

2.3.6.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

ve vzduchu; soucasné zajist'uji rychlou a véasnou koordinaci se vSemi prislusnymi
uzivateli a pfilehlymi ¢astmi vzdusného prostoru.

Komunikace mezi letovymi provoznimi sluzbami a letadly a mezi ptislusnymi
stanovisti letovych provoznich sluzeb je vcasnd, jasnd, spravnd a jednoznacna, je
chranéna pred Skodlivym ruSenim a probihd zptisobem, kterému vSichni zacastnéni
aktéfi bézné rozuméji, a pokud je to relevantni, potvrzuji jej.

Jsou zavedeny prostiedky pro detekci moznych stavii nouze a pro piipadné zahajeni
ucinné patraci a zachranné akce. Tyto prostiedky zahrnuji pfinejmenSim vhodné
vystrazné mechanismy, koordinacni opatfeni a postupy, prostfedky a personal
umoziujici efektivni pokryti oblasti odpovédnosti.

Komunikaéni sluzby

U komunikaénich sluzeb je dosazena a udrzovéana dostate¢na vykonnost, pokud jde o
jejich dostupnost, integritu, kontinuitu a vcasnost. Jsou rychlé a chranéné pied
poskozenim.

Naviga¢ni sluzby

U navigaénich sluZzeb je dosazena a udrzovana dostatecnd uroven vykonnosti s
ohledem na informace pro navadéni, urCovani polohy a, pokud se poskytuji, na
informace pro urCovani Casu. Kritéria vykonnosti zahrnuji pfesnost, integritu,
dostupnost a kontinuitu sluzby.

Piehledové sluzby

Ptehledové sluzby urcuji vzdjemnou polohu letadel ve vzduchu a dalSich letadel a
pozemnich dopravnich prostiedkl na letiStni plose, a to s dostatecnou vykonnosti,
pokud jde o jejich piesnost, integritu, kontinuitu a pravdépodobnost detekce.

Usporadani toku letového provozu

Taktické uspotfadani toka letového provozu na urovni Unie pouziva a poskytuje
dostatecné presné a aktualni informace o objemu a charakteru planovaného letového
provozu s dopadem na poskytovani sluzeb a koordinuje a projednava presmérovani
¢1 zpozd'ovani tokl letového provozu s cilem omezit riziko vzniku situaci pretizeni
ve vzduchu nebo na letistich. Uspofadani toku se provadi s cilem optimalizovat pii
vyuzivani vzdusného prostoru dostupnou kapacitu a zlepsSit postupy fizeni toku
letového provozu. Ridi se zasadami bezpecnosti, transparentnosti a efektivity
a zajistuje, aby byla kapacita poskytovana pruzné a véas v souladu s evropskym
naviga¢nim planem.

Opatieni uvedena v €l. 12 odst. 7 tykajici se usporadani toku letového provozu slouzi
k provoznim rozhodnutim pfijimanym poskytovateli letovych navigacnich sluzeb,
provozovateli leti§t’ a uZivateli vzduSného prostoru a upravuji tyto oblasti:

a)  planovani letu;

b)  vyuzivani dostupné kapacity vzdusného prostoru béhem vsech fazi letu véetné
pridélovani tratovych slott;

C)  uzivani smérovani trati vSeobecnym letovym provozem véetné:
—  vytvofeni jednotné pfirucky pro smérovani trati a letového provozu,

— moznosti k odklonu vSeobecného letového provozu od oblasti silného
letového provozu a
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2.8.

2.9.

3.2.

—  pravidel pro prioritu ohledné ptistupu vSeobecného letového provozu do
vzdu$ného prostoru, zejména v dob¢ silného letového provozu a krizi a

d) soulad mezi letovymi plany a leti$tnimi ¢asovymi intervaly a nezbytna
koordinace s piilehlymi oblastmi, podle situace.

Usporadani vzdusného prostoru

Vymezovani konkrétnich ¢asti vzdusného prostoru pro urcité vyuziti je sledovano,
koordinovano a v¢as vyhlasovdno, aby se za vSech okolnosti omezilo riziko ztraty
rozstupu mezi letadly. S ohledem na organizaci vojenskych ¢innosti a souvisejici
aspekty spadajici pod pravomoc ¢lenskych statd podporuje uspofadani vzdu$ného
prostoru rovnéz jednotné uplatiiovani koncepce pruzného vyuZzivani vzdusného
prostoru, jak ji popsala organizace ICAO a jak je provadéna podle nafizeni (ES)
C. (XXXX/XXX) o provadéni jednotného evropského nebe (pfepracované znéni) za
ucelem usnadnéni uspotfadani vzduSného prostoru a uspotradani letového provozu
V ramci spolecné dopravni politiky.

Organizace vzdus$ného prostoru

Usporadani vzduSného prostoru a letové postupy jsou pfed svym zavedenim a
vyuzivanim letadly fadné navrzeny, zhodnoceny a ovéieny.

SYSTEMY A SLOZKY
Obecné

Systémy a slozky ATM/ANS, které poskytuji souvisejici informace letadlim, z
letadel a na zemi, jsou fadné projektovany, vyrobeny, nainstalovany, udrzovany a
provozovany, aby byla zajisténa jejich vhodnost k zamySlenému tcelu.

Jedna se zejména o systémy a postupy, jez jsou nutné pro podporu téchto funkci
a sluzeb:

a)  usporadani vzdusného prostoru;
b)  usporadani toku letového provozu,;

c) letové provozni sluzby, zejména systémy zpracovani dat o letu, systémy
zpracovani kontrolnich dat a systémy rozhrani ¢lovék/stroj;

d) komunikace, véetné komunikace typu zemé-zemé/vesmir, vzduch-zemé a
vzduch-vzduch/vesmir;

e)  navigace;

f)  ptehledové sluzby;

g) letecké informacni sluzby;

h)  vyuzivani meteorologickych informaci;

i)  systémy a postupy pro vyuzivani meteorologickych informaci.
Integrita, vykonnost a spolehlivost systémii a sloZek

Integrita systému a slozek a jejich vykonnost v souvislosti s bezpecnosti odpovida
jejich zamysSlenému ucelu, at’ jiz jde o systémy a slozky v letadle, na zemi nebo ve
vesmirném prostoru. Dosahuji pozadované urovné provozni vykonnosti za vSech
predvidatelnych provoznich podminek a po celou dobu své provozni Zivotnosti.
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3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

3.4.

Systétmy a slozky ATM/ANS musi byt navrhovany, vytvafeny, udrzovany a
provozovany pomoci vhodnych a ovétenych postupii, aby byl vzdy a ve vSech
letovych fazich zajistén hladky a bezporuchovy provoz evropské sit¢ usporadani
letového provozu (EATMN). Hladky a bezporuchovy provoz je mozné vyjadiit
zejména jako predavani informaci, véetné relevantnich informaci o provoznim stavu,
jednotny vyklad informaci, srovnatelné postupy pii zpracovani a souvisejici postupy
umoziujici spolecné provozni Cinnosti schvalené¢ pro evropskou sit' uspofadani
letového provozu nebo pro jeji ¢asti.

Sitt EATMN, jeji systémy a jeji sloZzky musi na koordinovaném zakladé€ podporovat
nové schvalené aplatné provozni koncepce, které zlepSuji kvalitu, udrZitelnost
a efektivitu letovych navigaénich sluzeb, zejména pokud jde o bezpecnost a kapacitu.

Evropska sit’ fizeni letového provozu, jeji systémy a jeji slozky musi podporovat
postupné koordinovani Cinnosti mezi civilnim a vojenskym sektorem v rozsahu,
ktery je nutny pro efektivni fizeni vzdusného prostoru a toku letecké dopravy a pro
bezpe¢né a efektivni uZivani vzduSného prostoru vSemi uzZivateli na zakladé
koncepce pruzného uzivani vzdusného prostoru.

V zajmu dosazeni téchto cilli podporuje sit EATMN, jeji systémy a slozky vCasné
pfedavani spravnych a ucelenych informaci o vSech fazich letu mezi civilnimi a
vojenskymi UcCastniky, aniz jsou dotfeny bezpecnostni a obranné zajmy, vcetné
pozadavkil na divérnost.

Konstrukce systémi a slozek

Systémy a slozky jsou konstruovany tak, aby splnily pfislusné pozadavky na
bezpec€nost a ochranu pied protipravnimi Ciny.

Systémy a slozky, posuzované spolecné, zvlast a ve vzijemném vztahu, jsou

konstruovany tak, aby existovala nepifima umeérnost mezi pravdépodobnosti
celkového selhdni systému a zavaznosti jeho disledkl pro bezpecnost sluzeb.

Systémy a slozky, posuzované jednotlivé i ve vzijemné kombinaci, jsou
projektovany s ohledem na omezeni souvisejici s lidskymi schopnostmi a lidskou
vykonnosti.

Systémy a slozky jsou konstruovény tak, aby byly stejné jako data, jeZ prenaseji,
chranény ptfed tmyslnymi i neimyslnymi Skodlivymi interakcemi s vnitinimi i
vnéjsSimi prvky.

Personalu jsou jasnym, konzistentnim a jednoznacnym zplsobem poskytovany
informace nutné pro vyrobu, instalaci, provoz a udrzbu systémil a slozek, jakoz i
informace o nebezpecnych podminkach.

Kontinuita urovné sluzby

Urovné bezpeénosti systémil a slozek je tfeba béhem poskytovani sluzby i jakychkoli
modifikaci sluzby zachovat.

KVALIFIKACE RiDICICH LETOVEHO PROVOZU
Obecné

Osoba podstupujici vycvik jako fidici letového provozu nebo fidici letového provozu
— 74k je dostatecné vyzrald po strdnce vzdélani a télesného a dusevniho stavu, aby
mohla ziskat, uchovat si a prokéazat prislusné teoretické znalosti a praktické
dovednosti.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

4.4.

44.1.

4.4.2.

4.5.

Teoretické znalosti

Ridici letového provozu ziska a udrzi si Groven znalosti odpovidajici vykonavanym
ukolim a pfimétenou rizikim spojenym s danym typem sluzby.

Ziskani a udrzeni teoretickych znalosti se prokazuje pritbéZznym hodnocenim béhem
vycviku nebo vhodnymi zkouskami.

Udrzuje se odpovidajici troven teoretickych znalosti. Plnéni tohoto poZadavku se
prokazuje pravidelnym hodnocenim nebo pfezkuSovanim. Cetnost pfezkuSovani je
pfiméfena urovni rizika spojené¢ho s danym typem sluzby.

Praktické dovednosti

Ridici letového provozu ziskd a udrzuje své praktické dovednosti odpovidajici
ukollim, které vykonava. Tyto dovednosti jsou tmérné rizikiim spojenym s danym
typem sluzby a zahrnuji pfinejmensim tyto oblasti (pokud jsou tifeba pro provadéné
ukoly):

a)  provozni postupy,

b)  aspekty specifické pro vykonavané ukoly,
Cc) mimofadné a nouzové situace a

d)  lidské Cinitele.

Ridici letového provozu prokaze schopnost provadét piislusné postupy a ukoly se
stupném zpusobilosti, ktery odpovidé jeho tuloham.

Udrzuje se uspokojivd urovenn zptsobilosti v praktickych dovednostech. Plnéni
tohoto pozadavku se ovéfuje pravidelnym hodnocenim. Cetnost téchto hodnoceni je
pfiméfend slozitosti a urovni rizika, které souvisi s danym typem sluzby a plnénych
ukold.

Jazykové znalosti

Ridici letového provozu prokaZze schopnost hovofit a rozumét anglicky do té miry,
aby mohl G¢inn¢ komunikovat o konkrétnich pracovnich tématech, a to také v
nouzovych situacich, pfi¢emz tato schopnost musi zahrnovat jak komunikaci pouze
hlasem (telefonem/radiotelefonem), tak komunikaci pii osobnim styku.

Ve vsech ptipadech, kdy je to nutné pro ucely poskytovani letovych provoznich
sluzeb (ATS) ve vymezeném vzdusném prostoru, je fidici letového provozu rovnéz
schopen ve vySe uvedené mife hovofit narodnim jazykem nebo jazyky a rozumét jim.

Syntetickd vycvikova zarizeni

Syntetické vycvikové zafizeni, které se pouziva k praktickému vycviku v oblasti
situa¢niho povédomi a lidskych cCinitelti nebo pfi prokazovani, ze dovednosti byly
ziskdny nebo udrzeny, ma urovein vykonnosti umoziujici dostateéné¢ piesnou

simulaci pracovniho prostiedi a provoznich situaci, které odpovidaji provadénému
vycviku.
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4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.7.3.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

4.9.

4.9.1.

4.9.2.

Vycvikovy kurz

Vycvik se provadi prostfednictvim vycvikového kurzu, ktery miize sestavat z
teoretické a praktické vyuky, ve vhodnych piipadech vcetné vycviku na syntetickych
vycvikovych zatizenich.

Pro kazdy typ vycviku se vypracuje a schvali kurz.

Instruktori

Teoreticky vycvik provadéji ndlezité kvalifikovani instruktofi. Tito instruktofi:
a)  maji odpovidajici znalosti v oblasti, jez ma byt pfedmétem vycviku, a

b)  prokazou, Ze jsou schopni pouzivat pfislusné vycvikové postupy.

Vycvik praktickych dovednosti provadéji nélezité kvalifikovani instruktofi, ktefi
splnuji tyto predpoklady:

a)  spliuji pozadavky na teoretické znalosti a zkuSenosti odpovidajici vycviku,
ktery provadéii,
b)  prokazali, ze jsou schopni vyucovat a pouzivat piislusné vycvikové postupy,

C)  maji zkuSenosti s vycvikovymi postupy, které se tykaji postupu, jez maji byt
pfedmétem vycviku, a

d)  ucastni se pravidelného opakovaciho $koleni, aby bylo zajisténo udrzeni jejich
zpusobilosti k provadéni vycviku.

U instruktori vyucujicich praktické dovednosti se rovnéZ vyZaduje, aby byli v
soucasnosti nebo v minulosti opravnéni pracovat jako fidici letového provozu.

Hodnotitelé

Osoby odpovédné za posuzovani dovednosti fidicich letového provozu spliuji tyto
podminky:

a)  prokazaly, ze jsou schopny hodnotit vykonnost fidicich letového provozu a
provadét u téchto pracovnikl zkousky a kontroly, a

b)  ucastni se pravidelného obnovovaciho Skoleni, aby bylo zajisténo, ze jsou
standardy hodnoceni stale aktualni.

U hodnotitelt posuzujicich praktické dovednosti se rovnéz vyZzaduje, aby byli v
soucasnosti nebo v minulosti opravnéni pracovat jako fidici letového provozu v téch
oblastech, v nichz ma byt provedeno hodnoceni.

Zdravotni zpisobilost Fidiciho letového provozu

VSichni fidici letového provozu pravidelné prokazuji, Ze jsou zdravotné zpiisobili
uspokojivé vykonavat své ukoly. Plnéni tohoto pozadavku se prokazuje pomoci
odpovidajiciho posouzeni, pii kterém se bere v potaz mozné zhorseni dusevnich a
télesnych schopnosti v disledku starnuti.

Prokazani zdravotni zpusobilosti, ktera sestava z télesné a duSevni zplsobilosti,
zahrnuje prokéazani skutecnosti, Zze osoba poskytujici sluzbu tizeni letového provozu
(ATC) netrpi Zddnou nemoci ¢i zdravotnim postizenim, které ji znemoziuje:

a) tadné vykonavat nezbytné tkoly pii poskytovani sluzby ATC,
b)  kdykoli plnit pfidélené povinnosti nebo

C)  spravné vnimat podminky okolniho prostiedi.
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4.9.3.

5.2.

V ptipadech, kdy zdravotni zpusobilost nelze plné prokazat, mohou byt zavedena
zmiriiujici opatieni, ktera zajisti rovnocennou bezpecnost.

POSKYTOVATELE SLUZEB A VYCVIKOVE ORGANIZACE

Sluzby je mozné poskytovat pouze pii splnéni téchto podminek:

a)

b)

f)

9)

h)

provozovatel ma pifimo nebo prostiednictvim dohod s tietimi stranami
prostfedky nezbytné pro rozsah atcel sluzby. K témto prostiedkim patii
zejména: systémy, zafizeni véetné zdroje energie, struktura fizeni, personal,
vybaveni a jeho udrzba, dokumentace tikoli, odpovédnosti a postupii, piistup k
prislusnym udajtim a vedeni zdznam1,

poskytovatel sluzeb vypracuje a prubézné aktualizuje pfiru¢ky pro fizeni a
provozni pfirucky, které se tykaji poskytovani jeho sluzeb, a t€mito priruckami
se béhem provozu fidi. Tyto pfiru¢ky obsahuji vesSkeré pokyny, informace a
postupy potiebné pro provoz, systém fizeni a pro vykonavéani povinnosti
provozniho personalu,

podle typu provadéné ¢innosti a velikosti organizace musi poskytovatel sluzeb
zavést a udrzovat systém fizeni, ktery zajiStuje soulad s témito hlavnimi
pozadavky, fidit bezpecnostni rizika a musi se snazit o trvalé zdokonalovani
tohoto systému,

poskytovatel sluzeb vyuziva pouze nélezité kvalifikovany a vycvi€eny personal
a pro tento personal zavede a trvale provadi vycvikové a kontrolni programy,

poskytovatel sluzeb zavede formalni zplisoby kontaktu se vSemi zucastnénymi
subjekty, které mohou piimo ovlivnit bezpe€nost jeho sluzeb, s cilem zajistit
plnéni téchto hlavnich pozadavka,

poskytovatel sluzeb vypracuje a pouzivd plan pro feSeni nenadalych situaci,
ktery zahrnuje nouzové a mimotadné situace, které mohou nastat v souvislosti
s jeho sluzbami,

poskytovatel sluzeb ziidi systém hlaseni udalosti v ramci systému fizeni podle
pismene c) s cilem piispét k trvalému zlepSovani bezpecnosti. Systém hlaseni
udalosti musi byt v souladu s nafizenim (EU) ¢. 376/2014 a

poskytovatel sluzeb pfijme opatfeni, jeZ mu umozni ovefovat, ze vSechny

systémy a slozky, které provozuje, neustdle splituji vykonnostni pozadavky
souvisejici s bezpecnosti.

Sluzbu ATC je mozné poskytovat pouze pii splnéni téchto podminek:

a)

b)

prevence UuUnavy personalu poskytujiciho sluzbu ATC se provadi
prostiednictvim systému rozpisu sluzeb. Tento systém musi zahrnovat Casy
sluzeb, Cas straveny ve sluzbé a piizpisobené délky odpocinku. Omezeni
stanovena v rdmci systému rozpisu sluzeb zohledni dilezité faktory ptispivajici
ke vzniku Unavy, zejména nedostatek spanku, naruseni 24hodinovych cyklu,
praci v noci, kumulativni dobu sluzby v danych casovych obdobich a také
sdileni ptidélenych ukolti mezi personalem,

prevence stresu persondlu poskytujictho sluzbu ATC se provadi
prostfednictvim vzdélavacich a preventivnich programi,
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5.3.

5.4.

6.2.

c) poskytovatel sluzeb ATC ma zavedeny postupy pro ovéfovani, ze personal
poskytujici sluzby ATC nema zhorSeny kognitivni Gisudek nebo nedostatecnou
zdravotni zptsobilost a

d) poskytovatel sluzeb ATC bere pii planovani a b&hem provozu ohled na
provozni a technickd omezeni, jakoz i zasady souvisejici s lidskymi Ciniteli.

Komunikaéni, navigacni a piehledové sluzby je mozné poskytovat pouze pii splnéni

této podminky:

Poskytovatel sluzeb informuje pfislusné uzivatele vzdusného prostoru a stanovisté

ATS prubézné a v€as o provoznim stavu svych sluzeb poskytovanych pro tcely ATS
(a 0 jeho zménach).

Vycvikové organizace

Organizace provadéjici vycvik persondlu poskytujiciho sluzbu ATC spliluje tyto

pozadavky:

a) mit vSechny prostiedky nezbytné pro rozsah povinnosti spojenych s jeji
¢innosti. Tyto prostfedky zahrnuji mimo jiné toto: zafizeni, personal, vybaveni,
metodika, dokumentace ukoll, povinnosti a postupil, piistup k ptisluSnym
udajim a vedeni zaznamii,

b) podle typu poskytovaného vycviku a velikosti organizace musi zavést a
udrzovat systém fizeni, ktery zajiStuje soulad s témito hlavnimi pozadavky,
fidit bezpecnostni rizika a snazit se o trvalé zdokonalovani tohoto systému a

c) podle potieby uzavirat dohody s jinymi pfisluSnymi organizacemi s cilem
zajistit trvalé plnéni téchto hlavnich pozadavkda.

LETECTi LEKARI A LETECKA ZDRAVOTNI STREDISKA
Letecti 1ékari

Letecky 1¢kat musi:

a)  mit kvalifikaci a licenci k vykonu Iékaiské praxe,

b)  absolvovat Skoleni v oblasti leteckého 1ékafstvi a pravidelné opakovaci Skoleni
Vv oblasti leteckého 1ékafstvi, aby se zajistilo, Ze budou normy pro posuzovani
zdravotni zpusobilosti stale aktualni, a

c)  ziskat praktické znalosti a zkuSenosti o podminkach, v nichz fidici letového
provozu plni své povinnosti.

Letecka zdravotni stiediska

Letecka zdravotni stiediska musi spliiovat tyto podminky:

a)  musi mit vSechny prostfedky nezbytné pro rozsah povinnosti spojenych s jejich
vysadnimi pravy. Tyto prostiedky zahrnuji mimo jiné toto: zafizeni, personal,
vybaveni, nastroje a materialy, dokumentace ukoll, odpovédnosti a postupt,
ptistup k pfislusnym udajim a vedeni zdznamd,

b)  podle typu provadéné Cinnosti a velikosti organizace musi organizace zavést a
udrzovat systém fizeni, ktery zajistuje soulad s témito hlavnimi pozadavky,
fidit bezpe€nostni rizika a musi se snazit o trvalé¢ zdokonalovani tohoto
systému a
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c)

podle potieby uzaviit dohody s jinymi piisluSnymi organizacemi s cilem
zajistit trvalé dodrzovani téchto pozadavka.
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b)

2.1.

PRILOHA IX

Hlavni poZadavky na bezpilotni letadla

HLAVNI POZADAVKY NA PROJEKTOVANI, VYROBU, UDRZBU A PROVOZ
BEZPILOTNICH LETADEL

Osoba provozujici bezpilotni letadlo musi znat pouzitelné predpisy Unie
a vnitrostatni pfedpisy relevantni pro zamys$leny provoz, zejména pokud jde o
bezpecnost, soukromi, ochranu udaji, pravni odpoveédnost, pojisténi, ochranu pied
protipravnimi ¢iny nebo ochranu Zivotniho prostfedi. Dana osoba musi byt schopna
zajistit bezpecny provoz a bezpecné oddéleni bezpilotniho letadla od osob na zemi a
od ostatnich uzivatelti vzdusného prostoru. To zahrnuje obeznamenost s provoznimi
pokyny vyrobce a s veskerymi piislusnymi funkcemi bezpilotniho letadla, jakoz i s
pouzitelnymi pravidly 1étani a postupy ATM/ANS.

Bezpilotni letadlo musi byt navrzeno a konstruovano tak, aby plnilo svou funkci
a mohlo byt provozovano, sefizovano a udrZzovano, aniz by byli lidé vystaveni riziku,
pokud uvedeny provoz probiha za podminek, pro néz bylo letadlo navrZeno.

Je-li nezbytné zmirnovat rizika souvisejici s bezpecnosti, soukromim, ochranou
osobnich udajii, ochranou pfed protipravnimi ¢iny nebo ochranou Zzivotniho
prostiedi, musi mit bezpilotni letadlo odpovidajici a specifické prvky a funkce, které
zohlednuji zdsady soukromi a ochrany osobnich udaji jiz na Grovni navrhu a na
urovni standardniho nastaveni ochrany udaju. Podle potfeby musi uvedené prvky a
funkce zajistovat snadnou identifikaci letadla, povahy auéelu provozu a musi
zajistovat dodrzeni pouZitelnych omezeni, zakazi nebo podminek, zejména pokud
jde o provoz v konkrétni zeméepisné oblasti, provoz nad urcitou vzdalenost od pilota
nebo v urcitych nadmoiskych vyskach.

DODATECNE HLAVNI POZADAVKY NA PROJEKTOVANI, VYROBU, UDRZBU A PROVOZ
BEZPILOTNICH LETADEL UVEDENE V CL. 46 ODST. 1 A2

Aby byla pti provozu bezpilotniho letadla zajisténa uspokojiva uroven bezpec¢nosti
pro 0soby na zemi a ostatni uzivatele vzdusného prostoru, musi byt podle potieby s
ohledem na uroven rizika provozu splnény nasledujici pozadavky:

Letova zptisobilost

a)  Bezpilotni letadla musi mit konstruk¢ni vlastnosti nebo detaily, které se v praxi
ukazaly jako bezpecné pro pilota nebo pro tfeti strany nazemi nebo
ve vzduchu.

b)  Bezpilotni letadla musi vykazovat integritu vyrobku, jeZ je za vSech
predpokladanych letovych podminek imérna riziku.

c)  Bezpilotni letadlo musi byt podle potieby bezpecné fiditelné a manévrovatelné
za vSech pfedpokladanych provoznich podminek, a to 1 po piipadné poruse
jednoho nebo ptipadné vice systémtl. Musi byt nalezité¢ zohlednény otazky
lidského faktoru, zejména dostupné znalosti o faktorech umoziujicich
bezpeény provoz technologii ¢lovékem.

d)  Bezpilotni letadlo, vybaveni a souvisejici jiné nez zastavéné vybaveni, véetné
pohonnych systému a vybaveni pro fizeni bezpilotnich letadel na dalku, musi
fungovat tak, jak je urCeno pro jakékoli ptedvidatelné provozni podminky
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2.2.

9)

h)

v ramci veskerého provozu, pro ktery bylo letadlo navrzeno, a dostatecné
mimo né;.

Bezpilotni letecké systémy, vybaveni a souvisejici jiné nez zastavéné vybaveni,
véetné pohonnych systémi a vybaveni pro fizeni bezpilotnich letadel na dalku,
uvazovany samostatné a ve vztahu jednoho k druhému, musi byt konstruovany
tak, aby pravdépodobnost poruchového stavu a zavaznost jeho ucinku na osoby
na zemi a na ostatni uzivatele vzdusného prostoru byly tmérné riziku daného
provozu posuzovanému na zakladé zasad stanovenych v ¢l. 4 odst. 2.

Veskeré vybaveni pro fizeni bezpilotnich letadel na dalku, jez je zapojeno do
provozu, musi usnadnovat jak letovy provoz, tak moZnosti situacniho
povédomi a zvladani jakékoli ocekavatelné situace a nouzovych stavi.

Organizace odpovédna za vyrobu nebo uvadéni bezpilotniho letadla na trh
musi provozovateli bezpilotniho letadla a ptfipadné organizaci udrzby
poskytnout informace o druzich provozu, pro néz je bezpilotni letadlo
navrzeno, spolu s omezenimi a informacemi nezbytnymi pro jeho bezpecny
provoz, vcetné provozni a environmentalni vykonnosti, omezeni letové
zpusobilosti a nouzovych postupi. Tyto informace se poskytnou jasnym,
konzistentnim a jednoznaénym zptisobem. Operacni schopnosti bezpilotniho
letadla, které¢ mtize byt vyuzivano pii provozu, jenz nevyzaduje osvédceni nebo
prohldseni, musi byt omezeny tak, aby byla dodrzena pravidla vzdu$ného
prostoru pouzitelna pro takovy provoz.

Organizace zapojené do projektovani bezpilotnich letadel, motora a vrtuli
pifijmou preventivni opatfeni, aby minimalizovaly nebezpec¢i vznikajici za
podminek — jak internich, tak externich viéi bezpilotnim letadlim a jejich
systétmiim — u nichz zkuSenosti ukazaly, Ze maji dopad na bezpec¢nost. To
zahrnuje ochranu proti interferenci elektronickymi prostredky.

Vysledkem vyrobnich postupli, materidlli a soucasti pouzitych k vyrob¢
bezpilotniho letadla musi byt piiméfené a opakovatelné vlastnosti a vykony,
které jsou v souladu s konstrukénimi vlastnostmi.

Organizace

Organizace zapojené do projektovani, vyroby, udrzby a provozu bezpilotnich letadel,
souvisejicich sluzeb a vycviku musi spliovat tyto podminky:

a)

b)

Organizace musi mit veskeré prostiedky nezbytné pro rozsah svych praci
amusi zajistit soulad s hlavnimi pozadavky a odpovidajicimi provadécimi
pravidly stanovenymi v souladu s ¢lankem 47, které jsou relevantni pro jeji
¢innost.

Organizace musi zavést audrzovat systém fizeni, ktery zajistuje soulad s
relevantnimi hlavnimi pozadavky, fidit bezpecnostni rizika a musi se snazit o
trvalé zdokonalovani tohoto systému. Tento systém fizeni musi byt vhodny pro
druh ¢innosti a velikost dané organizace.

Organizace musi zfidit systém hlaSeni udélosti Vv ramci systému fizeni
bezpecnosti s cilem piispét k trvalému zlepSovani bezpecnosti. Systém hlaseni
udalosti musi byt vsouladu s nafizenim (EU) ¢&. 376/2014. Tento systém
hlaSeni musi byt vhodny pro druh ¢innosti a velikost dané organizace.

Je-li to na misté, musi organizace uzaviit dohody s jinymi organizacemi
s cilem zajistit trvalé dodrzovani relevantnich hlavnich pozadavk.
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2.3.

2.4,

Osoby provozujici bezpilotni letadla

Osoba provozujici bezpilotni letadlo mé pozadované znalosti a dovednosti nezbytne
K zajisténi bezpecnosti provozu a piiméfené riziku spojenému s danym typem
provozu. Tato osoba rovnéz prokaze zdravotni zpusobilost, je-li to nezbytné pro
zmirnéni rizik spojenych s danym provozem.

Provoz

Provozovatel bezpilotniho letadla je odpovédny za provoz a musi piijmout veskera
vhodné opatieni k zajisténi bezpecnosti provozu.

Let musi byt proveden v souladu s pfisluSnymi pravnimi a spravnimi predpisy
a postupy vztahujicimi se kplnéni jeho povinnosti, pfedepsanymi pro oblast,
vzdus$ny prostor, leti§t¢ €1 mista, jejichz vyuziti se planuje, a je-li to na misté, v
souladu se souvisejicimi systémy ATM/ANS.

a)  Pii provozu bezpilotnich letadel musi byt zajisténa bezpecnost tfetich stran
na zemi a ostatnich uzivateli vzdu$ného prostoru a musi byt minimalizovana
rizika zpisobena nepiiznivymi vn&js§imi nebo vnitinimi podminkami, véetné
podminek prostiedi, a to udrzovanim vhodného rozstupu a vzdalenosti béhem
vSech fazi letu.

b)  Bezpilotni letadlo mize byt provozovano, pouze pokud je zpusobilé k letu a
vybaveni a ostatni soucasti a sluzby nezbytné pro zamySleny provoz jsou
k dispozici a provozuschopné.

c) Provozovatel bezpilotniho letadla musi zajistit, aby letadlo mélo nezbytné
vybaveni pro komunikaci, navigaci, pfehled, detekci a vyhnuti, jakoz i jakékoli
jiné vybaveni, které je povaZovano za nezbytné pro bezpe¢nost zamysleného
letu, s ohledem na povahu provozu, ptedpisy pro letecky provoz a pravidla
1étani pouzitelnd béhem kterékoli faze letu.

HLAVNI POZADAVKY V OBLASTI ZIVOTNIHO PROSTREDI NA BEZPILOTNI LETADLA

Bezpilotni letadla spliuji pozadavky na environmentalni vykonnost stanovené
v ptiloze III.
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PRILOHA X
Srovnavaci tabulka

Nafizeni (ES) & 216/2008

Toto nafizeni

Cl. 1 odst. 1 Cl.2 odst. 1a2
CL. 1 odst. 2 Cl. 2 odst. 3
CL 1 odst. 3 CL. 2 odst. 5
Clanek 2 Clanek 1
Clanek 3 Clanek 3
Cl. 4 odst. 1 pism. a) Cl. 2 odst. 1 pism. a)
Cl. 4 odst. 1 pism. b) Cl. 2 odst. 1 pism. b) bod i)
Cl. 4 odst. 1 pism. c) Cl. 2 odst. 1 pism. b) bod ii)
Cl. 4 odst. 1 pism. d) Cl. 2 odst. 1 pism. c)
Cl. 4 odst. 2 Cl. 2 odst. 2
Cl. 4 odst. 3 Cl. 2 odst. 1 pism. b) a c)
Cl. 4 odst. 3a Cl. 2 odst. 1 pism. d) a €) a odst. 2
--- Cl. 2 odst. 6
Cl. 4 odst. 3b Cl. 2 odst. 7
Cl. 4 odst. 3¢ Cl. 2 odst. 1 pism. g) a odst. 2
Cl. 4 odst. 4a5 Cl. 2 odst. 3 pism. d)
Cl. 4 odst. 6
. Cl. 2 odst. 4
— Clanek 4
--- Clanek 5
Clének 6
--- Clanek 7
Clének 8
41

CS



CS

Cl. 5 odst.

1,2a3

Clanky 9 az 16

CL. 5 odst. 4 pism. a) a b)

Cl. 17 odst. 2

Cl. 5 odst. 4 pism. c)

Cl. 17 odst. 1 pism. b)

Cl. 17 odst. 1 pism. a)

CL 5 odst. 5 Clanek 18

Cl. 5 odst. 6 Clanek 4

Clanek 6 Clanky 9 az 11

Cl. 7 odst. 1 a2 Clanky 19 a 20

Cl. 8 odst. 4 Clanek 21

Cl. 7 odst. 3 az 7 Clanky 22 az 25

Cl. 8 odst. 1 az 3 Clanek 26, ¢l. 27 odst. 1 a 2
--- CL 27 odst. 3

Cl. 8 odst. 5 Clanek 28

Cl. 8 odst. 6 Clanek 4

Cl. 8a odst. 1 az 5 Clanky 29 az 34

Cl. 8a odst. 6 Clanek 4

Cl. 8b odst. 1 az 6 Clanek 35 az ¢l. 39 odst. 2
Cl. 8b odst. 7 Cl. 39 odst. 3 a ¢lanek 4
Cl. 8c odst. 1 az 10 Clanky 40 az 44

Cl. 8c odst. 11 Clanek 4

Clanky 45 az 47

Clanek 9 Clanky 48 az 50

Cl. 10 odst. 1 az 3 Cl. 51 odst. 1 a2

--- CL 51 odst. 3 az 5

Cl. 10 odst. 4 Cl. 51 odst. 6

Cl. 51 odst. 7az 9
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CL. 10 odst. 5

Cl. 51 odst. 10

Clanek 52

Clanek 53

Clanek 54

Clanek 55

Cl. 11 odst. 1 aZ 3

Cl. 56 odst. 1 az 3

Cl. 11 odst. 4 az odst. 5b

Cl. 11 odst. 6 Cl. 56 odst. 4

ClL 12 odst. 1 Clanek 57

Cl. 12 odst. 2

Clanek 13 Clanek 58

Cl. 14 odst. 1 az 3 Clanek 59

Cl. 14 odst. 4 az 7 Clanek 60

Clanek 15 Clanek 61

Clanek 16 Clanek 62

Clanek 63

Clanek 17 Clanek 64

Clanek 18 Cl. 65 odst. 1 az 5
Clanek 19 Cl. 65 odst. 1 az 5
Clanek 20 Clanek 66

Clanek 21 Clanek 67

Cl. 22 odst. 1 Cl. 65 odst. 6

Cl. 22 odst. 2 Cl. 65 odst. 7
Clanek 22a Clanek 68

Clanek 22b Clanek 69

Clanek 23 Cl. 70 odst. 1 a 2
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Cl. 70 odst. 3

Clanky 24 a 54 Clanek 73
Clanek 25 Clanek 72
Clanek 26 Clanek 74
--- Clanek 75
Clanek 76

Cl. 77 odst. 1 az 3

Cl. 77 odst. 4 a7 6

Clanek 78

Clanek 79

Clanek 80

Cl.28 odst. 1a 2

Cl.81 odst. 1a 2

Cl. 81 odst. 3

Cl.28 odst. 3a 4

Cl. 81 odst. 4a5

Cl.29 odst. 1a 2

Cl.82 odst. 1a 2

Cl. 29 odst. 3

Clanek 30 Clanek 83

Clanek 31 Clanek 84

Cl. 32 odst. 1 Cl. 108 odst. 3
Cl. 32 odst. 2 Cl. 108 odst. 5
Clanek 33 Cl. 85 odst. 1 az 5
Cl. 85 odst. 6

Cl. 34 odst. 1 Cl. 86 odst. 1 a2

Cl. 86 odst. 3

Cl.34 odst.2a 3

Cl. 86 odst. 4a 5

Clanek 35

Clanek 87
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Clanek 36

Clanek 88

Cl.37 odst. 1 a7 3

Cl. 89 odst. 1 az 3

Cl. 89 odst. 4

Clanek 90

Cl.38 odst. 1 az 3

C1. 91 odst. 1 az 3

— Cl. 91 odst. 4
Clanek 39

Clanek 92
Clanek 40 Clanek 93
Clanek 41 Clanek 94
Clanek 42 Clanek 95
Clanek 43 Clanek 96
Clanek 44 Clanek 97
Clanek 45 Clanek 98
Clanek 46 Clanek 99
Clanek 47 Clanek 100
Clanek 48 Clanek 101
Clanek 49 Clanek 102
Clanky 50 a 51 Clanek 103
Cl. 52 odst. 1 az 3 Clanek 104
Cl. 52 odst. 4 Cl. 65 odst. 6

Cl.53 odst. 1a 2

Cl. 105 odst. 1a 2

Cl. 53 odst. 3 Cl. 65 odst. 6

Clanek 54 Clanek 73

Clanek 55 Clanek 71

Clanek 56 Clanek 106
45

CS



Clanek 57

Clanek 107

Cl. 58 odst. 1a 2

Cl. 108 odst. 1 a 2

Cl. 58 odst. 3

Cl. 108 odst. 4

Cl. 58 odst. 4

Cl. 121 odst. 2

Cl. 59 odst. 1 az 4

C1. 109 odst. 1 az 4

Cl1. 109 odst. 5

Cl. 59 odst. 5az 11

C1. 109 odst. 6 az 12

Clanek 60 Clanek 110
Clanek 61 Clanek 111
Clanek 112
Clanek 62 Clanek 113
Clanek 63 Clanek 114

Cl. 64 odst. 1 a7 5

Cl. 115 odst. 1 a7 5

Cl. 115 odst. 6

Clanek 65 Clanek 116
Clanek 65a ---

Clanek 117
Clanek 66 Clanek 118
Clanek 119
Clanek 67 -

Clanek 68 Clanek 120
Cl. 121 odst. 1
Cl. 58 odst. 4 Cl. 121 odst. 2
Clanek 69

Clanek 122
— Clanek 123
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Clanek 124

Clanek 125

Clanek 126

Clanek 70

Clanek 127
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	5. Přístroje, údaje a vybavení
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	6.1. Letadlo se nesmí provozovat, pokud:
	6.2. Před každým letem nebo sérií návazných letů se letadlo musí prohlédnout v rámci předletové prohlídky, aby se zjistilo, zda je připraveno pro zamýšlený let.
	6.3. Letadlo se nesmí provozovat, pokud není po údržbě uvolněno do provozu kvalifikovanými osobami nebo organizacemi. Podepsané uvolnění do provozu musí obsahovat zejména základní údaje o provedené údržbě.
	6.4. Záznamy nezbytné k prokázání letové způsobilosti a statusu slučitelnosti letadla se životním prostředím musí být uchovávány po dobu odpovídající příslušným požadavkům na zachování letové způsobilosti, dokud nejsou uvedené informace nahrazeny nový...
	6.5. Všechny změny a opravy musí splňovat základní požadavky na letovou způsobilost a případně na slučitelnost výrobků se životním prostředím. Průkazné údaje dokládající splnění požadavků na letovou způsobilost a požadavků na slučitelnost výrobků se ž...
	6.6. Je odpovědností provozovatele zajistit, aby třetí strana provádějící údržbu dodržela požadavky provozovatele na bezpečnost a ochranu proti protiprávním činům.

	7. Členové posádky
	7.1. Počet členů posádky a její složení musí být stanoveny při zohlednění:
	7.2. Velitel letadla musí mít pravomoc vydat všechny příkazy a přijmout všechna odpovídající opatření pro zajištění provozu a bezpečnosti letadla a osob nebo majetku přepravovaného v letadle.
	7.3. V případě nouzové situace, která ohrožuje provoz nebo bezpečnost letadla nebo osoby na palubě, musí velitel letadla přijmout veškerá opatření, která považuje za nezbytná v zájmu bezpečnosti. Pokud taková opatření zahrnují porušení místních předpi...
	7.4. Mimořádné nebo nouzové situace nesmějí být simulovány, pokud jsou přepravováni cestující nebo náklad.
	7.5. Žádný z členů posádky nesmí dovolit, aby se jeho plnění úkolů/rozhodování zhoršilo do takové míry, že by to narušilo bezpečnost letu v důsledku únavy, mimo jiné s přihlédnutím k nahromadění únavy, nedostatku spánku, počtu nalétaných úseků, nočníc...
	7.6. Člen posádky nesmí plnit přidělené povinnosti na palubě letadla, pokud je pod vlivem psychoaktivních látek nebo alkoholu nebo pokud není způsobilý v důsledku poranění, únavy, léků, onemocnění nebo z jiných podobných příčin.

	8. Další požadavky na provoz pro obchodní účely a jiný provoz, na nějž se vztahuje požadavek získat osvědčení nebo předložit prohlášení
	8.1. Provozování pro obchodní účely a jiný provoz, na nějž se vztahuje požadavek získat osvědčení nebo předložit prohlášení, se nesmí provádět, pokud nejsou splněny tyto podmínky:
	8.2. Provozování se musí provádět výhradně v souladu s provozní příručkou provozovatele. Taková příručka musí obsahovat všechny nezbytné pokyny, informace a postupy pro všechna provozovaná letadla a pro provozní personál k plnění jeho povinností. Musí...
	8.3. Provozovatel podle potřeby stanoví postupy pro minimalizaci dopadu rušivého chování pasažérů na bezpečný letový provoz.
	8.4. Provozovatel musí vytvořit a udržovat bezpečnostní programy upravené podle daného letadla a druhu provozu, především včetně:
	8.5. Pokud mohou mít bezpečnostní opatření nepříznivý dopad na bezpečnost provozu, musí být vyhodnocena rizika a vytvořeny odpovídající postupy pro snížení bezpečnostních rizik, což může vyžadovat použití speciálního vybavení.
	8.6. Provozovatel musí určit jednoho pilota z letové posádky jako velitele letadla.
	8.7. Prostřednictvím systému zvládání únavy se musí zabránit vzniku únavy. Pro lety nebo série letů se musí v rámci takového systému přidělit doby letu, doba letové služby, povinné a upravené doby odpočinku. Omezení stanovená v rámci systému zvládání ...
	8.8. Provozovatel musí zajistit, aby úkoly uvedené v bodě 6.1 a popsané v bodech 6.4 a 6.5 kontrolovala organizace odpovědná za řízení zachování letové způsobilosti, která musí splňovat požadavky přílohy II bodu 3.1 a přílohy III bodů 7 a 8.
	8.9. Provozovatel musí zajistit, aby uvolnění do provozu vyžadované podle bodu 6.3 vystavila organizace kvalifikovaná pro údržbu výrobků, letadlových částí a jiného než zastavěného vybavení. Tato organizace musí splňovat požadavky přílohy II bodu 3.1.
	8.10. Organizace uvedená v bodě 8.8 vytvoří organizační příručku poskytující pokyny pro potřeby příslušného personálu, která popisuje všechny postupy dané organizace pro zachování letové způsobilosti.

	1. Fyzické charakteristiky, infrastruktura a vybavení
	1.1. Pohybová plocha
	1.1.1. Letiště mají vyznačenou plochu pro přistání a vzlet letadel, která splňuje tyto podmínky:
	1.1.2. Je-li zřízeno více přistávacích a vzletových ploch, jsou tyto plochy uspořádány takovým způsobem, aby nepředstavovaly pro provoz letadel nepřijatelné riziko.
	1.1.3. Stanovená přistávací a vzletová plocha je obklopena vymezenými plochami. Tyto plochy mají chránit letadla, která nad nimi během vzletu nebo přistání přelétají, nebo zmírnit následky neúmyslného přistání před prahem dráhy, vyjetí do strany nebo ...
	1.1.4. Ty letištní plochy včetně jejich bezprostředního okolí, které mají sloužit k pojíždění nebo parkování letadel, jsou konstruovány tak, aby umožňovaly bezpečný provoz letadel, která je mají používat, a to za všech podmínek, pro něž jsou plánovány...
	1.1.5. Ostatní infrastruktura sloužící provozu letadel je projektována tak, aby pro letadla, která ji používají, nepředstavovala nepřijatelné riziko.
	1.1.6. Konstrukce, budovy, zařízení nebo skladovací prostory jsou umístěny a projektovány tak, aby pro provoz letadel nepředstavovaly nepřijatelné riziko.
	1.1.7. Je třeba zajistit vhodné prostředky k tomu, aby se na pohybovou plochu nemohly dostat nepovolané osoby, nepovolaná vozidla ani zvířata natolik veliká, že by mohla pro provoz letadel představovat nepřijatelné riziko, aniž by tím byly dotčeny vni...

	1.2. Prostor bez překážek
	1.2.1. Na ochranu letadel blížících se k letišti za účelem přistání nebo na ochranu letadel při odletu z něj jsou stanoveny příletové a odletové tratě nebo prostory. Tyto tratě nebo prostory zajišťují letadlům potřebný prostor bez překážek nacházející...
	1.2.2. Tento prostor bez překážek odpovídá fázi letu a druhu prováděných úkonů. Přitom je třeba vzít v úvahu zařízení sloužící k určení polohy letadla.

	1.3. Vizuální a nevizuální prostředky a vybavení letiště
	1.3.1. Prostředky odpovídají svému účelu, jsou rozeznatelné a poskytují uživateli za všech předpokládaných provozních podmínek jednoznačné informace.
	1.3.2. Vybavení letiště plní za všech předvídaných provozních podmínek svou funkci. V provozních podmínkách ani při výpadku nepředstavuje vybavení letiště nepřijatelné riziko pro bezpečnost letectví.
	1.3.3. Prostředky a jejich elektrické napájení jsou konstruovány tak, aby jejich výpadek neměl za následek, že se uživatelům dostanou neodpovídající, zavádějící nebo nedostatečné informace nebo že dojde k výpadku některé služby zásadního významu.
	1.3.4. Tyto prostředky jsou vhodným způsobem chráněny před poškozením nebo poruchou.
	1.3.5. Výkonnost leteckých komunikačních, navigačních ani přehledových systémů neruší ani nepříznivě neovlivňují zdroje záření nebo přítomnost pohyblivých či pevných objektů.
	1.3.6. Příslušnému personálu jsou poskytnuty informace o provozu a používání vybavení letiště, včetně jasného uvedení podmínek, které by mohly pro bezpečnost letecké dopravy představovat nepřijatelná rizika.

	1.4. Údaje o letišti
	1.4.1. Je nutné shromáždit a průběžně aktualizovat údaje o letišti a dostupných službách.
	1.4.2. Tyto údaje jsou přesné, čitelné, úplné a jednoznačné. Je třeba zachovat příslušné úrovně integrity.
	1.4.3. Údaje jsou uživatelům a příslušným poskytovatelům ANS k dispozici včas a jsou jim předávány dostatečně bezpečnou a rychlou komunikační cestou zajišťující jejich úplnost.


	2. Provoz a řízení
	2.1. Povinnosti provozovatele letiště
	2.2. Systémy řízení
	2.2.1. Podle typu prováděné činnosti a velikosti organizace musí provozovatel letiště zavést a udržovat systém řízení, který zajišťuje soulad s těmito hlavními požadavky, řídit bezpečnostní rizika a musí se snažit o trvalé zdokonalování tohoto systému.
	2.2.2. Provozovatel letiště zřídí systém hlášení událostí v rámci systému řízení podle bodu 2.2.1 s cílem přispět k trvalému zlepšování bezpečnosti. Analýz informací z tohoto systému hlášení událostí se podle situace účastní i strany uvedené v bodě 2....
	2.2.3. Provozovatel letiště vypracuje letištní příručku, jíž se řídí provoz na letišti. Příručka obsahuje potřebné pokyny, informace a postupy pro letiště, systém řízení a pro provozní personál k výkonu jeho povinností.


	3. Okolí letišť
	3.1. Vzdušný prostor kolem pohybových ploch letiště je zabezpečen před překážkami tak, aby umožňoval zamýšlený provoz letadel bez toho, že by kolem letiště vznikaly překážky, které by představovaly nepřijatelné riziko. Jsou proto vytvořeny, zavedeny a...
	3.2. Je třeba sledovat nebezpečí vyplývající z lidské činnosti a využívání půdy, zejména ta, která jsou uvedena níže. Je třeba posoudit rizika, která z nich vyplývají, a podle situace je zmírnit:
	3.3. Pro případ nouzových událostí v okolí letiště je vypracován pohotovostní plán místního společenství.

	4. Služby pozemního odbavování
	4.1. Povinnosti poskytovatele služeb pozemního odbavování
	4.2. Systémy řízení
	4.2.1. Podle typu prováděné činnosti a velikosti organizace poskytovatel zavede a udržuje systém řízení, který zajišťuje soulad s těmito hlavními požadavky a řízení bezpečnostních rizik, a musí se snažit o trvalé zdokonalování tohoto systému.
	4.2.2. Poskytovatel zřídí systém hlášení událostí v rámci systému řízení podle bodu 4.2.1 s cílem přispět k trvalému zlepšování bezpečnosti. Analýz informací z tohoto systému hlášení událostí se podle situace účastní i strany uvedené v bodě 4.1 písm. ...
	4.2.3. Poskytovatel vypracuje příručku služeb pozemního odbavování a provozuje svou činnost v souladu s touto příručkou. Příručka obsahuje veškeré potřebné pokyny, informace a postupy pro danou službu, systém řízení a pro personál služby k výkonu jeho...


	5. Ostatní
	1. Využívání vzdušného prostoru
	1.1. Všechna letadla s výjimkou letadel využívaných k činnostem podle čl. 2 odst. 3 písm. a) ve všech fázích letu nebo na pohybové ploše letiště se provozují v souladu se společnými všeobecnými provozními pravidly a veškerými použitelnými postupy, kte...
	1.2. Všechna letadla s výjimkou letadel využívaných k činnostem podle čl. 2 odst. 3 písm. a) jsou vybavena požadovanými součástmi a v souladu s tím také provozována. Součásti, které se používají v rámci systému ATM/ANS, musí splňovat také požadavky st...

	2. Služby
	2.1. Letecké informace a údaje poskytované uživatelům vzdušného prostoru pro účely letové navigace
	2.1.1. Údaje sloužící jako zdroj leteckých informací mají dostatečnou kvalitu, jsou úplné a aktuální a jsou poskytovány včas.
	2.1.2. Letecké informace jsou přesné, úplné, aktuální, jednoznačné a dostatečně spolehlivé a podávají se ve formátu vhodném pro uživatele.
	2.1.3. Šíření těchto leteckých informací uživatelům vzdušného prostoru probíhá včas a pomocí dostatečně spolehlivých a rychlých komunikačních prostředků chráněných před úmyslným i neúmyslným rušením a poškozením.

	2.2. Meteorologické informace
	2.2.1. Údaje sloužící jako zdroj leteckých meteorologických informací mají dostatečnou kvalitu a jsou úplné a aktuální.
	2.2.2. Letecké meteorologické informace jsou v nejvyšší možné míře přesné, úplné, aktuální, dostatečně spolehlivé a jednoznačné, aby odpovídaly potřebám uživatelů vzdušného prostoru.
	2.2.3. Šíření těchto leteckých meteorologických informací uživatelům vzdušného prostoru probíhá včas a pomocí dostatečně spolehlivých a rychlých komunikačních prostředků chráněných před rušením a poškozením.

	2.3. Letové provozní služby
	2.3.1. Údaje sloužící jako zdroj pro poskytování letových provozních služeb jsou správné, úplné a aktuální.
	2.3.2. Letové provozní služby jsou dostatečně přesné, úplné, aktuální a jednoznačné, aby odpovídaly bezpečnostním potřebám uživatelů.
	2.3.3. Automatizované nástroje poskytující informace nebo rady uživatelům jsou náležitě projektovány, vyrobeny a udržovány, aby byla zajištěna jejich vhodnost k zamýšlenému účelu.
	2.3.4. Služby řízení letového provozu a s nimi související procesy zajišťují náležitý rozestup mezi letadly, na provozní ploše letiště zabraňují střetům letadel s překážkami a je-li to vhodné, pomáhají zajišťovat ochranu před jinými nebezpečími ve vzd...
	2.3.5. Komunikace mezi letovými provozními službami a letadly a mezi příslušnými stanovišti letových provozních služeb je včasná, jasná, správná a jednoznačná, je chráněna před škodlivým rušením a probíhá způsobem, kterému všichni zúčastnění aktéři bě...
	2.3.6. Jsou zavedeny prostředky pro detekci možných stavů nouze a pro případné zahájení účinné pátrací a záchranné akce. Tyto prostředky zahrnují přinejmenším vhodné výstražné mechanismy, koordinační opatření a postupy, prostředky a personál umožňujíc...

	2.4. Komunikační služby
	2.5. Navigační služby
	2.6. Přehledové služby
	2.7. Uspořádání toku letového provozu
	2.8. Uspořádání vzdušného prostoru
	2.9. Organizace vzdušného prostoru

	3. Systémy a složky
	3.1. Obecně
	3.2. Integrita, výkonnost a spolehlivost systémů a složek
	3.3. Konstrukce systémů a složek
	3.3.1. Systémy a složky jsou konstruovány tak, aby splnily příslušné požadavky na bezpečnost a ochranu před protiprávními činy.
	3.3.2. Systémy a složky, posuzované společně, zvlášť a ve vzájemném vztahu, jsou konstruovány tak, aby existovala nepřímá úměrnost mezi pravděpodobností celkového selhání systému a závažností jeho důsledků pro bezpečnost služeb.
	3.3.3. Systémy a složky, posuzované jednotlivě i ve vzájemné kombinaci, jsou projektovány s ohledem na omezení související s lidskými schopnostmi a lidskou výkonností.
	3.3.4. Systémy a složky jsou konstruovány tak, aby byly stejně jako data, jež přenášejí, chráněny před úmyslnými i neúmyslnými škodlivými interakcemi s vnitřními i vnějšími prvky.
	3.3.5. Personálu jsou jasným, konzistentním a jednoznačným způsobem poskytovány informace nutné pro výrobu, instalaci, provoz a údržbu systémů a složek, jakož i informace o nebezpečných podmínkách.

	3.4. Kontinuita úrovně služby

	4. Kvalifikace řídících letového provozu
	4.1. Obecně
	4.2. Teoretické znalosti
	4.2.1. Řídící letového provozu získá a udrží si úroveň znalostí odpovídající vykonávaným úkolům a přiměřenou rizikům spojeným s daným typem služby.
	4.2.2. Získání a udržení teoretických znalostí se prokazuje průběžným hodnocením během výcviku nebo vhodnými zkouškami.
	4.2.3. Udržuje se odpovídající úroveň teoretických znalostí. Plnění tohoto požadavku se prokazuje pravidelným hodnocením nebo přezkušováním. Četnost přezkušování je přiměřená úrovni rizika spojeného s daným typem služby.

	4.3. Praktické dovednosti
	4.3.1. Řídící letového provozu získá a udržuje své praktické dovednosti odpovídající úkolům, které vykonává. Tyto dovednosti jsou úměrné rizikům spojeným s daným typem služby a zahrnují přinejmenším tyto oblasti (pokud jsou třeba pro prováděné úkoly):
	4.3.2. Řídící letového provozu prokáže schopnost provádět příslušné postupy a úkoly se stupněm způsobilosti, který odpovídá jeho úlohám.
	4.3.3. Udržuje se uspokojivá úroveň způsobilosti v praktických dovednostech. Plnění tohoto požadavku se ověřuje pravidelným hodnocením. Četnost těchto hodnocení je přiměřená složitosti a úrovni rizika, které souvisí s daným typem služby a plněných úkolů.

	4.4. Jazykové znalosti
	4.4.1. Řídící letového provozu prokáže schopnost hovořit a rozumět anglicky do té míry, aby mohl účinně komunikovat o konkrétních pracovních tématech, a to také v nouzových situacích, přičemž tato schopnost musí zahrnovat jak komunikaci pouze hlasem (...
	4.4.2. Ve všech případech, kdy je to nutné pro účely poskytování letových provozních služeb (ATS) ve vymezeném vzdušném prostoru, je řídící letového provozu rovněž schopen ve výše uvedené míře hovořit národním jazykem nebo jazyky a rozumět jim.

	4.5. Syntetická výcviková zařízení
	4.6. Výcvikový kurz
	4.6.1. Výcvik se provádí prostřednictvím výcvikového kurzu, který může sestávat z teoretické a praktické výuky, ve vhodných případech včetně výcviku na syntetických výcvikových zařízeních.
	4.6.2. Pro každý typ výcviku se vypracuje a schválí kurz.

	4.7. Instruktoři
	4.7.1. Teoretický výcvik provádějí náležitě kvalifikovaní instruktoři. Tito instruktoři:
	4.7.2. Výcvik praktických dovedností provádějí náležitě kvalifikovaní instruktoři, kteří splňují tyto předpoklady:
	4.7.3. U instruktorů vyučujících praktické dovednosti se rovněž vyžaduje, aby byli v současnosti nebo v minulosti oprávněni pracovat jako řídící letového provozu.

	4.8. Hodnotitelé
	4.8.1. Osoby odpovědné za posuzování dovedností řídících letového provozu splňují tyto podmínky:
	4.8.2. U hodnotitelů posuzujících praktické dovednosti se rovněž vyžaduje, aby byli v současnosti nebo v minulosti oprávněni pracovat jako řídící letového provozu v těch oblastech, v nichž má být provedeno hodnocení.

	4.9. Zdravotní způsobilost řídícího letového provozu
	4.9.1. Všichni řídící letového provozu pravidelně prokazují, že jsou zdravotně způsobilí uspokojivě vykonávat své úkoly. Plnění tohoto požadavku se prokazuje pomocí odpovídajícího posouzení, při kterém se bere v potaz možné zhoršení duševních a tělesn...
	4.9.2. Prokázání zdravotní způsobilosti, která sestává z tělesné a duševní způsobilosti, zahrnuje prokázání skutečnosti, že osoba poskytující službu řízení letového provozu (ATC) netrpí žádnou nemocí či zdravotním postižením, které jí znemožňuje:
	4.9.3. V případech, kdy zdravotní způsobilost nelze plně prokázat, mohou být zavedena zmírňující opatření, která zajistí rovnocennou bezpečnost.
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