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I LISA
Artikli 2 10ike 3 punktis d osutatud dhusdidukid

Ohusdidukikategooriad, mille suhtes méaarust ei kohaldata:

(@)

(b)
(©)
(d)

(€)

(f)

ajaloolised dhusdidukid, mis vastavad jargmistele tingimustele:
1) lihtsad 6husdidukid, mille:
- esialgne konstruktsioon kehtestati enne 1. jaanuari 1955 ja
— tootmine IGpetati enne 1. jaanuari 1975;
o]
i) olulise ajaloolise vaartusega dhusdidukid, mis on seotud:
- osavotuga méarkimisvéarsest ajaloosiindmusest,
— olulise sammuga lennunduse arengus voi
- litkmesriigi relvajoududes taidetud olulise rolliga;

Ohusdidukid, mis on konstrueeritud vdi Umber ehitatud spetsiaalselt uurimis-, katse-
vOIi teaduseesmarkidel ning mida tdendoliselt valmistatakse véaga piiratud arvul;

mehitatud ©Ohusdidukid, millest vahemalt 51 % on amat6ér v6i amattoride
mittetulundusuhendus ehitanud enda tarbeks ning mis tahes arilise eesmargita;

Ohusdidukid, mida on kasutatud sdjaliseks otstarbeks, valja arvatud juhul, kui amet
on seda thdpi 6husbiduki standardprojekti vastu votnud,;

kuni kahekohalised lennukid, mille varisemiskiirus vdi minimaalne stabiilse lennu
kiirus maandumisel ei Uleta 35 sdlme kalibreeritud &hkkiirust, ning kuni
kahekohalised kopterid ja jouallikaga langevarjud, mille maksimaalne litkmesriikides
registreeritud stardimass on kuni:

1) 300 kg Uhekohalise maalennuki/-kopteri puhul;
i) 450 kg kahekohalise maalennuki/-kopteri puhul;
i) 330 kg Uhekohalise amfiiblennuki/-kopteri voi vesilennuki/-kopteri puhul,

Iv) 495 Kkg kahekohalise amfiiblennuki/-kopteri voi vesilennuki/-kopteri puhul,
tingimusel et nii vesilennuki/-kopteri kui ka maalennuki/-kopterina kasutamisel
jaab maksimaalne stardimass alla mélema vastava ettenéhtud piiri;

v) 472,5kg kahekohalise maalennuki puhul, mis on varustatud plaanerile
paigaldatud téieliku p&astelangevarjusisteemiga;

vi) 540 kg kahekohalise maalennuki puhul, mis on varustatud plaanerile
paigaldatud téieliku p&astelangevarjusiisteemi ja elektrilise jouseadmega;

vii) 315kg Uhekohalise maalennuki puhul, mis on varustatud plaanerile
paigaldatud téieliku p&astelangevarjusisteemiga;

viii) 365 kg Uhekohalise maalennuki puhul, mis on varustatud plaanerile
paigaldatud téieliku p&astelangevarjusisteemi ja elektrilise jduseadmega;

uhe- ja kahekohalised giirokopterid maksimaalse stardimassiga kuni 560 kg;
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@)
(h)
(i)
@)

purilennukid ja mootorpurilennukid, sh jalgadelt startivad, mille stardimass ei uleta
uhekohalise puhul 250 kg ja kahekohalise puhul 400 kg;

punktide a voi d tingimustele vastavate OhusOidukite koopiad, mis sarnanevad
konstruktsioonilt algse 6husdidukiga;

uhekohalised kuumadhu-6hupallid, mille suurim valmistaja poolt ettendhtud
kuumadhumaht ei tileta 900 m*;

kdik muud mehitatud Shus6idukid, mille maksimaalne tihimass koos kiitusega ei
uleta 70 kg.

ET



ET

1.

Il LISA
Olulised lennukdlblikkusnduded

TOOTE TERVIKLIKKUS

Toote terviklikkus peab olema tagatud kdikides eeldatavates lennutingimustes Ghusdiduki
kogu kasutusea jooksul. Vastavus koikidele nduetele peab olema tdendatud hinnangu voi
analulsiga, millega vajadusel kaasneb katsetamine.

1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.
1.1.4.

1.15.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

Konstruktsioon ja materjalid

Konstruktsiooni, sealhulgas jouseadme terviklikkus peab olema tagatud 6husGiduki
kaituspiirides ja piisava varuga véljaspool seda ning séilima Ohusdiduki kogu
kasutusea jooksul.

Kdik Ghusdidukiosad, mille rike vdiks kahjustada konstruktsiooni terviklikkust,
peavad vastama allpool toodud tingimustele, ilma et tekiks ohtlikku deformatsiooni
vOi riket. See hdlmab kdiki markimisvéarse massiga elemente ja nende kinnitusviise.

(@) Arvesse tuleb votta kdiki moistlikult eeldatavaid kombinatsioone koormustest,
mis vOivad ilmneda OhusGiduki koormamise, raskuskeskme asukoha,
kéituspiiride ja kasutusea piires ning piisava varuga valjaspool seda. See
hdlmab tuuleiilidest, manddvritest, siserbhu sailitamisest, liikuvatest pindadest,
juhtimissusteemist ja jouseadmest tulenevaid koormusi nii lennu ajal kui ka
maa peal.

(b) Arvesse tuleb votta maale voi vette tehtavatest hddamaandumistest tingitud
koormust ja téendolisi rikkeid.

(c) Lennu liigist olenevalt tuleb konstruktsiooni reaktsiooni puhul eespool
nimetatud koormustele silmas pidada ka dinaamilist koormust, vottes arvesse
ohusdiduki suurust ja konfiguratsiooni.

Ohusbidukis ei tohi olla aeroelastset ebastabiilsust ega liigset vibratsiooni.

Tootmisprotsess ja ©Ohusdiduki konstruktsioonis kasutatavad materjalid peavad
tulemuseks andma tuntud ja korratavad struktuursed omadused. Arvesse tuleb votta
materjali omaduste vdimalikku muutumist seoses kasutuskeskkonnaga.

Voimaluse piires tuleb tagada, et tsukliline koormus, keskkonnaoludest tingitud
kahjustumine ning juhuslikud ja markamatud kahjustused ei vahenda struktuurset
terviklikkust  allapoole  aktsepteeritava  tugevusvaru.  Koik  sellekohased
lennukdlblikkuse sdilitamiseks vajalikud juhised tuleb teha teatavaks.

Jouseade

Jouseadme (st mootori ja vajaduse korral propelleri) terviklikkus peab olema
kontrollitud jduseadme kéituspiirides ja piisava varuga véljaspool seda ning see peab
séilima jouseadme kogu kasutusea jooksul, vottes arvesse jouseadme osatéhtsust
Ohusdiduki tldise ohutuse seisukohast.

Jouseade peab ettendhtud piires andma vajaliku tdmbe v&i vbimsuse koikides
lennutingimustes, vottes arvesse keskkonnamdju ja -tingimusi.

Tootmisprotsess ja jouseadme konstruktsioonis kasutatavad materjalid peavad
tulemuseks andma tuntud ja korratavad struktuursed omadused. Arvesse tuleb votta
materjali omaduste vdimalikku muutumist seoses kasutuskeskkonnaga.
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1.2.4.

1.2.5.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.5.

Tsukliline koormus, keskkonnaoludest ja k&itamisest tingitud kahjustumine ning
sellest tuleneda vdivad osade kahjustused ei tohi vahendada jéuststeemi terviklikkust
allapoole aktsepteeritavat piiri. Kdik sellekohased lennukdlblikkuse séilitamiseks
vajalikud juhised tuleb teha teatavaks.

Kdik jouseadme ja 6husdiduki ohutu ja nduetekohase koostod tagamiseks vajalikud
juhised, andmed ja nduded tuleb teha teatavaks.

Susteemid ja seadmed (v.a eraldiseisvad seadmed)

Ohusdidukil ei tohi olla konstruktsioonilahendusi ega -osi, mis kogemuste pdhjal on
osutunud ohtlikuks.

Ohusdiduk, sealhulgas tiiiibiprojekti hindamiseks vajalikud voi kaitamiseeskirjadest
tulenevalt kohustuslikud ststeemid ja seadmed peavad toimima otstarbekohaselt
Ohusdiduki kaituspiirides ja piisava varuga valjaspool seda, vottes nduetekohaselt
arvesse susteemi voi seadme kasutuskeskkonda. Muud susteemid v6i seadmed, mis
el ole vajalikud tudbisertifitseerimiseks vOi ei ole kaitamiseeskirjadest tulenevalt
kohustuslikud, ei tohi véhendada ohutust ega kahjustada muude slisteemide vOi
seadmete t60d, olenemata sellest, kas nad to6tavad korralikult vGi mitte. Susteemide
ja seadmete kaitamiseks ei ole vaja erakordseid oskusi ega erakordset joudu.

Ohusdiduki suisteemid ja seadmed peavad nii eraldi vottes kui ka Uksteise suhtes
olema konstrueeritud nii, et iga tksik rike, mille tdendosus ei ole kaduvvéike, ei
pbhjustaks katastroofi pohjustavat riket, ning rikke téendosus ja selle kahjulik mdju
ohusodidukile ning selles viibijatele peavad olema pd6rdvordelises seoses. Eespool
nimetatud Uksiku rikke Kkriteeriumi osas on kokku lepitud, et dhusdiduki suuruse ja
arvukate konfiguratsioonivariantidega seoses tuleb teha vastavaid médndusi ning see
vOib takistada nimetatud Uksiku rikke kriteeriumi taitmist kopterite ja vaikelennukite
mdningate osade ja stisteemide puhul.

Meeskonnale vdi vajaduse korral hoolduspersonalile tuleb anda selgel, arusaadaval ja
uhesel viisil ohutuks lendamiseks vajalikku teavet ning teavet ohtlike tingimuste
kohta. Slsteemid, seadmed ja juhised, sealhulgas sildid ja teated, peavad olema
konstrueeritud ja paigaldatud ohte p&hjustada voivaid vigu minimeerival viisil.

Konstrueerimisel tuleb votta ohutusmeetmeid, et minimeerida 6husdiduki seest voi
valjast ldhtuvate mdistlikult tdendoliste ohtude, sealhulgas infoturbeohtude, mdju
ohusBidukitele ja selles viibijatele, muu hulgas kaitsta neid dhusdiduki mis tahes
eraldiseisva seadme olulise rikke vdi haire eest.

Eraldiseisvad seadmed

Eraldiseisvad seadmed peavad tditma oma ohutus- voi sellega seotud funktsiooni
ohusBiduki kdikides eeldatavates kaitamistingimustes, v.a juhul, kui koénealust
funktsiooni on vBimalik ka muud moodi téita.

Eraldiseisvate seadmete kasutamiseks ei ole vaja erakordseid oskusi ega erakordset
joudu.

Eraldiseisvad seadmed peavad olema konstrueeritud nii, et ohte p&hjustada v@ivaid
vigu oleks véimalikult véhe.

Eraldiseisvad seadmed ei tohi vahendada ohutust ega kahjustada Uhegi muu siisteemi
ega seadme t60d, olenemata sellest, kas nad to6tavad korralikult voi mitte.

Jatkuv lennukdlblikkus
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1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

2.2.

2.3.

Tuleb koostada ja ké&ttesaadavaks teha kdik vajalikud dokumendid, sh jatkuva
lennukdlblikkuse juhendid, et tagada dhusGiduki tiibi ja seonduva osaga seotud
lennukdlblikkustaseme sailimine 6husdiduki kogu kasutusea jooksul.

Jatkuva lennukdlblikkuse tagamiseks tuleb luua osade ja eraldiseisvate seadmete
kontrollimise, reguleerimise, madrimise, eemaldamise vGi asendamise vdimalused.

Jatkuva lennukdlblikkuse juhendid tuleb esitada k&siraamatu vo6i k&siraamatutena
vastavalt esitatavate andmete hulgale. Kasiraamatud peavad sisaldama hooldus- ja
remondijuhendeid, teenindusteavet, vigade leidmise ja tlevaatuse juhendeid praktilist
kasutamist voimaldaval viisil.

Jatkuva lennukdlblikkuse juhendid peavad sisaldama lennukdlblikkuspiiranguid,
millega n&hakse ette koik kohustusliku komponentide asendamise ajad,
ulevaatusvahemikud ja seonduvad kontrollitoimingud.

LENNUKOLBLIKKUSASPEKTID TOOTE KAITAMISEL

Tuleb tdendada, et toote kaitamise ajal pardal ja maa peal viibijatele rahuldava
ohutustaseme tagamiseks on tehtud jargmist:

(@) kindlaks peavad olema mééaratud 6husGiduki heakskiidetud kaitamise viisid
ning kehtestatud peavad olema ohutuks kasutamiseks vajalikud piirangud ja
teave, sealhulgas keskkonnapiirangud ja lennutehnilised omadused;

(b) ©6husdiduk peab oma suurusest ja konfiguratsioonist sdltuvalt olema ohutult
juhitav ja manooverdatav kdikides eeldatavates kaitamistingimustes, sealhulgas
parast (he voi vajaduse korral mitme jouseadme riket. Nouetekohaselt tuleb
arvesse votta piloodi fudsilist joudu, piloodikabiini keskkonda, piloodi
tdbkoormust ja muid inimtegureid ning lennuetappi ja lennu kestust;

(c) koikides eeldatavates kéaitamistingimustes peab olema vdimalik Uhest
lennuetapist teise siirduda, ilma et see nduaks erilisi piloteerimisoskusi,
tdhelepanu, joudu vo6i td6koormust;

(d) Ohusdiduk peab olema sedavord stabiilne, et piloodilt ei ndutaks liigset
pingutust, pidades silmas lennuetappi ja lennu kestust;

(e) tuleb kehtestada tava- ja hddaolukorras ning rikke korral tegutsemise eeskirjad,;

(f) tuleb ette ndha konkreetsele Ghuséidukitiiibile sobivad hoiatussignaalid voi
muud hoiatusvahendid, et valtida véljumist normaalsest lennureziimide
diapasoonist;

() Ohusdiduki ja selle susteemide omadused peavad vdimaldama ohutut
tagasipoordumist lennureZiimide diapasoonist voimaliku védljumise korral.

Kaitamispiirangud ja muu ohutuks kaitamiseks vajalik teave tuleb teha
meeskonnaliikmetele kéttesaadavaks.

Toote kditamine peab olema kaitstud ohtude eest, mida p&hjustavad kahjulikud valis-
ja sisetingimused, sealhulgas keskkonnatingimused.

(@) Eelkoige ei tohi lennu liigist s6ltuvalt ohuolukorda pdhjustada muu hulgas
naiteks sellised nahtused nagu halb ilm, aike, kokkupdrge linnuga,
korgsageduslikud kiirgusvéljad, osoon jne, mille esinemist toote k&itamise
kdigus on pdhjust eeldada, vottes arvesse ©husBiduki suurust ja
konfiguratsiooni.
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3.1.

3.2.

(b)

(©)

Salongis peavad lennu liigist sOltuvalt olema reisijatele tagatud sobivad
veotingimused ja nduetekohane kaitse lennutegevuse kaigus tekkida vdiva voi
hadaolukordadest tuleneva ohu, sh tule, suitsu, mirgiste gaaside ja Kiire
réhulanguse eest, vottes arvesse dhusdiduki suurust ja konfiguratsiooni. Pardal
viibijaile tuleb vdimaldada kdik mdistlikud tingimused raskete kehavigastuste
valtimiseks, 6husdidukist kiiresti evakueerimiseks ja enda kaitsmiseks inertsjou
mdju eest hadamaandumisel vette vdi maale. Vastavalt vajadusele tuleb tagada
selged ja arusaadavad sildid ja teated, mis selgitavad pardal viibijatele sobivat
ohutut k&itumist ning ohutusvahendite asukohta ja Oiget kasutamist.
Nouetekohased ohutusvahendid peavad olema hélpsasti kattesaadavad.

Meeskonnaruumid peavad lennu liigist sdltuvalt olema paigutatud viisil, mis
holbustab lennutegevust, sealhulgas olukorrast teavitamist ning eeldatavate
olukordade ja h&daolukordade lahendamist. Meeskonnaruumide keskkond ei
tohi ohustada meeskonna vdimet tdita oma utlesandeid ning need peavad olema
projekteeritud nii, et valditakse kdrvalist sekkumist ja juhiste vadrkasutust.

ORGANISATSIOONID (SH KONSTRUEERIMISE, TOOTMISE VOI HOOLDUSEGA
TEGELEVAD FUUSILISED ISIKUD)

Tegevuse liigist soltuvalt voib organisatsioonile anda sertifikaadi juhul, kui on
taidetud jargmised tingimused:

(@)

(b)

(©)

(d)

organisatsioonil peavad olema ko6ik oma ulesannete téitmiseks vajalikud
vahendid. Nende vahendite hulka peavad muu hulgas kuuluma jargmised:
rajatised, personal, seadmed, tooriistad ja materjalid, Ulesandeid, kohustusi ja
menetlusi késitlevad dokumendid, juurdepéas asjakohastele andmetele ning
andmete dokumenteerimine;

tegevuse liigist ja organisatsiooni suurusest s6ltuvalt peab organisatsioon
rakendama ning sdilitama juhtimissusteemi, mis tagab nimetatud oluliste
nduete taitmise, ning plidma seda sisteemi pidevalt taiustada;

organisatsioon peab vastavalt vajadusele looma suhted teiste asjaomaste
organisatsioonidega, et tagada nimetatud oluliste lennukdlblikkusnduete jatkuv
taitmine;

organisatsioon peab punkti b kohase juhtimissiisteemi ja punkti ¢ kohase
tegevuskorra osana sisse seadma lennuohutust mdjutavatest juhtumitest
teatamise siisteemi, et aidata jarjepidevalt parandada ohutust. Lennuohutust
mdjutavatest juhtumitest teatamise stisteem peab olema kooskdlas méaarusega
(EL) nr 376/2014.

Hooldustootajate koolitusorganisatsioonide suhtes punkti 3.1 alapunktides ¢ ja d
esitatud tingimusi ei kohaldata.
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11l LISA
Toodete keskkonnanduetele vastavuse olulised nduded

Tooted tuleb punkti 4 arvesse vottes konstrueerida vdimalikult vaiksed.

Tooted tuleb punkti 4 arvesse vottes konstrueerida nii, et nendega kaasnevad
heitkogused oleksid voimalikult vaiksed.

Tooted tuleb punkti 4 arvesse vottes konstrueerida nii, et vedelike aurustumise voi
valjavoolamisega kaasnevad heitkogused oleksid voimalikult vaiksed.

Mira minimeerimiseks kavandatud meetmete vahel tehtavate kompromisside puhul
tuleb votta arvesse eri liiki heiteid ja vedelike valjavoolamist.

Miira ja heitkoguste minimeerimisel vdetakse arvesse tavaparaste kaitamistingimuste
ulatust ja geograafilisi piirkondi, kus dhusdiduki kaitamisega kaasnevad mira ja
heitkogused tekitavad probleemi.

Keskkonnakaitse eesmaérgil vajalikke 0husOidukististeeme ja -seadmeid tuleb
konstrueerida, toota ja hooldada vastavalt kavandatud kaitamistingimustele. Need
ststeemid ja seadmed peavad olema piisavalt usaldusvééarsed, pidades silmas nende
kavandatud mdju keskkonnanduetele vastavuse seisukohast.

Selleks et tagada lennundustoote jatkuv vastavus konealustele nduetele, tuleb
kehtestada sellekohased juhendid, protseduurid, vahendid, k&siraamatud, piirangud ja
kontrollid ning teha need kavandatud kasutajale selgelt k&ttesaadavaks.

Lennundustoodete  konstrueerimise, tootmise ja hooldamisega tegelevad
organisatsioonid on kohustatud tegema jargmist:

(@ omama koiki vajalikke vahendeid, et tagada lennundustoote vastavus
kdnealustele olulistele nduetele, ja

(b) vajaduse korral looma suhteid muude asjaomaste organisatsioonidega, et
tagada lennundustoote vastavus kdnealustele olulistele nduetele.
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1.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

1.4.

IV LISA
Lennumeeskonnale esitatavad olulised nduded

PILOODIKOOLITUS
Uldiilevaade

Ohusdiduki juhtimise koolitusel osalev isik peab olema hariduselt ning fiusiliselt ja
vaimselt piisavalt kiips, et omandada, séilitada ja tdendada asjakohaseid teoreetilisi
teadmisi ja praktilisi oskusi.

Teoreetilised teadmised

Piloot peab omandama &hus6idukil tdidetavatele Ulesannetele ja tegevuse liigiga
kaasnevale riskile vastava teadmiste taseme ja selle séilitama. Need teadmised
peavad hdlmama vahemalt jargmist:

(@ lennundusbigus;

(b) ldteadmised 6husdidukitest;

(c) ©husdiduki liigiga seotud tehnilised kusimused;

(d) ©6husdiduki tehnilised vdimalused ja planeerimine;

(e) inimvGimed ja nende piirid;

(f)  meteoroloogia;

(o) navigatsioon;

(h)  k&itamisprotseduurid, sealhulgas meeskonnat66 korraldamine;
(i) aerodunaamika alused;

() sideja

(k) mittetehnilised oskused, sealhulgas ohtude ja vigade &ratundmine.
Teoreetiliste teadmiste tbendamine ja sailitamine

Teoreetiliste teadmiste omandamist ja séilitamist tuleb tdendada pideva hindamise
kaigus koolituse ajal ja vajaduse korral eksamitel.

Séilitada tuleb vajalik teoreetiliste teadmiste tase. NOuetele vastavust tuleb tdendada
regulaarsete hindamiste, eksamite, testide voi kontrollimiste kaigus. Eksamite, testide
vOi kontrollimiste sagedus peab vastama tegevusega kaasneva riski tasemele.

Praktilised oskused

Piloot peab omandama 6husdidukil tdidetavatele Ulesannetele vastava praktiliste

oskuste taseme ja seda sdilitama. Need oskused peavad vastama tegevuse liigiga

kaasnevale riskile ja hdlmama olenevalt 6husdidukil taidetavatest ulesannetest
jargmist:

(@ toimingud enne lendu ja lennu ajal, sealhulgas 6husdiduki lennutehniliste
naitajate, massi ja tasakaalu kindlaksmairamine, GhusOiduki Ulevaatus ja
teenindamine, kdtuse/energia planeerimine, ilmastikuolude hindamine,
marsruudi planeerimine, huruumi piirangud ja vaba raja olemasolu;

(b) lennuvaélja ja liikluskorralduse toimingud,;
(c) ettevaatusabindud ja protseduurid kokkupdrke valtimiseks;
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.6.

(d)
(e)

()
@)
(h)
(i)
@)

(k)
(1
(m)

(n)

Ohusdiduki kontroll vélise visuaalse vaatluse pohjal;

lennumanddvrid, sealhulgas kriitilistes olukordades, ja nendega seotud
tehniliselt teostatavad ettendgematust asendist valjatuleku manéovrid,;

tavalised ja kulgtuulega stardid ja maandumised,
lendamine ainult m&ddikute abil vastavalt tegevuse liigile;

kaitamisprotseduurid, sealhulgas meeskonna oskused ja meeskonnatdo
korraldamine vastavalt lennu liigile kas the- v8i mitmeliikmelise meeskonnaga
lendudel,

navigatsioon ning lennureeglite ja nendega seotud protseduuride rakendamine,
kasutades vajaduse korral visuaalset vaatlust voi navigatsioonivahendeid,;

tegutsemine ebatavalises ja hadaolukorras, sealhulgas OhusGiduki seadmete
héirete simulatsioonid,;

vastavus lennuliiklusteenustele ja sidepidamisprotseduuride jargimine;
Ohusdiduki tlubi voi klassiga seotud eriaspektid;

praktiliste oskuste alane taienduskoolitus, mida vdidakse vajada konkreetsete
tegevustega kaasnevate riskide leevendamiseks, ning

mittetehnilised oskused, sealhulgas ohtude ja vigade &ratundmine ja haldamine,
kasutades asjakohaseid hindamismeetodeid koos tehniliste  oskuste
hindamisega.

Praktiliste oskuste tdendamine ja sailitamine

Piloot peab tdendama oma vdimet sooritada protseduure ja manddvreid padevusega,
mis vastab 6husdidukil taidetavatele tlesannetele, jargmistel viisidel:

(@)
(b)
(©)
(d)

(€)

Ohuso6iduki kditamine selle vdimaluste piires;
hea otsustusvdime ja lennumeisterlikkuse rakendamine;
lennundusalaste teadmiste rakendamine;

lennuki juhitavuse sailitamine kogu lennu ajal viisil, mis tagab protseduuri ja
manoovri eduka I6puleviimise; ning

mittetehnilised oskused, sealhulgas ohtude ja vigade aratundmine ja haldamine,
kasutades asjakohaseid hindamismeetodeid koos tehniliste  oskuste
hindamisega.

Sdilitada tuleb vajalik praktiliste oskuste tase. NOuetele vastavust tuleb tdendada
regulaarsete hindamiste, eksamite, testide voi kontrollimiste kaigus. Eksamite, testide
vOi kontrollimiste sagedus peab vastama tegevusega kaasneva riski tasemele.

Keeleoskus

Piloot peab tdendama O&husdidukil tdidetavate (lesannete tasemele vastavat
keeleoskustaset. Niisugune tdendatud keeleoskus peab h6lmama jargmist:

(@)
(b)

(©)

vOime moista meteoroloogilise teabe dokumente;

lennumarsruutide, véljumis- ja lahenemiskaartide ning nendega seotud
aeronavigatsiooniteabe dokumentide kasutamine ning

vBime suhelda teiste lennumeeskondade ja aeronavigatsiooniteenistustega
lennu kdigil etappidel, sealhulgas lennu ettevalmistamisel.
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1.7.

1.8.

1.8.1.
1.8.2.

1.9.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.

Lennutreeningseadmed

Kui koolituseks vdi praktilise oskuse omandamise voi séilitamise tGendamiseks
kasutatakse lennutreeningseadet (FSTD), peab olema t6endatud selle seadme vGime
saavutada vajalikku lennundustehniliste vdimaluste taset sellealase konkreetse
ulesande  tditmiseks. Eelkdige peavad OhusOidukit piisavalt esindama
konfiguratsiooni imitatsioon, kasitsemisomadused, ©Ohusdiduki lennutehnilised
omadused ja stisteemide t60.

Koolituskursus

Koolitus peab toimuma koolituskursuse vormis.
Koolituskursus peab vastama jargmistele tingimustele:

(@ iga kursuseliigi jaoks tuleb valja tootada dppekava ja

(b) koolituskursus peab koosnema teoreetiliste teadmiste ja vajaduse korral
praktiliste oskuste (sealhulgas lennubpe jéljendatud Oppevahenditel)
Opetamisest.

Instruktorid

Teooriadpe

Teooriadpet peavad korraldama vajaliku kvalifikatsiooniga instruktorid. Nad peavad:
(@) omama vajalikke teadmisi Opetatavast valdkonnast ja

(b) suutma rakendada sobivaid dppemeetodeid.

PiloteerimisOpe ja treening dhusdiduki lennutreeningseadmel.

PiloteerimisOpet ja treeningut lennutreeningseadmel peavad korraldama piisava
kvalifikatsiooniga instruktorid, kes:

(@) omavad korraldatavatele Gppele vastavaid teoreetilisi teadmisi ja kogemusi;
(b) on voimelised kasutama sobivaid 6ppemeetodeid,;

(c) on Opetatavate lennumanddvrite ja protseduuride Opetamise meetodeid
praktikas rakendanud,

(d) on téendanud vOimet Opetada valdkondades, milles piloteerimisdpet
korraldatakse, kaasa arvatud lennueelne ja -jargne ning maapealne dpe, ja

(e) saavad regulaarselt tdienduskoolitust dpetamistaseme séilitamiseks.

Lennuinstruktoritel peab olema ka 6igus tegutseda selle 6husdiduki kaptenina, millel
Opetamine toimub, valja arvatud uut tulpi 6huséidukitega seotud koolitustel.

Kontrollpiloodid
Pilootide oskuste hindamise eest vastutavad isikud peavad:

(@) vastama lennuinstruktoritele vdi lennutreeningseadmel toimuva treeningu
instruktoritele esitatavatele néuetele ning

(b) olema vBimelised hindama pilootide suutlikkust ning teostama kontroll-lende
ja lennukontrolle.
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3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.2.

3.3.

PILOODILT NOUTAVAD KOGEMUSED

Lennumeeskonna liige, instruktor vdi eksamineerija peab oma Ulesannete
sooritamiseks omama ja sdilitama piisavat kogemust, vélja arvatud juhul, Kkui
delegeeritud Gigusaktidega néhakse ette padevuse tdendamine vastavalt punktile 1.5.

P1LOODI TERVISESEISUND
Tervisenduded

Kdik piloodid peavad perioodiliselt tdendama terviseseisundi sobivust tlesannete
rahuldavaks téaitmiseks, vottes arvesse tegevuse liiki. NOuetele vastavust tuleb
tdendada lennundusmeditsiini parimal taval pdhineva nduetekohase hindamisega,
vottes arvesse tegevuse liiki ning voimalikku vanusest tulenevat vaimse ja fudsilise
seisundi halvenemist.

Piisav terviseseisund, mis hdlmab flusilist ja vaimset tervist, tdhendab seda, et
piloodil ei ole haigust ega puuet, mille tdttu ta ei ole vdimeline:

(@) sooritama 6hus6iduki kéitamiseks vajalikke tlesandeid,
(b) igal ajal taitma talle maaratud téoulesandeid voi
(c) tajuma digesti oma Umbruskonda.

Kui piisavat terviseseisundit ei ole vdimalik téielikult tdendada, vdib rakendada
samavaarset lennuohutust tagavaid leevendavaid meetmeid.

Lennundusarstid
Lennundusarst peab:
(@ omama meditsiinialast kvalifikatsiooni ja litsentsi;

(b) olema labinud lennundusmeditsiinikoolituse ja regulaarsed
lennundusmeditsiinialased  téienduskoolitused, et tagada ajakohase
hindamistaseme séilitamine, ning

(c) olema omandanud praktilisi teadmisi ja kogemusi tingimustest, milles piloodid
oma tooulesandeid téidavad.

Lennundusmeditsiini keskused
Lennundusmeditsiini keskused peavad vastama jargmistele tingimustele:

(@ neil on kdik tegevusega kaasnevate Ulesannete ulatusele vastavad vahendid.
Nende vahendite hulka peavad muu hulgas kuuluma: rajatised, personal,
seadmed, tooriistad ja materjalid, Ulesandeid, kohustusi ja menetlusi késitlevad
dokumendid, juurdepdds  asjakohastele  andmetele ning andmete
dokumenteerimine;

(b) tegevuse liigist ja organisatsiooni suurusest sOltuvalt rakendatakse ja
séilitatakse juhtimissiisteemi, mis tagab nimetatud oluliste nduete taitmise, ning
plutakse seda susteemi pidevalt téiustada; ning

(c) vajaduse korral luuakse sidemed teiste asjaomaste organisatsioonidega
eelnimetatud nduete jatkuva taitmise tagamiseks.
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4.2,
4.2.1.
4.2.2.

4.3.

4.4,

SALONGIMEESKONNA LIIKMED
Uldiilevaade
Salongimeeskonna liikmeid:

(@) tuleb regulaarselt koolitada ja kontrollida piisava padevustaseme
saavutamiseks ja séilitamiseks neile maaratud ohutusalaste llesannete téitmisel
ning

(b) perioodiliselt tuleb hinnata nende terviseseisundit neile méératud ohutusalaste
ulesannete ohutuks taitmiseks. Nouetele vastavust tuleb tdendada
lennundusmeditsiini parimal taval pdhineva nduetekohase hindamisega.

Koolituskursus

Lennu liigist vOi digustest soltuvalt peab koolitus toimuma koolituskursuse vormis.
Koolituskursus peab vastama jargmistele tingimustele:

(@) iga kursuseliigi jaoks tuleb valja to6tada dppekava ning

(b) koolituskursus peab koosnema teoreetiliste teadmiste ja vajaduse Kkorral
praktiliste oskuste (sealhulgas lennubpe jéljendatud Oppevahenditel)
Opetamisest.

Salongittotajate instruktorid

Opet peavad andma vajaliku Kkvalifikatsiooniga instruktorid. Need instruktorid
peavad:

(@) omama vajalikke teadmisi Opetatavast valdkonnast;

(b) olema vdimelised kasutama sobivaid dppemeetodeid ja

(c) saama regulaarselt tdéienduskoolitust Gpetamistaseme sdilitamiseks.
Salongitdotajate eksamineerijad

Salongitdotajate eksamineerimise eest vastutavad isikud peavad:

(@) vastama salongitootajate instruktoritele esitatavatele nGuetele ja

(b) olema vbimelised hindama salongittotajate t60d ja eksamineerima neid.

KOOLITUSORGANISATSIOONID

Pilootide vdi salongitdotajate koolitust pakkuv koolitusorganisatsioon peab vastama
jargmistele nduetele:

(@) tal on kbik oma tegevusega kaasnevate Ulesannete ulatusele vastavad vahendid.
Nende vahendite hulka peavad muu hulgas kuuluma: rajatised, personal,
seadmed, tooriistad ja materjalid, Ulesandeid, kohustusi ja menetlusi késitlevad
dokumendid, juurdep&ds  asjakohastele  andmetele ning  andmete
dokumenteerimine;

(b) korraldatavast koolitusest ja organisatsiooni suurusest soltuvalt rakendab ning
séilitab organisatsioon juhtimissiisteemi, mis tagab nimetatud oluliste nbuete
taitmise, ning pudab seda ststeemi pidevalt tdiustada; ja

(c) seab vajaduse korral sisse sidemed teiste asjaomaste organisatsioonidega
eelnimetatud nduete jatkuva taitmise tagamiseks.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

V LISA
Olulised lennutegevusnduded

ULDULEVAADE

Lendu tohib sooritada vaid juhul, kui 6husdiduki meeskonna liikmed ja vajaduse
korral ka koik teised lennu ettevalmistamise ja sooritamisega seotud tdotajad
tunnevad oma tdollesannete taitmisega seotud ja l&bitavate piirkondade, kasutatavate
lennuvéljade ja nendega seotud aeronavigatsioonivahendite suhtes kohaldatavaid
seadusi, eeskirju ja protseduure.

Lend tuleb sooritada 06husdiduki kasiraamatus vOi, kui see on ndutav,
tegevuskasiraamatus lennu ettevalmistamise ja sooritamise suhtes ettendhtud
tookorra kohaselt. Selle hdlbustamiseks peab 6husGiduki kéitamise kdigil etappidel
olema 6husdiduki meeskonna liikmetele vajaduse korral kasutamiseks kéattesaadav
tavalistes, ebatavalistes ja hadaolukorra tingimustes ja olukordades kohaldatav
kontroll-loendite siisteem. Igaks vdimalikuks ettendhtavaks hadaolukorraks tuleb
kehtestada vastav kord.

Enne iga lendu tuleb Kkindlaks mé&&rata iga meeskonnaliikme ulesanded ja
kohustused. Kapten peab vastutama Ohusdiduki ké&itamise ja ohutuse ning koigi
meeskonnaliikmete, reisijate ja pardal oleva lasti ohutuse eest.

Ohusdidukis ei tohi vedada esemeid ega aineid, mis vBivad oluliselt ohustada tervist,
ohutust, vara vOi keskkonda, néiteks ohtlikke kaupu, relvi vdi laskemoona, vélja
arvatud juhul, kui sellega seotud riskide leevendamiseks kohaldatakse spetsiaalseid
ohutusprotseduure ja -juhiseid.

Iga lennu kohta sdilitatakse kdik vajalikud andmed, dokumendid, sissekanded ja
teave punktis 5.3 sdtestatud tingimuste tditmiseks ning need peavad olema
kattesaadavad minimaalse ndutava ajavahemiku jooksul, mis oleneb kaitamise liigist.

LENNU ETTEVALMISTAMINE

Lendu ei tohi alustada enne, kui kattesaadavate mdistlike vahenditega on kindlaks
tehtud, et tdidetud on k&ik jargmised tingimused.

(@ Lennu sooritamiseks on olemas lennuks ja dhusdiduki ohutuks ké&itamiseks
otseselt ndutavad piisavad vahendid, sealhulgas side- ja navigatsioonivahendid,
vottes arvesse kattesaadavat aeronavigatsiooniteabe teenistuse
dokumentatsiooni.

(b) Meeskond peab teadma, kus asub asjakohane avariivarustus ja kuidas seda
kasutada, ning reisijaid peab olema sellest teavitatud. Meeskonnale ja
reisijatele tuleb anda piisavalt sellist kditamise ja konkreetsete paigaldatud
seadmete kohta, mis on seotud héadaolukorra protseduuridega ja salongi
ohutusvahendite kasutamisega.

(c) Kapten peab veenduma, et:
i) Ohusdiduk on lennukdlblik vastavalt punktile 6;

i)  Bhusdiduk on nduetekohaselt registreeritud, kui see on ndutav, ning
pardal on vastavad sellekohased sertifikaadid;
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iii)  Ghusdidukisse on paigaldatud kdnealuse lennu sooritamiseks ndutavad,
punktis 5 méaaratletud mdddikud ja seadmed ning need on téodkorras,
valja arvatud juhul, kui kohaldatava minimaalvarustuse loetelu voi
samavaarse dokumendi pohjal on tehtud sellest ndudest médndusi;

Iv) Ohusdiduki mass ja raskuskese vdimaldavad sooritada lennu
lennukdlblikkuse dokumentatsioonis ettendhtud piirides;

v)  kogu kasipagas, registreeritud pagas ja last on néuetekohaselt laaditud ja
Kinnitatud ning

vi) lennu ajal ei dletata kordagi punktis 4 sétestatud 6husdiduki
kaitamispiiranguid.

(d) Lennumeeskonnale peab olema kéttesaadav teave valjumise, sihtkoha ja
vajaduse korral varulennuvéljade ilmastikutingimuste ja marsruudil esinevate
ilmastikutingimuste kohta. Erilist tdhelepanu tuleb poOdrata potentsiaalselt
ohtlikele atmosfaaritingimustele.

() Kui lennatakse teadaolevalt voi eeldatavalt jaatumistingimustesse, peab
Ohusdiduk olema neis tingimustes ohutult kasutamiseks sertifitseeritud,
varustatud ja/voi toodeldud.

() Visuaallennureeglitel p6hineva lennu korral peavad lennumarsruudil olema
sellised ilmastikutingimused, mis v@imaldavad neid lennureegleid taita.
Instrumentaallennureeglitel pdhineva lennu korral tuleb valida sihtkoht ja
vajaduse korral varulennuvéli voi varulennuvéljad, kuhu 6husdiduk saaks
maanduda, voOttes arvesse eelkdige prognoositavaid ilmastikutingimusi,
aeronavigatsiooniteenuste olemasolu, maapealsete (ksuste olemasolu ja
sihtkoha ja/vdi varulennuvalja asukohariigi  poolt heaks kiidetud
instrumentaallennureegleid.

(9) Kavandatud lennu ohutu IGpuleviimise tagamiseks peab pardal olema piisavalt
Ohuso6iduki liilkumapanemiseks vajalikku kitust/energiat ja tarbekaupu, vottes
arvesse ilmastikutingimusi, 6hus6iduki lennutehnilisi v@imalusi md&jutavaid
asjaolusid ja vOimalikke eeldatavaid viivitusi lennu ajal. Peale selle peab pardal
olema kituse-/energiavaru ettendgematuteks olukordadeks. Vajaduse korral
tuleb kehtestada kord kutuse/energia kasutamise haldamiseks lennu ajal.

LENNUTEGEVUS
Lennutegevuse puhul peavad olema taidetud koik jargmised tingimused:

(@) olenevalt dhusbiduki tldbist peavad kdik meeskonnaliikmed istuma stardi ja
maandumise ajal ja igal ajal, kui kapten seda ohutuse huvides vajalikuks peab,
oma kohal ja kasutama ettendhtud kinnitussusteeme;

(b) olenevalt Ghus6iduki tulbist peavad koik lennu ajal kabiinis téotavad
lennumeeskonna liikmed olema lennu ajal oma kohal ja jadma sinna Kinnitatud
turvavooga, valja arvatud liikumised fisioloogiliste voi tédga seotud vajaduste
tottu;

(c) olenevalt 6husdiduki tidbist ning lennu liigist peab kapten tagama, et kdik
reisijad on enne starti ja maandumist, ruleerimise ajal ja igal ajal, mil kapten
seda ohutuse huvides vajalikuks peab, oma istekohal nduetekohaselt
Kinnitatud;
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4.2,

4.3.
44,

(d) lend tuleb sooritada nii, et kdigil lennuetappidel sdilib nduetekohane eraldatus
teistest dhusBidukitest ja tagatakse takistuste valtimine. See eraldatus peab
olema vahemalt sama, mis on ndutav lennu liigi suhtes kohaldatavate
lennureeglitega;

(e) lendu tohib jatkata vaid juhul, kui teadaolevad tingimused pulsivad vahemalt
samavaarsed punktis 2 sétestatud tingimustega. Peale selle ei tohi
instrumentaallennureeglitel pdhineva lennu puhul jatkata lennuvéljale
ldhenemist allpool teatavat ettendhtud korgust voi teatavast asukohast
kaugemale, kui ettendhtud n&htavustingimused ei ole taidetud,;

()  hédaolukorras peab kapten tagama, et koiki reisijaid on instrueeritud
asjaoludele vastavaks h&daolukorras tegutsemiseks;

(g) kapten peab votma kdik vajalikud meetmed allumatute reisijate poolt lennule
avalduva mdju minimeerimiseks;

(h) ©husdidukit tohib ruleerida lennuvélja liiklusalal ja selle rootorit tohib sisse
lulitada ainult juhul, kui juhiseid kasitseb asjakohase padevusega isik;

(i) vajaduse korral tuleb jargida lennu ajal kohaldatavat kituse-/energiakulu
kontrollimise korda.

OHUSOIDUKI LENNUTEHNILISED OMADUSED JA KAITAMISE PIIRANGUD

Ohus6idukit tuleb kaitada kooskdlas selle lennukdlblikkusdokumentidega ja kdigi
seonduvate kaitamisprotseduuride ja -piirangutega, mis on esitatud selle
heakskiidetud lennukésiraamatus vO0i muudes samavéérsetes dokumentides.
Lennukésiraamat vOi samavaarsed dokumendid peavad olema meeskonnale
kattesaadavad ja neid tuleb iga 6husdiduki kohta ajakohastada.

Olenemata punktist 4.1 vdib kopteriga teha lihiajalise lennu véljaspool ohutust
tagavat kdrguskiiruse piirangu ala, tingimusel et on tagatud nduetekohane ohutustase.

Ohusdidukit tuleb kaitada kooskdlas kohaldatavate keskkonnadokumentidega.

Lendu tohib alustada vdi jatkata vaid juhul, kui 6huséiduki lennutehnilised néitajad,
vottes arvesse koiki selle joudlustaset oluliselt m&jutavaid tegureid, v@imaldavad
planeeritud  k&itamismassiga  sooritada  k&iki  lennuetappe  kohaldatavate
vahemaade/alade ja takistuste valtimise piires. Starti, marsruudil lendamist ja
l&henemist/maandumist mdjutavad eelkdige jargmised lennutehnilised tegurid:

(@) kaitamisprotseduurid;

(b)  lennuvélja rohkkorgus;

(c) temperatuur;

(d) tuul;

(e) stardi-/maandumisala suurus, kalle ja seisund ning

(f)  Ohusdiduki plaaneri, jouseadme vOiI susteemide seisund, vOttes arvesse
vBimalikku amortiseerumist.

16

ET



4.5.

5.2.

5.3.

ET

Neid tegureid tuleb otseselt arvesse votta kaitamisparameetritena vOi kaudselt
lennutehniliste andmete kavandamisel ettendhtud halbeid voi varusid arvestades,
olenevalt lennu liigist.

MO&ODIKUD, ANDMED JA SEADMED

Ohus6iduk peab olema varustatud kdigi kavandatud lennuks vajalike navigatsiooni-,
side- ja muude seadmetega, vOttes arvesse kdigil lennuetappidel kohaldatavaid
lennuliikluseeskirju ja lennureegleid.

Vajaduse korral peab dhusdiduk olema varustatud koigi vajalike ohutus-, meditsiini-,
evakuatsiooni- ja péaastevahenditega, vottes arvesse lennutegevuse piirkondade,
lennumarsruutide, -kdrguse ja -kestusega seotud riske.

Kdik meeskonnale lennu sooritamiseks vajalikud andmed peavad olema uuendatud ja
Ohusdiduki pardal kattesaadavad, vottes arvesse kohaldatavaid lennuliikluseeskirju,
lennureegleid, lennukdrgusi ja lennutegevuse piirkondi.

JATKUV LENNUKOLBLIKKUS JA TOODETE VASTAVUS KESKKONNANOUETELE
Ohus6idukit tohib kaitada vaid jargmistel juhtudel:

(@) ©husdiduk on lennukdlblik ja vastab toodete suhtes kohaldatavatele
keskkonnanduetele;

(b) kavandatud lennuks vajalikud kaitamis- ja avariivarustus on tookorras;

(c) ©husdidukil on kehtiv lennukdlblikkust tdendav dokument ja vajaduse korral
kehtiv miirasertifikaat ning

(d) ©6husdidukit hooldatakse vastavalt kohaldatavatele nGuetele.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Ohus6idukile tuleb teha enne igat lendu vdi omavahel seotud jarjestikulisi lende
lennueelne Ulevaatus, et teha kindlaks selle kdlblikkus kavandatud lennuks.

Ohusdidukit tohib kasutada ainult juhul, kui selle on hooldusjargselt kasutamiseks
ule andnud kvalifitseeritud isikud v6i organisatsioonid. Allakirjutatud hooldustdend
peab eelkdige sisaldama pdhiandmeid tehtud hoolduse kohta.

Ohusdiduki lennukdlblikkuse ja keskkonnanduetele vastavuse tdendamiseks
vajalikke kandeid tuleb séilitada kohaldatavate jatkuva lennukdlblikkuse nduete
kehtivusele vastava ajavahemiku jooksul seni, kuni nendes sisalduv teave
asendatakse mahult ja Uksikasjade poolest samavaérse uue teabega, kuid mitte vahem
kui 24 kuud.

Koik  muudatustoéd ja  remondid tuleb teha  kooskblas  oluliste
lennukdlblikkusnbuetega ja vajaduse korral toodete keskkonnanduetele vastavust
jargides. Lennukdlblikkusnduetele vastavust ja toodete vastavust keskkonnanduetele
tdendavad andmed tuleb sailitada.

Kaitaja kohustus on tagada, et dhus6idukit hooldav kolmas isik vastab kaitaja suhtes
kehtivatele ohutus- ja julgestusnduetele.

OHUSOIDUKI MEESKONNA LIIKMED

Meeskonnaliikmete arvu ja koosseisu kindlaksmé&dramisel tuleb votta arvesse

jargmist:

(@) ©husdiduki  sertifitseerimise  piirangud, sealhulgas vajaduse korral
hédaolukorras evakueerimise asjakohane demonstreerimine;

(b) ©husdiduki konfiguratsioon ja

(c) lennutegevuse liik ja kestus.
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7.2.

7.3.

7.4,

7.5.

7.6.

8.1.

Kaptenil peab olema 6igus anda kdiki korraldusi ja votta kdiki kohaseid meetmeid
ohusBiduki t66 ning Ghusbiduki ja selles olevate isikute ja/v@i vara ohutuse
tagamiseks.

Hédaolukorras, mis seab ohtu Ghusdiduki t66 ja dhusbiduki ja/vdi pardal olevate
isikute ohutuse, peab kapten vGtma meetmed, mida ta ohutuse huvides vajalikuks
peab. Kui konealuse meetme votmisega kaasneb kohalike eeskirjade vo6i korra
rikkumine, peab kapten sellest viivitamata teatama asjaomasele kohalikule
ametiasutusele.

Reisijaid vOi lasti vedaval Ohusdidukil ei tohi simuleerida ebatavalisi ega
hadaolukordi.

Meeskonnaliige ei tohi vGimaldada vasimusel, vottes muu hulgas arvesse pikaajalist
vasimust, magamatust, vahemaandumiseta lendude arvu, oOiseid tOdaegu VOi
ajavoondite muutust, halvendada oma ulesannete taitmist v0i otsuste tegemist sel
maéaral, et see seaks ohtu lennu ohutuse. Puhkeajad peavad olema piisava pikkusega
selleks, et meeskonnaliikmed taastuksid eelnevate to6llesannete tditmise mdjudest
ning oleksid jargmiseks lennutddajaks hasti valja puhanud.

Meeskonnaliige ei tohi Ohusbiduki pardal taita ma&ratud Glesandeid, kui ta on
psuhhoaktiivsete ainete vOi alkoholi m6ju all voi toovOimetu vigastuse, vasimuse,
ravimite, haiguse vms tottu.

ARILISE LENNUTRANSPORDI JA SERTIFITSEERIMISE VOI DEKLARATSIOONI
ESITAMISE KOHUSTUSE ALLA KUULUVA MUU LENNUTEGEVUSE KOHTA KEHTIVAD
LISANOUDED

Avrilise lennutranspordiga ja sertifitseerimise v6i deklaratsiooni esitamise kohustuse
alla kuuluva muu lennutegevusega vOib tegelda Uksnes juhul, kui on tdidetud
jargmised tingimused:

(@) kaitajal on endal vOi kolmandate isikutega sdlmitud lepingute kaudu
lennutegevuse mastaabiks ja ulatuseks vajalikud vahendid. Nende vahendite
hulka peavad kuuluma véhemalt jargmised: dhusdidukid, rajatised, personal,
seadmed, ulesandeid, kohustusi ja menetlusi ké&sitlevad dokumendid,
juurdepéas asjakohastele andmetele ning andmete dokumenteerimine;

(b) kéitaja kasutab ainult sobiva kvalifikatsiooni ja koolitusega personali ning
rakendab ja hoiab kéigus meeskonnaliikmete ja muu olulise personali koolitus-
ja kontrolliprogramme;

(c) Kkaitaja kehtestab seadmete minimaalvarustuse loetelu (MEL) vdi samavaarse
dokumendi, vottes arvesse jargmisi asjaolusid:

i)  dokumendis peab olema ette nédhtud dhusdiduki kditamine konkreetsetes
tingimustes ja teatavate moddikute, seadmete voi funktsioonidega, mis ei
ole lennu algul tookorras;

i) dokument tuleb koostada iga Ghusdiduki kohta eraldi, vOttes arvesse
kéaitaja asjakohaseid kéitamis- ja hooldustingimusi, ning

i) minimaalvarustuse loetelu peab pGhinema minimaalvarustuse tldloetelul
(MMEL), kui see on kasutusel, ja see ei tohi olla sellest leebem;
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8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.
8.7.

8.8.

8.9.

8.10.

(d) tegevuse liigist ja organisatsiooni suurusest sOltuvalt rakendab ja sdilitab
kaitaja juhtimissiisteemi, mis tagab nimetatud oluliste nduete tditmise, ning
pluab seda stisteemi pidevalt taiustada;

(e) organisatsioon peab alapunkti d kohase juhtimissiisteemi osana sisse seadma
lennuohutust mGjutavatest juhtumitest teavitamise sisteemi, et aidata
jarjepidevalt parandada ohutustaset. Lennuohutust mdjutavatest juhtumitest
teatamise stisteem peab olema kooskdlas madrusega (EL) nr 376/2014.

Lennutegevuses tuleb igal juhul jargida kéitaja tegevuskésiraamatut. See késiraamat
peab sisaldama koigi kaitatavate dhusdidukite ja nende kditamisega seotud personali
kohustuste taitmiseks vajalikke juhendeid, teavet ja menetlusi. Neis tuleb sétestada
lennuaja, lennut66aja ja puhkeaegade suhtes kohaldatavad piirangud.
Tegevuskésiraamat ja selle muudatused peavad vastama heakskiidetud
lennuké&siraamatule ja neis tuleb vajaduse korral teha muudatusi.

Kéitaja kehtestab sobiva korra lennuohutusele mdju avaldava allumatute reisijate
kaitumise tagajargede minimeerimiseks.

Kéitaja peab vilja tootama ja k&igus hoidma eelkdige jargmised
julgestusprogrammid, mida on kohandatud vastavalt 6husdidukile ja lennu liigile:

(@) piloodikabiini turvalisuse tagamine;
(b) 6husdiduki labiotsimise korra kontroll-loend:;
(c) koolitusprogrammid ning

(d) elektroonika- ja arvutististeemide kaitse susteemide tahtliku v6i tahtmatu
héirimise ja rikkumise valtimiseks.

Kui julgestusmeetmed vdivad lennuohutust kahjustada, tuleb riske hinnata ja to6tada
valja sobiv kord ohutusriskide vahendamiseks, kasutades vajaduse Kkorral
eriseadmeid.

Kéitaja peab madrama lennumeeskonna tihe piloodi lennuki kapteniks.

Vésimuse tekkimist tuleb valtida vasimuse juhtimise susteemi abil. Lennu voi
lennuseeria puhul peab see susteem hdlmama lennuaega, lennut6daegu, todaegu ja
nendele vastavalt kohandatud puhkeaegu. VVasimuse juhtimise siisteemis kehtestatud
piirangutes tuleb arvestada koiki vasimust pdhjustavaid asjakohaseid tegureid,
naiteks vahemaandumiseta lendude arv, ajavoondite l&bimine, magamatus,
O0péevatsukli hairimine, 66t60, tookohale lendamine, vahetuste aja kumuleerumine
teatavatel perioodidel, meeskonnaliikmete vaheline t06jaotus, samuti meeskonna
suurendamine.

Kaitaja peab tagama, et punktides 6.1, 6.4 ja 6.5 kirjeldatud Ulesannete taitmist
kontrollib jatkuva lennuk@lblikkuse tagamise eest vastutav organisatsioon, mis peab
vastama Il lisa punkti 3.1 ning Il lisa punktide 7 ja 8 nduetele.

Kéitaja peab tagama, et punktiga 6.3 ndutud hooldustdendi annab vélja toodete,
osade ja eraldiseisvate seadmete hooldamise digust omav organisatsioon. Kdnealune
organisatsioon peab vastama Il lisa punkti 3.1 nbuetele.

Punktis 8.8 osutatud organisatsioon kehtestab organisatsioonisisese kdsiraamatu, mis
on moeldud asjaomastele tdotajatele suunisena kasutamiseks ja milles Kirjeldatakse
kdiki organisatsioonilisi jatkuva lennukdlblikkuse tagamise protseduure.
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VI LISA
Kvalifitseeritud Uksustele esitatavad olulised nduded

Kvalifitseeritud iiksus (edaspidi ,,iksus”), selle direktor ning sertifitseerimis- ja
jarelevalveulesannete tditmise eest vastutavad tootajad ei tohi ise ega volitatud
esindajatena osaleda toodete, osade, eraldiseisvate seadmete, komponentide voi
ststeemide konstrueerimises, valmistamises, turustamises ega hooldamises, nende
kaitamises, teenindamises ega kasutamises. See ei valista tehnilise teabe vahetamise
vOimalust asjaomaste organisatsioonide ja kvalifitseeritud tksuse vahel.

Eelmine 16ik ei takista lennuspordi vOi harrastuslennunduse edendamiseks loodud
organisatsioonil saada kvalifitseeritud Uksuse akrediteeringut, tingimusel et ta
tdbendab akrediteerimisasutusele, et on kehtestanud huvide konflikti véltiva
nduetekohase tookorralduse.

Uksusel ning sertifitseerimis- ja jarelevalveiilesannete taitmise eest vastutavatel
tootajatel peavad oma ulesandeid taitma voimalikult korgel erialase usaldusvaarsuse
ja tehnilise padevuse tasemel ning neil ei tohi olla mingisugust, eelkdige rahalist
survet ega stiimulit, mis vOiks mdjutada sertifitseerimis- ja jéarelevalveiilesannete
taitmisel tehtavaid otsuseid vOi uurimistulemusi, seda eriti kdnealuste tulemustega
seotud isikute voi isikute grupi poolt.

Uksusel peavad olema ndutavad to6tajad ja vahendid sertifitseerimis- ja
jarelevalvemenetlusega seotud tehniliste ja haldusulesannete n6uetekohaseks
taitmiseks; samuti peab olema kéttesaadav varustus, mis on vajalik erandliku
iseloomuga kontrollide teostamiseks.

Uurimiste eest vastutaval uksusel ja selle tottajatel peavad olema:

(@) hea tehniline ja erialane ettevalmistus vdi asjakohaste toimingute teostamise
kaigus omandatud piisav asjatundlikkus;

(b) nobuetekohased teadmised teostatavate sertifitseerimis- ja jarelevalvellesannete
nduetest ja piisav kogemus nende llesannete taitmise alal;

(c) oskus koostada deklaratsioone, Kirjeid ja aruandeid, mis tb6endavad
sertifitseerimis- ja jarelevalveulesannete taitmist.

Tagada tuleb sertifitseerimis- ja jarelevalvelilesannete (lesannete taitmise eest
vastutavate tootajate erapooletus. Nende tasustamine ei tohi soltuda tehtud uurimiste
arvust voi uurimistulemustest.

Uksus peab vdtma endale vastutuskindlustuse, vélja arvatud juhul, kui vastutus
kuulub mdnele liikmesriigile selle siseriikliku diguse alusel.

Uksuse tootajad peavad hoidma ametisaladust, mis on seotud kaesoleva maaruse
alusel téidetud Glesannete kdigus omandatud teabega.
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1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.14.

VII LISA
Lennuvaljadele esitatavad olulised nduded

FUUSILISED PARAMEETRID, TARISTU JA SEADMED
Liiklusala

Lennuvaljal on maaratud ala dhus6idukite maandumiseks ja stardiks ning see peab
vastama jargmistele tingimustele:

(@ maandumis- ja stardiala médtmed ja omadused on sobivad seda kasutavate
ohusdidukite jaoks;

(b) maandumis- ja stardiala kandetugevus on vajaduse korral piisav ettenahtud
ohusodidukite korduvaks kéitamiseks. Alad, mis ei ole ette ndhtud korduvaks
kaitamiseks, peavad dhusdidukit tksnes kandma;

(c) maandumis- ja stardiala projekteeritakse nii, et vesi juhitakse &ra ja valditakse
olukorda, kus seisev vesi voib tekitada lubamatu riski 6husdiduki kaitamisele;

(d) maandumis- ja stardiala kalle ja kaldemuutused ei tekita lubamatut riski
Ohusdiduki kaitamisele;

() maandumis- ja stardiala pinnaomadused sobivad ettendhtud GhusOidukitele
ning

(H  maandumis- ja stardiala on vaba takistustest, mis voivad tekitada lubamatut
riski 6husdiduki kaitamisele.

Kui lennuvaljal on mitu méaratud maandumis- ja stardiala, on need sellised, et need
ei tekita lubamatut riski dhusdiduki kditamisele.

Méé&ratud maandumis- ja stardiala Umbritsetakse piiritletud aladega. Need alad on
ette nahtud startimisel ja maandumisel neist tle lendavate 6husdidukite kaitsmiseks
ning vajakmaandumise ja rajalt kilgsuunas v0i raja otsast valjasditmise tagajargede
leevendamiseks ja need vastavad jargmistele tingimustele:

(@) alade mdotmed on sobivad dhusdiduki eeldatavaks kéditamiseks;
(b) alade kalle ja kaldemuutused ei tekita lubamatut riski 6husdiduki kaitamisele;

(c) alad on vabad takistustest, mis v@ivad p6hjustada lubamatut riski husdiduki
kaitamisele. See ei vélista kergesti purunevate seadmete paigaldamist
nimetatud aladele, kui neid on vaja 6hus6iduki kéditamisele kaasaaitamiseks,
ning

(d) igal sellisel alal on otstarbele vastav kandetugevus.

Lennuvélja alad koos vahetu Umbrusega, mida kasutatakse Ohusdidukite
ruleerimiseks vdi parkimiseks, projekteeritakse nii, et tagada kasutatavate
Ohusodidukite ohutu kaitamine koigis kavandatud tingimustes, ja need vastavad
jargmistele tingimustele:

(@) aladel on killaldane kandetugevus ettendhtud Ohus6idukite korduvaks
kaitamiseks, vélja arvatud ajutise kasutusega alad, mille kandetugevus peab
olema piisav tksnes 6husdiduki kandmiseks;

(b) aladele projekteeritakse nii, et vesi juhitakse dra ja valditakse olukorda, kus
seisev vesi vOib tekitada lubamatut riski 6hus6iduki kéitamisele;
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(©)
(d)
(€)

alade kalle ja kaldemuutused ei tekita lubamatut riski Shusdiduki kaitamisele;
alade pinnaomadused sobivad kasutamiseks ettendhtud 6husdidukite poolt ning

alad on vabad takistustest, mis vdivad tekitada lubamatut riski dhusdiduki
kaitamisele. See ei valista konealusel alal vajalike parkimisseadmete
paigutamist spetsiaalselt kindlaks maaratud kohta voi piirkonda.
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1.15.

1.1.6.

1.1.7.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.
1.3.5.

1.3.6.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Ohusoiduki kasutamiseks ettendhtud muu taristu projekteeritakse nii, et selle
kasutamine ei tekita Ghusdidukile lubamatut riski.

Konstruktsioonid, ehitised, seadmed ja hoiustamisalad paigutatakse ja
projekteeritakse nii, et need ei tekita lubamatut riski dhusGiduki kditamisele.

Liiklusalal on vahendid, et takistada volitamata isikute, sdidukite vOi suuruse tottu
ohusdiduki kaitamisele lubamatut riski tekitavate loomade sisenemist liiklusalale,
ilma et see piiraks siseriiklikke ja rahvusvahelisi loomakaitsealaseid satteid.

Takistuste valtimine

Lennuvéljale maandumisel laheneva voi lennuvéljalt startiva 6husdiduki kaitsmiseks
kehtestatakse lahenemis- ja valjumismarsruudid. Sellised marsruudid voi alad
tagavad OhusOiduki vajaliku kauguse lennuvélja Umbruses olevatest takistustest
kohalikke flusilisi isedrasusi nduetekohaselt arvesse vottes.

Takistuste véltimine vastab lennuetapile ja lennu liigile. Arvesse voOetakse ka
Ohusdiduki asukoha méaramise seadmeid.

Visuaalsed ja mittevisuaalsed vahendid ning lennuvéljaseadmed

Vahendid on otstarbekohased ja tuvastatavad ning annavad kasutajatele (heselt
moistetavat teavet kdikides ettendhtud kaitamistingimustes.

Lennuvéljaseadmed toimivad ettendhtud ké&itamistingimustes nduetekohaselt.
Kéitamistingimuste kohaselt vo6i rikete korral ei p6hjusta lennuvéljaseadmed
lennundusohutusele lubamatut riski.

Vahendid ja nende elektritoitesiisteem konstrueeritakse nii, et rikked ei pdhjusta
asjakohatu, eksitava voi puuduliku teabe esitamist kasutajatele ega oluliste teenuste
katkemist.

Vahendite kahjustuste voi rikete véltimiseks kasutatakse sobivaid kaitsemeetmeid.

Kiirgusallikad voi liikuvad voi fikseeritud esemed ei hdiri ega halvenda lennunduse
side-, navigatsiooni- ega seireslisteemide toimimist.

Asjaomast personali teavitatakse lennuvéljaseadmete kditamisest ja kasutamisest,
sealhulgas antakse selged juhised tingimuste kohta, mis vbivad pdhjustada
lubamatuid riske lennundusohutusele.

Lennuvaljaandmestik

Lennuvélja ning pakutavate teenuste kohta koostatakse andmestik ja seda
ajakohastatakse.

Andmed on tépsed, arusaadavad, tdielikud ja Uheselt mdistetavad. Tagatakse
andmestiku asjakohane terviklikkuse tase.

Andmed on Kkasutajatele ja asjaomastele aeronavigatsiooniteenuste osutajatele
kattesaadavad Oigel ajal piisavalt turvaliste, tookindlate ja kiirete sidevahendite
kaudu.

KAITAMINE JA JUHTIMINE
Lennuvalja kaitaja kohustused

Lennuvalja kaitamise eest vastutab lennuvalja kaitaja. Lennuvalja kéitaja kohustused
on jargmised:
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(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

(i)

@)

(k)

lennuvélja kéitajal on endal vGi kolmandate isikutega s6lmitud lepingute kaudu
kdik vajalikud vahendid Ghusdiduki ohutu kaitamise tagamiseks lennuvaljal.
Nende vahendite hulka kuuluvad muu hulgas rajatised, personal, seadmed ja
materjalid, Ulesandeid, kohustusi ja menetlusi kasitlevad dokumendid,
juurdepéas asjakohastele andmetele ning andmete dokumenteerimine;

lennuvalja kéitaja kontrollib, et 1. jaotise ndudeid téidetakse pidevalt, voi votab
nduete mittetditmisega seotud riskide véhendamiseks asjakohaseid meetmeid.
Kehtestatakse menetlused kdigi kasutajate digeaegseks teavitamiseks sellistest
meetmetest ning kohaldatakse neid menetlusi;

lennuvalja kéitaja koostab elusloodusega seotud riskide haldamise programmi
ja rakendab seda;

lennuvalja kaitaja tagab ise voi kolmandate isikutega kehtestatud korra abil, et
sOidukite ja isikute liikumist liiklusalal ning muudel kéaitamisaladel
kooskdlastatakse Ghusdidukite liikumisega, et valtida kokkuporkeid ja
Ohuso6idukite kahjustamist;

lennuvdlja kaitaja tagab, et on kehtestatud menetlused ohutusriskide
vahendamiseks  OhusOiduki  kaitamisel  talvetingimustes,  halbades
ilmastikuoludes, halva ndhtavuse korral voi, kui see on asjakohane, 60sel, ning
et neid menetlusi rakendatakse;

lennuvalja kaitaja s6lmib kokkuleppeid teiste asjaomaste organisatsioonidega
kéesolevate lennuvalju késitlevate oluliste nduete jatkuva taitmise tagamiseks.
Selliste organisatsioonide hulka kuuluvad muu hulgas 6husdidukite kaitajad,
aeronavigatsiooniteenuste osutajad, maapealse teeninduse ja perrooniteenuse
pakkujad ning muud organisatsioonid, mille tegevus v6i tooted vdivad
mojutada 6husbiduki ohutust;

lennuvalja kéitaja veendub selles, et Ohusdidukite kitust ladustavad ja
véljastavad organisatsioonid kasutavad protseduure, mis tagavad 6husdidukite
varustamise puhta ja nduetele vastava kiitusega;

lennuvéljaseadmete hooldamise ké&siraamatud peavad olema kattesaadavad,
neid tuleb kasutada ning need peavad sisaldama hooldus- ja remondijuhendeid,
teenindusteavet, vigade leidmise ning tlevaatuse menetlusi;

lennuvélja kéitaja kehtestab ja rakendab lennuvalja hadaolukorra lahendamise
plaani, mis holmab lennuvélja vdi selle vahetu laheduse vGimalike
hédaolukordade stsenaariume. Plaan koosk6lastatakse vajaduse korral kohaliku
omavalitsuse hadaolukorra lahendamise plaaniga;

lennuvélja kaitaja tagab ise vdi kolmandate isikutega s6Imitud lepingute kaudu,
et lennuvéljal on olemas nduetekohane péaste- ja tuletdrjeteenistus. Paéste- ja
tuletOrjeteenistus reageerivad intsidendi vdi dnnetuse korral vajaliku Kiirusega
ning neil peavad olema vahemalt seadmed, kustutusvahendid ja piisaval arvul
personali;

lennuvélja kaitaja kasutab lennuvélja kdaitamiseks ja hooldamiseks uksnes
asjakohase véljadppe ja kvalifikatsiooniga personali ning tagab ise VOi
kolmandate isikutega sdlmitud lepingute kaudu kogu asjaomase personali
pideva pdadevuse tagamiseks vajalike koolitus- ja kontrolliprogrammide
rakendamise ja kasutamise;
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

() lennuvélja kaitaja tagab, et kdik isikud, kellel on lubatud jérelevalveta viibida
lennuvélja liiklusalal vdi muudel kéitamisaladel, on asjakohase valjappe ja
kvalifikatsiooniga;

(m) paastetdotajad ja tuletdrjujad on lennuvalja keskkonnas tegutsemiseks vajaliku
véljadppe ja kvalifikatsiooniga. Lennuvélja kéitaja rakendab ja kasutab
valjadppe- ja kontrolliprogramme, et tagada kogu asjaomase personali jatkuv
padevus, ning

(n) koik pdaastetootajad ja tuletdrjujad, kes peavad vajaduse korral tegutsema
hédaolukorras, tdendavad korraparaselt oma tlesannete rahuldavaks taitmiseks
piisavat terviseseisundit, vottes arvesse tegevuse liiki. Kdesolevas kontekstis
tdhendab piisav terviseseisund, mis hdélmab fldsilist ja vaimset tervist, et
tootajal ei ole haigust ega puuet, mille tottu kdnealune td6taja ei suuda:

- taita hadaolukorras tegutsemiseks vajalikke tlesandeid;
— igal ajal tdita talle méaratud téouilesandeid voi
—  tajuda Oigesti oma timbruskonda.

Juhtimissusteemid

Tegevuse liigist ja organisatsiooni suurusest soltuvalt peab lennuvélja kaitaja
rakendama ja pidevalt kasutama juhtimisststeemi, millega tagatakse kdnealuste
oluliste nduete tditmine ja ohutusriskide juhtimine, ning puldma seda sisteemi
pidevalt taiustada.

Lennuvélja kaitaja peab punkti 2.2.1 kohase juhtimissiisteemi osana sisse seadma
ohutust mojutavatest juhtumitest teatamise slsteemi, et aidata jarjepidevalt
parandada ohutustaset. Konealuse lennuohutust mdjutavatest juhtumisest teatamise
ststeemi kaudu saadud teavet analliusivad vastavalt asjaoludele eespool punkti 2.1
alapunktis f loetletud isikud. Lennuohutust mdjutavatest juhtumitest teatamise
stisteem peab olema kooskdlas méérusega (EL) nr 376/2014.

Lennuvalja kditaja peab koostama lennuvélja késiraamatu ja kéitama lennuvalja selle
jargi. Kasiraamat peab sisaldama koiki lennuvilja ja juhtimissiisteemi kaitamiseks
ning personali tooilesannete taitmiseks vajalikke juhendeid, teavet ja menetlusi.

LENNUVALJA UMBRUS

Lennuvalja liiklusalasid imbritsev dhuruum hoitakse vaba takistustest, et lennuvaljal
oleks voimalik 6husdidukit ettenahtud korras kéitada, ilma et lennuvélja Gmbruse
takistused tekitaksid lubamatuid riske. Seepérast toOtatakse vélja ja vOetakse
kasutusele takistuste seire alad, mida pidevalt jalgitakse, et selgitada vélja uued
takistused.

(@) Seirealadel esinevate rikkumiste korral tuleb hinnata, kas tegemist on lubamatu
riskiga vOi mitte. Koik objektid, mis kujutavad lubamatut riski, tuleb
kdrvaldada vdi votta asjakohaseid leevendusmeetmeid lennuvélja kasutava
Ohus6iduki kaitsmiseks.

(b) Andmed kdikide allesjdavate takistuste kohta avaldatakse ning vastavalt
vajadusele takistused tahistatakse ja varustatakse hoiatustuledega.
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3.2.

3.3.

Inimtegevuse ja maakasutusega, sh jargmises mitteammendavas nimekirjas toodud
asjaoludega seotud riske jalgitakse. Tuleb hinnata ja vajaduse korral vdhendada
nende pdhjustatud jargmisi riske:

(@ lennuvélja piirkonna maakasutusega seotud mis tahes arendustegevus Vvoi
muudatused;

(b) voimalikud takistuste pOhjustatud turbulents;
(c) ohtliku, segava ja eksitava valgustuse kasutamine;
(d) suurte ja tugevasti peegeldavate pindade p&hjustatud pimestus;

(e) eluslooduse jaoks soodsate tingimustega alade loomine lennuvélja liiklusala
lahedal voi

(f) n&htamatu kiirguse allikad voi liikuvad vOi paiksed objektid, mis vdivad
héirida voOi takistada lennunduse side-, navigatsiooni- vOi seireslisteemide
toimimist.

Kohalikus omavalitsuses kehtestatakse hadaolukordade Ilahendamise plaan
lennuvélja imbruses esinevate hddaolukordade lahendamiseks.

MAAPEALNE TEENINDUS
Maapealse teeninduse osutaja kohustused

Maapealse teeninduse osutaja vastutab oma toimingute ohutu teostamise eest
lennuvéljal. Kdnealuse teenuseosutaja kohustused on jargmised:

(@) teenuseosutajal on endal vOi kolmandate isikutega sdlmitud lepingute kaudu
kdik vajalikud vahendid teenuse ohutuks osutamiseks lennuvéljal. Nende
vahendite hulka kuuluvad muu hulgas rajatised, personal, seadmed ja
materjalid, lennuvélja kditaja kasutatavate protseduuridele vastavuse tagamine,
ulesandeid, kohustusi ja menetlusi ké&sitlevad dokumendid, juurdepadse
asjakohastele andmetele ning andmete dokumenteerimine;

(b) teenuseosutaja tagab, et sdidukite ja isikute liikumist liiklusalal ning muudel
kaitamisaladel kooskdlastatakse OhusGidukite liikumisega, et Vvéltida
kokkuporkeid ja 6husdidukite kahjustamist;

(c) teenuseosutaja tagab, et on kehtestatud menetlused riskide véhendamiseks
lennuvélja kéitamisel talvetingimustes, halbades ilmastikuoludes, halva
néhtavuse korral vdi, kui see on asjakohane, 06sel, ning et neid menetlusi
rakendatakse;

(d) teenuseosutaja sOlmib kokkuleppeid teiste asjaomaste organisatsioonidega
kdnealuste oluliste nduete jatkuva tditmise tagamiseks.  Selliste
organisatsioonide hulka kuuluvad muu hulgas lennuvéljade ja 6husdidukite
kaitajad, aeronavigatsiooniteenuste osutajad ning muud organisatsioonid, kelle
tegevus vOi tooted voivad mojutada 6husdiduki ohutust;

(e) teenuseosutaja tagab ise vOi kolmandate isikutega sdlmitud lepingute kaudu, et
on kehtestatud menetlused, mis tagavad Ohusdidukite varustamise puhta ja
nduetele vastava kiitusega;

(f)  teenuseosutaja tagab, et seadmete hooldamise kasiraamatud on kéattesaadavad,
et neid kasutatakse ning et need sisaldavad hooldus- ja remondijuhendeid,
teenindusteavet, vigade leidmise ja tlevaatuse menetlusi;
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

5.

(g) teenuseosutaja kasutab Uksnes piisava valjadppe ja kvalifikatsiooniga personali
ning tagab kogu asjaomase personali pideva padevuse tagamiseks vajalike
koolitus- ja kontrolliprogrammide rakendamise ja kasutamise.

Juhtimissiisteemid

Tegevuse liigist ja organisatsiooni suurusest sdltuvalt peab teenuseosutaja rakendama
ja pidevalt kasutama juhtimissiisteemi, millega tagatakse kdnealuste oluliste nduete
taitmine, juhtima ohutusriske ning ptudma seda stisteemi pidevalt téiustada.

Teenuseosutaja peab punkti 4.2.1 kohase juhtimissiisteemi osana sisse seadma
lennuohutust mdjutavatest juhtumitest teatamise slsteemi, et aidata jarjepidevalt
parandada ohutustaset. Kdnealuse lennuohutust mojutavatest juhtumitest teatamise
sisteemi kaudu saadud teavet analiiusivad vastavalt asjaoludele eespool punkti 4.1
punktis d loetletud isikud. Lennuohutust mdjutavatest juhtumitest teatamise susteem
peab olema kooskdlas méérusega (EL) nr 376/2014.

Maapealse teeninduse osutaja to6tab vélja sellekohase kasiraamatu ja tegutseb selle
jargi. Késiraamat peab sisaldama koiki teeninduseks, juhtimissiisteemi kéitamiseks ja
personali tookohustuste taitmiseks vajalikke juhendeid, teavet ja menetlusi.

MuuD

Lennuvélja kditaja peab tagama, et dhusdiduk ei kasuta lennuvélja ega selle osi, mille jaoks
lennuvéli ning selle kditamismenetlused ei ole tavaolukorras ette n&htud, vélja arvatud
Ohusdiduki hadaolukorras, kui 6husdiduk suunatakse Gmber teisele lennuvaljale, voi muudel,
igal Uksikjuhul kindlaks mé&éaratud tingimustel.
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1.2.

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.34.

VIl LISA

Lennuliikluse korraldamisele / aeronavigatsiooniteenustele ning lennujuhtidele

esitatavad olulised nduded

OHURUUMI KASUTAMINE

Koiki 6husbidukeid, valja arvatud neid, mis on seotud artikli 2 I6ike 3 punktis a
osutatud tegevusvaldkondadega, kaitatakse igal lennuetapil voi lennuvélja liiklusalas
vastavalt Uhtsetele uUldistele kaitamiseeskirjadele ning koikidele kohaldatavatele
menetlustele, mille kasutamine on asjaomases dhuruumis ette nahtud.

Kdik Ohusdidukid, valja arvatud need, mis on seotud artikli 2 16ike 3 punktis a
osutatud tegevusvaldkondadega, varustatakse noutavate koostisosadega ja neid
kaitatakse nduetekohaselt. Lennuliikluse korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste
stisteemis kasutatavad koostisosad vastavad ka punktis 3 esitatud nduetele.

TEENUSED

Aeronavigatsiooniteave ja Ohuruumi kasutajatele  aeronavigatsiooniks
esitatavad andmed

Aeronavigatsiooniteabe allikana kasutatavad andmed peavad olema piisavalt
kvaliteetsed, téielikud ja ajakohased ning need tuleb esitada digel ajal.

Aeronavigatsiooniteave peab olema tépne, tdielik, ajakohane, tGiheselt mdistetav ning
piisavalt terviklik kasutajatele sobivas vormis.

Konealune aeronavigatsiooniteave edastatakse Shuruumi kasutajatele Oigel ajal,
kasutades piisavalt tookindlaid ja Kiireid sidevahendeid, mis on kaitstud tahtlike voi
tahtmatute héirete ja andmete rikkumise eest.

Meteoroloogiateave

Lennumeteoroloogilise teabe allikana kasutatavad andmed peavad olema piisavalt
kvaliteetsed, taielikud ja ajakohased.

Lennumeteoroloogiline teave peab olema 6huruumi kasutajate vajaduste taitmiseks
voimalikult tdpne, tdielik, ajakohane, piisavalt terviklik ja iheselt mdistetav.

Kdnealune lennumeteoroloogiline teave edastatakse huruumi kasutajatele digel ajal,
kasutades piisavalt tookindlaid ja kiireid sidevahendeid, mis on kaitstud hdirete ja
andmete rikkumise eest.

Lennuliiklusteenused

Lennuliiklusteenuste osutamise alusena kasutatavad andmed peavad olema tépsed,
taielikud ja ajakohased.

Lennuliiklusteenused peavad olema kasutajate vajaduste taitmiseks piisavalt tdpsed,
taielikud, ajakohased ja Uheselt mdistetavad.

Kasutajatele teavet vOi nduandeid edastavaid automatiseeritud seadmeid
konstrueeritakse, toodetakse ja hooldatakse nduetekohaselt, et tagada nende vastavus
oma otstarbele.

Lennujuhtimisteenuste ja seotud protsessidega tagatakse Ghusdidukite nduetekohane
eraldatus teistest OGhusdidukitest ning valditakse Ghusdidukite kokkupdrkeid
lennuvélja manddverdamisalal olevate takistustega ning vajaduse korral aidatakse
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2.3.5.

2.3.6.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

kaitsta OhusOidukeid muude Ghus esinevate ohtude eest ning tagatakse Kiire ja
Oigeaegne kooskolastamine kdikide asjakohaste kasutajate ning piirnevate
Ohuruumiosade vahel.

Lennuliiklusteeninduse ja dhusdiduki vaheline ning asjaomaste lennuliiklusteenuseid
osutavate Uksuste vaheline sidepidamine peab olema Oigeaegne, selge, tépne ja
Uheselt mdistetav, kaitstud héirete eest ning kdik asjaosalised peavad seda vdimaluse
korral ihtemoodi mdistma ja tunnustama.

Kehtestatakse meetmed vOimalike haddaolukordade avastamiseks ning vajaduse
korral tbhusa otsimis- ja paastetegevuse algatamiseks. Selliste meetmete hulka
kuuluvad vahemalt asjakohased hadiremehhanismid, koosk&lastamismeetmed ning
vastutusaluse piirkonna tdhusaks katmiseks vajalikud menetlused, vahendid ja
personal.

Sideteenused

Saavutatakse ja sdilitatakse sideteenuste piisav toimimine seoses teenuste
kattesaadavuse, terviklikkuse, jarjepidevuse ja Gigeaegsusega. Sideteenused peavad
olema kiired ja kaitstud andmete rikkumise eest.

Navigatsiooniteenused

Saavutatakse ja séilitatakse navigatsiooniteenuste piisav toimimistase suunamise,
positsioneerimise ja ka ajastamist kasitleva teabe osas, kui viimast teenust pakutakse.
Toimivuskriteeriumid hdlmavad teenuse tépsust, terviklikkust, kattesaadavust ja
jarjepidevust.

Seireteenused

Seireteenustega madratakse piisavalt tulemuslikult kindlaks Ghus6iduki suhteline
asukoht 6hus ning muude dhusdidukite ja maapealsete sdidukite asukoht lennuvéljal,
arvestades nende tapsust, terviklikkust, jarjepidevust ja avastamise tdenéosust.

Lennuliiklusvoo juhtimine

Lennuliiklusvoogude taktikalisel juhtimisel liidus kasutatakse ja esitatakse piisavalt
tdpset ja ajakohast teavet teenuste osutamist mdjutava kavandatava lennuliikluse
mahu ja laadi kohta ning koosk0lastatakse ja arutatakse liiklusvoogude
umbersuunamist voi edasilukkamist, et véhendada tlekoormuse tekkimise ohtu 6hus
vOi lennuvéljadel. Lennuliiklusvoo juhtimise eesmérk on optimeerida Ghuruumi
olemasoleva labilaskevdime kasutamist ja parandada lennuliiklusvoo juhtimise
protsesse.  Sellise  juhtimise  puhul lahtutakse ~ Euroopa  piirkonna
aeronavigatsioonikavast tulenevalt ohutus-, l&bipaistvus- ja téhususpdhimaottest,
tagades labilaskevdime paindliku ja digeaegse jaotamise.

Artikli 12 18ikes 7 osutatud meetmed, mis kasitlevad lennuliiklusvoo juhtimist,
toetavad operatiivseid otsuseid, mida teevad aeronavigatsiooniteenuste osutajad,
lennujaamade kéitajad ja 6huruumi kasutajad, ning hdlmavad jargmisi valdkondi:

(@ lendude planeerimine;

(b) BGhuruumi olemasoleva labilaskevdime kasutamine kdikides lennuetappides,
sealhulgas marsruudi teenindusaegade eraldamine;

(c) marsruutide kasutamine dldises lennuliikluses, sealhulgas
- lennuteede ja -liikluse suuniste tihtse avaldamise korraldamine;
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2.8.

2.9.

3.2.

—  vOimalused Uldise lennuliikluse kdrvalejuhtimiseks tihedalt asustatud
piirkondadest ja

—  eesOiguseeskirjad Ohuruumile juurdepdasu kohta dldise lennuliikluse
puhul, eelkdige Ulekoormatud ja kriisiperioodidel; ning

(d) lennuplaanide ja lennujaamade teenindusaegade vaheline kooskdla ning vajalik
koordineerimine naaberpiirkondadega, kui see on asjakohane.

Ohuruumi korraldamine

Konkreetsete  6huruumiosade madramist teatavaks kasutuseks jalgitakse,
kooskdlastatakse ja avalikustatakse &igel ajal, et véhendada igas olukorras
ohusdidukite hajutusmiinimumi rikkumise ohtu. Vottes arvesse liikmesriikide
vastutusel olevat sdjalise tegevuse ja sellega seotud aspektide korraldust, toetatakse
Shuruumi korraldamisega ka ICAO poolt Kkirjeldatud ja maaruse (EU) nr
(XXXX/IXXX) (uhtse Euroopa taeva algatuse rakendamise kohta (uuesti sdnastatud))
alusel rakendatud 6huruumi paindliku kasutamise kontseptsiooni thtset kohaldamist,
et lihtsustada Ghuruumi ja lennuliikluse korraldamist Uhise transpordipoliitika
raames.

Ohuruumi kavandamine

Ohuruumi struktuurid ja lennu sooritamise protseduurid kavandatakse, vaadatakse
ule ja kinnitatakse enne, kui 6husdidukid neid kasutada saavad.

SUSTEEMID JA KOOSTISOSAD
Uldilevaade

Lennuliikluse korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste siisteemid ja koostisosad,
mis edastavad asjaomast teavet Ohusdidukitele, Ghusdidukitelt ning maa peal,
konstrueeritakse, valmistatakse, hooldatakse ja kéitatakse nduetekohaselt, et tagada
nende vastavus oma otstarbele.

Need stisteemid ja protseduurid peavad hdlmama eelkdige jargmiste funktsioonide ja
teenuste toetamiseks vajalikku:

(@  Ghuruumi korraldamine;
(b) lennuliiklusvoo juhtimine;

(c) lennuliiklusteenused, eelkBige lennuandmete  todtlemise  siisteemid,
seireandmete t06tlemise susteemid, kasutajaliidese susteemid,;

(d) sidesusteemid, sh maa-maa-/satelliit-, 6hk-maa- ja 6hk-Ghk-/satelliit-side;
(e) navigeerimine;

(F seire;

(g) aeronavigatsiooniteabe teenused,;

(h)  meteoroloogiateabe kasutamine;

(i)  ststeemid ja menetlused meteoroloogiateabe kasutamiseks.

Susteemide ja koostisosade terviklikkus, toimivus ja usaldusvaarsus

Ohusdidukitel, maapinnal v&i Shuruumis paiknevate siisteemide ja koostisosade
terviklikkus ja ohutusalane suutlikkus peavad vastama nende otstarbele. Need peavad
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3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

3.4.

vastama ndOutavale kéitamistasemele kdikides kavandatud kaitamistingimustes ja
kogu oma kasutusea jooksul.

Lennuliikluse korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste stisteemide ning nende
koostisosade konstrueerimisel, ehitamisel, hooldamisel ja kéaitamisel kasutatakse
asjakohaseid ja valideeritud menetlusi viisil, millega tagatakse Euroopa lennuliikluse
juhtimise vorgustiku torgeteta toimimine igal ajal ja koikides lennuetappides.
Torgeteta toimimine t&hendab eelkdige teabe jagamist (sealhulgas asjakohane
tegevusolukorda kasitlev teave, teabest (htemoodi arusaamine, vorreldavad
to6tlemismenetlused ning seonduvad menetlused, mis v6imaldavad thiselt toimida),
nagu on kokku lepitud kogu Euroopa lennuliikluse juhtimise vorgustiku (EATMN)
vOi selle osade jaoks.

EATMN, selle siisteemid ja nende koostisosad peavad kooskdlastatult toetama uusi
kokkulepitud  ja  valideeritud  toimimispShimdtteid, mis  parandavad
aeronavigatsiooniteenuste kvaliteeti, jatkusuutlikkust ja tdhusust, eelkdige ohutuse ja
labilaskevdime n&ol.

EATMN, selle susteemid ja nende koostisosad toetavad tsiviil- ja s6jandusvaldkonna
koostod jarkjargulist rakendamist OShuruumi paindliku kasutamise modiste
kohaldamise abil ulatuses, mis on vajalik 6huruumi ja lennuliiklusvoo juhtimise
tdhusaks korraldamiseks ning Shuruumi ohutuks ja tohusaks kasutamiseks koikide
kasutajate poolt.

Nende eesmérkide saavutamiseks peavad EATMN, selle sisteemid ja nende
koostisosad toetama Gige ja pideva teabe jagamist tsiviil- ja s6jandusvaldkonna vahel
koikides lennuetappides, ilma et see piiraks julgeoleku- voi kaitsepoliitikahuvide
kaitsmist, sealhulgas konfidentsiaalsusnduete kohaldamist.

Susteemide ja koostisosade konstrueerimine

Slsteemide ja koostisosade konstrueerimisel tuleb jargida kohaldavaid ohutus- ja
julgeolekundudeid.

Susteemid ja koostisosad konstrueeritakse nii tervikuna, eraldi kui ka Uksteise suhtes
nii, et sellise rikke tden&osus, mille tagajarjel stisteem lakkab taielikult t66tamast,
oleks po6rdvardelises sbltuvuses rikke korral teeninduse ohutusele avaldatava mdju
raskusastmest.

Slsteemide ja koostisosade konstrueerimisel nii eraldi kui (ksteisega seotult
vOetakse arvesse inimeste suutlikkusest ja voimetest tulenevaid piiranguid.

Slsteemid ja koostisosad konstrueeritakse nii, et need ja nende edastavad andmed
oleksid kaitstud tahtliku voi tahtmatu kahjuliku kokkupuute eest sise- ja
valisteguritega.

Slsteemide ja koostisosade tootmiseks, paigaldamiseks, kaitamiseks ja hooldamiseks
vajalik teave ning ohtlikke tingimusi késitlev teave esitatakse personalile selgelt,
jarjepidevalt ja Uheselt mdistetavalt.

Pusiv teenindustase

Slsteemide ja koostisosade ohutustase sdilitatakse teenuste osutamise ajal ja teenuste
osas tehtavate muudatuste ajal.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

44.

44.1.

4.4.2.

4.5.

LENNUJUHTIDE KVALIFIKATSIOON
Uldilevaade

Lennujuhiks koolitatav isik vdi lennujuhidpilane peab hariduse poolest ning
fldsiliselt ja vaimselt olema piisavalt kips vajalike teoreetiliste teadmiste ning
praktiliste oskuste omandamiseks, séilitamiseks ja tdendamiseks.

Teoreetilised teadmised

Lennujuht peab omandama ja sdilitama sellise teadmistetaseme, mis vastab tema
taidetavate tlesannete keerukusele ja on proportsionaalne asjaomase teenuseliigiga
seotud riskidega.

Teoreetiliste teadmiste omandamist ja sailitamist tdendatakse pideva hindamise
kaigus koolituse jooksul vdi asjakohaste eksamitega.

Séilitatakse vajalik teoreetiliste teadmiste tase. NOuetele vastavust tdendatakse
korrapdraste hindamiste vO0i eksamitega. Eksamite sagedus peab olema
proportsionaalne teenuseliigiga seotud riskidega.

Praktilised oskused

Lennujuht peab omandama ja séilitama oma Ulesannete tditmiseks vajalikud
praktilised oskused. Sellised oskused peavad olema proportsionaalsed teenuseliigiga
seotud riskidega ning, kui see on tdidetavate tilesannete puhul asjakohane, h6lmama
vahemalt jargmisi valdkondi:

(a) kaitamisprotseduurid,;

(b) konkreetsete ilesannetega seotud kiisimused:;
(c) ebatavalised ja haddaolukorrad ning

(d) inimtegurid.

Lennujuht tdendab oma suutlikkust teostada asjakohaseid protseduure ja tlesandeid
tema tdidetavatele funktsioonidele vastaval padevustasemel.

Praktiliste oskuste puhul séilitatakse rahuldav pédevustase. NOuetele vastavust
kontrollitakse korrapéraste hindamistega. Selliste hindamiste sagedus vastab
asjaomase teenuseliigi ja taidetavate ilesannete keerukusele ning riskitasemele.

Keeleoskus

Lennujuht tdendab oma voimet réakida ja mdista inglise keelt sel mééral, et ta
suudab konkreetsetel ja t06ga seotud teemadel, sealhulgas h&daolukorras, t6husalt
suhelda ainult haale abil (telefon/raadiotelefon) ja ndost nékku.

Kui see on vajalik lennuliiklusteenuse osutamiseks kindlaksmé&ratud 6huruumiosas,
peab lennujuht suutma raakida ja mdista ka riigikeelt (riigikeeli) eespool kirjeldatud
tasemel.

Lennutreeningseadmed

Kui olukorrateadlikkuse ja inimtegurite alaseks praktiliseks koolituseks voi oskuse
omandamise voi sailimise tdendamiseks kasutatakse lennutreeningseadet, vdimaldab
selle toimimistase asjaomasele koolitusele vastava tookeskkonna ja operatiivolukorra
piisavat simulatsiooni.
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Koolituskursus

Koolitus toimub koolituskursuse vormis, mis vdib hdlmata teoreetilist ja praktilist
Opet ning vajaduse korral koolitust lennutreeningseadmel.

Kursus tuleb madratleda ja heaks kiita iga koolitusliigi jaoks eraldi.
Instruktorid

Teoreetilist koolitust korraldavad asjakohase kvalifikatsiooniga instruktorid. Nad
peavad:

(@) omama vajalikke teadmisi Gpetatavast valdkonnast ja

(b) olema téendanud oma suutlikkust kasutada sobivaid dppemeetodeid.
Praktilisi oskusi Opetavad vajaliku kvalifikatsiooniga instruktorid, kes:

(@) omavad Oppele vastavaid teoreetilisi teadmisi ja kogemusi;

(b) on tdendanud oma suutlikkust Gpetada ja kasutada sobivaid 6ppemeetodeid;
(c) on dpetatavate protseduuride dpetamise meetodeid praktikas rakendanud ja
(d) saama regulaarselt tdienduskoolitust dpetamisoskuste sadilitamiseks.

Praktiliste oskuste instruktoritel peab olema v6i olema olnud 6igus tegutseda
lennujuhina.

Tasemetestijad
Lennujuhtide oskuste hindamise eest vastutavad isikud:

(@ ontdendanud oma suutlikkust hinnata lennujuhtide tegevust ning neid testida ja
kontrollida ning

(b) saavad hindamisstandardite ajakohasuse  tagamiseks korraparast
taienduskoolitust.

Praktiliste oskuste taseme testijatel on vdi on olnud Oigus tegutseda lennujuhina
valdkondades, milles hindamist teostatakse.

Lennujuhi terviseseisund

Koik lennujuhid tdendavad korrapéraselt oma ulesannete tditmiseks piisavat
terviseseisundit. Nouetele vastavust nditab nduetekohane hindamine, mille kaigus
vOetakse arvesse vdimalikku vanusest tulenevat vaimse ja fulsilise seisundi
halvenemist.

Piisav terviseseisund, mis hdlmab fldsilist ja vaimset tervist, tdhendab seda, et
lennujuhtimisteenust osutaval isikul ei ole haigust ega puuet, mille tdttu ta ei ole
voimeline:

(@) nduetekohaselt taitma lennujuhtimisteenuse osutamisega seotud tlesandeid;

(b) igal ajal taitma talle maaratud téoulesandeid voi

(c) tajuma digesti oma imbruskonda.
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4.9.3.

5.2.

Kui piisavat terviseseisundit ei ole vdimalik téielikult tdendada, vdib rakendada
riskide vahendamise meetmeid, mis tagavad samavaarse ohutustaseme.

TEENUSEOSUTAJAD JA KOOLITUSORGANISATSIOONID
Teenuseid osutatakse tksnes juhul, kui on tdidetud jargmised tingimused:

(@) teenuseosutajal on vahetult v6i kolmandate isikutega sdlmitud lepingute kaudu
kdik teenuse mahuks ja ulatuseks vajalikud vahendid. Nende vahendite hulka
kuuluvad vahemalt jargmised: susteemid, rajatised, sealhulgas energiavarustus,
juhtimisstruktuur, personal, seadmed ja nende hooldamine, Ulesandeid,
kohustusi ja menetlusi kasitlevad dokumendid, juurdepéas asjakohastele
andmetele ning andmete dokumenteerimine;

(b) teenuseosutaja  koostab  teenuste  osutamise  kohta  juhtimis- ja
kaitamiskasiraamatud ja ajakohastab neid ning tegutseb vastavalt nendele
kasiraamatutele. Sellised ké&siraamatud peavad sisaldama koiki vajalikke
juhendeid, teavet ja menetlusi  juhtimissiisteemi kéitamiseks,
juhtimissusteemiks ning kditamisega seotud personali kohustuste taitmiseks;

(c) tegevuse liigist ja organisatsiooni suurusest sOltuvalt peab organisatsioon
rakendama ja pidevalt kasutama juhtimissusteemi, millega tagatakse kdnealuste
oluliste nduete taitmine, juhtima ohutusriske ning pulddma seda slsteemi
pidevalt taiustada;

(d) teenuseosutaja kasutab tksnes sobiva kvalifikatsiooni ja koolitusega personali,
kehtestab personali koolitus- ja kontrolliprogrammid ning tdidab neid,;

(e) teenuseosutaja korraldab ké&esolevate oluliste nduete taitmise tagamiseks
ametliku koost6d koikide huvirihmadega, kes vdivad otseselt mdjutada
teenuste ohutust;

(f)  teenuseosutaja koostab ja rakendab h&daolukorra lahendamise plaani, mis
hdélmab kdiki osutatava teenuse puhul esineda vdivaid hada- ja ebatavalisi
olukordi;

() teenuseosutaja peab alapunkti ¢ kohase juhtimisslisteemi osana sisse seadma
lennuohutust mojutavatest juhtumitest teatamise slsteemi, et aidata
jarjepidevalt parandada ohutust. Lennuohutust mdjutavatest juhtumitest
teatamise susteem peab olema kooskdlas maarusega (EL) nr 376/2014 ning

(h) teenuseosutaja kehtestab korra, mille kohaselt kontrollitakse, et igal ajal on
taidetud koikide kéitatavate slisteemide ja koostisosade ohutustulemlikkuse
nduded.

Lennujuhtimisteenuseid osutatakse (ksnes juhul, kui on tédidetud j&rgmised
tingimused:

(@ lennujuhtimisteenust osutava personali vésimuse tekkimist valditakse
tooajakorraldusega. Sellise todajakorraldusega tuleb reguleerida vahetuste
kestust ja to0aega ning nendele vastavalt kohandatud puhkeaega.
TdoOajakorralduses  kehtestatud  piirangutes tuleb arvestada vasimust
pohjustavaid asjakohaseid tegureid, nditeks magamatust, 06paevatsikli
hairimist, 66t66d, vahetuste aja kumuleerumist teatavatel perioodidel ning ka
tO0tajate vahelist tO6jaotust;
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5.3.

5.4.

6.2.

(b) lennujuhtimisteenust osutava personali stressi valtimiseks kasutatakse dppe- ja
ennetusprogramme;

(c) lennujuhtimisteenuse  osutaja on  kehtestanud menetlused, millega
kontrollitakse, et lennujuhtimisteenust osutava personali kognitiivne
otsustusvdime ei oleks hairitud ega terviseseisund ebapiisav; ning

(d) lennujuhtimisteenuse osutaja v6tab oma tegevuse kavandamisel ja elluviimisel

arvesse nii koiki kaitamisega seotud ja tehnilisi piiranguid kui ka inimtegureid.
Side-, navigatsiooni- ja/vdi seireteenuseid osutatakse ksnes juhul, kui on tdidetud
jargmine tingimus:

teenuseosutaja  teavitab  kOiki  asjaomaseid  Ohuruumi  kasutajaid  ning
lennuliiklusteeninduse Uksusi 6igel ajal lennuliiklusteeninduse v&imaldamiseks
osutatavate teenuste olukorrast (ja selle muutustest).

Koolitusorganisatsioonid

Lennujuhtimisteenust osutavat personali koolitav organisatsioon peab vastama
jargmistele nduetele:

(a) tal on kdik oma tegevusega kaasnevate tlesannete ulatusele vastavad vahendid.
Nende vahendite hulka peavad muu hulgas kuuluma: rajatised, personal,
seadmed, meetodid, tlesandeid, kohustusi ja menetlusi kasitlevad dokumendid,
juurdepéads asjakohastele andmetele ning andmete dokumenteerimine;

(b) pakutavast koolitusest ja organisatsiooni suurusest soltuvalt rakendab ja sdilitab
organisatsioon juhtimissiisteemi, mis tagab nimetatud oluliste nduete taitmise,
ning pudab seda stisteemi pidevalt taiustada; ning

(c) sOlmib vajaduse korral sidemed teiste asjaomaste organisatsioonidega
k&esolevate oluliste nbuete pideva taitmise tagamiseks.

LENNUNDUSARSTID JA LENNUNDUSMEDITSIINI KESKUSED
Lennundusarstid

Lennundusarst peab:

(@) omama meditsiinialast kvalifikatsiooni ja litsentsi;

(b) olema labinud lennundusmeditsiinikoolituse ja regulaarsed
lennundusmeditsiinialased tdienduskoolitused ajakohase hindamistaseme
séilitamise tagamiseks ning

(c) olema omandanud praktilisi teadmisi ja kogemusi tingimustest, milles
lennujuhid oma tlesandeid tdidavad.

Lennundusmeditsiini keskused
Lennundusmeditsiini keskused peavad vastama jargmistele tingimustele:

(@ neil on kdik tegevusega kaasnevate Ulesannete ulatusele vastavad vahendid.
Nende vahendite hulka peavad muu hulgas kuuluma: rajatised, personal,
seadmed, tooriistad ja materjalid, Ulesandeid, kohustusi ja menetlusi késitlevad
dokumendid, juurdepdds  asjakohastele  andmetele ning  andmete
dokumenteerimine;
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(b)

(©)

tegevuse liigist ja organisatsiooni suurusest soltuvalt rakendatakse ja
séilitatakse juhtimissiisteemi, mis tagab nimetatud oluliste nduete taitmise, ning
pudtakse seda stisteemi pidevalt taiustada; ning

vajaduse korral luuakse sidemed teiste asjaomaste organisatsioonidega
eelnimetatud nduete jatkuva taitmise tagamiseks.
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IX LISA
Mehitamata dhuséidukile esitatavad olulised nduded

MEHITAMATA OHUSOIDUKI KONSTRUEERIMISE, TOOTMISE, HOOLDAMISE JA
KAITAMISE OLULISED NOUDED

Mehitamata Shusdidukit kéitav isik peab olema kursis liidus ja litkmesriikides
kohaldatavate kavandatud kéitamise alaste digusnormidega, eelkdige ohutuse, eraelu
puutumatuse, andmekaitse, tsiviilvastutuse,  kindlustuse, julgeoleku ja
keskkonnakaitse alal. Kdnealune isik peab suutma tagada mehitamata 6husdiduki
ohutu kaitamise ning ohutu vahemaa selle 6hus6iduki ja maa peal olevate inimeste ja
teiste dhuruumikasutajate vahel. See h6lmab ka mehitamata Shusdiduki tootja poolt
ette nahtud kaitamisjuhendite, OhusOiduki koikide asjakohaste funktsioonide,
kohaldatavate lennureeglite ning lennuliikluse korraldamise ja
aeronavigatsiooniteenustega seotud protseduuride tundmist.

Mehitamata dhusdiduk tuleb projekteerida ja konstrueerida nii, et see vastab oma
otstarbele ja et seda on vdimalik kéitada, kohandada ja hooldada ilma inimesi
ohustamata, kui neid toiminguid tehakse 6husdiduki jaoks ettendhtud tingimustes.

Kui on vaja vahendada mehitamata 6husdiduki k&itamisest tulenevaid riske, mis on
seotud ohutuse, eraelu puutumatuse, isikuandmete kaitse, julgeoleku vOi
keskkonnakaitsega, peavad mehitamata dhusdidukil olema konkreetsed sellekohased
omadused ja funktsioonid, mis oma konstruktsiooni poolest juba vaikimisi
arvestavad eraelu puutumatuse ja isikuandmete kaitse pOhimotet. Vastavalt
vajadustele peavad need omadused ja funktsioonid tagama Ohusdiduki hdlpsa
identifitseeritavuse ning lennu laadi ja eesmargi; samuti tuleb tagada kohaldatavate
piirangute, keeldude ja tingimuste jargimine, eriti seoses lennuga konkreetses
geograafilises piirkonnas, kaitajast teatavatest vahemaadest kaugemal ja teatavatel
kdrgustel.

ARTIKLI 46 LOIGETES 1 JA 2 OSUTATUD MEHITAMATA OHUSOIDUKI
KONSTRUEERIMISE, TOOTMISE, HOOLDAMISE JA KAITAMISE OLULISED
LISANOUDED

Selleks et tagada maa peal olevatele inimestele ja teistele Ghuruumikasutajatele
piisav ohutustase mehitamata GhusGiduki kaitamise ajal, tuleb lennu riskitaset
arvestades taita jargmisi noudeid.

Lennuk®dlblikkus

(@ Mehitamata 6hus6iduki konstruktsiooni ja detailide puhul peavad kogemused
olema ndidanud, et need on kaitaja vGi maa peal vGi Ghus olevate kolmandate
isikute jaoks ohutud.

(b) Mehitamata 6husdiduki puhul peab olema tagatud toote terviklikkus vastavalt
eeldatavates lennutingimustes esinevatele riskidele.

(c) Mehitamata Shusbiduk peab vastavalt vajadusele olema ohutult juhitav ja
manoddverdatav kdikides eeldatavates kaitamistingimustes, sealhulgas parast
Uhe vdi asjakohasel juhul ka mitme slsteemi riket. Nouetekohaselt tuleb
arvesse votta inimteguriga seotud asjaolusid, eelkdige olemasolevaid teadmisi
sellest, kuidas tagada tehnika ohutu kaitamine inimese poolt.
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2.2.

(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

(i)

Mehitamata 6hus6iduk, selle varustus ja sellega seotud eraldiseisvad seadmed,
sh jduseadmed ja mehitamata Ghusdiduki kaugjuhtimisseadmed, peavad kogu
kavandatud kaitamisaja jooksul ja piisavalt kauemgi toimima vastavalt
eeldatavates kditamistingimustes ettenéhtule.

Mehitamata 6hus6iduk, selle varustus ja sellega seotud eraldiseisvad seadmed,
sh jouseadmed ja mehitamata Shusdiduki kaugjuhtimisseadmed, tuleb tksikult
vOI Uksteise suhtes v@etuna konstrueerida nii, et rikke tden&osus ning selle
kahjuliku mo6ju suurus, hinnatuna artikli 4 I6ikes 2 sétestatud pShimotete
alusel, oleks maa peal olevate inimeste ja teiste dhuruumikasutajate jaoks
proportsionaalne kditamisest tuleneva riskiga.

Kdik mehitamata 6husdiduki kéitamisel kasutatavad kaugjuhtimisseadmed, sh
olukorrast (levaate saamist tagavad vahendid, peavad hdlbustama
lennutegevust ning eeldatavate ja hadaolukordade lahendamist.

Mehitamata 6hus6idukite tootmise vOi turustamise eest vastutav organisatsioon
peab andma konealuse OhusOiduki kdaitajale ja vajaduse korral
hooldusorganisatsioonile teavet selle kohta, missuguste kasutusviiside jaoks
Ohusbiduk on ette nahtud, samuti teavet selle ohutu kéitamise ja sellekohaste
piirangute kohta, sh kéitamis- ja keskkonnamdju, lennukdlblikkuspiirangute ja
hadaolukorras tegutsemise korra kohta. Sellist teavet tuleb anda selgelt,
jarjepidevalt ja Uheselt mdistetavalt. Sellise mehitamata 6hus6iduki
tegevussuutlikkus, mida vdib kasutada lendudeks, mille jaoks ei ole vaja
sertifikaati ega deklaratsiooni, voib olla Giksnes niisugune, mis vastab selliste
lendude suhtes kohaldatavatele 6huruumi kasutamise eeskirjadele.

Mehitamata 6hus6idukite, mootorite ja propellerite konstrueerimisse kaasatud
organisatsioonid peavad rakendama ettevaatusabindusid, et minimeerida ohte,
mis tulenevad mehitamata dhusdidukit ja selle slisteeme mdjutavatest sise- ja
valistingimustest, mis kogemuste kohaselt mdjutavad ohutust. Siia hulka
kuulub ka kaitse elektroonikaseadmetega pohjustatud héirete eest.

Mehitamata 0Ghusdidukite valmistamise protsess ning selle tootmisel
kasutatavad materjalid ja komponendid peavad olema nduetekohaste ja
korratavate omadustega ning neil peab olema konstruktsiooninduetele vastav
jéudlus.

Organisatsioonid

Mehitamata dhusGidukite konstrueerimise, tootmise, hooldamise ja kditamise ning
sellekohaste teenuste osutamise ja koolitusega tegelevad organisatsioonid peavad
vastama jargmistele tingimustele:

(@)

(b)

(©)

organisatsioonil peavad olema kdik oma t06 jaoks vajalikud vahendid ning ta
peab vastama oma tegevusega seotud asjakohastele olulistele nduetele ja artikli
47 kohaselt kehtestatud sellekohastele Uksikasjalikele normidele;

organisatsioon peab rakendama ja séilitama juhtimissisteemi, mis tagab
asjakohaste oluliste nuete taitmise, ning juhtima ohutusriske ja pliudma seda
slisteemi pidevalt taiustada. Selline juhtimissiusteem peab olema kooskdlas
organisatsiooni tegevuse liigi ja suurusega;

organisatsioon peab juhtimissusteemi osana sisse seadma lennuohutust
mojutavatest juhtumitest teatamise susteemi, et aidata jérjepidevalt parandada
ohutustaset. Lennuohutust md@jutavatest juhtumitest teatamise susteem peab
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2.3.

2.4,

olema kooskdlas maarusega (EL) nr 376/2014. Selline juhtimisslisteem peab
olema kooskdlas organisatsiooni tegevuse liigi ja suurusega;

(d) organisatsioon peab vajaduse korral looma suhted teiste organisatsioonidega, et
tagada asjakohaste oluliste nduete jarjepidev taitmine.

Mehitamata dhusdidukite kaitajad

Mehitamata ©husdiduki kéitajal peavad olema teadmised ja oskused, mis on
vajalikud lennuohutuse tagamiseks ja proportsionaalsed lennu liigiga seotud riskiga.
Konealune isik peab ka tdendama piisavat terviseseisundit, kui on vaja vahendada
asjaomase lennuga kaasnevaid riske.

Kaitamine

Mehitamata Shusdidukit kaitav isik vastutab kditamise eest ja peab votma koik selle
ohutuse tagamiseks vajalikud meetmed.

Lend peab toimuma kooskdélas kohaldatavate Gigusnormide ja menetlustega, mis
tulenevad tooulesannete téitmisest ning on ette nahtud kasutatava piirkonna voi
Ohuruumi vOi kasutatavate lennuvéljade vOi kohtadega, ning vajaduse korral
kooskdlas seonduvate lennuliikluse korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste
stisteemidega.

(a) Mehitamata dhusdidukiga teostatavate lendude korral tuleb tagada maa peal
olevate kolmandate isikute vOi teiste Ohuruumikasutajate ohutus ning
minimeerida riske, mis tulenevad kahjulikest vélis- ja sisetingimustest,
sealhulgas  keskkonnatingimustest, sdilitades  kdikidel lennuetappidel
nduetekohase kauguse teistest 6husdidukitest.

(b) Mehitamata 6husdidukit vdib kéitada iksnes siis, kui see on lennukdlblik ja kui
kavandatud kaitamiseks vajalikud seadmed ning muud komponendid ja
teenused on kéttesaadavad ja tookorras.

(c) Mehitamata 6hus6iduki kaitaja peab tagama, et sellel 6husdidukil on vajalikud
navigatsiooni-, side-, seire-, avastamis- ja valtimisseadmed, samuti kdik muud
kavandatud lennu ohutuse tagamise seadmed, vOttes arvesse lennu laadi,
lennuliikluseeskirju ning mis tahes lennuetapis kohaldatavaid lennureegleid.

MEHITAMATA OHUSOIDUKILE ESITATAVAD OLULISED KESKKONNANOUDED
Mehitamata 6hus6iduk peab vastama 11 lisas esitatud keskkonnamdjunduetele.
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Vastavustabel
Madarus (EU) nr 216/2008 Kéesolev méaarus
Artikli 1 18ige 1 Acrtikli 2 16iked 1 ja 2
Artikli 1 16ige 2 Artikli 2 16ige 3
Artikli 1 18ige 3 Artikli 2 16ige 5
Artikkel 2 Artikkel 1
Artikkel 3 Artikkel 3
Artikli 4 16ike 1 punkt a Artikli 2 16ike 1 punkt a
Artikli 4 18ike 1 punkt b Artikli 2 18ike 1 punkti b alapunkt i
Artikli 4 18ike 1 punkt ¢ Artikli 2 16ike 1 punkti b alapunkt ii
Artikli 4 16ike 1 punkt d Artikli 2 16ike 1 punkt c
Artikli 4 18ige 2 Artikli 2 16ige 2
Artikli 4 18ige 3 Artikli 2 16ike 1 punktid b jac
Artikli 4 16ige 3a Artikli 2 18ike 1 punktid d ja e ning 18ige 2

. Artikli 2 16ige 6

Artikli 4 16ige 3b Artikli 2 16ige 7
Artikli 4 18ige 3c Acrtikli 2 16ike 1 punkt g ja I6ige 2
Artikli 4 16iked 4 ja 5 Artikli 2 16ike 3 punkt d

Artikli 4 16ige 6

- Artikli 2 16ige 4

Artikkel 4

Artikkel 5

- Artikkel 6

Artikkel 7

- Artikkel 8
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Artikli 5 16iked 1, 2 ja 3

Artiklid 9-16

Artikli 5 16ike 4 punktid a ja b

Aurtikli 17 16ige 2

Artikli 5 18ike 4 punkt ¢

Aurtikli 17 16ike 1 punkt b

Artikli 17 16ike 1 punkt a

Artikli 5 16ige 5 Artikkel 18
Artikli 5 16ige 6 Artikkel 4
Artikkel 6 Artiklid 9-11

Artikli 7 18iked 1 ja 2

Artiklid 19 ja 20

Artikli 8 18ige 4

Artikkel 21

Artiklil 7 16iked 3—7

Artiklid 22-25

Artikli 8 16iked 1-3

Artikkel 26 ja artikli 27 16iked 1 ja 2

Artikli 27 16ige 3

Artikli 8 16ige 5 Artikkel 28
Artikli 8 16ige 6 Artikkel 4
Artikli 8a 16iked 1-5 Artiklid 29-34
Artikli 8a 18ige 6 Artikkel 4

Artikli 8b 16iked 1-6

Artikkel 35 kuni artikli 39 16ige 2

Artikli 8b 16ige 7

Artikli 39 16ige 3 ja artikkel 4

Artikli 8c 16iked 1-10 Artiklid 40-44
Artikli 8c 18ige 11 Artikkel 4

Artiklid 45-47
Artikkel 9 Artiklid 48-50

Artikli 10 16iked 1-3

Artikli 51 16iked 1 ja 2

Artikli 51 16iked 3-5

Artikli 10 I8ige 4

Aurtikli 51 16ige 6

Artikli 51 18iked 7-9
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Artikli 10 16ige 5

Artikli 51 16ige 10

Artikkel 52

Artikkel 53

Artikkel 54

Artikkel 55

Artikli 11 16iked 1-3

Artikli 56 16iked 1-3

Artikli 11 16iked 4-5b

Artikli 11 18ige 6

Aurtikli 56 16ige 4

Artikli 12 16ige 1 Artikkel 57

Artikli 12 16ige 2

Artikkel 13 Artikkel 58

Artikli 14 16iked 1-3 Artikkel 59

Artiklil 14 16iked 4-7 Artikkel 60

Artikkel 15 Artikkel 61

Artikkel 16 Artikkel 62

Artikkel 63

Artikkel 17 Artikkel 64

Artikkel 18 Artikli 65 I6iked 1-5
Artikkel 19 Artikli 65 16iked 1-5
Artikkel 20 Artikkel 66

Artikkel 21 Artikkel 67

Artikli 22 16ige 1

Acrtikli 65 18ige 6

Artikli 22 16ige 2

Artikli 65 18ige 7

Artikkel 22 a Artikkel 68
Artikkel 22b Artikkel 69
Artikkel 23 Axrtikli 70 16iked 1 ja 2
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Anrtikli 70 16ige 3

Artiklid 24 ja 54 Artikkel 73
Artikkel 25 Artikkel 72
Artikkel 26 Artikkel 74
Artikkel 75
Artikkel 76

Artikli 77 16iked 1-3

Artikli 77 16iked 4-6

Artikkel 78

Artikkel 79

Artikkel 80

Artikli 28 16iked 1 ja 2

Artikli 81 16iked 1 ja 2

Artikli 81 18ige 3

Artikli 28 10iked 3 ja 4

Artikli 81 16iked 4 ja 5

Artikli 29 16iked 1 ja 2

Artikli 82 |6iked 1 ja 2

Artikli 29 16ige 3

Artikkel 30

Artikkel 83

Artikkel 31

Artikkel 84

Artikli 32 16ige 1

Artikli 108 18ige 3

Artikli 32 16ige 2

Artikli 108 I6ige 5

Artikkel 33

Artikli 85 16iked 1-5

Acrtikli 85 18ige 6

Artikli 34 16ige 1

Artikli 86 16iked 1 ja 2

Artikli 86 16ige 3

Artikli 34 16iked 2 ja 3

Artikli 86 16iked 4 ja 5

Artikkel 35

Artikkel 87
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Artikkel 36

Artikkel 88

Artikli 37 16iked 1-3

Artikli 89 16iked 1-3

Acrtikli 89 16ige 4

Artikkel 90

Artikli 38 16iked 1-3

Artikli 91 16iked 1-3

Aurtikli 91 16ige 4

Artikkel 39

Artikkel 92
Artikkel 40 Artikkel 93
Artikkel 41 Artikkel 94
Artikkel 42 Artikkel 95
Artikkel 43 Artikkel 96
Artikkel 44 Artikkel 97
Artikkel 45 Artikkel 98
Artikkel 46 Artikkel 99
Artikkel 47 Artikkel 100
Artikkel 48 Artikkel 101
Artikkel 49 Artikkel 102
Artiklid 50 ja 51 Artikkel 103
Artikli 52 16iked 1-3 Artikkel 104

Artikli 52 106ige 4

Anrtikli 65 16ige 6

Artikli 53 16iked 1 ja 2

Artikli 105 I8iked 1 ja 2

Artikli 53 16ige 3

Anrtikli 65 16ige 6

Artikkel 54 Artikkel 73
Artikkel 55 Artikkel 71
Artikkel 56 Artikkel 106
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Artikkel 57

Artikkel 107

Artikli 58 16iked 1 ja 2

Artikli 108 16iked 1 ja 2

Artikli 58 16ige 3

Artikli 108 16ige 4

Artikli 58 16ige 4

Artikli 121 18ige 2

Artikli 59 16iked 1-4

Artikli 109 18iked 14

Artikli 109 I6ige 5

Artikli 59 16iked 5-11

Artikli 109 I0iked 6-12

Artikkel 60 Artikkel 110
Artikkel 61 Artikkel 111
Artikkel 112
Artikkel 62 Artikkel 113
Artikkel 63 Artikkel 114

Artikli 64 16iked 1-5

Artikli 115 18iked 1-5

Artikli 115 18ige 6

Artikkel 65 Artikkel 116
Artikkel 65a

Artikkel 117
Artikkel 66 Artikkel 118
Artikkel 119
Artikkel 67

Artikkel 68 Artikkel 120

Artikli 121 16ige 1

Artikli 58 16ige 4

Artikli 121 18ige 2

Artikkel 69

Artikkel 122

Artikkel 123

ET
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Artikkel 124

Artikkel 125

Artikkel 126

Artikkel 70

Artikkel 127
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	1. Piloodikoolitus
	1.1. Üldülevaade
	1.2. Teoreetilised teadmised
	1.3. Teoreetiliste teadmiste tõendamine ja säilitamine
	1.3.1. Teoreetiliste teadmiste omandamist ja säilitamist tuleb tõendada pideva hindamise käigus koolituse ajal ja vajaduse korral eksamitel.
	1.3.2. Säilitada tuleb vajalik teoreetiliste teadmiste tase. Nõuetele vastavust tuleb tõendada regulaarsete hindamiste, eksamite, testide või kontrollimiste käigus. Eksamite, testide või kontrollimiste sagedus peab vastama tegevusega kaasneva riski ta...

	1.4. Praktilised oskused
	1.5. Praktiliste oskuste tõendamine ja säilitamine
	1.5.1. Piloot peab tõendama oma võimet sooritada protseduure ja manöövreid pädevusega, mis vastab õhusõidukil täidetavatele ülesannetele, järgmistel viisidel:
	1.5.2. Säilitada tuleb vajalik praktiliste oskuste tase. Nõuetele vastavust tuleb tõendada regulaarsete hindamiste, eksamite, testide või kontrollimiste käigus. Eksamite, testide või kontrollimiste sagedus peab vastama tegevusega kaasneva riski tasemele.

	1.6. Keeleoskus
	1.7. Lennutreeningseadmed
	1.8. Koolituskursus
	1.8.1. Koolitus peab toimuma koolituskursuse vormis.
	1.8.2. Koolituskursus peab vastama järgmistele tingimustele:

	1.9. Instruktorid
	1.9.1. Teooriaõpe
	1.9.2. Piloteerimisõpe ja treening õhusõiduki lennutreeningseadmel.

	1.10. Kontrollpiloodid

	2. Piloodilt nõutavad kogemused
	3. Piloodi terviseseisund
	3.1. Tervisenõuded
	3.1.1. Kõik piloodid peavad perioodiliselt tõendama terviseseisundi sobivust ülesannete rahuldavaks täitmiseks, võttes arvesse tegevuse liiki. Nõuetele vastavust tuleb tõendada lennundusmeditsiini parimal taval põhineva nõuetekohase hindamisega, võtte...
	3.1.2. Kui piisavat terviseseisundit ei ole võimalik täielikult tõendada, võib rakendada samaväärset lennuohutust tagavaid leevendavaid meetmeid.

	3.2. Lennundusarstid
	3.3. Lennundusmeditsiini keskused

	4. Salongimeeskonna liikmed
	4.1. Üldülevaade
	4.2. Koolituskursus
	4.2.1. Lennu liigist või õigustest sõltuvalt peab koolitus toimuma koolituskursuse vormis.
	4.2.2. Koolituskursus peab vastama järgmistele tingimustele:

	4.3. Salongitöötajate instruktorid
	4.4. Salongitöötajate eksamineerijad

	5. Koolitusorganisatsioonid
	1. Üldülevaade
	1.1. Lendu tohib sooritada vaid juhul, kui õhusõiduki meeskonna liikmed ja vajaduse korral ka kõik teised lennu ettevalmistamise ja sooritamisega seotud töötajad tunnevad oma tööülesannete täitmisega seotud ja läbitavate piirkondade, kasutatavate lenn...
	1.2. Lend tuleb sooritada õhusõiduki käsiraamatus või, kui see on nõutav, tegevuskäsiraamatus lennu ettevalmistamise ja sooritamise suhtes ettenähtud töökorra kohaselt. Selle hõlbustamiseks peab õhusõiduki käitamise kõigil etappidel olema õhusõiduki m...
	1.3. Enne iga lendu tuleb kindlaks määrata iga meeskonnaliikme ülesanded ja kohustused. Kapten peab vastutama õhusõiduki käitamise ja ohutuse ning kõigi meeskonnaliikmete, reisijate ja pardal oleva lasti ohutuse eest.
	1.4. Õhusõidukis ei tohi vedada esemeid ega aineid, mis võivad oluliselt ohustada tervist, ohutust, vara või keskkonda, näiteks ohtlikke kaupu, relvi või laskemoona, välja arvatud juhul, kui sellega seotud riskide leevendamiseks kohaldatakse spetsiaal...
	1.5. Iga lennu kohta säilitatakse kõik vajalikud andmed, dokumendid, sissekanded ja teave punktis 5.3 sätestatud tingimuste täitmiseks ning need peavad olema kättesaadavad minimaalse nõutava ajavahemiku jooksul, mis oleneb käitamise liigist.

	2. Lennu ettevalmistamine
	3. Lennutegevus
	4. Õhusõiduki lennutehnilised omadused ja käitamise piirangud
	4.1. Õhusõidukit tuleb käitada kooskõlas selle lennukõlblikkusdokumentidega ja kõigi seonduvate käitamisprotseduuride ja -piirangutega, mis on esitatud selle heakskiidetud lennukäsiraamatus või muudes samaväärsetes dokumentides. Lennukäsiraamat või sa...
	4.2. Olenemata punktist 4.1 võib kopteriga teha lühiajalise lennu väljaspool ohutust tagavat kõrguskiiruse piirangu ala, tingimusel et on tagatud nõuetekohane ohutustase.
	4.3. Õhusõidukit tuleb käitada kooskõlas kohaldatavate keskkonnadokumentidega.
	4.4. Lendu tohib alustada või jätkata vaid juhul, kui õhusõiduki lennutehnilised näitajad, võttes arvesse kõiki selle jõudlustaset oluliselt mõjutavaid tegureid, võimaldavad planeeritud käitamismassiga sooritada kõiki lennuetappe kohaldatavate vahemaa...
	4.5. Neid tegureid tuleb otseselt arvesse võtta käitamisparameetritena või kaudselt lennutehniliste andmete kavandamisel ettenähtud hälbeid või varusid arvestades, olenevalt lennu liigist.

	5. Mõõdikud, andmed ja seadmed
	5.1. Õhusõiduk peab olema varustatud kõigi kavandatud lennuks vajalike navigatsiooni-, side- ja muude seadmetega, võttes arvesse kõigil lennuetappidel kohaldatavaid lennuliikluseeskirju ja lennureegleid.
	5.2. Vajaduse korral peab õhusõiduk olema varustatud kõigi vajalike ohutus-, meditsiini-, evakuatsiooni- ja päästevahenditega, võttes arvesse lennutegevuse piirkondade, lennumarsruutide, -kõrguse ja -kestusega seotud riske.
	5.3. Kõik meeskonnale lennu sooritamiseks vajalikud andmed peavad olema uuendatud ja õhusõiduki pardal kättesaadavad, võttes arvesse kohaldatavaid lennuliikluseeskirju, lennureegleid, lennukõrgusi ja lennutegevuse piirkondi.

	6. Jätkuv lennukõlblikkus ja toodete vastavus keskkonnanõuetele
	6.1. Õhusõidukit tohib käitada vaid järgmistel juhtudel:
	6.2. Õhusõidukile tuleb teha enne igat lendu või omavahel seotud järjestikulisi lende lennueelne ülevaatus, et teha kindlaks selle kõlblikkus kavandatud lennuks.
	6.3. Õhusõidukit tohib kasutada ainult juhul, kui selle on hooldusjärgselt kasutamiseks üle andnud kvalifitseeritud isikud või organisatsioonid. Allakirjutatud hooldustõend peab eelkõige sisaldama põhiandmeid tehtud hoolduse kohta.
	6.4. Õhusõiduki lennukõlblikkuse ja keskkonnanõuetele vastavuse tõendamiseks vajalikke kandeid tuleb säilitada kohaldatavate jätkuva lennukõlblikkuse nõuete kehtivusele vastava ajavahemiku jooksul seni, kuni nendes sisalduv teave asendatakse mahult ja...
	6.5. Kõik muudatustööd ja remondid tuleb teha kooskõlas oluliste lennukõlblikkusnõuetega ja vajaduse korral toodete keskkonnanõuetele vastavust järgides. Lennukõlblikkusnõuetele vastavust ja toodete vastavust keskkonnanõuetele tõendavad andmed tuleb s...
	6.6. Käitaja kohustus on tagada, et õhusõidukit hooldav kolmas isik vastab käitaja suhtes kehtivatele ohutus- ja julgestusnõuetele.

	7. Õhusõiduki meeskonna liikmed
	7.1. Meeskonnaliikmete arvu ja koosseisu kindlaksmääramisel tuleb võtta arvesse järgmist:
	7.2. Kaptenil peab olema õigus anda kõiki korraldusi ja võtta kõiki kohaseid meetmeid õhusõiduki töö ning õhusõiduki ja selles olevate isikute ja/või vara ohutuse tagamiseks.
	7.3. Hädaolukorras, mis seab ohtu õhusõiduki töö ja õhusõiduki ja/või pardal olevate isikute ohutuse, peab kapten võtma meetmed, mida ta ohutuse huvides vajalikuks peab. Kui kõnealuse meetme võtmisega kaasneb kohalike eeskirjade või korra rikkumine, p...
	7.4. Reisijaid või lasti vedaval õhusõidukil ei tohi simuleerida ebatavalisi ega hädaolukordi.
	7.5. Meeskonnaliige ei tohi võimaldada väsimusel, võttes muu hulgas arvesse pikaajalist väsimust, magamatust, vahemaandumiseta lendude arvu, öiseid tööaegu või ajavööndite muutust, halvendada oma ülesannete täitmist või otsuste tegemist sel määral, et...
	7.6. Meeskonnaliige ei tohi õhusõiduki pardal täita määratud ülesandeid, kui ta on psühhoaktiivsete ainete või alkoholi mõju all või töövõimetu vigastuse, väsimuse, ravimite, haiguse vms tõttu.

	8. Ärilise lennutranspordi ja sertifitseerimise või deklaratsiooni esitamise kohustuse alla kuuluva muu lennutegevuse kohta kehtivad lisanõuded
	8.1. Ärilise lennutranspordiga ja sertifitseerimise või deklaratsiooni esitamise kohustuse alla kuuluva muu lennutegevusega võib tegelda üksnes juhul, kui on täidetud järgmised tingimused:
	8.2. Lennutegevuses tuleb igal juhul järgida käitaja tegevuskäsiraamatut. See käsiraamat peab sisaldama kõigi käitatavate õhusõidukite ja nende käitamisega seotud personali kohustuste täitmiseks vajalikke juhendeid, teavet ja menetlusi. Neis tuleb sät...
	8.3. Käitaja kehtestab sobiva korra lennuohutusele mõju avaldava allumatute reisijate käitumise tagajärgede minimeerimiseks.
	8.4. Käitaja peab välja töötama ja käigus hoidma eelkõige järgmised julgestusprogrammid, mida on kohandatud vastavalt õhusõidukile ja lennu liigile:
	8.5. Kui julgestusmeetmed võivad lennuohutust kahjustada, tuleb riske hinnata ja töötada välja sobiv kord ohutusriskide vähendamiseks, kasutades vajaduse korral eriseadmeid.
	8.6. Käitaja peab määrama lennumeeskonna ühe piloodi lennuki kapteniks.
	8.7. Väsimuse tekkimist tuleb vältida väsimuse juhtimise süsteemi abil. Lennu või lennuseeria puhul peab see süsteem hõlmama lennuaega, lennutööaegu, tööaegu ja nendele vastavalt kohandatud puhkeaegu. Väsimuse juhtimise süsteemis kehtestatud piirangut...
	8.8. Käitaja peab tagama, et punktides 6.1, 6.4 ja 6.5 kirjeldatud ülesannete täitmist kontrollib jätkuva lennukõlblikkuse tagamise eest vastutav organisatsioon, mis peab vastama II lisa punkti 3.1 ning III lisa punktide 7 ja 8 nõuetele.
	8.9. Käitaja peab tagama, et punktiga 6.3 nõutud hooldustõendi annab välja toodete, osade ja eraldiseisvate seadmete hooldamise õigust omav organisatsioon. Kõnealune organisatsioon peab vastama II lisa punkti 3.1 nõuetele.
	8.10. Punktis 8.8 osutatud organisatsioon kehtestab organisatsioonisisese käsiraamatu, mis on mõeldud asjaomastele töötajatele suunisena kasutamiseks ja milles kirjeldatakse kõiki organisatsioonilisi jätkuva lennukõlblikkuse tagamise protseduure.

	1. Füüsilised parameetrid, taristu ja seadmed
	1.1. Liiklusala
	1.1.1. Lennuväljal on määratud ala õhusõidukite maandumiseks ja stardiks ning see peab vastama järgmistele tingimustele:
	1.1.2. Kui lennuväljal on mitu määratud maandumis- ja stardiala, on need sellised, et need ei tekita lubamatut riski õhusõiduki käitamisele.
	1.1.3. Määratud maandumis- ja stardiala ümbritsetakse piiritletud aladega. Need alad on ette nähtud startimisel ja maandumisel neist üle lendavate õhusõidukite kaitsmiseks ning vajakmaandumise ja rajalt külgsuunas või raja otsast väljasõitmise tagajär...
	1.1.4. Lennuvälja alad koos vahetu ümbrusega, mida kasutatakse õhusõidukite ruleerimiseks või parkimiseks, projekteeritakse nii, et tagada kasutatavate õhusõidukite ohutu käitamine kõigis kavandatud tingimustes, ja need vastavad järgmistele tingimustele:
	1.1.5. Õhusõiduki kasutamiseks ettenähtud muu taristu projekteeritakse nii, et selle kasutamine ei tekita õhusõidukile lubamatut riski.
	1.1.6. Konstruktsioonid, ehitised, seadmed ja hoiustamisalad paigutatakse ja projekteeritakse nii, et need ei tekita lubamatut riski õhusõiduki käitamisele.
	1.1.7. Liiklusalal on vahendid, et takistada volitamata isikute, sõidukite või suuruse tõttu õhusõiduki käitamisele lubamatut riski tekitavate loomade sisenemist liiklusalale, ilma et see piiraks siseriiklikke ja rahvusvahelisi loomakaitsealaseid sätt...

	1.2. Takistuste vältimine
	1.2.1. Lennuväljale maandumisel läheneva või lennuväljalt startiva õhusõiduki kaitsmiseks kehtestatakse lähenemis- ja väljumismarsruudid. Sellised marsruudid või alad tagavad õhusõiduki vajaliku kauguse lennuvälja ümbruses olevatest takistustest kohal...
	1.2.2. Takistuste vältimine vastab lennuetapile ja lennu liigile. Arvesse võetakse ka õhusõiduki asukoha määramise seadmeid.

	1.3. Visuaalsed ja mittevisuaalsed vahendid ning lennuväljaseadmed
	1.3.1. Vahendid on otstarbekohased ja tuvastatavad ning annavad kasutajatele üheselt mõistetavat teavet kõikides ettenähtud käitamistingimustes.
	1.3.2. Lennuväljaseadmed toimivad ettenähtud käitamistingimustes nõuetekohaselt. Käitamistingimuste kohaselt või rikete korral ei põhjusta lennuväljaseadmed lennundusohutusele lubamatut riski.
	1.3.3. Vahendid ja nende elektritoitesüsteem konstrueeritakse nii, et rikked ei põhjusta asjakohatu, eksitava või puuduliku teabe esitamist kasutajatele ega oluliste teenuste katkemist.
	1.3.4. Vahendite kahjustuste või rikete vältimiseks kasutatakse sobivaid kaitsemeetmeid.
	1.3.5. Kiirgusallikad või liikuvad või fikseeritud esemed ei häiri ega halvenda lennunduse side-, navigatsiooni- ega seiresüsteemide toimimist.
	1.3.6. Asjaomast personali teavitatakse lennuväljaseadmete käitamisest ja kasutamisest, sealhulgas antakse selged juhised tingimuste kohta, mis võivad põhjustada lubamatuid riske lennundusohutusele.

	1.4. Lennuväljaandmestik
	1.4.1. Lennuvälja ning pakutavate teenuste kohta koostatakse andmestik ja seda ajakohastatakse.
	1.4.2. Andmed on täpsed, arusaadavad, täielikud ja üheselt mõistetavad. Tagatakse andmestiku asjakohane terviklikkuse tase.
	1.4.3. Andmed on kasutajatele ja asjaomastele aeronavigatsiooniteenuste osutajatele kättesaadavad õigel ajal piisavalt turvaliste, töökindlate ja kiirete sidevahendite kaudu.


	2. Käitamine ja juhtimine
	2.1. Lennuvälja käitaja kohustused
	2.2. Juhtimissüsteemid
	2.2.1. Tegevuse liigist ja organisatsiooni suurusest sõltuvalt peab lennuvälja käitaja rakendama ja pidevalt kasutama juhtimissüsteemi, millega tagatakse kõnealuste oluliste nõuete täitmine ja ohutusriskide juhtimine, ning püüdma seda süsteemi pideval...
	2.2.2. Lennuvälja käitaja peab punkti 2.2.1 kohase juhtimissüsteemi osana sisse seadma ohutust mõjutavatest juhtumitest teatamise süsteemi, et aidata järjepidevalt parandada ohutustaset. Kõnealuse lennuohutust mõjutavatest juhtumisest teatamise süstee...
	2.2.3. Lennuvälja käitaja peab koostama lennuvälja käsiraamatu ja käitama lennuvälja selle järgi. Käsiraamat peab sisaldama kõiki lennuvälja ja juhtimissüsteemi käitamiseks ning personali tööülesannete täitmiseks vajalikke juhendeid, teavet ja menetlusi.


	3. Lennuvälja ümbrus
	3.1. Lennuvälja liiklusalasid ümbritsev õhuruum hoitakse vaba takistustest, et lennuväljal oleks võimalik õhusõidukit ettenähtud korras käitada, ilma et lennuvälja ümbruse takistused tekitaksid lubamatuid riske. Seepärast töötatakse välja ja võetakse ...
	3.2. Inimtegevuse ja maakasutusega, sh järgmises mitteammendavas nimekirjas toodud asjaoludega seotud riske jälgitakse. Tuleb hinnata ja vajaduse korral vähendada nende põhjustatud järgmisi riske:
	3.3. Kohalikus omavalitsuses kehtestatakse hädaolukordade lahendamise plaan lennuvälja ümbruses esinevate hädaolukordade lahendamiseks.

	4. Maapealne teenindus
	4.1. Maapealse teeninduse osutaja kohustused
	4.2. Juhtimissüsteemid
	4.2.1. Tegevuse liigist ja organisatsiooni suurusest sõltuvalt peab teenuseosutaja rakendama ja pidevalt kasutama juhtimissüsteemi, millega tagatakse kõnealuste oluliste nõuete täitmine, juhtima ohutusriske ning püüdma seda süsteemi pidevalt täiustada.
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