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ANEXA |

Aeronavele mentionate la articolul 2 alineatul (3) litera (d)

Categorii de aeronave cdrora nu li se aplica prezentul regulament:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

aeronavele istorice care Indeplinesc urmatoarele criterii:
(i) aeronavele simple:
- al caror proiect initial a fost realizat inainte de 1 ianuarie 1955 si
— a caror productie a incetat Tnainte de 1 ianuarie 1975;
Sau
(if) aeronavele care au o importanta istorica evidenta, din urmatoarele motive:
- au participat la un eveniment istoric marcant;
— au marcat o etapd importantd in dezvoltarea aviatiei sau
— au jucat un rol important in fortele armate ale unui stat membru;

aeronavele special proiectate sau modificate in scopuri experimentale, stiintifice sau
de cercetare, care sunt produse cel mai probabil in numar foarte limitat;

aeronavele cu pilot la bord construite in proportie de cel putin 51 % de un amator sau
de o asociatie de amatori fara scop lucrativ, pentru folosinta proprie si fara scopuri
comerciale;

aeronavele care s-au aflat in serviciul fortelor militare, cu exceptia cazului in care
apartin unui tip de aeronave pentru care agentia a adoptat un standard de proiectare;

avioanele avand o viteza de sustentatie sau o viteza minimd in zbor stabilizat in
configuratie de aterizare care nu depaseste o viteza fata de aer calibratd (CAS) de 35
de noduri si avand cel mult doud locuri, precum si elicopterele si motoparasutele
avand cel mult doua locuri, care au o masa maxima la decolare (MTOM), inregistrata
de statele membre, de maximum:

(i) 300 kg pentru un avion/elicopter care decoleazd sau aterizeaza pe uscat,
monoloc;

(if) 450 kg pentru un avion/elicopter care decoleaza sau aterizeaza pe uscat, biloc;

(i) 330 kg pentru un avion/elicopter amfibie sau un hidroavion/hidroelicopter
monoloc;

(iv) 495 kg pentru un avion/elicopter amfibie sau un hidroavion/hidroelicopter
biloc, cu conditia ca, atunci cand functioneazd atidt ca hidroavion/
hidroelicopter, cat si ca avion/elicopter care decoleaza sau aterizeaza pe uscat,
sd aiba o masa inferioara ambelor valori-limita ale MTOM, dupa caz;

(v) 472,5 kg pentru un avion care decoleaza sau aterizeaza pe uscat, biloc, echipat
cu un sistem de recuperare totala cu parasuta, montat in structura;

(vi) 540 kg pentru un avion care decoleaza sau aterizeaza pe uscat, biloc, echipat cu
un sistem de recuperare totald cu parasutd, montat In structurd, si cu un sistem
de propulsie electric;
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(f)
@)

(h)

@)

(vii) 315kg pentru un avion care decoleazd sau aterizeaza pe uscat, monoloc,
echipat cu un sistem de recuperare totala cu parasuta, montat in structura;

(viii) 365 kg pentru un avion care decoleazd sau aterizeaza pe uscat, monoloc,
echipat cu un sistem de recuperare totala cu parasuta, montat in structura, si cu
un sistem de propulsie electric;

autogirele monoloc si biloc cu 0o MTOM de maximum 560 kg;

planoarele si planoarele motorizate cu 0 MTOM de maximum 250 kg in versiune
monoloc sau 400 kg n versiune biloc, inclusiv cele care sunt lansate din alergare;

replicile de aeronave care indeplinesc criteriile de la litera (a) sau (d), al caror proiect
structural este similar cu cel al aeronavei originale;

baloanele cu aer cald, cu o capacitate de o persoand si cu un volum maxim proiectat
de aer cald de maximum 900 m*;

orice alta aeronava cu pilot la bord a carei masa maxima gol, inclusiv combustibilul,
nu depaseste 70 kg.
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1.

ANEXA I

Cerinte esentiale privind navigabilitatea

INTEGRITATEA PRODUSULUI:

Integritatea produsului trebuie asiguratd pentru toate conditiile de zbor anticipate pe durata de
viata operationald a aeronavei. Conformitatea cu toate cerintele trebuie demonstratd prin
evaludri sau analize, sustinute, daca este cazul, de teste.

1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.
1.1.4.

1.1.5.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

Structuri si materiale:

Integritatea structurii trebuie asiguratd in cadrul intregii anvelope operationale a
aeronavel si suficient in afara acesteia, inclusiv in sistemul sdu de propulsie, si
trebuie mentinuta pe intreaga durata de viata operationald a aeronavei.

Toate piesele aeronavei a caror defectare ar putea reduce integritatea structurala
trebuie sa indeplineascd urmatoarele conditii, fard deformari sau defectari
periculoase. Acestea cuprind toate elementele de masa semnificativa si mijloacele de
fixare a acestora.

(@) Trebuie avute in vedere toate combinatiile de sarcini care pot aparea in mod
obisnuit In limitele greutatilor, ale centrului de greutate, ale anvelopei
operationale si ale duratei de viatd operationald a aeronavei, precum si suficient
n afara acestor limite. Aceasta include sarcinile datorate rafalelor, manevrelor,
presurizarii, suprafetelor mobile si sistemelor de comanda si de propulsie, atat
in zbor, cat si la sol.

(b) Trebuie sa se tina seama si de sarcinile si de defectiunile posibile provocate de
aterizdrile sau amerizarile de urgenta.

(c) In concordantd cu tipul de operatiune, efectele dinamice trebuie sa fie acoperite
de raspunsul structural la aceste sarcini, tinand seama de dimensiunea si de
configuratia aeronavei.

Aeronava trebuie sd nu prezinte nicio instabilitate aeroelasticd sau vibratie excesiva.

Procesele de fabricare si materialele utilizate la construirea aeronavei trebuie sa aiba
ca rezultat proprietati structurale cunoscute si reproductibile. Orice modificari ale
performantelor materialelor legate de mediul operational trebuie justificate.

Trebuie sd se asigure, in masura posibilului, cd efectele incércarii ciclice, ale
degradarii mediului si ale daunelor accidentale sau care au o sursa discreta nu reduc
integritatea structurald sub un nivel acceptabil de rezistenta reziduala. Trebuie emise
toate instructiunile necesare pentru asigurarea navigabilitatii continue in acest sens.

Propulsia:

Integritatea sistemului de propulsie (si anume motorul si, dupa caz, elicea) trebuie
demonstratd in cadrul intregii anvelope operationale a sistemului de propulsie si
suficient in afara acesteia si trebuie mentinutd pe Iintreaga duratd de viata
operationala a sistemului de propulsie, tindnd seama de rolul sistemului de propulsie
in conceptul global de siguranta al acronavei.

Sistemul de propulsie trebuie sa produca, in limitele declarate, tractiunea sau puterea
solicitatd in toate conditiile de zbor necesare, luandu-se in considerare efectele si
conditiile de mediu.

Procesul de fabricare si materialele utilizate la construirea sistemului de propulsie
trebuie sa aiba ca rezultat un comportament structural cunoscut si reproductibil.
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1.2.4.

1.2.5.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.4.

1.4.1.

Orice modificari ale performantelor materialelor legate de mediul operational trebuie
justificate.

Efectele incarcarii ciclice, ale degradarii mediului si ale degradarii operationale,
precum si ale posibilelor defectari ulterioare ale unor piese nu trebuie sa reducd
integritatea sistemului de propulsie sub nivelurile admisibile. Trebuie emise toate
instructiunile necesare pentru asigurarea navigabilitdtii continue in acest sens.

Trebuie emise toate instructiunile, informatiile si cerintele necesare pentru ca
interfata dintre sistemul de propulsie si aeronava sa fie sigurd si corecta.

Sisteme si echipamente (altele decit echipamentele neinstalate):

Aeronava trebuie sd nu prezinte caracteristici sau detalii de proiectare pe care
experienta le-a demonstrat a fi periculoase.

Aeronava, inclusiv sistemele si echipamentele necesare pentru evaluarea proiectarii
de tip sau impuse de regulile de operare, trebuie sa functioneze conform
specificatiilor In orice conditii de operare previzibile, in cadrul intregii anvelope
operationale a aeronavei si suficient in afara acesteia, tinandu-se seama in mod
corespunzator de mediul operational al sistemului sau al echipamentelor. Alte
sisteme sau echipamente care nu sunt necesare pentru certificarea de tip sau nu sunt
impuse de regulile de operare, indiferent daca functioneaza in mod corespunzator sau
necorespunzator, trebuie sa nu diminueze siguranta si sd nu compromitd functionarea
corespunzdtoare a oricdrui alt sistem sau echipament. Sistemele si echipamentele
trebuie sd fie operabile fara ca acest lucru sd necesite o indemanare sau o fortd
exceptionale.

Sistemele si echipamentele aeronavei, luate atit separat, cat si in relatie unele cu
altele, trebuie proiectate in asa fel incat sd nu se ajunga la o situatie dezastruoasa de
defectare din cauza unei unice defectiuni, nedemonstratd ca fiind extrem de
improbabila, si trebuie sd existe o relatie de inversa proportionalitate intre
probabilitatea unei situatii de defectare si gravitatea efectului sdu asupra aeronavei si
a ocupantilor acesteia. Referitor la criteriul de unicd defectiune de mai sus, se admite
ca trebuie sa se tind cont Tn mod corespunzator de dimensiunea si de configuratia
globala a aeronavei si cd aceasta ar putea face ca criteriul de defectiune unica sa nu
fie indeplinit de anumite piese si sisteme ale elicopterelor si avioanelor mici.

Informatiile necesare pentru efectuarea in sigurantd a zborului si informatiile
referitoare la conditiile de nesiguranta trebuie puse la dispozitia echipajului sau, dupa
caz, a personalului de intretinere, intr-un mod clar, consecvent si lipsit de
ambiguitati. Sistemele, echipamentele si comenzile, inclusiv semnalizarile si
anunturile, trebuie proiectate si amplasate in asa fel Incat sd reducd la minimum
erorile care ar putea contribui la aparitia unor pericole.

Trebuie luate masuri de precautie in faza de proiectare pentru a reduce la minimum
pericolele la adresa aeronavei si a ocupantilor acesteia, prezentate de amenintari in
mod obisnuit previzibile, inclusiv de amenintari la adresa securitdtii informatiilor,
atdt In interiorul, cat si in exteriorul aeronavei, printre care protectia impotriva

echipament neinstalat.
Echipamente neinstalate:

Echipamentele neinstalate trebuie sa isi indeplineasca functia de sigurantd sau functia
relevantd pentru sigurantd conform specificatiilor in orice conditii de operare
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1.4.2.

1.4.3.

1.44.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.54.

previzibile, cu exceptia cazului in care respectiva functie poate fi indeplinita si prin
alte mijloace.

Echipamentele neinstalate trebuie sd fie operabile fara ca acest lucru sa necesite o
indemanare sau o forta exceptionale.

Echipamentele neinstalate trebuie proiectate astfel incat sa reduca la minimum
erorile care ar putea contribui la aparitia unor pericole.

Echipamentele neinstalate, indiferent dacd functioneaza in mod corespunzdtor sau
necorespunzator, trebuie sa nu diminueze siguranta si sa nu compromitd functionarea
corespunzatoare a niciunui alt echipament, sistem sau dispozitiv.

Continuitatea navigabilitatii:

Trebuie intocmite si puse la dispozitie toate documentele necesare care s cuprinda
instructiuni referitoare la continuitatea navigabilitatii, pentru a se asigura ca
standardul de navigabilitate legat de tipul de aeronava si de orice piesd asociatd este
mentinut pe Intreaga durata de viata operationald a aeronavei.

Trebuie prevazute mijloace care sa permitd inspectia, reglarea, lubrifierea,
indepdrtarea sau inlocuirea de piese si de echipamente neinstalate, in masura In care
este necesar pentru continuitatea navigabilitatii.

Instructiunile referitoare la continuitatea navigabilitatii trebuie sa se prezinte sub
forma unui manual sau a mai multor manuale, dupa caz, in concordanta cu volumul
informatiilor care trebuie furnizate. Manualele trebuie sa contind instructiuni de
intretinere s1 de reparatie, informatii privind asistenta tehnica, procedurile de
depanare si de inspectie, intr-o forma care sa fie usor de utilizat.

Instructiunile referitoare la continuitatea navigabilitatii trebuie sa contind limitarile
de navigabilitate care precizeaza toate termenele de Tnlocuire obligatorii, intervalele
de inspectie obligatorii si procedurile de inspectie obligatorii aferente.

ASPECTELE DE NAVIGABILITATE LEGATE DE OPERAREA PRODUSULUI

Trebuie sd se demonstreze ca au fost abordate urmatoarele elemente pentru a se
asigura un nivel satisfacator de sigurantd a persoanelor aflate la bordul aeronavei sau
la sol in timpul operarii produsului:

(@) Trebuie stabilite tipurile de operare pentru care este aprobata aeronava, precum
si limitarile si informatiile necesare pentru a se asigura operarea in siguranta,
inclusiv limitarile de mediu si de performanta.

(b) Aeronava trebuie sa fie controlabila si manevrabila in sigurantd in toate
conditiile de operare anticipate, inclusiv ca urmare a defectarii unuia sau, daca
este cazul, a mai multor sisteme de propulsie, tindind seama de dimensiunea si
de configuratia aeronavei. Trebuie sd se tind seama in mod corespunzator de
forta pilotului, de mediul din carlinga, de volumul de munca al pilotului si de
alte considerente legate de factorii umani, precum si de faza de zbor si de
durata sa.

(c) Trebuie sa existe posibilitatea unei tranzitii usoare de la o faza de zbor la alta
fard a fi nevoie, in materie de pilotaj, de o Indemanare, vigilenta, fortd sau
volum de munca exceptionale in orice conditie de operare probabila.
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2.2.

2.3.

3.1.

(d)

(€)

(f)

@)

Aeronava trebuie s prezinte gradul de stabilitate necesar pentru ca exigentele
impuse pilotului sd nu fie excesive, luand in considerare faza de zbor si durata
sa.

Trebuie stabilite proceduri pentru conditiile de operare normala, de defectiune
si de urgenta.

Trebuie asigurate elementele de avertizare sau alte elemente de prevenire care
sd Impiedice depdsirea anvelopei normale de zbor, in concordantd cu tipul de
aeronava.

Caracteristicile aeronavei si ale sistemelor sale trebuie sd permitd o revenire in
siguranta de la extremele anvelopei de zbor atunci cand aceasta situatie are loc.

Limitarile de operare si alte informatii necesare operarii in conditii de sigurantd
trebuie puse la dispozitia membrilor echipajului.

Operarea produselor trebuie protejatda de pericolele cauzate de conditiile externe si
interne adverse, inclusiv de conditiile de mediu.

(@)

(b)

(©)

In special, in concordanti cu tipul de operatiune, nu trebuie s apard nicio
situatie de nesigurantd ca urmare a expunerii la fenomene precum, printre
altele, conditiile meteorologice nefavorabile, fulgerele, impactul cu pasari,
campurile de radiatii de inaltd frecventd, ozonul etc., a caror aparitie este in
mod obisnuit previzibild in timpul operdrii produsului, tindnd seama de
dimensiunea si de configuratia aeronavei.

In concordanti cu tipul de operatiuni, compartimentele cabinei trebuie si
asigure pasagerilor conditii de transport corespunzatoare si protectie adecvata
impotriva tuturor pericolelor previzibile care ar putea apdrea in timpul
operatiunilor de zbor sau care duc la situatii de urgenta, printre care se numara
incendiile, emanatiile de fum, gazele toxice sau pericolul de depresurizare
rapida, tindnd seama de dimensiunea si de configuratia aeronavei. Trebuie luate
masuri pentru a asigura ocupantilor toate sansele rezonabile de evitare a
ranirilor grave si de evacuare rapida a aeronavei si pentru a-i proteja de efectul
fortelor de deceleratie in caz de aterizare sau amerizare de urgentd. Trebuie
prevazute, dupd caz, semnalizari sau anunturi clare si lipsite de ambiguitate
pentru instruirea ocupantilor cu privire la comportamentul corespunzator din
punct de vedere al sigurantei si la amplasamentul si utilizarea corectd a
echipamentului de siguranta. Echipamentul de sigurantd necesar trebuie sa fie
usor accesibil.

In concordanti cu tipul de operatiuni, compartimentele echipajului trebuie sa
fie amenajate astfel incét sa faciliteze operatiunile de zbor, incluzand mijloace
care permit constientizarea diferitor situatii, precum si gestionarea oricarei
situatii previzibile si a cazurilor de urgentd. Mediul din compartimentele
echipajului nu trebuie sd pericliteze capacitatea acestuia de a-si Indeplini
atributiile si trebuie conceput astfel incat sa asigure evitarea interferentelor in
timpul zborului, precum si evitarea manevrarii incorecte a comenzilor.

ORGANIZATII (INCLUSIV PERSOANE FIZICE ANGAJATE 1IN ACTIVITATEA DE
PROIECTARE, DE CONSTRUCTIE SAU DE iINTRETINERE)

In concordanti cu tipul de activitate, aprobarile pentru organizatii se elibereaza dupa
ce sunt indeplinite urmatoarele conditii:
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3.2.

(@)

(b)

(©)

(d)

organizatia dispune de toate mijloacele necesare pentru realizarea activitatilor
din domeniul sdu de activitate. Respectivele mijloace includ, dar nu se
limiteaza la: instalatii, personal, echipamente, instrumente si materiale,
documentarea sarcinilor, a responsabilitatilor si a procedurilor, accesul la date
relevante si evidenta documentelor;

in concordanta cu tipul de activitate desfasuratd si cu dimensiunea organizatiei,
organizatia trebuie sa instituie si sd mentina un sistem de management care sa
asigure conformitatea cu prezentele cerinte esentiale, sa gestioneze riscurile in
materie de sigurantd si sa urmareasca Imbunatatirea continua a acestui sistem;

organizatia incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupd caz, in scopul de
a asigura respectarea neintreruptd a prezentelor cerinte esentiale privind
navigabilitatea;

organizatia instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul sistemului
de management mentionat la litera (b) si in cadrul acordurilor mentionate la
litera (c), pentru a contribui la atingerea obiectivului de imbunatatire continua a
sigurantei. Sistemul de raportare a evenimentelor trebuie sd fie conform cu
Regulamentul (UE) 376/2014.

Conditiile mentionate la punctul 3.1 literele (c) si (d) nu se aplica in cazul
organizatiilor de pregatire in domeniul intretinerii.
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ANEXA 111

Cerinte esentiale privind compatibilitatea de mediu referitoare la produse

Produsele trebuie sa fie proiectate pentru a fi cat mai silentioase, tindndu-se seama de
punctul 4.

Produsele trebuie sa fie proiectate astfel incat emisiile sa se reducd cat de mult
posibil, tinandu-se seama de punctul 4.

Produsele trebuie sa fie proiectate astfel incat sa se reducd la minimum emisiile
provenite din evaporarea sau evacuarea de fluide, tinandu-se seama de punctul 4.

Trebuie sa se tind seama de orice compromisuri Intre masurile de proiectare destinate
sa reduca la minimum zgomotul, emisiile diferitor specii si evacuarea de fluide.

La reducerea la minimum a zgomotului si a emisiilor, trebuie sa se tind seama de
intreaga varietate a conditiilor normale de operare si de zonele geografice in care
emisiile si zgomotul sunt problematice.

Sistemele si echipamentele aeronavei necesare din motive de protectie a mediului
trebuie sa fie proiectate, fabricate si intretinute astfel incat sa functioneze conform
specificatiilor in toate conditiile de operare previzibile. Fiabilitatea lor trebuie sa fie

.....

produsului.

Toate instructiunile, procedurile, mijloacele, manualele, limitarile si inspectiile
necesare pentru a asigura conformitatea neintreruptd a unui produs aeronautic cu
prezentele cerinte esentiale trebuie in mod clar stabilite si puse la dispozitia
utilizatorilor cdrora le sunt destinate.

Organizatiile implicate in proiectarea, fabricarea si intretinerea produselor
aeronautice trebuie:

(@) sa dispuna de toate mijloacele necesare pentru a asigura conformitatea
produsului aeronautic cu prezentele cerinte esentiale si

(b) sa incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupa caz, pentru a
asigura conformitatea unui produs aeronautic cu prezentele cerinte
esentiale.
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1.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

1.4.

ANEXA IV

Cerinte esentiale aplicabile personalului aeronautic navigant

PREGATIREA PILOTILOR
Dispozitii generale

O persoana care participd la un curs de pregatire pentru piloti de aeronave trebuie sa
fie suficient de maturd din punct de vedere educational, fizic si mental pentru a
dobandi, a retine si a demonstra cunostintele teoretice si abilitatile practice necesare.

Cunostinte teoretice

Un pilot trebuie sd dobandeasca si sd mentina un nivel de cunostinte corespunzator
functiilor exercitate la bordul aeronavei si proportional cu riscurile asociate tipului de
activitate in cauza. Cunostintele respective trebuie sa includa cel putin urmatoarele
aspecte:

(@) legislatie acronautica;

(b) cunoasterea generala a acronavei;

(c) aspecte tehnice privind categoria careia ii apartine acronava,
(d) planificarea si executarea zborului;

(e) performantele si limitele umane;

()  meteorologie;

(9) navigatie;

(h)  proceduri operationale, inclusiv gestionarea resurselor;

(i)  principii de zbor;

() comunicatii si

(k) abilitati fara caracter tehnic, inclusiv recunoasterea si gestionarea amenintarilor
si aerorilor.

Demonstrarea si mentinerea cunostintelor teoretice

Dobandirea si retinerea cunostintelor teoretice trebuie demonstratd prin evaluarea
continuad in cursul pregatirii si, dupa caz, prin examene.

Cunostintele teoretice trebuie mentinute la un nivel adecvat de competenta.
Conformitatea trebuie demonstratd prin evaludri, examene, teste sau verificari
periodice. Frecventa unor astfel de examene, teste sau verificdri trebuie sa fie
proportionald cu nivelul de risc asociat activitatii.

Abilitati practice

Un pilot trebuie sa dobandeascd si sa mentind abilitatile practice adecvate pentru
exercitarea functiilor sale la bordul aeronavei. Abilitdtile respective trebuie sa fie
proportionale cu riscurile asociate tipului de activitate si sd includd, daca sunt
adecvate pentru functiile exercitate la bordul aeronavei, urmatoarele aspecte:

(@) activitatile de dinaintea si din timpul zborului, inclusiv performantele
aeronavei, determinarea masei si a centrajului, inspectarea si asistenta tehnica a
aeronavei, planificarea combustibilului/energiei pentru zbor, evaluarea
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1.5.
1.5.1.

conditiilor meteorologice, planificarea rutei, restrictiile aplicabile spatiului
aerian si disponibilitatea pistelor;

(b) operatiuni de aecrodrom si operatiuni de trafic prestabilite;
(c) masuri de precautie si proceduri de evitare a coliziunilor;
(d) controlul aeronavei folosind repere vizuale externe;

(e) manevre de zbor, inclusiv in situatii critice, si manevre conexe ,,pierderii
atitudinii normale de zbor”, in functie de fezabilitatea tehnica;

(f)  decolari si aterizari normale si cu vant din lateral;
(9) zbor numai cu ajutorul instrumentelor, in concordanta cu tipul de activitate;

(h)  proceduri operationale, inclusiv tehnici de echipa si gestionarea resurselor, in
concordantd cu tipul de operatiune, indiferent dacd echipajul este format dintr-
una sau mai multe persoane;

(i) navigarea si punerea in aplicare a regulilor aerului si a procedurilor aferente
folosind, dupa caz, repere vizuale sau mijloace de navigatie;

(])) operatiuni anormale si de urgentd, inclusiv simularea unor defectiuni ale
echipamentelor aeronavei;

(k) respectarea procedurilor serviciilor de trafic aerian si a procedurilor de
comunicatii;

()  aspecte specifice tipului sau clasei de acronava;

(m) pregatire pentru dobandirea abilitatilor practice suplimentare care ar putea fi
necesare pentru reducerea riscurilor asociate unor activitati specifice si

(n) abilitati fara caracter tehnic, inclusiv recunoasterea si gestionarea amenintarilor
si a erorilor, cu ajutorul unei metodologii de evaluare adecvate combinate cu
evaluarea abilitatilor tehnice.

Demonstrarea si mentinerea abilitatilor practice

Un pilot trebuie sa demonstreze capacitatea de a executa procedurile si manevrele
necesare la un nivel de competentd adecvat functiilor exercitate la bordul aeronavei,
prin:

(@) operarea aeronavei in limitele sale operationale;
(b) demonstrarea unei bune judecati si a abilitatilor de zbor;
(c) aplicarea cunostintelor acronautice;

(d) mentinerea controlului asupra aeronavei in orice moment, astfel incat sa se
asigure reusita procedurilor si a manevrelor si

(e) abilitati fara caracter tehnic, inclusiv recunoasterea si gestionarea amenintarilor
si a erorilor, cu ajutorul unei metodologii de evaluare adecvate combinate cu
evaluarea abilitatilor tehnice.
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1.6.

1.7.

1.8.

1.8.1.
1.8.2.

1.9.

1.9.1.

1.9.2.
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Abilitatile practice trebuie mentinute la un nivel adecvat de competenta.
Conformitatea trebuie demonstratd prin evaludri, examene, teste sau verificari
periodice. Frecventa unor astfel de examene, teste sau verificari trebuie sa fie
proportionald cu nivelul de risc asociat activitatii.

Competenta lingvistica

Un pilot trebuie sa fi demonstrat un nivel de competenta lingvistica adecvat functiilor
exercitate la bordul aeronavei. Aceastd competentd se demonstreaza prin:

(@) capacitatea de a intelege documentele care cuprind informatii meteorologice;

(b) folosirea hartilor acronautice de zbor pe ruta, de decolare si de apropiere si a
documentelor cu informatii aecronautice asociate si

(c) capacitatea de a comunica cu ceilalti membri ai echipajului de zbor si cu
serviciile de navigatie aeriana in toate fazele de zbor, inclusiv in faza de
pregétire a acestuia.

Echipamentele de pregitire sintetica pentru zbor

Atunci cand se foloseste un echipament de pregatire sintetica pentru zbor (flight
simulation training device - FSTD) pentru pregatire sau pentru a demonstra
dobandirea sau mentinerea unor abilitati practice, acesta trebuie sa fie certificat
pentru un anumit nivel de performanta in domeniile respective, care sunt relevante
pentru indeplinirea sarcinii reale aferente. in special configuratia, manevrabilitatea,
performantele aeronavei si comportamentul sistemelor trebuie replicate astfel incat sa
reprezinte aeronava in mod adecvat.

Cursul de pregitire

Pregatirea trebuie sa se realizeze printr-un curs de pregatire.

Cursul de pregdtire trebuie sd indeplineasca urmatoarele conditii:

(@) trebuie sa existe o programa analitica pentru fiecare tip de curs si

(b)  cursul de pregatire trebuie sa includa atat cunostinte teoretice, cat si instruire
practica de zbor (inclusiv pregatire sintetica pentru zbor), daca este cazul.

Instructori
Instruirea teoretica

Instruirea teoreticd trebuie oferitd de instructori calificati in mod corespunzator.
Acestia trebuie:

(@) sa aiba cunostinte adecvate in domeniul in care urmeaza sa se ofere instruirea
si

(b) sa fie capabili sa foloseasca tehnici de instruire adecvate.
Instruirea practica si sintetica pentru zbor

Instruirea practica si sintetica pentru zbor trebuie oferita de instructori calificati in
mod corespunzdtor, care au urmatoarele calificari:

(@) 1indeplinesc cerintele referitoare la cunostintele teoretice si experienta necesare
pentru tipul de instruire pe care o ofera;

(b) sunt capabili sa foloseasca tehnici de instruire adecvate;
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1.10.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.2.

RO

(c) au practicat tehnici de instruire in ceea ce priveste manevrele si procedurile de
zbor care fac obiectul instruirii practice ce urmeaza a fi oferite;

(d) si-au demonstrat capacitatea de a oferi instruire in domeniile care fac obiectul
instruirii practice ce urmeaza a fi oferite, inclusiv instruire inainte de zbor,
dupa zbor si la sol, si

(e) participa periodic la cursuri de perfectionare, pentru a asigura mentinerea la zi
a standardelor de instruire.

De asemenea, instructorii de zbor trebuie sa fie abilitati sa actioneze in calitate de
pilot comandant pe aeronava pentru care se oferd instruirea, cu exceptia pregatirii pe
tipuri noi de aeronave.

Examinatori
Persoanele responsabile cu evaluarea Indemanarii pilotilor trebuie:
(@) saindeplineasca cerintele pentru instructorii de zbor sau de zbor sintetic si

(b) sa fie capabili sa evalueze performantele pilotilor si sa faca verificari si teste de
zbor.

CERINTE REFERITOARE LA EXPERIENTA - PILOTI

Orice persoand care actioneazd in calitate de membru al echipajului de zbor, de
instructor sau de examinator trebuie sd dobandeasca si sd mentind o experienta
suficienta in vederea exercitarii functiilor care ii revin, cu exceptia cazului in care
actele delegate prevad necesitatea demonstrdrii competentei in conformitate cu
punctul 1.5.

APTITUDINEA DIN PUNCT DE VEDERE MEDICAL - PILOTI
Criterii medicale

Toti pilotii trebuie sd demonstreze periodic ca sunt apti din punct de vedere medical
sa 1si exercite functiile in mod satisfacator, tinandu-se seama de tipul de activitate pe
care o desfasoard. Conformitatea trebuie demonstratd printr-o evaluare adecvata,
bazatd pe cele mai bune practici de medicina aeronautica, tinandu-se seama de tipul
de activitate si de posibila degradare mentala si fizica datorata varstei.

Aptitudinea din punct de vedere medical, care cuprinde aptitudinea fizicd si
aptitudinea mentald, inseamna ca pilotul nu sufera de nicio boald sau de niciun
handicap care sa il faca incapabil:

(@) sa execute sarcinile necesare in vederea operarii unei aeronave;
(b) saindeplineasca in orice moment atributiile primite sau
(c) saperceapa corect mediul in care se afla.

Tn cazul in care aptitudinea din punct de vedere medical nu poate fi complet
demonstrata, se pot aplica masuri de diminuare a riscurilor care sa ofere o siguranta a
zborului echivalenta.

Examinatori aeromedicali
Un examinator aeromedical trebuie:

(@) sa fie calificat si autorizat pentru a practica medicina;

13

RO



RO

3.3.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.3.

(b) sa fi beneficiat de pregatire in domeniul medicinei aeronautice si sa fi participat
in mod periodic la cursuri de perfectionare in acest domeniu pentru a se garanta
mentinerea la zi a standardelor de evaluare si

(c) sa fi dobandit cunostinte practice si experientd privind conditiile in care pilotii
Tsi indeplinesc atributiile.

Centrele de medicina aeronautica
Centrele de medicind aeronauticd trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

(@) sa dispuna de toate mijloacele necesare indeplinirii responsabilitatilor asociate
privilegiilor pe care le detin. Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteaza
la: instalatii, personal, echipamente, instrumente si materiale, documentarea
sarcinilor, a responsabilitatilor si a procedurilor, accesul la date relevante si
evidenta documentelor;

(b) in concordanta cu tipul de activitate desfasurata si cu dimensiunea organizatiei,
sd instituie si sd mentind un sistem de management care sd asigure
conformitatea cu prezentele cerinte esentiale, sd gestioneze riscurile in materie
de siguranta si sa urmareasca imbunatatirea continud a acestui sistem; si

(c) sa incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupa caz, pentru a asigura
respectarea neintrerupta a prezentelor cerinte.

MEMBRII ECHIPAJULUI DE CABINA
Dispozitii generale
Membrii echipajului de cabina trebuie:

(@) sa fie pregatiti si verificati periodic pentru a atingere si pentru a mentine un
nivel adecvat de competenta in vederea indeplinirii atributiilor lor in materie de
siguranta si

(b) sa fie supusi periodic unei evaluari a aptitudinii, din punct de vedere medical,
de a-si indeplini in conditii de sigurantd atributiile in materie de siguranta.
Conformitatea trebuie demonstratd printr-o evaluare adecvata, bazatd pe cele
mai bune practici de medicina aeronautica.

Cursul de pregatire

Atunci cand se preteaza tipului de operatiune sau de privilegii, pregatirea trebuie
realizata printr-un curs de pregatire.

Cursul de pregétire trebuie sa Indeplineasca urmatoarele conditii:
(@) trebuie sa existe o programa analiticd pentru fiecare tip de curs si

(b) cursul de pregatire trebuie sa includa atat cunostinte teoretice, cat si instruire
practica (inclusiv pregatire sintetica), daca este cazul.

Instructorii echipajului de cabina

Instruirea trebuie oferitd de instructori calificati in mod corespunzitor. Acesti
instructori trebuie:

(@) saaiba cunostinte adecvate in domeniul in care urmeaza sa se ofere instruirea;

(b) sa fie capabili sa foloseasca tehnici de instruire adecvate si
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4.4,

(c) sa participe periodic la cursuri de perfectionare, pentru a se asigura mentinerea
la zi a standardelor de instruire.

Examinatorii echipajului de cabina
Persoanele responsabile cu examinarea echipajului de cabina trebuie:
(@) saindeplineasca cerintele aplicabile instructorilor echipajului de cabina; si

(b) sa fie capabile sa evalueze performantele echipajului de cabina si sa realizeze
examene.

ORGANIZATIILE DE PREGATIRE

O organizatie de pregatire care oferd pregatire pentru piloti sau pentru echipaje de
cabind trebuie sd indeplineascd urméatoarele cerinte:

(@) sa dispuna de toate mijloacele necesare indeplinirii responsabilitatilor asociate
activitatii lor specifice. Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteaza la:
instalatii, personal, echipamente, instrumente si materiale, documentarea
sarcinilor, a responsabilitdtilor si a procedurilor, accesul la date relevante si
evidenta documentelor;

(b) Tn concordanta cu pregatirea oferita si cu dimensiunea organizatiei, organizatia
trebuie sd instituie si sd mentind un sistem de management care sd asigure

conformitatea cu prezentele cerinte esentiale, sd gestioneze riscurile in materie
de siguranta si sd urmareasca imbunatatirea continud a acestui sistem; si

(c) sa incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupa caz, pentru a asigura
respectarea neintrerupta a cerintele de mai sus.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

ANEXAV

Cerinte esentiale aplicabile operatiunilor aeriene

DISPOZITII GENERALE

Nu se poate efectua un zbor dacd membrii echipajului si, dupd caz, toti ceilalti
membri ai personalului operational implicati In pregatirea si executarea zborului nu
cunosc legile, reglementérile si procedurile aplicabile, care sunt pertinente pentru
indeplinirea sarcinilor lor si care au fost stabilite pentru zonele ce urmeaza sa fie
traversate, pentru aerodromurile a caror folosire este prevazuta si pentru mijloacele
de navigatie aeriand aferente.

Un zbor trebuie efectuat astfel incat sd fie urmate procedurile operationale indicate in
manualul de zbor sau, dupd caz, In manualul de operatiuni, in vederea pregatirii si
executdrii zborului. Pentru a facilita acest lucru, membrii echipajului trebuie sa aiba
la dispozitie un sistem de liste de verificare pe care sd il poata folosi, dupa caz, in
toate fazele operarii aeronavei in conditii si situatii normale, anormale si de urgenta.
Trebuie stabilite proceduri pentru orice situatie de urgenta care poate fi in mod
obisnuit prevazuta.

Tnainte de fiecare zbor, trebuie definite rolurile si atributiile fiecirui membru al
echipajului. Pilotul comandant trebuie sd raspunda de operarea si de siguranta
aeronavel, precum si de siguranta tuturor membrilor echipajului, a pasagerilor si a
incdrcaturii aflate la bord.

Articolele sau substantele care pot prezenta un risc semnificativ pentru sdnatate,
siguranta, bunuri sau mediu, cum ar fi bunurile periculoase, armele si munitiile, nu
pot fi transportate de nicio aeronava, cu exceptia cazului in care se aplica proceduri si
instructiuni de siguranta specifice in vederea diminuarii riscurilor asociate.

Toate datele, documentele, inregistrarile si informatiile necesare pentru a se tine
evidenta respectarii conditiilor indicate la punctul 5.3 trebuie pastrate pentru fiecare
zbor in parte si trebuie sa ramana disponibile pentru o perioada de timp minima,
compatibild cu tipul de operatiune.

PREGATIREA ZBORULUI

Un zbor nu poate fi inceput Tnainte de a se fi demonstrat, prin mijloacele rezonabile
disponibile, ca se Indeplinesc cumulativ urmatoarele conditii:

(@) Instalatiile adecvate necesare in mod direct pentru zbor si pentru operarea in
conditii de sigurantd a aeronavei, inclusiv mijloacele de comunicare si de
navigatie, sunt disponibile pentru efectuarea zborului, tindnd seama de
documentatia disponibila a serviciilor de informare aeronautica.

(b)  Echipajul trebuie sa cunoasca, iar pasagerii trebuie sa fie informati cu privire la
amplasarea si la folosirea echipamentelor de urgenta relevante. Echipajului si
pasagerilor trebuie sa li se pund la dispozitie informatii suficiente, legate de
operatiune si specifice echipamentelor instalate, privind procedurile de urgenta
si folosirea echipamentului de siguranta din cabina.

(c) Pilotul comandant trebuie sa se asigure ca:

i aeronava indeplineste conditiile de navigabilitate, in conformitate cu
p 3 : g
punCtul 6;
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(d)

(€)

(f)

@)

(i) daca este necesar, aeronava este inmatriculatd corespunzator, iar
certificatele doveditoare corespunzatoare se afla la bordul aeronavei,

(iii) instrumentele si echipamentele specificate la punctul 5, necesare pentru
efectuarea zborului, sunt instalate in aeronava si sunt operationale, cu
exceptia cazului 1n care in lista echipamentului minim (MEL) sau intr-un
document echivalent se prevede o derogare de la aceastd cerinta;

(iv) masa aeronavei si pozitia centrului sau de greutate permit efectuarea
zborului in limitele prevazute in documentatia de navigabilitate;

(v) toate bagajele transportate in cabina si in cala, precum si marfurile au fost
incdrcate si asigurate corespunzator; si

(vi) limitarile de operare ale aeronavei, prevazute la punctul 4, nu vor fi
depasite in niciun moment al zborului.

Echipajul de zbor trebuie sd dispund de informatii privind conditiile
meteorologice pentru aerodromurile de plecare, de destinatie si, dacd este
cazul, de rezerva, precum si privind conditiile de pe rutd. Trebuie sd se acorde
o atentie deosebita conditiilor atmosferice potential periculoase.

In cazul unui zbor efectuat in conditii de jivraj cunoscute sau prevazute,
aeronava trebuie sd fie certificatd, echipatd si/sau tratatd pentru operarea in
siguranta in astfel de conditii.

Tn cazul unui zbor efectuat In conformitate cu regulile de zbor la vedere,
conditiile meteorologice de-a lungul rutei de zbor prevazute trebuie sa permita
respectarea respectivelor reguli de zbor. Tn cazul unui zbor efectuat n
conformitate cu regulile de zbor instrumental, trebuie selectate un aerodrom de
destinatie si, dacd este cazul, un aerodrom (aerodromuri) de rezerva unde
aeronava poate ateriza, tindnd seama, in special, de prognozele meteorologice,
de disponibilitatea serviciilor de navigatie aeriand, de disponibilitatea
instalatiilor de la sol si de procedurile de zbor instrumental aprobate de statul
pe teritoriul caruia se afla aeroportul de destinatie si/sau de rezerva.

Cantitatea de combustibil/energie pentru propulsie si de consumabile de la bord
trebuie sa fie suficientd pentru efectuarea in conditii de sigurantd a zborului
avut in vedere, tinand seama de conditiile meteorologice, de orice element care
poate influenta functionarea aeronavei si de orice intarzieri preconizate In
timpul zborului. In plus, trebuie transportatd o rezerva de combustibil/energie
pentru situatii neprevazute. Atunci cand este cazul, trebuie stabilite proceduri
pentru gestionarea combustibilului/energiei Tn timpul zborului.

OPERATIUNI DE ZBOR

In ceea ce priveste operatiunile de zbor, trebuie indeplinite cumulativ urmatoarele
conditii:

(@)

(b)

daca este relevant pentru tipul de aeronava, in timpul decolarii si al aterizarii,
precum si ori de cate ori pilotul comandant considerd cd este necesar din
motive de sigurantd, fiecare membru al echipajului trebuie sa fie asezat la
postul sdu si sa foloseasca sistemele de fixare prevazute;

dacd este relevant pentru tipul de aeronava, toti membrii echipajului de zbor
care trebuie s fie prezenti in cabina de pilotaj trebuie sa se afle si sa ramana la
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4.2.

4.3.
4.4,

posturile lor, cu centurile fixate, cu exceptia deplasarilor pentru satisfacerea
necesitatilor fiziologice sau pentru solutionarea celor operationale;

(c) daca este relevant pentru tipul de aeronava si pentru tipul de operatiune, inainte
de decolare si de aterizare, in timpul rularii pe pista si In orice moment in care
se considera necesar din motive de siguranta, pilotul comandant trebuie sa se
asigure ca fiecare pasager este asezat si are centura fixatd In mod
corespunzator;

(d) un zbor trebuie efectuat astfel incat sa se mentind esalonarea necesara fata de
alte aeronave si sd se asigure o distantd corespunzatoare de trecere peste
obstacole n toate fazele zborului. Respectiva esalonare trebuie sa fie cel putin
egald cu valorile impuse de regulile aerului aplicabile, in concordanta cu tipul
de operatiune;

() este interzisd continuarea zborului in cazul in care conditiile cunoscute nu mai
sunt cel putin echivalente cu cele de la punctul 2. De asemenea, in cazul unui
zbor efectuat in conformitate cu regulile de zbor instrumental, este interzisa
continuarea apropierii de un aerodrom sub anumite inaltimi specificate sau
dupa atingerea unei anumite pozitii, in cazul in care nu se indeplinesc criteriile
de vizibilitate prevazute;

(f) intr-o situatie de urgenta, pilotul comandant trebuiec sa se asigure ca toti
pasagerii sunt instruiti cu privire la actiunile de urgenta adecvate
circumstantelor;

(@) pilotul comandant trebuie sa ia toate masurile necesare n vederea reducerii la
minimum a consecintelor pe care un comportament perturbator al pasagerilor le
poate avea asupra zborului;

(h) este interzisa rularea unei aeronave pe suprafata de miscare a unui aerodrom
sau punerea in functiune a rotorului acesteia daca persoana aflatd la comenzi nu
detine calificarile necesare;

(i) atunci cand este cazul, trebuie folosite procedurile aplicabile de gestionare a
combustibilului/energiei in timpul zborului.

PERFORMANTELE AERONAVEI SI LIMITARILE SALE DE OPERARE

O aeronava trebuie operatd in conformitate cu documentatia sa de navigabilitate si cu
toate procedurile operationale si limitarile aferente, astfel cum sunt descrise in
manualul de zbor aprobat sau in documentatia echivalentd, dupa caz. Manualul de
zbor sau documentatia echivalenta trebuie sa fie pusa la dispozitia echipajului si
tinutd la zi pentru fiecare aeronava.

In pofida dispozitiilor de la punctul 4.1, in cazul operatiunilor cu elicoptere se poate
permite un zbor momentan prin anvelopa limitd de indltime si de viteza, cu conditia
sd se asigure un nivel adecvat de siguranta.

Aeronava trebuie operatd in conformitate cu documentatia de mediu aplicabila.

Este interzisa inceperea sau continuarea unui zbor daca performantele programate ale
aeronavei, tinand seama de toti factorii care influenteaza in mod semnificativ nivelul
sdu de performantd, nu permit executarea tuturor fazelor de zbor in limitele
distantelor/zonelor de zbor si ale distantelor de trecere peste obstacole aplicabile
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4.5.

5.2.

5.3.

6.1.

6.2.

6.3.

RO

pentru masa operationald prevazuta. Factorii de performanta care influenteaza in mod
semnificativ decolarea, zborul pe ruta si apropierea/aterizarea sunt, in special:

(@) procedurile operationale;

(b) altitudinea barometrica a aerodromului;

(c) temperatura;

(d) vantul;

(e) dimensiunea, panta si starea suprafetei de decolare/aterizare si

(f) starea corpului aeronavei, a grupului motopropulsor sau a sistemelor, tindnd
seama de posibilele deteriorari.

Astfel de factori trebuie luati in considerare fie In mod direct, ca parametri
operationali, fie iIn mod indirect, ca tolerante sau marje, care pot fi prevazute la
programarea datelor de performanta, in concordanta cu tipul de operatiune.

INSTRUMENTE, DATE SI ECHIPAMENTE

O aeronava trebuie sa fie echipatd cu toate echipamentele de navigatie, de
comunicare si de altd naturd necesare pentru zborul avut in vedere, tindnd seama de
reglementarile de trafic aerian si de regulile aerului aplicabile in orice faza a
zborului.

Daca este cazul, o aeronava trebuie sa fie echipatd cu toate echipamentele de
sigurantd, medicale, de evacuare si de supravietuire necesare, tinand seama de
riscurile asociate zonelor de operare, rutelor de zbor prevazute, altitudinii de zbor si
duratei zborului.

Toate datele necesare pentru efectuarea zborului de catre echipaj trebuie sd fie
actualizate si sa fie disponibile la bordul aeronavei, tinand seama de reglementarile
de trafic aerian aplicabile, de regulile aerului, de altitudinile de zbor si de zonele de
operare.

CONTINUITATEA NAVIGABILITATII SI COMPATIBILITATEA DE MEDIU A
PRODUSELOR

Aeronava poate fi operata doar daca:

(@) aeronava se afld in stare de navigabilitate si indeplineste cerintele aplicabile
privind compatibilitatea de mediu a produselor;

(b) echipamentele operationale si echipamentele de salvare necesare pentru zborul
avut in vedere sunt n stare de functionare;

() documentul care atesta navigabilitatea si, dacd este cazul, certificatul de
zgomot al aeronavei sunt valabile si

(d) intretinerea aeronavei este efectuatd in conformitate cu cerintele aplicabile.

Inaintea fiecirui zbor sau a unei serii de zboruri consecutive, aeronava trebuie
inspectatd, prin intermediul unei inspectii inainte de zbor, pentru a determina daca
este apta pentru zborul avut in vedere.

Aeronava poate fi operatd doar daca, dupd intretinere, este pusd in serviciu de
persoane sau de organizatii calificate in acest sens. Documentul semnat de punere in
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6.4.

6.5.

6.6.

serviciu trebuie sa contind, in special, detaliile principale ale operatiunilor de
intretinere efectuate.

Evidentele necesare pentru a demonstra starea de navigabilitate si de compatibilitate
de mediu a aeronavei trebuie pastrate o perioadd de timp corespunzatoare cerintelor
aplicabile in materie de continuitate a navigabilitatii, pana cand informatiile pe care
le cuprind sunt inlocuite de informatii noi, echivalente ca arie de acoperire si nivel de
detaliere, dar in orice caz nu mai putin de 24 de luni.

Toate modificdrile si reparatiile trebuie sd respecte cerintele esentiale privind
navigabilitatea si, dacd este cazul, compatibilitatea de mediu a produselor. Trebuie
pastrate datele justificative care demonstreaza respectarea cerintelor de navigabilitate
st a cerintelor privind compatibilitatea de mediu a produselor.

Operatorului 1i revine responsabilitatea de a se asigura ca o parte tertd care
efectueaza intretinerea respectd cerintele de sigurantd si de securitate ale
operatorului.

MEMBRII ECHIPAJULUI
Numarul membrilor si componenta echipajului trebuie stabilite tinand seama de:

(@) limitarile de certificare ale aeronavei, inclusiv, daca este cazul, de
demonstrarea evacuarii de urgenta relevant;

(b) configuratia acronavei si

(c) tipul si durata operatiunilor.
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7.2.

7.3.

7.4,

7.5.

7.6.

8.1.

Pilotul comandant trebuie sd detina autoritatea de a da toate comenzile si de lua toate
masurile necesare in scopul de a asigura operarea si siguranta aeronavei $i a
persoanelor si/sau a bunurilor transportate de aceasta.

Tntr-o situatie de urgenta care pune in pericol operarea sau siguranta aeronavei si/sau
a persoanelor aflate la bord, pilotul comandant trebuie sa ia toate masurile pe care le
considera necesare in interesul sigurantei. Atunci cand aceste masuri presupun
incalcarea reglementarilor sau a procedurilor locale, pilotul comandant trebuie sa fie
responsabil de informarea fara intarziere a autoritatii locale competente.

Se interzice simularea situatiilor de urgentd sau anormale atunci cand aeronava
transporta pasageri sau marfuri.

Niciun membru al echipajului nu trebuie sa permita deteriorarea capacitatii sale de a-
si indeplini atributiile sau de a lua decizii pana la punctul de a pune in pericol
siguranta zborului din cauza efectelor oboselii, tindnd seama, printre altele, de
oboseala acumulata, de privarea de somn, de numarul de sectoare parcurse, de turele
de noapte sau de schimbarile de fus orar. Perioadele de odihnd trebuie sa ofere timp
suficient pentru ca membrii echipajului sa isi revina dupd efectele turelor anterioare
st sa fie odihniti la Inceputul urmatoarei perioade de serviciu pentru zbor.

Membrilor echipajului li se interzice indeplinirea atributiilor la bordul aeronavei daca
se afld sub influenta unor substante psihoactive sau a alcoolului sau daca sunt inapti
din cauza unei vatamari corporale, a oboselii, a unor medicamente, a unei boli sau
din alte cauze similare.

CERINTE SUPLIMENTARE APLICABILE TRANSPORTULUI AERIAN COMERCIAL SI
ALTOR OPERATIUNI CARE FAC OBIECTUL CERINTEI DE CERTIFICARE SAU DE
DECLARARE

Operarea 1n scopul transportului aerian comercial si alte operatiuni ale aeronavelor
care fac obiectul cerintei de certificare sau de declarare nu pot avea loc decat daca
sunt indeplinite urmatoarele conditii:

(@) operatorul trebuie sa detina, direct sau prin intermediul unor acorduri cu parti
terte, mijloacele necesare pentru amploarea si sfera operatiunilor. Respectivele
mijloace includ, dar nu se limiteaza la: aeronave, instalatii, structurd de
administrare,  personal, echipamente, documentarea  sarcinilor, a
responsabilitatilor si a procedurilor, accesul la datele relevante si evidenta
documentelor;

(b) operatorul trebuie sa foloseascd numai personal calificat si pregatit in mod
corespunzator si sd implementeze si sd mentind programe de pregatire si de
verificare pentru membrii echipajului si pentru alte categorii de personal
implicate;

(c) operatorul stabileste o lista a echipamentului minim (MEL) sau un document

echivalent, tindnd seama de urméatoarele:

(i) documentul trebuie sa prevada functionarea aeronavei, in conditii
specifice, in cazul in care anumite instrumente, echipamente sau functii
nu functioneaza la inceputul zborului;

(i) documentul trebuie pregatit separat pentru fiecare aeronava in parte,
tindnd seama de conditiile operationale si de intretinere relevante ale
operatorului s1
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8.2.

8.3.

8.4.

i rebuie sd se bazeze pe lista master a echipamentului minim
MEL treb b pe list t hip tul
(MMEL), daca este disponibild, si nu trebuie sd fie mai putin restrictiva
decat MMEL;

(d) 1in concordanta cu tipul de activitate desfasurata si cu dimensiunea organizatiei,
operatorul trebuie sd instituie si sd@ mentind un sistem de management care sa
asigure conformitatea cu prezentele cerinte esentiale, sa gestioneze riscurile in
materie de sigurantd si sa urmareasca imbunatatirea continua a acestui sistem;

(e) operatorul instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul sistemului
de management mentionat la litera (d), pentru a contribui la atingerea
obiectivului de imbunatatire continud a sigurantei. Sistemul de raportare a
evenimentelor trebuie sa fie conform cu Regulamentul (UE) 376/2014.

Operatiunea trebuie efectuata doar In conformitate cu manualul de operatiuni al
operatorului. Acest manual trebuie sa contind toate instructiunile, informatiile si
procedurile necesare pentru toate acronavele operate si pentru ca personalul implicat
in operatiuni sa isi indeplineascd atributiile. Trebuie specificate limitarile aplicabile
timpului de zbor, timpului de serviciu pentru zbor si timpilor de odihnd pentru
membrii echipajului. Manualul de operatiuni si versiunile sale revizuite trebuie sa fie
conforme cu manualul de zbor aprobat si trebuie modificate ori de céte ori este
necesar.

Operatorul trebuie sa instituie procedurile adecvate pentru a reduce la minimum
consecintele pe care un comportament perturbator al pasagerilor le poate avea asupra
operatiunilor de zbor in conditii de siguranta.

Operatorul trebuie sd elaboreze si sa mentind programe de securitate adaptate
aeronavei si tipului de operatiune, care sa includa in special:

(@) securitatea compartimentului echipajului de zbor;
(b) o lista de verificare pentru inspectia de securitate a aeronavei;
(c) programe de pregatire si

(d) protejarea sistemelor electronice si computerizate pentru a preveni
interferentele si deteriorarile intentionate si neintentionate la nivelul sistemelor;

22

RO



RO

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

8.9.

8.10.

In cazul in care masurile de securitate ar putea afecta in mod negativ siguranta
operatiunilor, trebuie evaluate riscurile si trebuie elaborate proceduri adecvate pentru
a diminua riscurile in materie de sigurantd; in acest sens, ar putea fi necesara
folosirea unui echipament specializat.

Operatorul trebuie sa desemneze un pilot din cadrul echipajului de zbor in calitate de
pilot comandant.

Prevenirea oboselii trebuie gestionata cu ajutorul unui sistem de gestionare a
oboselii. Pentru un zbor sau o serie de zboruri, un astfel de sistem trebuie sa abordeze
timpul de zbor, timpii de serviciu pentru zbor, timpii de serviciu si timpii de odihna
adaptati. Limitarile stabilite in cadrul sistemului de gestionare a oboselii trebuie sa
tina seama de toti factorii relevanti care contribuie la starea de oboseald cum ar fi, in
special, numarul de sectoare parcurse, schimbarea fusului orar, privarea de somn,
perturbarea ritmurilor circadiene, turele de noapte, pozitionarea, timpul de serviciu
cumulat intr-o anumitd perioada, impartirea atributiilor primite intre membrii
echipajului, precum si punerea la dispozitie a unui echipaj mai numeros.

Operatorul trebuie sd se asigure cd atributiile specificate la punctul 6.1 si cele
descrise la punctele 6.4 si 6.5 sunt controlate de o organizatie responsabild cu
continuitatea navigabilitatii, care trebuie sd indeplineasca cerintele din anexa II
punctul 3.1 si din anexa III punctele 7 si 8.

Operatorul trebuie sa se asigure cd documentul de punere in serviciu prevazut la
punctul 6.3 este eliberat de o organizatie calificatd pentru intretinerea produselor si a
pieselor, precum si a echipamentelor neinstalate. Respectiva organizatie trebuie sa
indeplineasca cerintele din anexa II punctul 3.1.

Organizatia mentionatd la punctul 8.8 intocmeste un manual al organizatiei care sa
ofere, pentru uzul si indrumarea personalului implicat, o descriere a tuturor
procedurilor de continuitate a navigabilitatii ale organizatiei.

23

RO



RO

ANEXA VI

Cerinte esentiale aplicabile entitatilor calificate

Entitatea calificatd (denumitd 1n continuare ,entitatea”), directorul acesteia si
personalul care raspunde de activitatile de certificare si de supraveghere nu pot fi
implicati, nici in mod direct, nici in calitate de reprezentanti autorizati, in proiectarea,
fabricarea, comercializarea sau intretinerea produselor, a pieselor, a echipamentelor
neinstalate, a componentelor sau a sistemelor si nici In operarea, intretinerea sau
folosirea acestora. Aceasta nu exclude posibilitatea unui schimb de informatii tehnice
intre organizatiile implicate si entitatea calificata.

Punctul de mai sus nu impiedica o organizatie infiintatd cu scopul de a promova
sporturile aeriene sau aviatia de agrement sd fie eligibild pentru acreditarea ca
entitate calificatd, cu conditia ca aceasta sa demonstreze, intr-un mod considerat
satisfacator de autoritatea de acreditare, cd a luat masurile corespunzatoare pentru
prevenirea conflictelor de interese.

Entitatea si personalul care raspunde de activitdtile de certificare si de supraveghere
trebuie sd isi indeplineascd atributiile cu cel mai Tnalt nivel de integritate profesionala
st de competentd tehnica si trebuie sa nu se afle sub influenta niciunei presiuni sau a
niciunui stimulent, in special de natura financiara, care le-ar putea influenta judecata
sau rezultatele activitatilor lor de certificare si de supraveghere, provenind in special
de la persoane sau grupuri de persoane afectate de respectivele rezultate.

Entitatea trebuie sa angajeze personalul necesar si sa detina mijloacele necesare in
vederea indeplinirii in mod adecvat a sarcinilor tehnice si administrative legate de
procesul de certificare si de supraveghere; este necesar, de asemenea, ca aceasta sa
aiba acces la echipamentele necesare pentru inspectiile cu caracter exceptional.

Entitatea si personalul acesteia care raspunde de investigatie trebuie sa dispuna de:

(@) o pregatire tehnica si profesionala solida sau de suficientd expertiza dobandita
prin experienta de lucru in cadrul activitatilor relevante;

(b) cunostinte satisfacdtoare in ceea ce priveste cerintele asociate activitatilor de
certificare si de supraveghere pe care le desfasoard, precum si o experientd
adecvata in privinta unor astfel de procese;

(c) abilitatea necesara in vederea intocmirii declaratiilor, a inregistrarilor si a
rapoartelor necesare pentru a demonstra cd atributiile de certificare si de
supraveghere au fost executate.

Trebuie garantata impartialitatea personalului care raspunde de activitdtile de
certificare si de supraveghere. Remuneratia acestui personal nu trebuie sa depinda de
numarul de investigatii efectuate sau de rezultatele acestor investigatii.

Entitatea trebuie sa contracteze o asigurare de raspundere civila, cu exceptia cazului
n care responsabilitatea acesteia este asumata de un stat membru conform legislatiei
sale interne.

Personalul entitdtii trebuie sa respecte secretul profesional cu privire la toate
informatiile dobandite in cursul indeplinirii atributiilor lor in temeiul prezentului
regulament.
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1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

ANEXA VII

Cerinte esentiale aplicabile aerodromurilor

CARACTERISTICI FIZICE, INFRASTRUCTURA SI ECHIPAMENTE
Suprafata de miscare

Aerodromurile au o suprafatd desemnata pentru aterizarea si decolarea aeronavelor,
care Indeplineste urmatoarele conditii:

(@) suprafata de aterizare si decolare are dimensiuni si caracteristici adaptate
aeronavelor prevazute sa utilizeze respectivul aerodrom;

(b) suprafata de aterizare si decolare, daca este cazul, are o forta portantd suficienta
pentru a suporta operatiunile repetitive ale aeronavelor avute in vedere.
Suprafetele care nu sunt destinate operatiunilor repetitive trebuie sa fie capabile
doar sa suporte greutatea aeronavelor;

(c) suprafata de aterizare si decolare este proiectata pentru a asigura drenarea apei
si pentru a evita ca baltirea apei sa devind un risc inacceptabil pentru
operatiunile cu aeronave;

(d) panta si schimbarile de panta ale suprafetei de aterizare si decolare nu prezinta
un risc inacceptabil pentru operatiunile cu aeronave;

(e) caracteristicile suprafetei de aterizare si decolare sunt adecvate utilizarii de
catre aeronavele avute in vedere si

(f)  suprafata de aterizare si decolare este degajata de obiecte care ar putea prezenta
un risc inacceptabil pentru operatiunile cu aeronave.

In cazul in care se desemneazd mai multe suprafete de aterizare si decolare, acestea
trebuie sa fie de asa naturd incat sd nu prezinte un risc inacceptabil pentru
operatiunile cu aeronave.

Suprafata de aterizare si decolare desemnata este Inconjurata de zone definite. Zonele
respective sunt prevazute pentru a proteja aeronavele care le survoleazd pe durata
operatiunilor de decolare sau de aterizare sau pentru a diminua consecintele aterizarii
scurte, ale depasirii suprafetei de decolare si aterizare in lateral sau in axul acesteia si
indeplinesc urmatoarele conditii:

(@) respectivele zone au dimensiuni adecvate pentru operatiunile cu aeronave
anticipate;

(b) panta si schimbarile de panta ale zonelor respective nu prezintd un risc
inacceptabil pentru operatiunile cu aeronave;

(c) zonele respective sunt degajate de obiecte care ar putea prezenta un risc
inacceptabil pentru operatiunile cu aeronave. Acest lucru nu trebuie sa
impiedice amplasarea de echipamente frangibile in zonele respective daca sunt
necesare pentru sprijinirea operatiunilor cu aeronave; si

(d) fiecare dintre zonele respective are o forta portanta suficientd pentru a-si
Tndeplini scopul specific.

Acele suprafete ale unui aerodrom si vecindtatile imediat aferente care urmeaza sa fie
utilizate pentru rularea sau stationarea aeronavelor sunt proiectate astfel incat sa
permitd operarea in sigurantd a aeronavelor preconizate sd foloseasca respectiva
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infrastructura in toate conditiile prevazute in acest scop si indeplinesc urmatoarele
conditii:

(@)

(b)

(©)
(d)

(€)

suprafetele respective au o fortd portantd suficientd pentru a suporta
operatiunile repetitive ale aeronavelor avute in vedere, cu exceptia suprafetelor
prevazute doar pentru utilizare ocazionald care trebuie sd fie capabile doar sa
suporte greutatea aeronavelor;

suprafetele respective sunt proiectate pentru a asigura drenarea apei si pentru a
evita ca baltirea apei sd devind un risc inacceptabil pentru operatiunile cu
aeronave;

panta si schimbdrile de pantd ale zonelor respective nu prezintd un risc
inacceptabil pentru operatiunile cu aeronave;

caracteristicile suprafetei acestora sunt adecvate utilizarii de catre aeronavele
avute in vedere; si

suprafetele respective sunt degajate de obiecte care ar putea prezenta un risc
inacceptabil pentru aeronava. Acest lucru nu trebuie sa excluda stationarea, in
pozitii sau perimetre special definite, a echipamentelor necesare pentru
suprafata respectiva.
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1.15.

1.1.6.

1.1.7.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.3.6.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Celelalte infrastructuri prevazute a fi utilizate de aeronave sunt proiectate astfel incat
folosirea lor sa nu prezinte un risc inacceptabil pentru aeronavele care le folosesc.

Constructiile, cladirile, echipamentele sau zonele de depozitare sunt amplasate si
proiectate astfel incat s nu prezinte un risc inacceptabil pentru operatiunile cu
aeronave.

Se prevad mijloace adecvate pentru a impiedica intrarea pe suprafata de miscare a
persoanelor neautorizate, a vehiculelor neautorizate sau a animalelor suficient de
mari pentru a prezenta un risc inacceptabil pentru operatiunile cu aeronave, fara a
aduce atingere dispozitiilor nationale si internationale privind protectia animalelor.

Distante de trecere peste obstacole

Pentru a proteja aeronavele care se indreaptd spre un aerodrom in scopul de a ateriza
sau de a decola, se stabilesc rute sau suprafete de sosire si de plecare. Aceste rute sau
suprafete asigurd aeronavelor distanta necesara pentru trecerea peste obstacolele
amplasate Tn zona din jurul aerodromului, tindnd seama de caracteristicile fizice
locale.

Aceastd distantd de trecere peste obstacole trebuie sa fie adecvatd fazei de zbor si
tipului de operatiune in curs de realizare. Ea trebuie sa tind de asemenea cont de
echipamentele folosite pentru stabilirea pozitiei aeronavei.

Mijloace vizuale si nevizuale si echipamente de aerodrom

Mijloacele trebuie sa fie adecvate scopului, recognoscibile si sa ofere informatii clare
utilizatorilor in toate conditiile operationale prevazute.

Echipamentele de aerodrom trebuie sa functioneze astfel cum s-a preconizat in
conditiile de operare previzute. In conditii de operare sau in caz de defectiune,
echipamentele de aerodrom trebuie sa nu prezinte un risc inacceptabil pentru
siguranta aviatiei.

Mijloacele si sistemul lor de alimentare cu energie electricd sunt proiectate astfel
incat defectarea lor sa nu conduca la furnizarea de informatii neadecvate, ingelatoare
sau insuficiente utilizatorilor sau la intreruperea unui serviciu esential.

Se asigurd modalitati adecvate de protectie pentru a se evita deteriorarea sau
perturbarea acestor mijloace.

Sursele de radiatie sau prezenta unor obiecte mobile sau fixe trebuie sa nu perturbe si
sda nu afecteze performanta sistemelor de comunicatii, de navigatie si de
supraveghere aeronautica.

Personalului competent i se pun la dispozitie informatii privind operarea si utilizarea
echipamentelor de aerodrom, inclusiv indicatii clare referitoare la conditiile care ar
putea da nastere unor riscuri inacceptabile pentru siguranta aviatiei.

Date referitoare la aerodrom

Se stabilesc si se tin la zi date relevante referitoare la aerodrom si la serviciile
disponibile.

Datele trebuie sa fie precise, lizibile, complete si lipsite de ambiguitati. Se pastreaza
niveluri adecvate de integritate.

Datele sunt puse in timp util la dispozitia utilizatorilor si a furnizorilor de ANS
relevanti, folosind o metoda de comunicare suficient de sigura si de rapida.
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OPERATIUNI SI ADMINISTRARE

Responsabilitatile operatorului de aerodrom

Operatorul de aerodrom este responsabil de operarea aerodromului.
Responsabilitétile operatorului de aerodrom sunt urmatoarele:

(@)

(b)

(©)
(d)

(€)

(f)

@)

(h)

(i)

()

operatorul de aerodrom trebuie sa detind, direct sau prin intermediul unor
acorduri cu parti terte, toate mijloacele necesare pentru a garanta operarea in
siguranta a aeronavelor pe aerodrom. Respectivele mijloace includ, dar nu se
limiteaza la instalatii, personal, echipamente si materiale, documentarea
sarcinilor, a responsabilitatilor si a procedurilor, accesul la datele relevante si
evidenta documentelor;

operatorul de aerodrom trebuie sd se asigure ca cerintele din sectiunea 1 sunt
indeplinite in orice moment sau sd ia mdsuri adecvate pentru a diminua
riscurile asociate neconformitatii. Se stabilesc si se aplica proceduri pentru a
aduce aceste masuri la cunostinta tuturor utilizatorilor in timp util;

operatorul de aerodrom trebuie sa stabileasca si sa pund in aplicare un program
de gestionare a riscurilor aerodromului legate de animalele salbatice;

operatorul de aerodrom trebuie sd asigure, direct sau prin intermediul unui
acord cu parti terte, faptul cd circulatia vehiculelor si a persoanelor pe suprafata
de miscare si pe alte suprafete operationale este coordonatd cu miscarile
aeronavelor, pentru evitarea coliziunilor si a provocarii de daune aeronavelor;

operatorul de aerodrom trebuie sd asigure instituirea si punerea in aplicare a
unor proceduri de diminuare a riscurilor asociate operarii aerodromului pe timp
de iarna, in conditii meteorologice nefavorabile, de vizibilitate redusd sau pe
timp de noapte, daca este cazul;

operatorul de aerodrom trebuie sa incheie acorduri cu alte organizatii relevante
pentru a asigura respectarea neintreruptd a prezentelor cerinte esentiale
aplicabile aerodromurilor. Respectivele organizatii includ, dar nu se limiteaza
la operatori de aeronave, furnizori de servicii de navigatie aeriand, furnizori de
servicii de handling la sol si alte organizatii ale caror activitati sau produse pot
avea un efect asupra sigurantei aviatiei;

operatorul de aerodrom verifica dacd organizatiile implicate in depozitarea si
distribuirea de combustibil pentru acronave dispun de proceduri care sa asigure
ca aeronavelor li se furnizeazd combustibil necontaminat si cu specificatia
corecta;

trebuie sa fie disponibile si aplicate in practicdA manuale de intretinere a
echipamentelor de aerodrom, care sd cuprinda instructiuni de intretinere si de
reparatie, informatii privind asistenta tehnicd, proceduri de depanare si de
inspectie;

operatorul de aerodrom trebuie sa stabileasca si sd puna in aplicare un plan de
urgentd al aerodromului, care sa includa scenarii pentru situatii de urgenta ce
pot aparea pe aerodrom sau 1n vecindtatea sa. Respectivul plan trebuie sa fie
coordonat, dupd caz, cu planul de urgenta al comunitatii locale;

operatorul de aerodrom trebuie sd asigure, direct sau prin intermediul unor
acorduri cu parti terte, servicii adecvate de salvare si de stingere a incendiilor
pe aerodrom. Respectivele servicii actioneaza in cazul unui incident sau al unui
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(k)

(1

(m)

(n)

accident cu urgenta cuvenita si trebuie sa includa cel putin echipamente, agenti
de stingere a incendiilor si suficient personal;

operatorul de aerodrom trebuie sa foloseascd numai personal pregatit si
calificat pentru operarea si intretinerea aerodromului si trebuie sd asigure,
direct sau prin intermediul unor acorduri cu parti terte, implementarea si
mentinerea unor programe de pregatire si de verificare pentru a asigura
mentinerea competentei intregului personal relevant;

operatorul de aerodrom trebuie sd se asigure ca orice persoana careia ii este
permis accesul neinsotit pe suprafata de miscare sau pe alte suprafete
operationale este pregatita si calificatd in mod adecvat in acest scop;

personalul de salvare si de stingere a incendiilor trebuie sa fie instruit si
calificat in mod adecvat pentru a-si desfasura activitatea in mediul caracteristic
aerodromului. Operatorul de aerodrom trebuie sd implementeze si sa mentind
programe de pregatire si de verificare pentru a asigura mentinerea competentei
acestui personal; si

intreg personalul de salvare si de stingere a incendiilor care poate fi insarcinat
sd actioneze 1n situatii de urgentd aviatica trebuie sa demonstreze periodic ca
este apt din punct de vedere medical sa isi indeplineasca atributiile in mod
satisfacator, tinandu-se seama de tipul de activitate pe care o desfisoard. In
acest context, aptitudinea din punct de vedere medical, care cuprinde atat
aptitudinea fizicda, cat si aptitudinea mentala, inseamnd ca acest personal nu
suferd de nicio boald sau de niciun handicap care ar putea sa il faca incapabil:

— de a-si indeplini atributiile necesare pentru a actiona in situatii de urgenta
aviatica;
- de a-si indeplini atributiile in orice moment sau

- de a percepe corect mediul in care se afla.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

3.2.

Sisteme de management

In concordantd cu tipul de activitate desfisurati si cu dimensiunea organizatiei,
operatorul de aerodrom trebuie sa instituie si s mentind un sistem de management
care sa asigure conformitatea cu prezentele cerinte esentiale, sa gestioneze riscurile
in materie de siguranta si sa urmdreasca imbunatatirea continud a acestui sistem.

Operatorul de aerodrom instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul
sistemului de management mentionat la punctul 2.2.1, pentru a contribui la atingerea
obiectivului de Tmbunatdtire continud a sigurantei. Analiza informatiilor din acest
sistem de raportare a evenimentelor trebuie sa implice partile enumerate la punctul
2.1 litera (f) de mai sus, dupd caz. Sistemul de raportare a evenimentelor trebuie sa
fie conform cu Regulamentul (UE) 376/2014.

Operatorul de aerodrom elaboreazd un manual al aerodromului si 1si desfasoara
activitatea in conformitate cu respectivul manual. Acest manual trebuie sd contind
toate instructiunile, informatiile si procedurile necesare pentru aerodrom si pentru
sistemul de management, precum si pentru ca personalul implicat in operatiuni sa 1si
indeplineasca atributiile.

VECINATATEA AERODROMURILOR

Spatiul aerian din jurul suprafetelor de miscare ale aerodromului este protejat
impotriva obstacolelor, astfel incit pe aerodromuri sa se poata desfasura operatiunile
cu aeronave avute in vedere, fara a se crea un risc inacceptabil din cauza aparitiei
unor obstacole Tn jurul aerodromului. Prin urmare, sunt dezvoltate, puse in aplicare si
in mod continuu monitorizate suprafete de monitorizare a obstacolelor pentru
identificarea oricarei penetrari neautorizate.

(@) Orice penetrare a acestor suprafete va necesita o evaluare pentru a se identifica
daca obiectul prezinta sau nu un risc inacceptabil. Orice obiect care prezintd un
risc inacceptabil este indepartat sau se iau masuri adecvate de diminuare a
riscurilor pentru a proteja aeronavele care utilizeaza aerodromul.

(b) Orice astfel de obstacole ramase se publicd si, in functiec de necesitati, se
marcheaza si, daca este cazul, se prevad cu balize luminoase.

Se monitorizeaza pericolele asociate activitatilor umane si utilizarii terenurilor, ca de
exemplu elementele din lista urmatoare, nelimitdndu-se insa la acestea. Riscul
provocat de acestea trebuie evaluat si diminuat dupa caz:

(@) orice amenajare sau schimbare a destinatiei terenurilor din zona aerodromului;
(b) posibilitatea turbulentelor induse de obstacole;

(c) utilizarea de lumini periculoase, derutante si inselatoare;

(d) orbirea cauzatad de suprafete mari si foarte reflectorizante;

(e) crearea de zone care ar putea incuraja activitatea animalelor salbatice in
imprejurimile suprafetei de miscare a acrodromului sau

(f)  sursele de radiatie invizibila sau prezenta unor obiecte mobile sau fixe care ar
putea perturba sau afecta performanta sistemelor de comunicatii, de navigatie
si de supraveghere aeronautica.
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3.3.

La nivelul comunitatii locale se stabileste un plan de urgentd pentru situatiile de
urgenta aviatica care se produc in zona locald a aerodromului.

SERVICIILE DE HANDLING LA SOL

Responsabilitatile furnizorului de servicii de handling la sol

Furnizorul de servicii de handling la sol este responsabil pentru desfasurarea in
sigurantd a activitatilor sale pe aerodrom. Responsabilitatile furnizorului sunt
urmatoarele:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

@)

furnizorul trebuie sd detina, direct sau prin intermediul unor acorduri cu parti
terte, toate mijloacele necesare pentru a garanta furnizarea serviciilor in
conditii de sigurantd pe aerodrom. Respectivele mijloace includ, dar nu se
limiteaza la instalatii, personal, echipamente si materiale, conformitatea cu
procedurile locale ale operatorului de aerodrom, documentarea sarcinilor, a
responsabilitatilor si a procedurilor, accesul la datele relevante si evidenta
documentelor;

furnizorul trebuie sda asigure faptul ca circulatia vehiculelor sale si a
persoanelor din cadrul sdu pe suprafata de miscare si pe alte suprafete
operationale este coordonatd cu miscarile aeronavelor, pentru evitarea
coliziunilor si a provocarii de daune aeronavelor;

furnizorul trebuie sd asigure instituirea si punerea in aplicare a unor proceduri
de diminuare a riscurilor asociate operdrii aerodromului pe timp de iarna, in
conditii meteorologice nefavorabile, de vizibilitate redusd sau pe timp de
noapte, daca este cazul;

furnizorul trebuie sa incheie acorduri cu alte organizatii relevante pentru a
asigura respectarea neintrerupta a prezentelor cerinte esentiale. Respectivele
organizatii includ, dar nu se limiteaza la operatori de aerodromuri, operatori de
aeronave, furnizori de servicii de navigatie aeriana si alte organizatii ale caror
activitati sau produse pot avea un efect asupra sigurantei aviatiei,

furnizorul trebuie sa asigure, fie el nsusi, fie prin intermediul unor acorduri cu
parti terte, existenta unor proceduri pentru a furniza aeronavelor combustibil
necontaminat si cu specificatia corecta;

furnizorul trebuie sa asigure faptul ca sunt disponibile manuale de intretinere a
echipamentelor, ca aceste manuale sunt aplicate in practicd si cd includ
instructiuni de intretinere si de reparatie, informatii privind asistenta tehnica,
proceduri de depanare si de inspectie;

furnizorul trebuie sa foloseascd numai personal pregatit si calificat in mod
corespunzdtor si trebuie sa asigure implementarea si mentinerea unor programe

de pregatire si de verificare pentru a asigura mentinerea competentei intregului
personal relevant.
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

5.

Sisteme de management

In concordantd cu tipul de activitate desfisurati si cu dimensiunea organizatiei,
furnizorul trebuie sd instituie si sd mentind un sistem de management care sa asigure
conformitatea cu prezentele cerinte esentiale, sa gestioneze riscurile in materie de
siguranta si sd urmareasca imbundtatirea continud a acestui sistem.

Furnizorul trebuie sa instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul
sistemului de management mentionat la punctul 4.2.1, pentru a contribui la atingerea
obiectivului de Tmbunatdtire continud a sigurantei. Analiza informatiilor din acest
sistem de raportare a evenimentelor trebuie sa implice partile enumerate la punctul
4.1 litera (d) de mai sus, dupa caz. Sistemul de raportare a evenimentelor trebuie sa
fie conform cu Regulamentul (UE) 376/2014.

Furnizorul trebuie sa elaboreze un manual de servicii de handling la sol si sa fisi
desfdsoare activitatea in conformitate cu respectivul manual. Acest manual trebuie sa
contind toate instructiunile, informatiile si procedurile necesare pentru respectivul
serviciu si pentru sistemul de management, precum si pentru ca personalul implicat
in servicii sd isi indeplineasca atributiile.

ALTELE

Cu exceptia situatiilor de urgentd la bordul aeronavelor, In momentul devierii catre un
aerodrom de rezerva sau in alte conditii specificate in fiecare caz in parte, operatorul de
aerodrom se asigurd cd un aerodrom sau pdrtile acestuia nu sunt utilizate de aeronave care nu
sunt in mod normal prevazute de caracteristicile de proiectare si de procedurile de operare ale
aerodromului.
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1.2.

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.34.

ANEXA VIII
Cerinte esentiale aplicabile ATM/ANS si controlorilor de trafic aerian

UTILIZAREA SPATIULUI AERIAN

Toate aeronavele, cu exceptia celor implicate in activitatile mentionate la articolul 2
alineatul (3) litera (a), in toate fazele de zbor sau care se afla pe suprafata de miscare
a unui aerodrom, trebuie operate Tn conformitate cu regulile generale comune de
operare si cu orice procedurd aplicabild specificatd pentru utilizarea spatiului aerian
respectiv.

Toate aeronavele, cu exceptia celor implicate 1n activititile mentionate la articolul 2
alineatul (3) litera (a), sunt echipate cu componentele necesare si sunt operate
corespunzator. Componentele folosite in sistemul ATM/ANS trebuie sa respecte, de
asemenea, cerintele de la punctul 3.

SERVICII

Informatiile si datele aeronautice furnizate utilizatorilor spatiului aerian in
scopul navigatiei aeriene

Datele folosite ca sursd pentru informatiile aeronautice sunt de o calitate
corespunzatoare, complete, actuale si furnizate in timp util.

Informatiile aeronautice sunt exacte, complete, actuale, lipsite de ambiguitdti si
prezintd un nivel adecvat de integritate intr-un format potrivit pentru utilizatori.

Diseminarea unor astfel de informatii aeronautice in randul utilizatorilor spatiului
aerian are loc in timp util si foloseste mijloace de comunicare suficient de fiabile si
de rapide, protejate de interferente si de deteriorari intentionate si neintentionate.

Informatiile meteorologice

Datele folosite ca sursa pentru informatiile meteorologice aeronautice sunt de o
calitate corespunzatoare, complete si actuale.

g vyt

complete, actuale, prezintd un nivel adecvat de integritate si sunt lipsite de
ambiguitati, pentru a Indeplini nevoile utilizatorilor spatiului aerian.

Diseminarea unor astfel de informatii aeronautice in randul utilizatorilor spatiului
aerian are loc in timp util si foloseste mijloace de comunicare suficient de fiabile si
de rapide, protejate de interferente si de deteriorari intentionate si neintentionate.

Serviciile de trafic aerian

Datele folosite ca sursa pentru furnizarea serviciilor de trafic aerian sunt corecte,
complete si actuale.

Serviciile de trafic aerian sunt suficient de precise, complete, actuale si lipsite de
ambiguitati, pentru a indeplini nevoile de siguranta ale utilizatorilor.

Instrumentele automatizate care furnizeazd informatii sau consiliere utilizatorilor
sunt proiectate, fabricate si intretinute corespunzdtor pentru a se asigura cd sunt
adecvate scopului pentru care au fost create.

Serviciile de control al traficului aerian si procesele asociate asigura esalonarea
adecvata intre aeronave si, pe suprafata de manevra a aerodromului, previn
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2.3.5.

2.3.6.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

coliziunile intre aeronave si obstacole si, dacd este cazul, contribuie la protejarea de
alte pericole aeropurtate si asigurd o coordonare promptd si In timp util cu toti
utilizatorii relevanti si cu volumele adiacente de spatiu aerian.

Comunicarea dintre serviciile de trafic aerian si aeronave si dintre unitdtile relevante
ale serviciilor de trafic aerian trebuie sa aiba loc in timp util si trebuie sa fie clara,
corectd si lipsitd de ambiguitdti, protejata de interferente si inteleasa si, daca este
cazul, recunoscuta de toti actorii implicati.

Trebuie sa existe mijloace de detectare a posibilelor urgente si, daca este cazul, de
declansare a unor actiuni eficace de cautare si salvare. Aceste mijloace cuprind, cel
putin, mecanisme adecvate de alertd, masuri si proceduri de coordonare, mijloacele si
personalul necesare pentru a acoperi in mod eficient domeniul de responsabilitate.

Serviciile de comunicatii

Serviciile de comunicatii trebuie sd atinga si sd mentind un nivel suficient de
performantd in ceea ce priveste disponibilitatea, integritatea, continuitatea si
adecvarea lor temporala. Ele trebuie sa fie rapide si protejate de deteriorari.

Serviciul de navigatie

Serviciile de navigatie trebuie sa atingd si sa mentind un nivel suficient de
performanta in ceea ce priveste informatiile referitoare la ghidare, la pozitionare si,
atunci cand se pun la dispozitie, la sincronizare. Criteriile de performanta includ
exactitatea, integritatea, disponibilitatea si continuitatea serviciului.

Serviciul de supraveghere

Serviciile de supraveghere determina pozitia fiecarei aeronave in aer, precum si a
altor aeronave si a vehiculelor de la sol pe suprafata aerodromului, la un nivel
suficient de performanta in ceea ce priveste exactitatea, integritatea, continuitatea si
probabilitatea de detectare.

Managementul fluxului de trafic aerian

Managementul tactic al fluxurilor de trafic aerian la nivelul Uniunii trebuie sa
utilizeze si sd furnizeze informatii suficient de precise si de actuale cu privire la
volumul si la natura traficului aerian prevazut care influenteaza furnizarea serviciilor
si trebuie sa coordoneze si sa negocieze redirectionarea sau amanarea fluxurilor de
trafic cu scopul de a reduce riscul de supraaglomerare in aer sau pe aerodromuri.
Managementul fluxului de trafic aerian se efectueaza pentru a optimiza capacitatea
disponibila in cadrul utilizarii spatiului aerian si pentru a imbunatati procesele de
management al fluxului de trafic aerian. El se bazeaza pe siguranta, pe transparenta si
pe eficientd, asigurand furnizarea flexibila si in timp util a capacitatii, in conformitate
cu Planul european de navigatie aeriana.

Masurile mentionate la articolul 12 alineatul (7) referitoare la managementul fluxului
de trafic aerian sprijina deciziile operationale ale furnizorilor de servicii de navigatie
aeriand, ale operatorilor de aeroporturi si ale utilizatorilor spatiului aerian si vizeaza
urmatoarele domenii:

(@) planificarea zborurilor;

(b) utilizarea capacitatii disponibile a spatiului aerian in toate fazele de zbor,
inclusiv alocarea sloturilor orare pe ruta;

(c) utilizarea itinerariilor de catre traficul aerian general, inclusiv:
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2.8.

2.9.

—  crearea unei singure publicatii pentru orientarea pe ruta si in trafic,
— optiuni de deviere a traficului aerian general de la zonele congestionate si

—  norme prioritare privind accesul la spatiul aerian pentru traficul aerian
general, in special in perioadele de aglomeratie si de criza si

(d) coerenta dintre planurile de zbor si sloturile orare ale aeroporturilor si
coordonarea necesara cu regiunile adiacente, dupa caz.

Managementul spatiului aerian

Desemnarea unor volume specifice de spatiu aerian pentru o anumitd utilizare este
monitorizata, coordonata si promulgata in timp util, cu scopul de a reduce riscul de
pierdere a esalondrii dintre aeronave in toate Tmprejurdrile. Avand in vedere
organizarea activitatilor militare si a aspectelor conexe aflate sub responsabilitatea
statelor membre, managementul spatiului aerian asigurd, de asemenea, aplicarea
uniforma a conceptului de utilizare flexibild a spatiului aerian descris de OACI si pus
in aplicare In temeiul Regulamentului (CE) nr. (XXXX/XXX) privind punerea in
aplicare a cerului unic european (reformare), pentru a facilita managementul spatiului
aerian si managementul traficului aerian in contextul politicii comune in domeniul
transporturilor.

Configurarea spatiului aerian

Structurile de spatiu aerian si procedurile de zbor sunt concepute, studiate si validate
in mod corespunzator inainte de a putea fi implementate si utilizate de aeronave.

SISTEME SI COMPONENTE
Dispozitii generale

Sistemele si componentele ATM/ANS care furnizeazd informatii relevante catre si
dinspre aeronava si la sol sunt proiectate, fabricate, instalate, intretinute si exploatate
in mod corespunzator pentru a se asigura ca sunt adecvate scopului pentru care au
fost create.

Printre sisteme si proceduri se numadra in special cele necesare pentru sustinerea
urmatoarelor functii si servicii:

() Managementul spatiului aerian.
(b) Managementul fluxului de trafic aerian.

(c) Serviciile de trafic aerian, mai ales sistemele de prelucrare a datelor de zbor,
sistemele de prelucrare a datelor de supraveghere si sistemele interfetei om-
masina.

(d) Comunicatiile, inclusiv comunicatiile sol-sol/spatiu, aer-sol si aer-aer.
(e) Navigatia.

(f)  Supravegherea.

() Serviciile de informare aeronautica.

(h)  Utilizarea informatiilor meteorologice.

(1)  Sistemele si procedurile pentru utilizarea informatiilor meteorologice.
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3.2.

Integritatea, performanta si fiabilitatea sistemelor si a componentelor

Integritatea si performanta in materie de siguranta ale sistemelor si componentelor de
la bordul aeronavelor, de la sol sau din spatiu trebuie sa fie adecvate scopului pentru
care au fost create. Ele trebuie sa atinga nivelul de performanta operationala necesar
pentru toate conditiile de operare previzibile si pentru intreaga lor durata de viata
operationala.

Proiectarea, construirea, intretinerea si exploatarea sistemelor ATM/ANS si a
componentelor acestora se realizeaza in conformitate cu procedurile corespunzatoare
si validate, astfel incat sa se asigure exploatarea fard intreruperi a retelei europene de
management al traficului aerian, in orice moment si in toate fazele de zbor. O
eXploatare farda intreruperi presupune, in special, schimbul de informatii, inclusiv
informatiile relevante privind starea operationald, interpretarea comund a
informatiilor, performantele comparabile de prelucrare a datelor si procedurile
asociate care permit performante de functionare comune, convenite pentru ansamblul
sau pentru anumite parti ale retelei europene de management al traficului aerian

(EATMN).

EATMN, sistemele acesteia si componentele lor trebuie sd sustind, intr-un mod
coordonat, noile concepte de exploatare convenite si validate care sporesc calitatea,
durabilitatea si eficacitatea serviciilor de navigatie aeriana, In special in privinta
sigurantei si a capacitatii.

EATMN, sistemele acesteia si componentele lor trebuie sd sustind punerea
progresiva in aplicare a unei coordondri civilo-militare, in masura necesara pentru un
management eficace al spatiului aerian si al fluxului de trafic aerian, precum si
utilizarea sigura si eficientd a spatiului aerian de catre toti utilizatorii, prin aplicarea
conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian.

Pentru atingerea obiectivelor mentionate, EATMN, sistemele acesteia si
componentele lor trebuie sd permitd schimbul in timp util, intre partile civile si
militare, de informatii exacte si coerente referitoare la toate fazele de zbor, fard a
aduce atingere intereselor politicii de securitate sau de apdrare, si nici cerintelor
privind confidentialitatea.

36

RO



RO

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

3.4.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

43.1.

Proiectarea sistemelor si a componentelor

Sistemele si componentele trebuie proiectate astfel incat sa indeplineasca cerintele de
siguranta si de securitate aplicabile.

Sistemele si componentele, luate Tn ansamblu, separat si in relatie unele cu altele,
trebuie proiectate in asa fel incat sa existe o relatie de inversd proportionalitate ntre
probabilitatea ca aparitia unei defectiuni sd duca la defectarea intregului sistem si
gravitatea efectului acesteia asupra sigurantei serviciilor.

Sistemele si componentele, luate separat si in combinatie unele cu altele, trebuie
proiectate luand in considerare limitarile legate de capacitatile si de performantele
umane.

Sistemele si componentele trebuie proiectate intr-un mod care sa asigure atat
protectia lor, cat si a datelor pe care le transmit de interactiuni daunatoare, atat
intentionate, cat si neintentionate, cu elemente interne si externe.

Personalului 1 se furnizeaza, in mod clar, consecvent si lipsit de ambiguitati,
informatiile necesare fabricarii, instaldrii, operdrii si intretinerii sistemelor si
componentelor, precum si informatiile referitoare la conditiile nesigure.

Nivel constant de activitate a serviciului

Nivelurile de sigurantd ale sistemelor si componentelor se mentin pe perioada
serviciului si a oricaror modificari ale serviciului.

CALIFICAREA CONTROLORILOR DE TRAFIC AERIAN
Dispozitii generale

O persoana care participd la un curs de pregatire pentru a deveni controlor de trafic
aerian sau controlor de trafic aerian stagiar trebuie sa fie suficient de maturd din
punct de vedere educational, fizic si mental pentru a dobandi, a retine si a demonstra
cunostintele teoretice si abilitatile practice necesare.

Cunostinte teoretice

Un controlor de trafic aerian trebuie sa dobandeasca si sd mentind un nivel de
cunostinte corespunzator functiilor exercitate si proportional cu riscurile asociate
tipului de serviciu.

Dobandirea si retinerea cunostintelor teoretice trebuie demonstratd prin evaluarea
continud in cursul pregatirii sau prin examene adecvate.

Trebuie mentinut un nivel adecvat de cunostinte teoretice. Conformitatea trebuie
demonstratd prin evaluari sau examene periodice. Frecventa examenelor trebuie sa
fie proportionala cu nivelul de risc asociat tipului de serviciu.

Abilitati practice

Un controlor de trafic aerian trebuie sa dobandeasca si sd mentina abilitatile practice
adecvate pentru exercitarea functiilor sale. Abilitatile respective trebuie sa fie
proportionale cu riscurile asociate tipului de serviciu si trebuie sa includa, daca sunt
adecvate pentru functiile exercitate, cel putin urmatoarele aspecte:

(@) proceduri operationale;

(b) aspecte specifice sarcinilor;
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4.3.2.

4.3.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

(c) situatii anormale si de urgenta si
(d) factori umani.

Un controlor de trafic aerian trebuie si demonstreze capacitatea de a executa
procedurile si sarcinile asociate la un nivel de competentd adecvat functiilor
exercitate.

Abilitdtile practice trebuie mentinute la un nivel satisfacitor de competenta.
Conformitatea trebuie verificatd prin evaluari periodice. Frecventa unor astfel de
evaludri trebuie sd fie proportionald cu complexitatea si cu nivelul de risc asociat
tipului de serviciu si sarcinilor indeplinite.

Competenta lingvistica

Un controlor de trafic aerian trebuie sd 1s1 demonstreze capacitatea de a vorbi si de a
intelege limba engleza pentru a comunica eficient atat in situatiile de comunicare in
care interlocutorul nu este prezent (voice-only: telefon/radiotelefon), cat si in
prezenta interlocutorului, pe subiecte concrete si legate de munca, inclusiv in situatii
de urgenta.

Ori de céte ori este necesar intr-un volum definit de spatiu aerian in scopul furnizarii
serviciului de trafic aerian (ATS), un controlor de trafic aerian trebuie sa aiba, de
asemenea, capacitatea de a vorbi si de a intelege limba nationald (limbile nationale)
in masura descrisa mai sus.

Echipamentele de pregatire sintetica (STD)

Atunci cand se foloseste un echipament de pregitire sintetica (Synthetic training
device - STD) pentru pregatirea practica in domeniul constientizarii diferitor situatii
si al factorilor umani sau pentru a demonstra dobandirea sau mentinerea unor
abilitati, acesta trebuie sd aiba un nivel de performantd care sa permitd o simulare
adecvata a mediului de lucru si a situatiilor operationale corespunzdtoare pregatirii
oferite.

Cursul de pregatire

Pregétirea se efectueaza in cadrul unui curs de pregatire, care poate cuprinde instruire
teoretica si practica, inclusiv pregatire pe un STD, daca este cazul.

Pentru fiecare tip de pregétire se defineste si se aproba un curs.
Instructori

Instruirea teoreticd trebuie oferitd de instructori calificati in mod corespunzator.
Acestia trebuie:

(@) sa aiba cunostinte adecvate in domeniul in care urmeaza sa se ofere instruirea
si

(b) sa fi demonstrat capacitatea de a folosi tehnici de instruire adecvate.

Instruirea practica trebuie oferitd de instructori calificati In mod corespunzator, care
au urmatoarele calificari:

(@) Tndeplinesc cerintele referitoare la cunostintele teoretice si experienta necesare
pentru tipul de instruire pe care o oferd;

(b) si-au demonstrat capacitatea de a instrui si de a folosi tehnici de instruire
adecvate;
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4.7.3.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

4.9.

4.9.1.

4.9.2.

4.9.3.

(c) au practicat tehnici de instruire in privinta procedurilor care fac obiectul
instruirii ce urmeaza a fi oferite si

(d) participa periodic la cursuri de perfectionare, pentru a asigura mentinerea la zi
a competentelor de instruire.

Instructorii in domeniul abilitatilor practice trebuie, de asemenea, sa fie sau sa fi fost
autorizati sa Indeplineasca atributii de controlori de trafic aerian.

Evaluatori
Persoanele responsabile cu evaluarea abilitatilor controlorilor de trafic aerian trebuie:

(@) sa fi demonstrat capacitatea de a evalua performanta controlorilor de trafic
aerian si de a-1 supune unor teste si verificari si

(b) sa participe periodic la cursuri de perfectionare, pentru a asigura mentinerea la
zi a standardelor de evaluare.

Evaluatorii abilitatilor practice trebuie, de asemenea, sa fie sau sa fi fost autorizati sa
indeplineasca atributii de controlori de trafic aerian in domeniile in care urmeaza sa
se facd evaluarea.

Aptitudinea din punct de vedere medical a controlorilor de trafic aerian

Toti controlorii de trafic aerian trebuie sa demonstreze periodic ca sunt apti din punct
de vedere medical sa isi exercite functiile Tn mod satisfacator. Conformitatea trebuie
demonstratd printr-o evaluare adecvata, tindndu-se seama de posibila degradare
mentala si fizica datoratd varstei.

Demonstrarea aptitudinii din punct de vedere medical, care cuprinde aptitudinea
fizica si aptitudinea mentald, trebuie sd includd absenta demonstratd a oricdrei boli
sau a oricarui handicap care face ca persoana ce furnizeaza un serviciu de control al
traficului aerian (ATC) sa fie incapabila:

(a) saexecute corespunzator sarcinile necesare furnizarii serviciului ATC;
(b) saindeplineasca in orice moment atributiile primite sau
(c) saperceapa corect mediul in care se afla.

In cazul in care aptitudinea din punct de vedere medical nu poate fi complet
demonstrata, se pot aplica masuri de diminuare a riscurilor care sa ofere o siguranta
echivalenta.

FURNIZORII DE SERVICII SI ORGANIZATIILE DE PREGATIRE
Furnizarea de servicii poate avea loc doar daca se indeplinesc urmatoarele conditii:

(@) furnizorul de servicii detine, direct sau prin intermediul unor acorduri cu parti
terte, mijloacele necesare pentru amploarea si sfera serviciului in cauza.
Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteaza la: sisteme, instalatii, inclusiv
sistemul de alimentare cu energie electrica, structura de administrare, personal,
echipamente si Intretinerea lor, documentarea sarcinilor, a responsabilitatilor si
a procedurilor, accesul la datele relevante si evidenta documentelor;

(b) furnizorul de servicii elaboreaza si tine la zi manuale de management si de
operatiuni legate de furnizarea serviciilor sale si isi desfdsoara activitatea 1n
conformitate cu respectivele manuale. Aceste manuale trebuie sa contind toate
instructiunile, informatiile si procedurile necesare pentru operatiuni si pentru
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5.2.

(©)

(d)

()

(f)

(9)

(h)

sistemul de management, precum si pentru ca personalul operational sa isi
indeplineasca atributiile;

in concordanta cu tipul de activitate desfasuratd si cu dimensiunea organizatiei,
furnizorul de servicii instituie si mentine un sistem de management care sa
asigure conformitatea cu prezentele cerinte esentiale, sa gestioneze riscurile in
materie de siguranta si sd urmareasca imbunatatirea continua a acestui sistem;

furnizorul de servicii foloseste numai personal calificat si pregdtit in mod
corespunzdtor si implementeazd si mentine programe de pregatire si de
verificare a personalului;

pentru a asigura conformitatea cu prezentele cerinte esentiale, furnizorul de
servicii pune la punct interfete formale cu toate partile interesate care ar putea
influenta direct siguranta serviciilor lor;

furnizorul de servicii elaboreaza si pune in aplicare un plan de urgenta care sa
acopere situatiile de urgenta si anormale ce pot aparea in raport cu serviciile
sale;

furnizorul de servicii instituie un sistem de raportare a evenimentelor in cadrul
sistemului de management mentionat la litera (c), pentru a contribui la
atingerea obiectivului de imbunatatire continua a sigurantei. Sistemul de
raportare a evenimentelor trebuie sd fie conform cu Regulamentul (UE)
376/2014; si

furnizorul de servicii ia mdsurile necesare pentru a se asigura cd cerintele de
performantd in materie de sigurantd ale oricarui sistem si ale oricarei
componente pe care le exploateaza sunt indeplinite in orice moment.

Furnizarea de servicii ATC nu are loc decat daca sunt indeplinite urmatoarele
conditii:

(@)

(b)

(©)

(d)

prevenirea oboselii personalului care furnizeazd un serviciu ATC este
gestionata printr-un sistem de planificare a orarului de lucru. Un astfel de
sistem trebuie sda includa perioadele de serviciu, timpul de serviciu si
perioadele de odihna adaptate. Limitarile stabilite in cadrul sistemului de
planificare a orarului de lucru trebuie sa tind seama de factorii relevanti care
contribuie la starea de oboseald, precum privarea de somn, perturbarea
ritmurilor circadiene, turele de noapte, timpul de serviciu cumulat intr-o
anumitd perioada, precum si impartirea atributiilor primite intre membrii
personalului;

prevenirea stresului personalului care furnizeaza servicii ATC este gestionata
prin programe educationale si de prevenire;

furnizorul serviciului ATC dispune de proceduri pentru a verifica daca judecata
cognitivd a personalului care furnizeaza servicii ATC este afectatd sau daca
aptitudinea din punct de vedere medical a acestuia este insuficientd; si

furnizorul de servicii ATC ia in considerare atat constrangerile operationale si
tehnice, cat si principiile factorilor umani in activitatile sale de planificare si in
executarea operatiunilor.
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5.3.

5.4.

6.2.

Furnizarea de servicii de comunicare, de navigatie si/sau de supraveghere nu poate
avea loc decat daca este Indeplinitd urmatoarea conditie:

Furnizorul de servicii se asigura ca utilizatorii relevanti ai spatiului aerian si unitatile
ATS sunt informati n timp util asupra statutului operational (si asupra modificarii
acestuia) al serviciilor furnizate in scopuri ATS.

Organizatiile de pregatire

O organizatie de pregatire care oferd cursuri de pregdtire membrilor personalului ce
furnizeaza servicii ATC trebuie sd indeplineasca urmatoarele cerinte:

(@) sa dispuna de toate mijloacele necesare indeplinirii responsabilitatilor asociate
activitatii lor specifice. Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteaza la:
instalatii, personal, echipamente, metodologie, documentarea sarcinilor, a
responsabilitatilor si a procedurilor, acces la datele relevante si evidenta
documentelor;

(b) in concordantd cu pregatirea oferitd si cu dimensiunea organizatiei, trebuie sa
instituie s1 sd mentina un sistem de management care sd asigure conformitatea
cu prezentele cerinte esentiale de siguranta, sa gestioneze riscurile in materie
de siguranta si sd urmareascd imbunatatirea continud a acestui sistem si

(c) sa incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupa caz, pentru a asigura
respectarea neintreruptd a prezentelor cerinte esentiale.

EXAMINATORII AEROMEDICALI SI CENTRELE DE MEDICINA AERONAUTICA
Examinatori aeromedicali

Un examinator aeromedical trebuie:

(a) sa fie calificat si autorizat pentru a practica medicina;

(b) sa fi beneficiat de pregatire in domeniul medicinei aeronautice si sa fi participat
in mod periodic la cursuri de perfectionare in acest domeniu pentru a se asigura
mentinerea la zi a standardelor de evaluare si

(c) sa fi dobandit cunostinte practice si experientd privind conditiile in care
controlorii de trafic aerian isi indeplinesc atributiile.

Centrele de medicina aeronautica
Centrele de medicind aeronautica trebuie sa Indeplineascd urmatoarele conditii:

(a) sa dispuna de toate mijloacele necesare indeplinirii responsabilitatilor asociate
privilegiilor pe care le detin. Respectivele mijloace includ, dar nu se limiteaza
la: instalatii, personal, echipamente, instrumente si materiale, documentarea
sarcinilor, a responsabilitdtilor si a procedurilor, accesul la date relevante si
evidenta documentelor;

(b) in concordanta cu tipul de activitate desfasurata si cu dimensiunea organizatiei,
sd instituie si sd mentind un sistem de management care sd asigure
conformitatea cu prezentele cerinte esentiale, sa gestioneze riscurile in materie
de siguranta si s urmareasca imbunatatirea continud a acestui sistem si

(c) sa incheie acorduri cu alte organizatii relevante, dupa caz, pentru a asigura
respectarea neintrerupta a prezentelor cerinte.
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(@)

(b)

(©)

2.1.

ANEXA IX

Cerintele esentiale aplicabile aeronavelor fara pilot la bord

CERINTE ESENTIALE APLICABILE PROIECTARII, FABRICARII, INTRETINERII SI
OPERARII AERONAVELOR FARA PILOT LA BORD

O persoand care opereazd aeronave fard pilot la bord trebuie cunoasca normele
Uniunii si normele nationale aplicabile referitoare la operatiunile avute in vedere, in
special in ceea ce priveste siguranta, respectarea vietii private, protectia datelor,
raspunderea, asigurarile, securitatea sau protectia mediului inconjurdtor. Persoana
respectiva trebuie sa fie capabila sd asigure siguranta operarii aeronavelor fara pilot
la bord si esalonarea sigurd a acestora fata de persoanele de la sol si fatd de alti
utilizatori ai spatiului aerian. Aceasta presupune ca persoana respectivd sa fie
familiarizatd cu instructiunile de utilizare furnizate de producator si cu toate
functionalitatile relevante ale aeronavelor fard pilot la bord, precum si cu regulile
aerului si procedurile ATM/ANS aplicabile.

O aeronava fara pilot la bord trebuie sa fie proiectata si construitad astfel Incat sa isi
poatd indeplini functia si sd poata fi operata, reglatd si intretinutd fard a pune pe
nimeni In pericol atunci cand aceste operatiuni se executd in conditiile pentru care a
fost proiectatd respectiva aeronava.

Daca este necesar pentru a diminua riscurile legate de sigurantd, de respectarea vietii
private, de protectia datelor cu caracter personal, de securitate sau de protectia
mediului inconjurator asociate operdrii, aeronavele fard pilot la bord trebuie sa aiba
caracteristici si functionalitdti specifice corespunzatoare, care sd tind seama, din
proiectare si In mod implicit, de principiul respectarii vietii private si al protectiei
datelor cu caracter personal. In functie de necesititi, respectivele caracteristici si
functionalitati trebuie sd asigure identificarea cu usurintd a aeronavei si a naturii si
scopului operatiunii in cauzd; ele trebuie sa asigure respectarea limitarilor, a
interdictiilor sau a conditiilor aplicabile, indeosebi in ceea ce priveste operarea in
anumite zone geografice, peste anumite distante fatd de operator sau la anumite
altitudini.

CERINTE ESENTIALE SUPLIMENTARE APLICABILE PROIECTARII, FABRICARII,
INTRETINERII SI OPERARII AERONAVELOR FARA PILOT LA BORD MENTIONATE LA
ARTICOLUL 46 ALINEATELE (1) sI (2)

Trebuie indeplinite urmatoarele cerinte pentru a se asigura un nivel de sigurantd
satisfacator pentru persoanele de la sol si pentru alti utilizatori ai spatiului aerian in
timpul operarii aeronavelor fara pilot la bord, tindndu-se seama de nivelul de risc al
operatiunii, dupa caz:

Navigabilitate

(@) Aeronavele fara pilot la bord trebuie sa aibd caracteristici sau detalii de
proiectare pe care experienta le-a demonstrat a fi sigure pentru operator sau
pentru partile terte aflate la sol sau in aer.

(b) Aecronavele fara pilot la bord trebuie sa asigure o integritate a produsului care
sa fie proportionala cu riscurile in toate conditiile de zbor anticipate.
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(©)

(d)

(€)

()

(9)

(h)

(i)

Aecronavele fara pilot la bord trebuie sa fie controlabile si manevrabile in
sigurantd, dupa necesitdti, in toate conditiile de operare anticipate, inclusiv in
urma defectarii unuia sau, daca este cazul, a mai multor sisteme. Trebuie sa se
tind seama in mod corespunzator de considerentele legate de factorii umani, 1n
special de cunostintele disponibile cu privire la factorii propice exploatarii in
conditii de siguranta a tehnologiilor de cdtre oameni.

Aeronavele fara pilot la bord, echipamentele si echipamentele neinstalate
asociate, inclusiv sistemele de propulsie si echipamentele pentru controlul de la
distanta al aeronavelor fara pilot la bord trebuie sd functioneze conform
specificatiilor in orice conditii de operare previzibile, in ntregul cadru al
limitelor de exploatare pentru care au fost proiectate aeronavele, dar si suficient
de mult in afara acestuia.

Sistemele, echipamentele si echipamentele neinstalate asociate ale aeronavelor
fara pilot la bord, inclusiv sistemele de propulsie si echipamentele pentru
controlul de la distanta al acestor aeronave, luate atat separat, cét si in relatie
unele cu altele, trebuie proiectate astfel incat probabilitatea aparitiei unei
defectiuni si gravitatea efectului acesteia asupra persoanelor de la sol si a altor
utilizatori ai spatiului aerian sa fie proportionale cu riscul operdrii, astfel cum a
fost evaluat pe baza principiilor prevazute la articolul 4 alineatul (2).

Toate echipamentele pentru controlul de la distanta al aeronavelor fara pilot la
bord, care sunt implicate in operatiuni, trebuie sd fie de asa naturd incat sa
faciliteze operatiunile de zbor, incluzand mijloace care permit constientizarea
diferitor situatii, precum si gestionarea oricarei situatii previzibile si a cazurilor
de urgenta.

Organizatia responsabila cu fabricarea sau cu comercializarea aeronavei fara
pilot la bord trebuie sd furnizeze operatorului unei aeronave fara pilot la bord
si, dupd caz, organizatiei de intretinere informatii cu privire la tipul de
operatiuni pentru care este proiectatd respectiva aeronava fard pilot la bord,
precum si limitarile si informatiile necesare pentru operarea in conditii de
sigurantd a acesteia, inclusiv in ceea ce priveste performantele operationale si
de mediu, limitarile de navigabilitate si procedurile de urgentd. Aceste
informatii se furnizeazd intr-un mod clar, consecvent si lipsit de ambiguitati.
Capacitatile operationale ale aeronavelor fara pilot la bord care pot fi utilizate
in cadrul unor operatiuni ce nu necesita un certificat sau o declaratie trebuie sa
fie limitate astfel incat sa respecte normele spatiului aerian aplicabile unor
astfel de operatiuni.

Organizatiile implicate in proiectarea de motoare, elice si aeronave fara pilot la
bord trebuie sd ia masuri de precautie pentru a reduce la minimum pericolele
cauzate de conditiile, atat din interiorul, cat si din exteriorul aeronavelor fara
pilot la bord si al sistemelor acestora, care, din experientd, s-au dovedit a avea
un impact asupra sigurantei. Respectivele masuri de precautie includ protectia
fata de interferente prin mijloace electronice.

Procesele de fabricare, materialele si componentele utilizate la fabricarea
aeronavelor fara pilot la bord trebuie sa aiba ca rezultat proprietati si o
performanta adecvate si reproductibile care sd respecte proprietatile de
proiectare.
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2.2.

2.3.

2.4,

Organizatii

Organizatiile implicate in proiectarea, fabricarea si intretinerea aeronavelor fara pilot
la bord, in operatiuni, in serviciile conexe si in activitdtile de pregatire trebuie sa
indeplineasca urmatoarele conditii:

(@) Organizatia trebuie sa dispuna de toate mijloacele necesare pentru realizarca
activitatilor din domeniul sau de activitate si trebuie sa asigure conformitatea
cu cerintele esentiale si cu normele detaliate corespunzatoare stabilite Tn
conformitate cu articolul 47, aplicabile activitatii sale.

(b) Organizatia trebuie sa instituie si sd mentina un sistem de management care sa
asigure conformitatea cu cerintele esentiale de sigurantd relevante, sa
gestioneze riscurile in materie de siguranta si sd urmareasca imbunatatirea
continud a acestui sistem. Acest sistem de management trebuie sd fie adecvat
tipului de activitate si dimensiunii organizatiei.

(c) Organizatia trebuie sa instituie, In cadrul sistemului de management al
sigurantei, un sistem de raportare a evenimentelor, pentru a contribui la
atingerea obiectivului de imbunatatire continua a sigurantei. Sistemul de
raportare a evenimentelor trebuie sd fie conform cu Regulamentul (UE)
376/2014. Acest sistem de raportare trebuie sa fie adecvat tipului de activitate
si dimensiunii organizatiei.

(d) Organizatia trebuie sa incheie acorduri, dupa caz, cu alte organizatii, in scopul
de a asigura respectarea neintreruptd a prezentelor esentiale relevante.

Persoanele care opereazi o aeronavai fira pilot la bord

O persoana care opereaza o aeronava fard pilot la bord trebuie sa detina cunostintele
si abilitatile prevazute, necesare pentru a asigura siguranta operatiunii, care sa fie
proportionale cu riscul asociat tipului de operatiune. Persoana respectiva trebuie, de
asemenea, sa demonstreze ca este apta din punct de vedere medical, daca acest lucru
este necesar pentru a diminua riscurile presupuse de operatiunea in cauza.

Operatiuni

Operatorul unei aeronave fara pilot la bord este responsabil cu operarea si trebuie sa
1a orice masuri necesare pentru a asigura siguranta operarii.

Un zbor trebuie efectuat in conformitate cu actele cu putere de lege, normele si
procedurile aplicabile, pertinente pentru indeplinirea atributiilor, prevazute pentru
zona, spatiul aerian, aerodromurile sau locurile a cédror folosire este prevazuta si,
daca este cazul, sistemele ATM/ANS conexe.

(@) Operatiunile cu acronave fara pilot la bord trebuie sa asigure siguranta partilor
terte aflate la sol si a altor utilizatori ai spatiului aerian si trebuie sa reduca la
minimum riscurile cauzate de conditiile externe si interne adverse, inclusiv de
conditiile de mediu, prin mentinerea esalonadrii corespunzatoare in toate fazele
zborului.

(b) Aeronavele fara pilot la bord nu trebuie operate decét daca se afld in stare de
navigabilitate si dacd echipamentele si celelalte componente si servicii
necesare pentru operatiunea avutd in vedere sunt disponibile si in stare de
functionare.

(c) Operatorul unei aeronave fara pilot la bord trebuie sa se asigure ca aeronava
dispune de echipamentele de navigatie, de comunicatii, de supraveghere, de
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detectare si evitare, precum si de orice alte echipamente considerate necesare
pentru siguranta zborului avut in vedere, tindndu-se seama de natura
operatiunii, de reglementarile de trafic aerian si de regulile aerului aplicabile in
orice faza a zborului.

CERINTELE ESENTIALE DE MEDIU APLICABILE AERONAVELOR FARA PILOT LA BORD

Aeronavele fara pilot la bord trebuie sd respecte cerintele privind performantele de
mediu stabilite Tn anexa Il1.
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ANEXA X

Tabel de corespondenta

Regulamentul (CE) nr. 216/2008 Prezentul regulament

Articolul 1 alineatul (1) Articolul 2 alineatele (1) si (2)

Articolul 1 alineatul (2) Articolul 2 alineatul (3)

Articolul 1 alineatul (3) Acrticolul 2 alineatul (5)

Articolul 2 Articolul 1

Articolul 3 Articolul 3

Articolul 4 alineatul (1) litera (a) Articolul 2 alineatul (1) litera (a)

Avrticolul 4 alineatul (1) litera (b) Avrticolul 2 alineatul (1) litera (b) punctul (i)
Articolul 4 alineatul (1) litera (c) Acrticolul 2 alineatul (1) litera (b) punctul (ii)
Articolul 4 alineatul (1) litera (d) Articolul 2 alineatul (1) litera (c)

Articolul 4 alineatul (2) Acrticolul 2 alineatul (2)

Articolul 4 alineatul (3) Articolul 2 alineatul (1) literele (b) si (C)
Avrticolul 4 alineatul (3a) Articolul 2 alineatul (1) literele (d) si (e) si

alineatul (2)

Acrticolul 2 alineatul (6)

Articolul 4 alineatul (3b) Acrticolul 2 alineatul (7)

Articolul 4 alineatul (3c) Articolul 2 alineatul (1)  litera(g) si
alineatul (2)

Articolul 4 alineatele (4) si (5) Articolul 2 alineatul (3) litera (d)

Articolul 4 alineatul (6)

Articolul 2 alineatul (4)

Articolul 4

Articolul 5

Articolul 6

Articolul 7
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Articolul 8

Articolul 5 alineatele (1), (2) si (3)

Articolele 9-16

Articolul 5 alineatul (4) literele (a) si (b)

Acrticolul 17 alineatul (2)

Acrticolul 5 alineatul (4) litera (c)

Articolul 17 alineatul (1) litera (b)

Articolul 17 alineatul (1) litera (a)

Articolul 5 alineatul (5)

Articolul 18

Acrticolul 5 alineatul (6)

Articolul 4

Articolul 6

Articolele 9-11

Articolul 7 alineatele (1) si (2)

Articolele 19 si 20

Articolul 8 alineatul (4)

Articolul 21

Acrticolul 7 alineatele (3)-(7)

Articolele 22-25

Avrticolul 8 alineatele (1)-(3)

Articolul 26, articolul 27 alineatele (1) si (2)

Acrticolul 27 alineatul (3)

Acrticolul 8 alineatul (5)

Articolul 28

Articolul 8 alineatul (6)

Articolul 4

Articolul 8a alineatele (1)-(5)

Articolele 29-34

Articolul 8a alineatul (6)

Articolul 4

Articolul 8b alineatele (1)-(6)

Articolele 35-39 alineatul (2)

Acrticolul 8b alineatul (7)

Articolul 39 alineatul (3) si articolul 4

Articolul 8c alineatele (1)-(10)

Articolele 40-44

Articolul 8c alineatul (11)

Articolul 4

Articolele 45-47

Articolul 9

Articolele 48-50

Acrticolul 10 alineatele (1)-(3)

Articolul 51 alineatele (1) si (2)

Articolul 51 alineatele (3)-(5)

Acrticolul 10 alineatul (4)

Avrticolul 51 alineatul (6)
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Articolul 51 alineatele (7)-(9)

Acrticolul 10 alineatul (5)

Avrticolul 51 alineatul (10)

Articolul 52

Articolul 53

Articolul 54

Articolul 55

Articolul 11 alineatele (1)-(3)

Avrticolul 56 alineatele (1)-(3)

Articolul 11 alineatele (4)-(5b)

Acrticolul 11 alineatul (6)

Avrticolul 56 alineatul (4)

Articolul 12 alineatul (1) Acrticolul 57
Articolul 12 alineatul (2)

Articolul 13 Articolul 58
Articolul 14 alineatele (1)-(3) Articolul 59
Articolul 14 alineatele (4)-(7) Avrticolul 60
Articolul 15 Articolul 61
Articolul 16 Articolul 62
Articolul 63
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	1. Pregătirea piloților
	1.1. Dispoziții generale
	1.2. Cunoștințe teoretice
	1.3. Demonstrarea și menținerea cunoștințelor teoretice
	1.3.1. Dobândirea și reținerea cunoștințelor teoretice trebuie demonstrată prin evaluarea continuă în cursul pregătirii și, după caz, prin examene.
	1.3.2. Cunoștințele teoretice trebuie menținute la un nivel adecvat de competență. Conformitatea trebuie demonstrată prin evaluări, examene, teste sau verificări periodice. Frecvența unor astfel de examene, teste sau verificări trebuie să fie proporți...

	1.4. Abilități practice
	1.5. Demonstrarea și menținerea abilităților practice
	1.5.1. Un pilot trebuie să demonstreze capacitatea de a executa procedurile și manevrele necesare la un nivel de competență adecvat funcțiilor exercitate la bordul aeronavei, prin:
	1.5.2. Abilitățile practice trebuie menținute la un nivel adecvat de competență. Conformitatea trebuie demonstrată prin evaluări, examene, teste sau verificări periodice. Frecvența unor astfel de examene, teste sau verificări trebuie să fie proporțion...

	1.6. Competența lingvistică
	1.7. Echipamentele de pregătire sintetică pentru zbor
	1.8. Cursul de pregătire
	1.8.1. Pregătirea trebuie să se realizeze printr-un curs de pregătire.
	1.8.2. Cursul de pregătire trebuie să îndeplinească următoarele condiții:

	1.9. Instructori
	1.9.1. Instruirea teoretică
	1.9.2. Instruirea practică și sintetică pentru zbor

	1.10. Examinatori

	2. Cerințe referitoare la experiență - piloți
	3. Aptitudinea din punct de vedere medical - piloți
	3.1. Criterii medicale
	3.1.1. Toți piloții trebuie să demonstreze periodic că sunt apți din punct de vedere medical să își exercite funcțiile în mod satisfăcător, ținându-se seama de tipul de activitate pe care o desfășoară. Conformitatea trebuie demonstrată printr-o evalua...
	3.1.2. În cazul în care aptitudinea din punct de vedere medical nu poate fi complet demonstrată, se pot aplica măsuri de diminuare a riscurilor care să ofere o siguranță a zborului echivalentă.

	3.2. Examinatori aeromedicali
	3.3. Centrele de medicină aeronautică

	4. Membrii echipajului de cabină
	4.1. Dispoziții generale
	4.2. Cursul de pregătire
	4.2.1. Atunci când se pretează tipului de operațiune sau de privilegii, pregătirea trebuie realizată printr-un curs de pregătire.
	4.2.2. Cursul de pregătire trebuie să îndeplinească următoarele condiții:

	4.3. Instructorii echipajului de cabină
	4.4. Examinatorii echipajului de cabină

	5. Organizațiile de pregătire
	1. Dispoziții generale
	1.1. Nu se poate efectua un zbor dacă membrii echipajului și, după caz, toți ceilalți membri ai personalului operațional implicați în pregătirea și executarea zborului nu cunosc legile, reglementările și procedurile aplicabile, care sunt pertinente pe...
	1.2. Un zbor trebuie efectuat astfel încât să fie urmate procedurile operaționale indicate în manualul de zbor sau, după caz, în manualul de operațiuni, în vederea pregătirii și executării zborului. Pentru a facilita acest lucru, membrii echipajului t...
	1.3. Înainte de fiecare zbor, trebuie definite rolurile și atribuțiile fiecărui membru al echipajului. Pilotul comandant trebuie să răspundă de operarea și de siguranța aeronavei, precum și de siguranța tuturor membrilor echipajului, a pasagerilor și ...
	1.4. Articolele sau substanțele care pot prezenta un risc semnificativ pentru sănătate, siguranță, bunuri sau mediu, cum ar fi bunurile periculoase, armele și munițiile, nu pot fi transportate de nicio aeronavă, cu excepția cazului în care se aplică p...
	1.5. Toate datele, documentele, înregistrările și informațiile necesare pentru a se ține evidența respectării condițiilor indicate la punctul 5.3 trebuie păstrate pentru fiecare zbor în parte și trebuie să rămână disponibile pentru o perioadă de timp ...

	2. Pregătirea zborului
	3. Operațiuni de zbor
	4. Performanțele aeronavei și limitările sale de operare
	4.1. O aeronavă trebuie operată în conformitate cu documentația sa de navigabilitate și cu toate procedurile operaționale și limitările aferente, astfel cum sunt descrise în manualul de zbor aprobat sau în documentația echivalentă, după caz. Manualul ...
	4.2. În pofida dispozițiilor de la punctul 4.1, în cazul operațiunilor cu elicoptere se poate permite un zbor momentan prin anvelopa limită de înălțime și de viteză, cu condiția să se asigure un nivel adecvat de siguranță.
	4.3. Aeronava trebuie operată în conformitate cu documentația de mediu aplicabilă.
	4.4. Este interzisă începerea sau continuarea unui zbor dacă performanțele programate ale aeronavei, ținând seama de toți factorii care influențează în mod semnificativ nivelul său de performanță, nu permit executarea tuturor fazelor de zbor în limite...
	4.5. Astfel de factori trebuie luați în considerare fie în mod direct, ca parametri operaționali, fie în mod indirect, ca toleranțe sau marje, care pot fi prevăzute la programarea datelor de performanță, în concordanță cu tipul de operațiune.

	5. Instrumente, date și echipamente
	5.1. O aeronavă trebuie să fie echipată cu toate echipamentele de navigație, de comunicare și de altă natură necesare pentru zborul avut în vedere, ținând seama de reglementările de trafic aerian și de regulile aerului aplicabile în orice fază a zboru...
	5.2. Dacă este cazul, o aeronavă trebuie să fie echipată cu toate echipamentele de siguranță, medicale, de evacuare și de supraviețuire necesare, ținând seama de riscurile asociate zonelor de operare, rutelor de zbor prevăzute, altitudinii de zbor și ...
	5.3. Toate datele necesare pentru efectuarea zborului de către echipaj trebuie să fie actualizate și să fie disponibile la bordul aeronavei, ținând seama de reglementările de trafic aerian aplicabile, de regulile aerului, de altitudinile de zbor și de...

	6. Continuitatea navigabilității și compatibilitatea de mediu a produselor
	6.1. Aeronava poate fi operată doar dacă:
	6.2. Înaintea fiecărui zbor sau a unei serii de zboruri consecutive, aeronava trebuie inspectată, prin intermediul unei inspecții înainte de zbor, pentru a determina dacă este aptă pentru zborul avut în vedere.
	6.3. Aeronava poate fi operată doar dacă, după întreținere, este pusă în serviciu de persoane sau de organizații calificate în acest sens. Documentul semnat de punere în serviciu trebuie să conțină, în special, detaliile principale ale operațiunilor d...
	6.4. Evidențele necesare pentru a demonstra starea de navigabilitate și de compatibilitate de mediu a aeronavei trebuie păstrate o perioadă de timp corespunzătoare cerințelor aplicabile în materie de continuitate a navigabilității, până când informați...
	6.5. Toate modificările și reparațiile trebuie să respecte cerințele esențiale privind navigabilitatea și, dacă este cazul, compatibilitatea de mediu a produselor. Trebuie păstrate datele justificative care demonstrează respectarea cerințelor de navig...
	6.6. Operatorului îi revine responsabilitatea de a se asigura că o parte terță care efectuează întreținerea respectă cerințele de siguranță și de securitate ale operatorului.

	7. Membrii echipajului
	7.1. Numărul membrilor și componența echipajului trebuie stabilite ținând seama de:
	7.2. Pilotul comandant trebuie să dețină autoritatea de a da toate comenzile și de lua toate măsurile necesare în scopul de a asigura operarea și siguranța aeronavei și a persoanelor și/sau a bunurilor transportate de aceasta.
	7.3. Într-o situație de urgență care pune în pericol operarea sau siguranța aeronavei și/sau a persoanelor aflate la bord, pilotul comandant trebuie să ia toate măsurile pe care le consideră necesare în interesul siguranței. Atunci când aceste măsuri ...
	7.4. Se interzice simularea situațiilor de urgență sau anormale atunci când aeronava transportă pasageri sau mărfuri.
	7.5. Niciun membru al echipajului nu trebuie să permită deteriorarea capacității sale de a-și îndeplini atribuțiile sau de a lua decizii până la punctul de a pune în pericol siguranța zborului din cauza efectelor oboselii, ținând seama, printre altele...
	7.6. Membrilor echipajului li se interzice îndeplinirea atribuțiilor la bordul aeronavei dacă se află sub influența unor substanțe psihoactive sau a alcoolului sau dacă sunt inapți din cauza unei vătămări corporale, a oboselii, a unor medicamente, a u...

	8. Cerințe suplimentare aplicabile transportului aerian comercial și altor operațiuni care fac obiectul cerinței de certificare sau de declarare
	8.1. Operarea în scopul transportului aerian comercial și alte operațiuni ale aeronavelor care fac obiectul cerinței de certificare sau de declarare nu pot avea loc decât dacă sunt îndeplinite următoarele condiții:
	8.2. Operațiunea trebuie efectuată doar în conformitate cu manualul de operațiuni al operatorului. Acest manual trebuie să conțină toate instrucțiunile, informațiile și procedurile necesare pentru toate aeronavele operate și pentru ca personalul impli...
	8.3. Operatorul trebuie să instituie procedurile adecvate pentru a reduce la minimum consecințele pe care un comportament perturbator al pasagerilor le poate avea asupra operațiunilor de zbor în condiții de siguranță.
	8.4. Operatorul trebuie să elaboreze și să mențină programe de securitate adaptate aeronavei și tipului de operațiune, care să includă în special:
	8.5. În cazul în care măsurile de securitate ar putea afecta în mod negativ siguranța operațiunilor, trebuie evaluate riscurile și trebuie elaborate proceduri adecvate pentru a diminua riscurile în materie de siguranță; în acest sens, ar putea fi nece...
	8.6. Operatorul trebuie să desemneze un pilot din cadrul echipajului de zbor în calitate de pilot comandant.
	8.7. Prevenirea oboselii trebuie gestionată cu ajutorul unui sistem de gestionare a oboselii. Pentru un zbor sau o serie de zboruri, un astfel de sistem trebuie să abordeze timpul de zbor, timpii de serviciu pentru zbor, timpii de serviciu și timpii d...
	8.8. Operatorul trebuie să se asigure că atribuțiile specificate la punctul 6.1 și cele descrise la punctele 6.4 și 6.5 sunt controlate de o organizație responsabilă cu continuitatea navigabilității, care trebuie să îndeplinească cerințele din anexa I...
	8.9. Operatorul trebuie să se asigure că documentul de punere în serviciu prevăzut la punctul 6.3 este eliberat de o organizație calificată pentru întreținerea produselor și a pieselor, precum și a echipamentelor neinstalate. Respectiva organizație tr...
	8.10. Organizația menționată la punctul 8.8 întocmește un manual al organizației care să ofere, pentru uzul și îndrumarea personalului implicat, o descriere a tuturor procedurilor de continuitate a navigabilității ale organizației.

	1. Caracteristici fizice, infrastructură și echipamente
	1.1. Suprafața de mișcare
	1.1.1. Aerodromurile au o suprafață desemnată pentru aterizarea și decolarea aeronavelor, care îndeplinește următoarele condiții:
	1.1.2. În cazul în care se desemnează mai multe suprafețe de aterizare și decolare, acestea trebuie să fie de așa natură încât să nu prezinte un risc inacceptabil pentru operațiunile cu aeronave.
	1.1.3. Suprafața de aterizare și decolare desemnată este înconjurată de zone definite. Zonele respective sunt prevăzute pentru a proteja aeronavele care le survolează pe durata operațiunilor de decolare sau de aterizare sau pentru a diminua consecințe...
	1.1.4. Acele suprafețe ale unui aerodrom și vecinătățile imediat aferente care urmează să fie utilizate pentru rularea sau staționarea aeronavelor sunt proiectate astfel încât să permită operarea în siguranță a aeronavelor preconizate să folosească re...
	1.1.5. Celelalte infrastructuri prevăzute a fi utilizate de aeronave sunt proiectate astfel încât folosirea lor să nu prezinte un risc inacceptabil pentru aeronavele care le folosesc.
	1.1.6. Construcțiile, clădirile, echipamentele sau zonele de depozitare sunt amplasate și proiectate astfel încât să nu prezinte un risc inacceptabil pentru operațiunile cu aeronave.
	1.1.7. Se prevăd mijloace adecvate pentru a împiedica intrarea pe suprafața de mișcare a persoanelor neautorizate, a vehiculelor neautorizate sau a animalelor suficient de mari pentru a prezenta un risc inacceptabil pentru operațiunile cu aeronave, fă...

	1.2. Distanțe de trecere peste obstacole
	1.2.1. Pentru a proteja aeronavele care se îndreaptă spre un aerodrom în scopul de a ateriza sau de a decola, se stabilesc rute sau suprafețe de sosire și de plecare. Aceste rute sau suprafețe asigură aeronavelor distanța necesară pentru trecerea pest...
	1.2.2. Această distanță de trecere peste obstacole trebuie să fie adecvată fazei de zbor și tipului de operațiune în curs de realizare. Ea trebuie să țină de asemenea cont de echipamentele folosite pentru stabilirea poziției aeronavei.

	1.3. Mijloace vizuale și nevizuale și echipamente de aerodrom
	1.3.1. Mijloacele trebuie să fie adecvate scopului, recognoscibile și să ofere informații clare utilizatorilor în toate condițiile operaționale prevăzute.
	1.3.2. Echipamentele de aerodrom trebuie să funcționeze astfel cum s-a preconizat în condițiile de operare prevăzute. În condiții de operare sau în caz de defecțiune, echipamentele de aerodrom trebuie să nu prezinte un risc inacceptabil pentru siguran...
	1.3.3. Mijloacele și sistemul lor de alimentare cu energie electrică sunt proiectate astfel încât defectarea lor să nu conducă la furnizarea de informații neadecvate, înșelătoare sau insuficiente utilizatorilor sau la întreruperea unui serviciu esențial.
	1.3.4. Se asigură modalități adecvate de protecție pentru a se evita deteriorarea sau perturbarea acestor mijloace.
	1.3.5. Sursele de radiație sau prezența unor obiecte mobile sau fixe trebuie să nu perturbe și să nu afecteze performanța sistemelor de comunicații, de navigație și de supraveghere aeronautică.
	1.3.6. Personalului competent i se pun la dispoziție informații privind operarea și utilizarea echipamentelor de aerodrom, inclusiv indicații clare referitoare la condițiile care ar putea da naștere unor riscuri inacceptabile pentru siguranța aviației.

	1.4. Date referitoare la aerodrom
	1.4.1. Se stabilesc și se țin la zi date relevante referitoare la aerodrom și la serviciile disponibile.
	1.4.2. Datele trebuie să fie precise, lizibile, complete și lipsite de ambiguități. Se păstrează niveluri adecvate de integritate.
	1.4.3. Datele sunt puse în timp util la dispoziția utilizatorilor și a furnizorilor de ANS relevanți, folosind o metodă de comunicare suficient de sigură și de rapidă.


	2. Operațiuni și administrare
	2.1. Responsabilitățile operatorului de aerodrom
	2.2. Sisteme de management
	2.2.1. În concordanță cu tipul de activitate desfășurată și cu dimensiunea organizației, operatorul de aerodrom trebuie să instituie și să mențină un sistem de management care să asigure conformitatea cu prezentele cerințe esențiale, să gestioneze ris...
	2.2.2. Operatorul de aerodrom instituie un sistem de raportare a evenimentelor în cadrul sistemului de management menționat la punctul 2.2.1, pentru a contribui la atingerea obiectivului de îmbunătățire continuă a siguranței. Analiza informațiilor din...
	2.2.3. Operatorul de aerodrom elaborează un manual al aerodromului și își desfășoară activitatea în conformitate cu respectivul manual. Acest manual trebuie să conțină toate instrucțiunile, informațiile și procedurile necesare pentru aerodrom și pentr...


	3. Vecinătatea aerodromurilor
	3.1. Spațiul aerian din jurul suprafețelor de mișcare ale aerodromului este protejat împotriva obstacolelor, astfel încât pe aerodromuri să se poată desfășura operațiunile cu aeronave avute în vedere, fără a se crea un risc inacceptabil din cauza apar...
	3.2. Se monitorizează pericolele asociate activităților umane și utilizării terenurilor, ca de exemplu elementele din lista următoare, nelimitându-se însă la acestea. Riscul provocat de acestea trebuie evaluat și diminuat după caz:
	3.3. La nivelul comunității locale se stabilește un plan de urgență pentru situațiile de urgență aviatică care se produc în zona locală a aerodromului.

	4. Serviciile de handling la sol
	4.1. Responsabilitățile furnizorului de servicii de handling la sol
	4.2. Sisteme de management
	4.2.1. În concordanță cu tipul de activitate desfășurată și cu dimensiunea organizației, furnizorul trebuie să instituie și să mențină un sistem de management care să asigure conformitatea cu prezentele cerințe esențiale, să gestioneze riscurile în ma...
	4.2.2. Furnizorul trebuie să instituie un sistem de raportare a evenimentelor în cadrul sistemului de management menționat la punctul 4.2.1, pentru a contribui la atingerea obiectivului de îmbunătățire continuă a siguranței. Analiza informațiilor din ...
	4.2.3. Furnizorul trebuie să elaboreze un manual de servicii de handling la sol și să își desfășoare activitatea în conformitate cu respectivul manual. Acest manual trebuie să conțină toate instrucțiunile, informațiile și procedurile necesare pentru r...


	5. Altele
	1. Utilizarea spațiului aerian
	1.1. Toate aeronavele, cu excepția celor implicate în activitățile menționate la articolul 2 alineatul (3) litera (a), în toate fazele de zbor sau care se află pe suprafața de mișcare a unui aerodrom, trebuie operate în conformitate cu regulile genera...
	1.2. Toate aeronavele, cu excepția celor implicate în activitățile menționate la articolul 2 alineatul (3) litera (a), sunt echipate cu componentele necesare și sunt operate corespunzător. Componentele folosite în sistemul ATM/ANS trebuie să respecte,...

	2. Servicii
	2.1. Informațiile și datele aeronautice furnizate utilizatorilor spațiului aerian în scopul navigației aeriene
	2.1.1. Datele folosite ca sursă pentru informațiile aeronautice sunt de o calitate corespunzătoare, complete, actuale și furnizate în timp util.
	2.1.2. Informațiile aeronautice sunt exacte, complete, actuale, lipsite de ambiguități și prezintă un nivel adecvat de integritate într-un format potrivit pentru utilizatori.
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