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EXPUNERE DE MOTIVE

CONTEXTUL PROPUNERII
Motivele si obiectivele propunerii

Trei categorii de vehicule fac obiectul cadrului juridic pentru omologarea de tip a
produselor din sectorul autovehiculelor: autovehiculele si remorcile lor,
motocicletele si tractoarele. Obiectivul prezentei propuneri este revizuirea cadrului
juridic pentru omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora. Cadrul
juridic pentru celelalte doud categorii de vehicule a facut deja obiectul unei ample
revizuiri in 2013.

Cerintele pentru omologarile de tip ale autovehiculelor si ale remorcilor acestora sunt
prevazute in prezent in Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (denumita in continuare ,,directiva-cadru™)’. Acest cadru are drept scop
facilitarea liberei circulatii a autovehiculelor si a remorcilor in cadrul pietei interne
prin stabilirea unor cerinte armonizate menite sa ducd la atingerea obiectivelor
comune de sigurantd si de protectie a mediului. Directiva 2007/46/CE reglementeaza
autovehiculele pentru transportul de persoane (categoria M) si de marfuri (categoria
N) si remorcile lor (categoria O), precum si sistemele si componentele acestora.
Aceasta oferd un cadru in care sunt operationale acte de reglementare separate cu
cerinte specifice in materie de siguranta si de mediu. Aceste acte de reglementare
abordeaza o multitudine de cerinte tehnice detaliate pentru diferite tipuri de vehicule,
sisteme si componente.

Ca parte a angajamentelor Comisiei formulate in cadrul Planului sau de actiune
CARS 2020 pentru o industrie a autovehiculelor solida, competitiva si durabila in
Europa®, cadrul pentru omologarea UE de tip a autovehiculelor a facut obiectul unui
verificari cuprinzatoare a adecvarii in 2013. Aceasta verificare a confirmat faptul ca
omologarea UE de tip este reglementata de un cadru juridic adecvat pentru realizarea
principalelor obiective de armonizare, functionare eficienta a pietei interne si privind
concurenta loiald. Cu toate acestea, s-a recunoscut, de asemenea, faptul ca diferentele
de interpretare si de strictete a punerii in aplicare a cerintelor in statele membre reduc
eficacitatea cadrului respectiv. Documentul de lucru al serviciilor Comisiei privind
aceastd verificare a adecvarii a constatat, prin urmare, cd existd posibilitatea de a
aduce anumite Tmbunatatiri si a identificat revizuirea Directivei 2007/46/CE ca
masura prioritard, subliniind necesitatea abordarii in special a urmatoarelor aspecte:

— introducerea unor dispozitii privind supravegherea pietei pentru a completa
cerintele de omologare de tip;

— clarificarea procedurilor de rechemare si de salvgardare, precum si a conditiilor
pentru acordarea de extinderi ale omologérilor pentru tipurile de vehicule
existente;

— imbundtitirea punerii in aplicare a cadrului de omologare de tip prin
armonizarea si consolidarea procedurilor de omologare de tip si a celor privind
conformitatea productiei aplicate de autoritatile statelor membre si de serviciile
tehnice;
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1.2.

—  clarificarea rolurilor si a responsabilitatilor operatorilor economici in lantul de
aprovizionare, precum si ale autoritatilor si ale partilor implicate Tn punerea in
aplicare a cadrului, precum si

— imbunatatirea caracterului adecvat al sistemelor alternative de omologare de tip
(omologarile nationale pentru serii mici si omologarile nationale individuale) si
a procesului de omologare de tip in mai multe etape pentru a asigura
flexibilitatea necesara pentru pietele de nisa si IMM-uri, fara insa a afecta
conditiile echitabile de concurenta.

Desi verificarea adecvdrii a confirmat faptul ca actualul cadru de reglementare are
meritele sale in vederea indeplinirii obiectivelor de politica, acesta s-a confruntat cu
critici severe dupa descoperirea faptului cd un producator german (VW), timp de mai
multi ani, a utilizat un program informatic pentru a manipula performanta in materie
de emisii a autovehiculelor. In termen de o saptimani de la izbucnirea scandalului,
Comisia a anuntat cd isi va consolida sistemul de omologare de tip, in special prin
asigurarea de mecanisme de supraveghere adecvate pentru garantarea unei aplicari
corecte si armonizate a procedurilor de omologare de tip. Pe o piata interna cu 28 de
state. membre si intr-un sector supus unor progrese stiintifice si tehnologice
constante, diferentele substantiale in ceea ce priveste interpretarea si aplicarea
normelor implicd riscul de subminare a eficacitatii sistemului si, prin urmare, a
principalelor obiective politice care asigurd securitatea si sdnatatea cetdtenilor si
protectia mediului. Multe parti interesate au solicitat public o astfel de revizuire in
urma scandalului VW.

Prezenta revizuire urmdreste sd corecteze aceste deficiente si lacune si sa
restabileasca Increderea cetatenilor in capacitatea sistemului de reglementare pentru a
asigura un nivel adecvat de protectie a sanatatii si a mediului.

Dispozitii in vigoare in domeniul propunerii

— Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului de stabilire a
unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si
a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice destinate vehiculelor
respective.

— Regulamentul 765/2008/CE privind acreditarea si supravegherea pietei, care
contine norme pentru politica europeani privind acreditarea® (controlul
competentei laboratoarelor si a organismelor de certificare/inspectie care emit
certificate in UE) si pentru politica Tn materie de supraveghere a pietei si de
control al produselor din tari terte (pentru siguranta produselor, indiferent de
originea lor).

- Decizia 768/2008/CE de stabilire a unui cadru comun pentru comercializarea
produselor®, care contine dispozitii standard destinate utilizarii in legislatia UE
privind piata internd pentru produse (de exemplu, definitii, obligatii ale
operatorilor economici, clauza de salvgardare etc.).

%JO L 218, 13.8.2008, p. 30.
“JO L 218, 13.8.2008, p. 82.
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REZULTATELE CONSULTARILOR CU PARTILE INTERESATE SI ALE
EVALUARII IMPACTULUI

Comisia Europeand a lansat in 2010° o consultare publicd in scopul de a centraliza
opiniile partilor interesate cu privire la intentia sa de a revizui directiva-cadru.
Obiectivul acestei consultari publice este de a verifica daca domeniile identificate de
catre serviciile Comisiei ca avand un potential de Tmbundtatire a aplicarii legislatiei
privind omologarea UE de tip a autovehiculelor ar oferi un domeniu de aplicare
adecvat pentru revizuirea preconizatd a Directivei-cadru 2007/46/CE.

Au fost primite patruzeci de raspunsuri relevante care, in general, indicd un sprijin
puternic pentru obiectivele initiativei. In timp ce 74 % dintre respondenti au fost de
acord ca actualul cadru pentru omologarea de tip are deja un nivel calitativ destul de
ridicat, 57,6 % dintre acestia au considerat, cu toate acestea, ca se poate face mai
mult pentru a pune in evidenta si a orienta in mod corespunzdtor aplicarea juridicd a
principiilor de supraveghere a pietei, iar 47 % dintre respondenti au declarat ca
actualele dispozitii privind supravegherea pietei sunt ineficiente, in timp ce doar
2,9 % dintre ei au considerat cad sunt eficiente. Acest rezultat demonstreaza in mod
clar ca partile consultate impartasesc opinia conform careia se poate si ar trebui sa se
faca mai mult pentru a completa controalele ex-ante oferite de cadrul pentru
omologarea de tip cu dispozitii ex-post privind supravegherea pietei.

De asemenea, serviciile Comisiei au comandat o serie de studii externe pentru a
insoti procesul de evaluare a impactului si a contribui la acesta. In prima jumatate
anului 2011 a fost efectuat un studiu de evaluare ex-post’®, care a fost urmat, in a
doua jumitate a anului 2011, de un studiu de evaluare a impactului (EI)’. Studiul a
evaluat impactul diferitelor optiuni posibile elaborate pentru fiecare dintre nevoile
identificate de serviciile Comisiei si confirmate de consultarea publica. Pe baza
rezultatelor consultarii publice si a studiului EI, a fost identificatd o combinatie de
optiuni politice pentru a raspunde acestor necesitati.

Continuarea lucrarilor cu privire la pregatirea evaluarii impactului si la revizuirea
directivei-cadru a fost efectuata in 2012/2013 prin intermediul unui proiect pilot de
verificare a adecvirii. In acest scop a fost atribuit un contract care a fost finalizat in
martie 2013. Tn noiembrie 2013® a fost publicat un document de lucru al serviciilor
Comisiei de prezentare a rezultatelor proiectului pilot de verificare a adecvarii in care
au fost subliniate prioritatile reviziei preconizate a Directivei 2007/46/CE (a se vedea
punctul 1.1. de mai sus).

Partile interesate au fost foarte activ implicate in cadrul grupului la nivel nalt CARS
21, ceea ce a condus la emiterea unor recomandari legate de cadrul pentru
omologarea de tip, care au fost preluate de Comisie in planul sdu de actiune CARS
2020, adoptat Tn noiembrie 2012.

Tn fine, in conformitate cu angajamentele Comisiei Europene formulate in cadrul
planului de actiune CARS 2020, in a doua jumatate a anului 2013 s-a desfasurat un

......

Necesitatea unor masuri de atenuare pentru IMM-uri a fost analizata in contextul

http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/consultations/2010-internal-

market/index_en.htm

http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/projects/report-internal-market-legislation_en.pdf

http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/projects/impact-assessment-internal-market-

legislation_en.pdf
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acestui studiu, iar analiza a demonstrat ca in cazul combinatiei de optiuni de politica
retinute, pentru IMM-urile din acest sector nu ar exista niciun impact semnificativ
care sa necesite aplicarea unor masuri de atenuare.

De asemenea, pe parcursul intregului proces de evaluare a impactului au avut loc
schimburi de informatii specifice cu autoritatile statelor membre 1n cadrul reuniunilor
Comitetului tehnic pentru autovehicule (CTAV) si ale Grupului de experti al
autoritatilor de omologare de tip (TAAEG). In privinta initiativei au avut loc
schimburi de opinii cu asociatii din industrie si ale utilizatorilor, in cadrul Grupului
de lucru pentru autovehicule (GLA). Toate partile interesate au fost de asemenea
consultate de contractantii care au realizat studii externe in vederea colectarii de date
si de opinii.

Tn urma izbucnirii scandalului emisiilor VW, Parlamentul European a adoptat, la 5
octombrie 2015, o rezolutie referitoare la madsurarea emisiilor in sectorul
automobilelor, prin care se face apel la Comisie pentru consolidarea semnificativa a
actualului regim de omologare UE de tip, inclusiv supravegherea sporita din partea
UE, in special in ceea ce priveste supravegherea pietei, coordonarea si monitorizarea
regimului pentru vehiculele vandute in Uniune.

ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII

Temei juridic

Temeiul juridic al propunerii 1l constituie articolul 114 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene (TFUE).

Principiul subsidiaritatii

Legislatia cadru pentru omologarea de tip a autovehiculelor contribuie la
implementarea pietei interne a bunurilor. Prezenta propunere are drept scop cresterea
eficacitatii punerii in aplicare si a asigurdrii respectdrii acestei legislatii, intr-un
context mai larg al obiectivului general de politicd destinat aprofundarii strategiei
pietei interne.

Desi statele membre sunt responsabile pentru punerea in aplicare a legislatiei pe
teritoriul lor, asigurarea unei abordéri coordonate si armonizate pe baza criteriilor
aplicabile Tn mod obisnuit si aplicate uniform de catre statele membre este esentiala
pentru mentinerea unor conditii de concurentd echitabile in intreaga UE prin
intermediul unei interpretari, puneri in aplicare si asigurari a respectarii cerintelor de
omologare de tip armonizate, sprijinite de dispozitii armonizate privind
supravegherea pietei pentru a pune la dispozitia statelor membre mijloacele adecvate
in vederea efectuarii unor controale dupa introducerea pe piata si pentru a lua masuri
comune de remediere in cazul constatdrii prezentei unor produse neconforme si
nesigure pe piata.

Diferentele dintre organizérile la nivel national, in statele membre, ale omologarilor
de tip si ale supravegherii pietei pot conduce la o aplicare nearmonizatd din
perspectiva cadrului pietei comune a Uniunii, care nu mai prezintd frontiere interne si
in care au fost practic eliminate controalele la frontierele nationale. Pentru a evita
introducerea pe teritoriul lor a unor produse neconforme, statele membre depind in
mare masura de eficacitatea politicii de asigurare a respectarii legii a statelor vecine.
Prin urmare, deficientele unui stat membru 1n ceea ce priveste asigurarea respectarii
legii pot compromite serios eforturile depuse de alte state membre pentru a preveni
introducerea de produse neconforme de pe piata lor. Aceastd interdependenta este

RO



RO

3.3.

3.4.

accentuata de faptul ca autoritatile responsabile de asigurarea respectarii legii au o
competenta limitata la teritoriul lor national. In cazul in care sunt necesare masuri de
remediere transfrontaliere, autoritatile respective trebuie sa se bazeze pe colegii lor
din alte state membre.

Aceasta situatie se datoreaza faptului ca principiul pe care se bazeaza cadrul pentru
omologarea de tip cadru prevede ca toate vehiculele noi produse in conformitate cu
un tip de vehicul omologat de catre un stat membru beneficiaza de dreptul de a fi
comercializate si inmatriculate fara restrictii In alte state membre. Dreptul mentionat
se aplica tuturor acestor vehicule, indiferent de locul productiei lor. Aceasta
inseamnd, de asemenea, cd vehiculele produse in afara UE pot fi importate fara
restrictii in UE, cu conditia ca producatorul sa certifice faptul ca ele au fost produse
in conformitate cu un tip de vehicul omologat intr-unul dintre statele membre ale UE.
Avand in vedere natura globala a sectorului autovehiculelor, cu importuri
substantiale de produse din sectorul autovehiculelor din afara UE, aceastd importanta
dimensiune transfrontaliera necesitd o actiune coordonata la nivelul UE, pentru a se
asigura conditii de concurenta echitabile.

In cazul in care masurile ar fi luate in mod individual de statele membre la nivel
national pentru a aborda problemele pietei, acest lucru ar putea atrage dupd sine
riscul de a crea obstacole in calea liberei circulatii a autovehiculelor, garantate de
legislatia-cadru. Prin urmare, este justificat sa se ia masuri la nivelul UE.

Principiul proportionalitatii

Propunerea respectd principiul proportionalitatii dat fiind cd nu depdseste ceea ce
este necesar in vederea atingerii obiectivelor privind garantarea unei bune functionari
a pietei interne si, In acelasi timp, oferd un nivel ridicat al sigurantei publice si al
protectiei mediului.

Masurile propuse pentru a consolida si a armoniza punerea in aplicare a procedurilor
de omologare de tip se bazeaza pe principiile convenite, stabilite Tn cadrul comun
pentru comercializarea produselor, si pe dispozitiile de referintd pentru legislatia de
armonizare a Uniunii privind produsele previazute in anexa I la Decizia nr.
768/2008/CE. n cazurile in care a fost necesar si justificat, aceste dispozitii au fost
adaptate la specificul sectorului autovehiculelor, in special cu scopul de a recunoaste
existenta unui cadru de omologare de tip deja bine stabilit si de a asigura o coerenta
deplind cu acest cadru. Acest lucru este valabil, in special, pentru dispozitiile privind
schimbul de informatii si cooperarea intre autoritdtile de supraveghere a pietei, pe de
o parte, si autoritatile de omologare si serviciile tehnice desemnate de acestea, pe de
alta parte.

Alegerea instrumentelor

Utilizarea unui regulament este considerata adecvata prin faptul cd oferd garantiile
necesare pentru aplicarea si asigurarea respectarii armonizate si directe, fard a
impune transpunerea in legislatia statelor membre.

Propunerea continua sa se bazeze pe ,,abordarea cu separarea nivelurilor”, care a fost
deja introdusa in cadrul de omologare UE de tip pentru autovehicule. Aceastd
abordare prevede un proces legislativ n trei etape:

—  dispozitiile fundamentale si domeniul de aplicare sunt stabilite de Parlamentul
European si de Consiliu intr-un Regulament bazat pe articolului 114 din TFUE
in conformitate cu procedura legislativa ordinara;
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specificatiile tehnice detaliate asociate cu dispozitiile fundamentale vor fi
stabilite prin acte delegate adoptate de catre Comisie in conformitate cu
articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene;

actele de punere 1n aplicare care stabilesc dispozitiile administrative, cum ar fi
modelul pentru fisa de informatii, pentru certificatele de omologare de tip,
pentru certificatul de conformitate etc. vor fi adoptate de cédtre Comisie in
conformitate cu articolul 291 din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene.

IMPLICATIILE BUGETARE

Implicatiile bugetare ale prezentei propuneri sunt urmatoarele:

Personalul Comisiei va organiza si va participa la ,,evaluari in comun” ale
serviciilor tehnice;

Costuri pentru evaluatorii nationali care participa la ,,evaludri In comun” ale
serviciilor tehnice in conformitate cu normele Comisiei privind rambursarea
cheltuielilor efectuate de experti;

Personalul Comisiei va furniza sprijin stiintific, tehnic si logistic pentru
instituirea unui sistem de evaluare inter pares (audituri comune ale serviciilor
tehnice) si pentru coordonarea activitatilor statelor membre de supraveghere a
pietei In materie de produse din sectorul autovehiculelor;

Personalul Comisiei va gestiona si va dezvolta in continuare cadrul de
reglementare al UE pentru omologarea de tip si supravegherea pietei
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor
si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (functionarea
prezentului regulament si pregitirea actelor delegate/de punere in aplicare),
precum si pentru a sprijini si monitoriza statele membre pentru a asigura
punerea sa n aplicare efectiva si eficienta;

Costuri pentru organizarea de reuniuni ale Forumului de executare prevazute la
articolul 10, inclusiv rambursarea cheltuielilor de calatorie din statele membre;

Costuri pentru infiintarea si gestionarea mecanismului de supraveghere in
materie de evaludri ale conformitdtii efectuate de cétre serviciile tehnice;

Costurile de efectuare a incercarilor de conformitate si functionare a
autovehiculelor de cétre Comisie si

Costuri pentru participarea la cooperarea internationald in materie de
reglementare, in special in cadrul CEE-ONU;

Detaliile costurilor sunt prezentate in fisa financiara legislativa.

Avénd in vedere constrangerile din cadrul financiar multianual 2014-2020, punerea
n aplicare a propunerii legislative va trebui sa se bazeze pe resursele existente si sa
fie proiectatd in asa fel incat sd nu fie necesare resurse financiare suplimentare din
bugetul UE. Actiunile prevazute in prezentul proiect de propunere de regulament nu
vor avea niciun impact asupra bugetului UE dincolo de creditele prevazute deja in
programul financiar oficial al Comisiei, deoarece orice cerinte privind resursele
financiare ar trebui sd fie Indeplinite prin veniturile alocate si redistribuirea interna.
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5.2.

Pentru perioada care incepe dupa 31 decembrie 2020, suma trebuie sa faca obiectul
cadrului financiar multianual in vigoare pentru perioada care incepe in 2021, in
conformitate cu articolul 312 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene.

ELEMENTE OPTIONALE
Spatiul Economic European

Actul propus abordeaza aspecte cu relevantd pentru Intreg Spatiul Economic
European (SEE) si, prin urmare, ar trebui extins la SEE.

Abrogarea legislatiei in vigoare

Adoptarea propunerii va duce la abrogarea legislatiei existente.
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2016/0014 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate

vehiculelor respective

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 114,

avand Tn vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ cétre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European®,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

Tntrucat:

(1)

@)

(3)

(4)

Piata internd cuprinde o zona fara frontiere interne, in cadrul careia trebuie sa se
asigure libera circulatie a marfurilor, a persoanelor, a serviciilor si a capitalului.
Normele pietei interne ar trebui sa fie transparente, simple si coerente, oferind astfel
certitudine juridica si claritate in beneficiul Intreprinderilor si al consumatorilor.

In acest scop, un cadru cuprinzitor de omologare UE de tip a autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective a fost instituit prin Directiva 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului®™.

O evaluare a cadrului juridic al Uniunii pentru omologarea de tip a autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective, efectuata in 2013, a aratat ca prin Directiva
2007/46/CE s-a instituit un cadru adecvat pentru realizarea principalelor obiective de
armonizare, functionare eficace a pietei interne si al concurentei loiale si, prin urmare,
acest cadru ar trebui sa continue sa se aplice.

in aceasta evaluare s-a concluzionat, cu toate acestea, ca este necesar sa se introduca
dispozitii privind supravegherea pietei pentru a completa cerintele de omologare de
tip, ca este necesar sa se clarifice procedurile de rechemare si cele de salvgardare,
precum si conditiile pentru acordarea de extinderi ale omologarilor pentru tipuri de
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JOC,,p..

Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a
unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (Directivd-cadru) (JO L
263, 9.10.2007, p. 1).

Document de lucru al serviciilor Comisiei — ,,Verificarea adecvarii cadrului juridic al UE pentru
omologarea de tip a autovehiculelor” [SWD (2013) 466 final].
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(5)

(6)

()

(8)

©)

vehicule existente, ca este necesar sa se imbunatateasca punerea in aplicare a cadrului
de omologare de tip prin armonizarea si consolidarea procedurilor pentru omologarea
de tip si pentru conformitatea productiei aplicate de autoritatile statelor membre si de
serviciile tehnice, ca este necesar sa se clarifice rolurile si responsabilitatile
operatorilor economici din lantul de aprovizionare, cat si ale autoritatilor si ale partilor
implicate in punerea In aplicare a cadrului, precum si cd este necesar sd se
imbunatateasca caracterul adecvat al sistemelor de omologare de tip alternative
(omologari nationale pentru serii mici si omologdri nationale individuale) si al
procesului de omologare de tip Tn mai multe etape in scopul de a asigura flexibilitatea
necesard pentru pietele de nisd si pentru IMM-uri, fara Insd a afecta conditiile
echitabile de concurenta.

Tn plus, recentele probleme intalnite Tn punerea in aplicare a cadrului de omologare de
tip au scos la iveald anumite deficiente si demonstreaza ca este nevoie de o revizuire
fundamentald pentru a asigura un cadru de reglementare solid, transparent, previzibil
si sustenabil care sd garanteze un nivel ridicat de siguranta si de protectie a sanatatii si
a mediului.

Prezentul regulament stabileste norme si principii armonizate pentru omologarea de tip
a autovehiculelor si a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, precum si pentru
omologarea individuald, in vederea asigurdrii bunei functiondri a pietei interne, in
interesul companiilor si al consumatorilor si pentru a oferi un nivel ridicat de siguranta
si de protectie a sanatatii si a mediului.

Prezentul regulament stabileste cerintele tehnice si administrative de fond pentru
omologarea de tip a autovehiculelor din categoriile M si N si a remorcilor acestora
(categoria O), precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective, cu scopul de a asigura un nivel adecvat de siguranta si
performantd de mediu. Aceste categorii includ autovehiculele pentru transportul de
pasageri, autovehiculele pentru transportul de marfuri si, respectiv, remorcile acestora.

Prezentul regulament ar trebui sd consolideze actualul cadru de omologare, in special
prin introducerea unor dispozitii privind supravegherea pietei. Supravegherea pietei in
sectorul autovehiculelor ar trebui introdusad prin precizarea obligatiilor care revin
operatorilor economici din lantul de aprovizionare, a responsabilitatilor autoritatilor de
aplicare a legii din statele membre, precum si a masurilor care trebuie luate in cazul in
care pe piatd sunt intlnite produse din industria autovehiculelor care prezinta riscuri
grave pentru sigurantd sau pentru mediu sau care nu indeplinesc cerintele de
omologare de tip.

O punere in aplicare eficace a cerintelor de omologare de tip trebuie sa fie asigurata de
consolidarea dispozitiilor privind conformitatea productiei, inter alia, prin audituri
periodice obligatorii privind metodele de control al conformitatii si conformitatea
continud a produselor in cauza, precum si prin consolidarea cerintelor privind
competenta, obligatiile si activitatile serviciilor tehnice care efectueaza incercérile de
omologare de tip pentru intregul vehicul sub responsabilitatea autoritatilor de
omologare. Buna functionare a serviciilor tehnice este cruciald pentru a asigura un
nivel ridicat de protectie a sandtatii si a sigurantei, precum si increderea cetatenilor in
sistem. Criteriile pentru desemnarea serviciilor tehnice prevazute in Directiva
2007/46/CE ar trebui sd fie stabilite mai in detaliu pentru a se asigura aplicarea lor
consecventd. Metodele de evaluare a serviciilor tehnice in statele membre au tendinta
de a varia progresiv, avand in vedere complexitatea sporita a activitatii acestora. Prin
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urmare, este necesar sa se prevada obligatii procedurale care sa asigure un schimb de
informatii si de monitorizare a practicilor din statele membre pentru evaluarea,
desemnarea, notificarea si monitorizarea serviciilor tehnice ale acestora. Aceste
obligatii procedurale existente ar trebui sa elimine discrepantele in ceea ce priveste
metodele utilizate si in ceea ce priveste interpretarea criteriilor pentru desemnarea
serviciilor tehnice.

Necesitatea de a controla si monitoriza serviciile tehnice de catre autoritatile de
desemnare a crescut, deoarece progresul tehnic a sporit riscul ca serviciile tehnice sa
nu detind competentele necesare in ceea ce priveste tehnologiile sau dispozitivele nou-
aparute in cadrul domeniului pentru care au fost desemnate. Avand in vedere ca
progresul tehnic scurteaza ciclurile de productie si intrucat intervalele dintre evaludrile
la fata locului in scop de supraveghere si cele de monitorizare variaza intre autoritatile
de desemnare, ar trebui instituite cerinte minime in ceea ce priveste intervalele de
supraveghere si monitorizare a serviciilor tehnice.

Prin urmare, desemnarea si monitorizarea serviciilor tehnice de catre statele membre,
in conformitate cu criterii detaliate si stricte, ar trebui sa fie supuse controalelor
efectuate la nivelul Uniunii in materie de supraveghere, inclusiv unor audituri
independente, ca o conditie pentru reinnoirea la cinci ani a notificarii acestora. Pozitia
serviciilor tehnice in raport cu producdtorii ar trebuie sa fie consolidata, inclusiv
dreptul si obligatia acestora de a efectua inspectii neanuntate in fabrici si de a efectua
teste fizice sau de laborator asupra produselor care fac obiectul prezentului
regulament, pentru a asigura conformarea continud a producatorilor dupd primirea
omologarii de tip pentru produsele lor.

Pentru a creste transparenta si increderea reciprocd si pentru a alinia si dezvolta mai
bine criteriile pentru evaluarea, desemnarea si notificarea serviciilor tehnice, precum si
extinderea si procedurile de reinnoire, statele membre ar trebui s coopereze atat intre
ele, cat si cu Comisia. Ele ar trebui sd se consulte reciproc si cu Comisia cu privire la
intrebari cu relevantd generala pentru punerea in aplicare a prezentului regulament si
sa se informeze reciproc si Comisia cu privire la modelul lor de evaluare.

In cazul in care desemnarea unui serviciu tehnic se bazeaza pe acreditare in sensul
definitiei din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului®?, este necesar ca organismele de acreditare si autorititile de desemnare sa
faca schimb de informatii relevante pentru evaluarea competentei serviciilor tehnice.

Statele membre ar trebui sd perceapa taxe pentru desemnarea si monitorizarea
serviciilor tehnice, pentru a se asigura sustenabilitatea monitorizarii acestor servicii
tehnice de catre statele membre si pentru a stabili conditii de concurentd echitabile
pentru serviciile tehnice. Pentru a asigura transparenta, statele membre ar trebui sa
informeze Comisia si celelalte state membre Tnainte de a adopta nivelul si structura
taxelor.

In cazul in care, in pofida masurilor luate pentru a se asigura o aplicare si o
monitorizare coerentd a acestor cerinte de catre statele membre, competenta unui
serviciu tehnic este incertd, Comisia ar trebui sa aiba posibilitatea de a investiga cazuri
individuale.

12

Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de
stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea
produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93 (JO L 218, 13.8.2008, p. 30).
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Pentru a asigura faptul cd deciziile adoptate de catre serviciile tehnice nu sunt
influentate de circumstante nelegitime, organizarea si functionarea serviciilor tehnice
ar trebui sd asigure o deplind impartialitate. Pentru a fi iIn masurad sa-si duca la
indeplinire sarcinile Tntr-un mod coerent si sistematic, serviciile tehnice ar trebui sa
dispuna de un sistem de management satisfacator, care sa includa dispozitii privind
secretul profesional. Pentru a permite serviciilor tehnice sa 1si indeplineasca sarcinile
in mod corespunzator, nivelul de cunostinte si competenta si independenta
personalului lor ar trebui sé fie garantate in orice moment.

Independenta serviciilor tehnice in raport cu producdtorii ar trebuie sd fie garantata,
inclusiv prin evitarea platilor directe sau indirecte de catre producatori pentru
inspectiile si incercarile de omologare de tip pe care le-au efectuat. Prin urmare, statele
membre ar trebui s stabileascd o structurd tarifard pentru omologarea de tip care sa
acopere toate costurile pentru efectuarea tuturor incercdrilor de omologare si
inspectiilor efectuate de serviciile tehnice desemnate de autoritatea de omologare de
tip, precum si costurile administrative pentru eliberarea omologarii de tip si costurile
pentru efectuarea incercarilor de verificare a conformitatii si a inspectiilor ex-post.

Este necesar un mecanism solid de evaluare a conformitdtii pentru a se asigura ca sunt
indeplinite cerintele prevazute in prezentul regulament. Respectarea cerintelor in
materie de omologare de tip si de conformitate a productiei din legislatia care
reglementeaza sectorul automobilistic ar trebui sa ramana principala responsabilitate a
autoritatilor de omologare, in mdsura In care aceasta este o obligatie strans legatd de
omologarea de tip si presupune o cunoastere detaliatd a continutului sdu. Prin urmare,
este important ca performanta autoritatilor de omologare sa fie verificatd periodic prin
intermediul unor evaluari inter pares, pentru a se asigura ca un nivel uniform de
calitate si rigoare este aplicat de cétre toate autorititile de omologare in implementarea
cerintelor de omologare de tip. In plus, este important si se prevada verificarea
corectitudinii omologarii de tip 1n sine.

O coordonare mai stransd intre autoritatile nationale, prin intermediul schimbului de
informatii si al evaludrilor coordonate sub conducerea unei autoritati de coordonare
este fundamentald pentru asigurarea unui nivel constant ridicat de sigurantd si de
de asemenea, la o utilizare mai eficientd a unor resurse limitate la nivel national. In
acest scop, ar trebui creat un forum care sa permita statelor membre si Comisiei sa
facd schimb de informatii si sd isi coordoneze activitdtile legate de asigurarea
respectarii legislatiei in materie de omologare de tip. Cooperarea intre statele membre
n acest domeniu care, In prezent, are loc intr-un cadru neoficial, ar fi mai utila daca s-
ar desfasura intr-un cadru oficial.

Normele privind supravegherea pietei Uniunii si controlul produselor care intra pe
piata Uniunii prevazute in Regulamentul (CE) nr. 765/2008 se aplica autovehiculelor
si remorcilor acestora, precum si sistemelor, componentelor si unititilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective, fara a impiedica statele membre sa aleaga
autoritatile competente pentru Indeplinirea sarcinilor respective. Competenta in
materie de supravegherea pietei poate fi repartizatd mai multor autorititi nationale
pentru a tine seama de sistemele nationale de supraveghere a pietei din statele membre
stabilite in Regulamentul (CE) nr. 765/2008. O coordonare si o monitorizare eficienta
la nivelul Uniunii si la nivel national ar trebui sd garanteze punerea in aplicare a noului
cadru de omologare de tip si de supraveghere a pietei de catre autorititile de
omologare si de supraveghere a pietei.
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Este necesar sa se includa in prezentul regulament norme privind supravegherea pietei,
pentru a consolida drepturile si obligatiile autoritatilor nationale competente, pentru a
se asigura o coordonare efectiva a activitatilor lor de supraveghere a pietei si pentru a
clarifica procedurile aplicabile.

In vederea cresterii transparentei in procesul de omologare si pentru a facilita schimbul
de informatii si verificarea independenta de catre autoritatile de supraveghere a pietel,
autoritatile de omologare s1 Comisie, documentatia privind omologarea de tip ar trebui
sa fie furnizatd in format electronic si pusa la dispozitia publicului, sub rezerva
derogdrilor datorate protectiei intereselor comerciale si protectiei datelor cu caracter
personal.

Obligatiile autoritdtilor nationale privind supravegherea pietei prevazute in prezentul
regulament sunt mai specifice decat cele prevazute in articolul 19 din Regulamentul
(CE) nr. 765/2008, pentru a se tine seama de particularitatile cadrului de omologare de
tip si necesitatea de a completa acest cadru cu o supraveghere eficace a pietei,
asigurandu-se un mecanism solid de verificare ex post a conformitatii produselor
reglementate de prezentul regulament.

Cele mai multe obligatii specifice pentru autoritatile nationale prevazute de prezentul
regulament ar trebui sa includa Incercarea si inspectiile de verificare a conformitatii ex
post a unui numar suficient de vehiculele introduse pe piata. Selectarea vehiculelor
care vor face obiectul acestei verificari de conformitate ex post se bazeazd pe o
evaluare corespunzatoare a riscurilor, care ia in considerare gravitatea unei posibile
neconformitati si probabilitatea producerii acesteia.

In plus, Comisia ar trebui si organizeze si si efectueze sau si solicite si se efectueze
incercari si inspectii de verificare a conformitatii ex-post, independent de cele
efectuate de statele membre in temeiul obligatiilor lor nationale de supraveghere a
pietei. In cazul in care in urma respectivelor incerciri si inspectii se stabileste ci exista
o neconformitate, sau in cazul in care se constatd cad o omologare de tip a fost acordata
pe baza unor date incorecte, Comisia ar trebui sd aibd dreptul de a initia actiuni de
remediere la nivelul Uniunii pentru a restabili conformitatea vehiculelor respective si
de a analiza motivele in ceea ce priveste caracterul incorect al omologérii de tip. Ar
trebui asiguratd finantarea corespunzatoare de la bugetul general al Uniunii pentru a
permite executarea unor astfel de incercari si inspectii de verificare a conformitatii.
Avand in vedere constrangerile bugetare din cadrul financiar multianual 2014-2020,
punerea in aplicare a propunerii legislative va trebui sa se bazeze pe resursele existente
si sa fie proiectata astfel incat sa nu genereze resurse financiare suplimentare. Comisia
ar trebui sa fie abilitata sd impund amenzi administrative in cazul in care se stabileste
neconformitatea.

Pentru a se asigura un nivel ridicat de siguranta in functionarea vehiculelor, precum si
protectia ocupantilor vehiculului si a altor participanti la trafic si protectia mediului,
cerintele tehnice si normele de mediu aplicabile vehiculelor, sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate ar trebui armonizate in continuare si
adaptate progresului tehnic si stiintific.

Atingerea obiectivelor prezentului regulament nu ar trebui afectatd de faptul ca
anumite sisteme, componente, unitdti tehnice separate, piese sau echipamente pot fi
instalate pe sau intr-un vehicul dupa ce vehiculul respectiv a fost introdus pe piata,
inmatriculat sau pus in functiune. Prin urmare, ar trebui luate masuri adecvate pentru a
garanta cd sistemele, componentele, unititile tehnice separate sau piesele si
echipamentele care pot fi instalate pe vehicule sau in acestea si care pot afecta Th mod
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semnificativ functionarea sistemelor esentiale pentru protectia mediului sau pentru
siguranta in functionare sunt controlate de autoritatea de omologare inainte de a fi
introduse pe piatd, Inmatriculate sau puse in functiune.

Sistemul de omologare UE de tip trebuie sa permita fiecarui stat membru sa confirme
ca fiecare tip de vehicul si fiecare tip de sistem, componentd sau unitate tehnica
separatd destinate tipului respectiv de vehicul au fost supuse Iincercarilor si
controalelor prevazute in prezentul regulament pentru a se verifica conformitatea lor
cu cerintele de omologare de tip stabilite in prezentul regulament si cd producatorul a
obtinut un certificat de omologare pentru acestea. Sistemul de omologare UE de tip
obligd un producator sa isi producd vehiculele, sistemele, componentele si unitatile
tehnice separate in conformitate cu tipul omologat. Un producator de vehicule trebuie
sa certifice acest lucru prin emiterea unui certificat de conformitate pentru fiecare
vehicul. Orice vehicul Tnsotit de un certificat de conformitate valabil ar trebui sa poata
fi pus la dispozitie pe piata si inmatriculat fara restrictii in vederea utilizarii pe
teritoriul Uniunii.

Conformitatea productiei reprezintd unul dintre elementele fundamentale ale
sistemului de omologare UE de tip si, prin urmare, masurile stabilite de producator
pentru a garanta o astfel de conformitate ar trebui sa fie aprobate de autoritatea
competentd sau de un serviciu tehnic calificat In mod corespunzator desemnat in acest
scop si sa faca obiectul unei verificdri regulate prin intermediul unor audituri
independente periodice. In plus, autorititile de omologare trebuie si asigure
verificarea conformitdtii continue a produselor in cauza.

Valabilitatea neintreruptd a omologarilor de tip presupune ca producatorul sa
informeze autoritatea care a omologat tipul sdu de vehicul cu privire la orice
modificari ale caracteristicilor tipului sau ale cerintelor de siguranta si de performanta
de mediu aplicabile tipului respectiv. Prin urmare, este important ca perioada de
valabilitate a certificatelor de omologare de tip acordate sa fie limitatd si ca
certificatele respective sa poata fi reinnoite doar dupa ce autoritatea de omologare a
verificat cd tipul de vehicul continud si respecte toate cerintele aplicabile si este
satisfacuta de rezultatele verificarii. De asemenea, conditiile pentru extinderea
omologarilor de tip ar trebui clarificate pentru a garanta o aplicare uniforma a
normelor si a asigura respectarea cerintelor de omologare de tip Tn intreaga Uniune.

Evaluarea riscurilor grave pentru sigurantd si sandtatea publica si mediu raportate ar
trebui sa se desfasoare la nivel national, insa ar trebui sa fie asigurata coordonarea la
nivelul Uniunii Tn cazul in care riscul raportat ar putea exista in afara teritoriului unui
stat membru, cu scopul de a pune In comun resursele si de a asigura coerenta in ceea
ce priveste actiunile corective care trebuie luate pentru reducerea riscurilor si a
efectelor nocive identificate.

Pentru a se asigura ca toate vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice
separate introduse pe piata oferd un nivel ridicat de siguranta si protectia mediului,
producatorul sau orice alt operator economic din lantul de aprovizionare ar trebui sa ia
masuri corective eficiente, inclusiv de retragere a vehiculelor, in cazul in care un
vehicul, un sistem, o componentd sau o unitate tehnica separatd prezintd un risc grav
pentru utilizatori sau pentru mediu, astfel cum se mentioneaza la articolul 20 din
Regulamentul (CE) nr. 765/2008. Autoritatile de omologare ar trebui sa fie
imputernicite sa evalueze si s verifice daca aceste masuri sunt suficiente. Autoritatile
altor state membre ar trebui sa aiba dreptul sa adopte masuri de salvgardare in cazul in
care ar considera ca masurile corective luate de producator nu sunt suficiente.
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Ar trebui sa se asigure o flexibilitate corespunzatoare prin intermediul unor sisteme de
omologare alternativa pentru producatorii care produc vehicule in serii mici. Acestia ar
trebui sd poatd beneficia de avantajele pietei interne a Uniunii, cu conditia ca
vehiculele lor sa fie conforme cu cerintele de omologare UE de tip pentru vehicule
produse n serii mici. Tntr-un numar limitat de cazuri specifice, ar trebui sa se permiti
omologarea nationala de tip pentru seriile mici. Pentru a preveni abuzurile, orice
procedura simplificata pentru vehiculele produse in serii mici ar trebui s fie limitata
la cazuri de productie foarte restransa; Prin urmare, este necesara definirea precisd a
conceptului de vehicule produse in serii mici, prin raportare la numarul vehiculelor
fabricate, la cerintele care trebuie respectate, precum si la conditiile de introducere pe
piatd a vehiculelor respective. Este la fel de important sa se precizeze un Sistem
alternativ de omologare pentru vehicule individuale, in special pentru a oferi suficienta
flexibilitate in cazul omologarii vehiculelor produse in mai multe etape.

Uniunea este o parte contractantd la Acordul Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) privind adoptarea specificatiilor tehnice
uniforme pentru vehiculele cu roti, echipamentele si componentele care pot fi montate
si/sau folosite la vehiculele cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciproca a
omologirilor acordate pe baza acestor specificatii (,,Acordul din 1958 revizuit”)®.
Uniunea a acceptat un numar semnificativ de regulamente anexate la Acordul din 1958
revizuit $i, prin urmare, are obligatia sd accepte omologdrile acordate in temeiul
regulamentelor respective, ca fiind conforme cu cerintele echivalente din Uniune. in
scopul simplificarii cadrului de omologare de tip, precum si pentru alinierea acestuia
la cadrul international al CEE a ONU, Uniunea a abrogat, prin Regulamentul (CE)
nr.661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului™® , directivele sale de
omologare de tip specifice si le-a Tnlocuit cu aplicarea obligatorie a regulamentelor
CEE-ONU relevante. Pentru a reduce sarcinile administrative aferente procesului de
omologare de tip, ar trebui sa se permita producatorilor de vehicule, sisteme,
componente §i unitati tehnice separate sa solicite omologarea de tip in conformitate cu
prezentul regulament, daca este cazul, direct prin intermediul obtinerii unei omologari
in temeiul regulamentelor CEE-ONU aplicabile mentionate in anexele la prezentul
regulament.

In consecinti, regulamentele CEE-ONU si amendamentele la acestea pentru care a
votat Uniunea sau pe care le aplica Uniunea, in conformitate cu Decizia 97/836/CE™,
ar trebui incorporate in legislatia UE privind omologarea de tip. Prin urmare, ar trebui
delegata Comisiei competenta de a modifica anexele la prezentul regulament si de a
adopta acte delegate pentru a se garanta ca trimiterile la Regulamentele CEE-ONU si
la amendamentele respective la acestea din lista actelor de reglementare relevante sunt
actualizate in mod regulat.

Pentru a imbunatati functionarea pietei interne, in special in ceea ce priveste libera
circulatie a marfurilor, libertatea de stabilire si libertatea de a presta servicii, este
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Decizia 97/836/CE a Consiliului din 27 noiembrie 1997 in vederea aderarii Comunitatii Europene la
Acordul Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite privind adoptarea
specificatiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate
si/sau folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologarilor acordate pe
baza acestor specificatii (,,Acordul revizuit din 1958”) (JO L 346, 17.12.1997, p. 81).

Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iulie 2009 privind
cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum
si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 200, 31.7.20009,
p. 1).

Decizia 97/836/CE a Consiliului din 27 noiembrie 1997 (JO L 346, 17.12.1997, p. 78).
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necesar un acces nelimitat la informatiile referitoare la repararea si la intretinerea
vehiculelor, prin intermediul unui format standardizat care sa poata fi folosit pentru a
obtine informatiile tehnice, precum si o concurentd echitabild pe piata serviciilor care
oferd aceste informatii. Cerintele de furnizare a informatiilor pentru reparatii si
intretinere sunt stabilite in prezent in Regulamentul (CE) nr.715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului®®, Th Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului'’, in Regulamentul (UE) nr. 692/2008 al
Comisiei'® si in Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al Comisiei*®. Cerintele respective ar
trebui consolidate in prezentul regulament, iar Regulamentele (CE) nr. 715/2007,
(CE) nr. 595/2009, (UE) nr. 692/2008 si (UE) nr. 582/2011 ar trebui modificate in
consecinta.

Intrucat progresul tehnic, introducerea de noi metode sau tehnici de diagnosticare si de
reparare pentru vehicule, cum ar fi accesul de la distantd la informatiile referitoare la
vehicule si programele informatice ale acestora nu ar trebui sa scadd obiectivele
prezentului regulament cu privire la accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor pentru operatorii independenti.

Pentru a se asigura conditii uniforme de punere in aplicare a prezentului regulament,
Comisiei ar trebui sa-i fie conferite competente de executare. Aceste competente ar
trebui sd fie exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului®.

In vederea completarii prezentului regulament cu prevederi tehnice mai detaliate,
competenta de a adopta acte In conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene ar trebui delegata Comisiei in ceea ce priveste cerintele
de omologare referitoare la performanta de mediu si de siguranta a autovehiculelor si a
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate ale acestor vehicule. Este deosebit de important ca, in cursul lucrarilor sale
pregdtitoare, Comisia sd organizeze consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti.
Atunci cand pregateste si elaboreaza acte delegate, Comisia ar trebui sa asigure o
transmitere simultand, 1n timp util si adecvatd a documentelor relevante catre
Parlamentul European si Consiliu.
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Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor (JO L 171, 29.6.2007, p. 1).

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2009 privind
omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele
(Euro VI) si accesul la informatii privind repararea si intretinerea vehiculelor si de modificare a
Regulamentului (CE) nr.715/2007 si a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivelor
80/1269/CEE, 2005/55/CE si 2005/78/CE (JO L 188, 18.7.2009, p. 1).

Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in aplicare si modificare a
Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de
tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de
la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor (JO L 199, 28.7.2008, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al Comisiei din 25 mai 2011 de punere in aplicare si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului cu privire la emisiile
provenite de la vehicule grele (Euro VI) si de modificare a anexelor I si III la Directiva 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului JO L 167, 25.6.2011, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele membre al
exercitarii competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55,28.2.2011, p. 13).
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(40)

(41)

(42)

(43)

(44)

(45)

Statele membre ar trebui sa stabileascd regimul sanctiunilor aplicabile in cazul
incalcarilor dispozitiilor prezentului regulament si sa asigure punerea lor in aplicare.
Sanctiunile respective ar trebui sa fie eficiente, proportionale si disuasive. Statele
membre informeaza Comisia cu privire la sanctiunile impuse Comisiei in fiecare an,
pentru a monitoriza coerenta punerii 1n aplicare a acestor dispozitii.

Tn interesul claritatii, al coerentei logice si al simplificarii, Directiva 2007/46/CE ar
trebui abrogatd si inlocuitd cu prezentul regulament. Adoptarea unui regulament
garanteaza cd dispozitiile sunt direct aplicabile si ca pot fi actualizate In timp util si
intr-un mod mai eficient pentru a tine cont mai bine de progresele tehnice si de
evolutia reglementarilor Inregistrate in contextul Acordului din 1958 revizuit.

In vederea punerii in aplicare corespunzitoare a verificirii conformititii de citre
Comisie, precum si pentru a asigura conditii de concurenta echitabile pentru operatorii
economici si autoritatile nationale, Comisia ar trebui sa aiba competenta de a impune
amenzi administrative armonizate operatorilor economici despre care s-a constatat ca
au incalcat prezentul regulament, indiferent daca vehiculul, sistemul, componenta sau
unitatea tehnica separatd au fost omologate de tip.

Ori de cate ori masurile prevazute de prezentul regulament presupun prelucrarea de
date cu caracter personal, acestea ar trebui sa fie luate in conformitate cu Directiva
95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului* si Regulamentul (CE)
nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului®’, precum si cu masurile
nationale de punere in aplicare.

Pentru a permite statelor membre si autoritatilor nationale, precum si operatorilor
economici sd se pregateasca pentru aplicarea noilor norme introduse de actul
guvernamental, ar trebui stabilitd o datd de aplicare in urma intrarii In vigoare.

Deoarece obiectivele prezentului regulament, si anume de a stabili norme armonizate
privind cerintele administrative si tehnice pentru omologarea de tip a vehiculelor din
categoriile M, N si O si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate,
precum si privind supravegherea pietei acestor vehicule, sisteme, componente si
unitati tehnice separate, nu pot fi realizate Tn mod satisfacédtor de catre statele membre
si, In consecintd, avand in vedere amploarea si efectele acestora, pot fi realizate mai
bine la nivelul Uniunii, Uniunea poate adopta masuri in conformitate cu principiul
subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea
Europeani. In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel cum este definit la
articolul mentionat, prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru
realizarea obiectivelor mentionate,
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Directiva 95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 octombrie 1995 privind protectia
persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si libera circulatie a
acestor date (JO L 281, 23.11.1995, p. 31).

Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 decembrie 2000
privind protectia persoanelor fizice cu privire la prelucrarea datelor cu caracter personal de catre
institutiile si organele comunitare si privind libera circulatie a acestor date (JO L 8, 12.1.2001, p. 1).
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I
OBIECT, DOMENIU DE APLICARE SI DEFINITII

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste dispozitiile administrative si cerintele tehnice privind
omologarea de tip si introducerea pe piatd a tuturor vehiculelor, sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate noi destinate vehiculelor respective
mentionate la articolul 2 alineatul (1). Acesta se aplica, de asemenea, pentru
omologdrile individuale ale vehiculelor.

Prezentul regulament stabileste cerintele pentru supravegherea pietei vehiculelor,
sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate care fac obiectul omologarii
in conformitate cu prezentul regulament, precum si a pietei pieselor si
echipamentelor destinate acestor vehicule.

Articolul 2
Domeniu de aplicare

Prezentul regulament se aplica tuturor vehiculelor din categoriile M si N si
remorcilor acestora din categoria O destinate circulatiei in reteaua rutiera publica,
inclusiv vehiculelor din aceste categorii proiectate si fabricate in una sau mai multe
etape, precum si sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate, cat si
pieselor si echipamentelor proiectate si fabricate pentru a fi instalate pe aceste
vehicule.

Prezentul regulament nu se aplica urmatoarelor vehicule:

(@) vehiculelor agricole sau forestiere, astfel cum au fost definite in Regulamentul
(CE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului®;

(b) vehiculelor cu doua sau trei roti si cvadriciclurilor, astfel cum au fost definite
in Regulamentul (CE) nr.168/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului®*;

(c) vehiculelor care sunt utilizate pe sine.

Pentru urmatoarele vehicule si utilaje, producatorul poate solicita omologarea de tip
sau omologarea individuala in temeiul prezentului regulament, cu conditia ca
vehiculele respective sa indeplineasca cerintele esentiale din prezentul regulament:

(@) vehicule proiectate si fabricate pentru a fi folosite in principal pe santiere sau
in instalatii din cariere, porturi sau aeroporturi;
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Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 5 februarie 2013

privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele agricole sau forestiere (JO L 60, 2.3.2013,

p.1).
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 ianuarie 2013

privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele cu doua sau trei roti si pentru cvadricicluri

(JO L 60, 2.3.2013, p. 52).

18

RO



RO

(b) vehicule proiectate si fabricate pentru a fi folosite de catre fortele armate,
serviciile de protectie civila, serviciile de pompieri si fortele de mentinere a
ordinii publice;

(c) orice vehicul autopropulsat proiectat si fabricat in mod specific pentru

efectuarea de lucrari si care, datoritd caracteristicilor sale constructive, nu este
adecvat pentru transportul pasagerilor sau al marfurilor.

Pentru urmatoarele tipuri de vehicule, producatorul poate solicita omologarea
individuala 1n temeiul prezentului regulament:

(@) vehicule destinate exclusiv curselor automobilistice;

(b) prototipuri de vehicule folosite in circulatia rutiera, pe raspunderea unui
producdtor, pentru a efectua un program de incercari specific, cu conditia ca
acestea sa fi fost special proiectate si fabricate n acest scop.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament se aplicd urmatoarele definitii:

1)

@)

(3)

(4)

)

(6)

(7)
(8)

»omologare de tip” inseamna procedura prin care o autoritate de omologare de tip
certifica faptul cd un tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata
respecta dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile;

»supravegherea pietei” Inseamna activitatile desfasurate de autoritdtile de
supraveghere a pietei si masurile luate de acestea pentru a se asigura ca vehiculele,
sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate, precum si piesele si
echipamentele puse la dispozitie pe piata respectd cerintele aplicabile stabilite in
legislatia relevanta a Uniunii si ca nu pun in pericol siguranta, sdnatatea sau orice alt
aspect legat de protectia interesului public;

,vehicul” Inseamnd orice autovehicul sau remorca acestuia, astfel cum au fost
definite la punctele (10) si (11);

,»sistem” inseamna un ansamblu de dispozitive combinate pentru a permite efectuarea
uneia sau a mai multor functii specifice intr-un vehicul si care face obiectul cerintelor
din prezentul regulament sau din oricare dintre actele de reglementare enumerate in
anexa 1V;

—99 A

,componentd” inseamna un dispozitiv proiectat pentru a face parte dintr-un vehicul,
care poate fi omologat de tip independent de vehiculul respectiv si care face obiectul
cerintelor din prezentul regulament sau din oricare dintre actele de reglementare
enumerate in anexa 1V;

,unitate tehnica separatd” inseamna un dispozitiv proiectat pentru a face parte dintr-
un vehicul, care poate fi omologat separat de vehicul, dar numai in legaturd cu unul
sau mai multe tipuri specificate de vehicul si care face obiectul cerintelor din
prezentul regulament sau din oricare dintre actele de reglementare enumerate n
anexa IV,

»piese” Inseamnd bunuri utilizate la asamblarea, repararea sau intretinerea unui
vehicul, precum si piese de schimb;

»echipamente” Inseamna bunuri, altele decéat piesele care pot fi adaugate la un
vehicul sau pot fi instalate pe acesta;
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©)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

,producator” inseamnd o persoana fizicd sau juridicd responsabild pentru toate
aspectele omologdrii de tip a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau
unitati tehnice separate sau pentru omologarea individuald ori pentru procesul de
autorizare a pieselor si echipamentelor, pentru asigurarea conformitatii productiei si
pentru aspectele privind supravegherea pietei legate de vehiculul, sistemul,
componenta, unitatea tehnica separata, piesa si echipamentul respective produse,
indiferent daca persoana respectiva este sau nu direct implicata in toate etapele de
proiectare si fabricatie ale vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice
separate respective;

»autovehicul” inseamnd orice vehicul cu motor, proiectat si fabricat pentru a se
deplasa prin propriile sale mijloace, avand cel putin patru roti, complet, completat
sau incomplet, cu o vitezd maxima prin constructie mai mare de 25 km/h;

»~remorcd” inseamnd orice vehicul cu roti fara autopropulsie, proiectat si fabricat
pentru a fi tractat de un autovehicul,

»autoritate de omologare” Inseamnd autoritatea unui stat membru, notificatd
Comisiei de catre statul membru respectiv, responsabild de toate aspectele
omologarii de tip a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau unitdti tehnice
separate sau ale omologarii individuale a vehiculului, de procesul de autorizare
pentru piese si echipamente, de eliberarea si, dupa caz, de retragerea certificatului de
omologare, de legdtura cu autoritatile de omologare ale celorlalte state membre, de
desemnarea serviciilor tehnice si de asigurarea respectarii de cdtre producdtor a
obligatiilor in materie de conformitate a productiei;

»autoritate de supraveghere a pietei” inseamnd autoritatea sau autoritatile nationale
responsabile cu supravegherea pietei pe teritoriul statului membru;

»autoritate nationald” inseamnd o autoritate de omologare sau orice alta autoritate
implicata in si responsabild pentru supravegherea pietei, controlul la frontierd sau
Tnmatricularea intr-un stat membru in ceea ce priveste vehiculele, sistemele,
componentele, unitatile tehnice separate si piesele sau echipamentele;

»introducere pe piata” inseamna punerea la dispozitie a unui vehicul, a unui sistem, a
unei componente, unitati tehnice separate, piese sau echipamente pentru prima data
n Uniune;

Linmatriculare” inseamna autorizarea administrativd permanenta sau temporara de
punere in functiune in traficul rutier a unui vehicul, inclusiv identificarea vehiculului
si emiterea unui numar de serie;

»punere in functiune” inseamnd prima utilizare in Uniune, in scopul destinat, a unui
vehicul, a unui sistem, a unei componente, unitati tehnice separate, piese sau
echipamente;

»operator economic” inseamna producatorul, reprezentantul producatorului,
importatorul sau distribuitorul,

,omologare de tip a Intregului vehicul” inseamna procedura prin care o autoritate de
omologare certifica faptul ca un tip de vehicul incomplet, complet sau completat
respecta dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile;

,omologare de tip Tn mai multe etape” inseamna procedura prin care una sau mai
multe autoritdti de omologare certifica faptul cd, in functie de stadiul de finalizare, un
tip de vehicul incomplet sau completat respectd dispozitiile administrative si
cerintele tehnice aplicabile;
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(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

,vehicul incomplet” ITnseamna orice vehicul a carui finalizare necesita cel putin Inca
o etapd de fabricatie pentru a indeplini toate cerintele tehnice aplicabile prevazute in
prezentul regulament si in anexele din actele de reglementare enumerate in anexa [V;

»omologare UE de tip” inseamnd procedura prin care o autoritate de omologare
certifica faptul ca un tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata
respectd dispozitiile administrative si cerintele tehnice relevante prevazute in
prezentul regulament si in actele de reglementare enumerate in anexa IV;

»certificat de omologare de tip” inseamna documentul prin care autoritatea de
omologare certifica in mod oficial faptul ca un tip de vehicul, sistem, componenta
sau unitate tehnica separatd este omologata de tip;

»reprezentant al producatorului” Tnseamnd o persoana fizica sau juridica stabilita pe
teritoriul Uniunii care a fost desemnatd in mod corespunzator de producdtor sa il
reprezinte 1n fata autoritatii de omologare sau a autoritatii de supraveghere a pietei si
care actioneazd in numele producatorului in chestiuni care tin de domeniul de
aplicare al prezentului regulament;

»importator” Tnseamna o persoand fizica sau juridica stabilita pe teritoriul Uniunii,
care introduce pe piatd un vehicul, sistem, componentd, unitate tehnicd separata,
piesa sau echipament care a fost fabricat intr-o tara terta;

,omologare nationala de tip” Tnseamna procedura prin care o autoritate de omologare
certifica faptul cd un tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata
respecta dispozitiille administrative si cerintele tehnice relevante prevazute in
legislatia nationalda a unui stat membru, valabilitatea unei astfel de omologari fiind
limitata la teritoriul statului membru respectiv;

»certificat de conformitate” Tnseamna documentul prevazut in anexa IX, emis de
producator, care certifica faptul ca un vehicul produs este conform cu tipul de
vehicul omologat;

»distribuitor” Tnseamna un comerciant sau orice altd persoana fizica sau juridica din
lantul de aprovizionare, alta decat producdtorul sau importatorul, care pune la
dispozitie pe piatd un vehicul, un sistem, o componenta, o unitate tehnica separata, o
piesa sau un echipament;

»punere la dispozitie pe piatd” inseamna orice furnizare a unui vehicul, a unui sistem,
a unei componente, a unei unitdti tehnice separate, a unei piese sau a unui
echipament spre distribuire sau utilizare pe piatd in cadrul unei activitati comerciale,
contra cost sau gratuit;

,omologare de tip in etape succesive” Inseamna o procedurd constand in colectarea
treptatd a intregului set de certificate de omologare UE de tip pentru sistemele,
componentele si unitdtile tehnice separate apartinand vehiculului si care conduce, in
ultima etapa, la omologarea de tip a Intregului vehicul,

,omologare de tip intr-o singura etapa” inseamna procedura prin care o autoritate de
omologare certificd, printr-o operatie unica, faptul cd un tip de vehicul, sistem,
componentd sau unitate tehnicd separatd, considerate ca un ansamblu, respectad
dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile;

,omologare de tip mixta” Tnseamna o omologare de tip in etape succesive in cazul
careia una sau mai multe omologari de tip ale unor sisteme sunt obtinute in ultima
etapd a omologarii Intregului vehicul, fara a fi necesara eliberarea certificatelor de
omologare UE de tip pentru sistemele respective;
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(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

(43)

(44)

(45)

,»vehicul completat” inseamna orice vehicul rezultat in urma procesului de omologare
de tip in etape succesive care indeplineste cerintele tehnice relevante prevazute in
prezentul regulament si in actele de reglementare enumerate in anexa IV,

,vehicul complet” inseamna orice vehicul care nu trebuie sa fie neaparat completat
pentru a Tndeplini cerintele tehnice relevante prevazute in prezentul regulament si in
actele de reglementare enumerate in anexa IV,

,tip de vehicul” inseamna o categorie specifica de vehicule care au in comun cel
putin criteriile esentiale precizate n partea B din anexa II si care pot include variante
si versiuni ale acestora;

»serviciu tehnic” inseamnd organizatia sau organismul desemnat de autoritatea de
omologare drept laborator de incercéri In vederea efectuarii de incercari sau drept
organism de evaluare a conformitatii pentru efectuarea evaludrii initiale si a altor
incercari sau inspectii;

,»vehicul de baza” inseamnad orice vehicul utilizat in etapa initiala a unei omologari de
tip Tn mai multe etape;

»omologare de tip a unui sistem” inseamna procedura prin care autoritatea de
omologare certifica faptul ca un tip de sistem este in conformitate cu dispozitiile
administrative si cerintele tehnice relevante;

»omologare de tip a unei unitati tehnice separate” inseamnd procedura prin care
autoritatea de omologare certifica faptul c@ un tip de unitate tehnicad separatd este in
conformitate cu dispozitiile administrative si cerintele tehnice relevante in raport cu
unul sau mai multe tipuri de vehicule specificate;

,omologare de tip a unei componente” inseamna procedura prin care autoritatea de
omologare certifica faptul ca un tip de componenta independentd de un vehicul este
in conformitate cu dispozitiile administrative si cerintele tehnice relevante;

»metoda de Incercare virtuald” inseamna simulari pe calculator, inclusiv calcule,
pentru a demonstra ca un vehicul, un sistem, o componentd sau o unitate tehnica
separata indeplinesc conditiile tehnice cuprinse intr-un act de reglementare din lista
din anexa IV fara a fi necesar sa se recurga la utilizarea fizica a unui vehicul, a unui
sistem, a unei componente sau a unei unitati tehnice separate.

,omologare individuald a vehiculului” inseamna procedura prin care o autoritate de
omologare certifica faptul cd un anumit vehicul, unic sau nu, este iIn conformitate cu
dispozitiile administrative si cerintele tehnice relevante pentru omologarea UE
individuala a vehiculului si pentru omologarea nationald individuala a vehiculului;

,»vehicul de sfarsit de serie” inseamna un vehicul care face parte dintr-un stoc si care,
din cauza intrarii in vigoare a unor noi cerinte tehnice in temeiul cdrora acesta nu a
fost omologat de tip, nu poate sau nu mai poate fi pus la dispozitie pe piata,
inmatriculat sau pus in functiune;

,cerinte alternative” Inseamna dispozitii administrative si cerinte tehnice care vizeaza
asigurarea unui nivel de sigurantd in functionare, de protectie a mediului si de
securitate Tn munca echivalente in cea mai mare masura posibila cu nivelul prevazut
de unul sau mai multe dintre actele de reglementare enumerate in anexa 1V;

»piese de schimb” inseamnd bunuri care urmeaza sd fie instalate in sau pe un
autovehicul pentru a Tnlocui piesele originale ale respectivului autovehicul, inclusiv
bunuri necesare pentru functionarea autovehiculului, cu exceptia combustibilului;
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(46)

(47)

(48)

(49)

(50)

(51)

(52)

(53)

(54)

(55)

»informatii referitoare la repararea si intretinerea vehiculului” inseamnd toate
informatiile necesare pentru diagnosticarea, efectuarea de lucrari de service,
inspectarea, controlul periodic, repararea, reprogramarea sau reinitializarea unui
vehicul, precum si pentru instalarea de piese si echipamente pe vehicul si pe care
producatorii le furnizeaza comerciantilor autorizati si atelierelor de reparatii
autorizate, inclusiv toate modificdrile si completarile ulterioare ale acestor informatii;

»operator independent” inseamnd o persoand fizicd sau juridicd, alta decat un
comerciant autorizat sau un atelier de reparatii autorizat, care este implicatd direct
sau indirect in repararea si intretinerea vehiculelor, inclusiv reparatori, producatori
sau distribuitori de echipamente pentru reparatii, de unelte sau de piese de schimb,
editori de informatii tehnice, cluburi automobilistice, operatori de asistentd rutiera,
operatori care oferd servicii de inspectie si Incercdri, operatori care ofera cursuri de
formare pentru instalatori, producatori si reparatori de echipamente pentru vehicule
alimentate cu combustibil alternativ; operator independent Inseamna, de asemenea,
reparatori, comercianti sau distribuitori autorizati din cadrul sistemului de distributie
al unui anumit producator de vehicule, in masura in care acestia presteaza servicii de
reparatii si intretinere pentru vehicule In raport cu care acestia nu fac parte din
sistemul de distributie al producatorului vehiculului;

,reparator autorizat” inseamna o persoana fizica sau juridica care presteaza servicii
de reparatii si intretinere pentru vehicule si care opereazd in cadrul sistemului de
distributie al producatorului;

»reparator independent” inseamna o persoand fizicd sau juridicd care presteaza
servicii de reparatii si intretinere pentru vehicule si care nu opereazd in cadrul
sistemului de distributie al producatorului;

minformatii ale sistemului de diagnosticare la bord (OBD) al vehiculului” inseamna
informatiile privind un sistem aflat la bordul unui vehicul sau care este conectat la un
motor si care este capabil sd detecteze o defectiune si, daca este cazul, sa indice
aparitia acesteia printr-un sistem de alarma, sa identifice zona probabila a defectiunii
prin intermediul unor informatii stocate Tn memoria unui calculator si sa comunice
informatiile respective in exterior;

,vehicul produs in serie mica” inseamna un tip de vehicul al carui numar de unitati
care sunt puse la dispozitie pe piatd, inmatriculate sau puse in functiune nu depasesc
limitele cantitative anuale stabilite Tn anexa XII;

,»vehicul cu destinatie speciald” (SPV) inseamna un vehicul din categoriile M, N sau
O avand caracteristici tehnice specifice pentru a indeplini o functie care necesita
adaptari sau echipamente speciale;

inseamna un vehicul tractat la care axa (axele) se afla in spatele centrului de greutate
al vehiculului (cdnd acesta este incarcat uniform) si care este prevazut cu un
dispozitiv de prindere care permite fortelor orizontale si verticale sa fie transmise
vehiculului tractor.

»organism de acreditare” inseamna unicul organism dintr-un stat membru care
realizeazd acreditarea dispunand de autoritatea conferitd de statul respectiv in
conformitate cu articolul 2 alineatul (11) din Regulamentul (CE) nr. 765/2008;

»evaluare la fata locului” inseamna o verificare de catre autoritatea de omologare de
tip la sediul serviciului tehnic sau al unuia dintre subcontractantii sau filialele
acestuia;
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(56)

»evaluare la fata locului in scop de supraveghere” inseamna o evaluare periodica de
rutind la fata locului care nu este nici evaluarea la fata locului realizatd pentru
desemnarea initiald, nici evaluarea la fata locului realizatd pentru reinnoirea
desemnarii;

Articolul 4
Categorii de vehicule

In sensul prezentului regulament, se disting urmatoarele categorii de vehicule:

(@) Categoria M include autovehicule proiectate si construite in principal pentru
transportul persoanelor si al bagajelor acestora, si anume:

(i) Categoria M;: autovehicule cu cel mult opt pozitii de sedere in afara de
pozitia de sedere a conducdtorului si fara spatiu pentru pasageri in
picioare. Numarul pozitiilor de sedere poate fi limitat la pozitia de sedere
a conducatorului auto;

(i) Categoria M,:  autovehicule mai mult de opt locuri asezate in plus fata
de locul asezat al conducdtorului auto si care au 0 masd maxima care nu
depaseste 5 tone. Aceste autovehicule pot avea un spatiu pentru pasageri
n picioare;

(iii) Categoria M3: autovehicule cu mai mult de opt locuri asezate in plus
fatd de locul asezat al conducatorului auto si care au 0 masa maxima care
depaseste 5 tone. Aceste autovehicule pot avea un spatiu pentru pasageri
n picioare;

(b) Din categoria N fac parte autovehiculele concepute si construite in principal
pentru transportul marfurilor, si anume:

(i) Categoria N;:  autovehicule cu masa maxima de cel mult 3,5 tone;

(i) Categoria Np:  autovehicule cu masa maxima mai mare de 3,5 tone, dar
de cel mult 12 tone;

(ili) Categoria N3:  autovehicule cu masa maxima de peste 12 tone.

(c) Din categoria O fac parte remorcile concepute si construite pentru transportul
marfurilor sau al persoanelor, precum si pentru cazarea persoanelor, si anume:

(i) Categoria O;: remorci cu masa maxima de cel mult 0,75 tone;

(i) Categoria O,  remorci cu masa maxima mai mare de 0,75 tone, dar de
cel mult 3,5 tone.

(ili) Categoria O3  remorci cu masa maxima mai mare de 3,5 tone, dar de
cel mult 10 tone.

(iv) Categoria Os: remorci cu masa maxima mai mare de 10 tone.

Criteriile pentru clasificarea autovehiculelor, tipurilor de autovehicule, variantelor si
versiunilor sunt precizate in anexa Il.

Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 88
pentru a modifica anexa II in ceea ce priveste clasificarea subcategoriilor de
vehicule, tipurilor de vehicule si tipurilor de caroserie In vederea adaptarii acesteia la
progresul tehnic.
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CAPITOLUL I
OBLIGATII GENERALE

Articolul 5
Cerinte de fond generale

Vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate sunt in conformitate
cu cerintele prevazute in actele de reglementare enumerate in anexa IV.

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 88 cu
scopul de a modifica anexa IV pentru a tine seama de evolutiile tehnologice si in
materie de reglementare prin introducerea si actualizarea trimiterilor la actele de
reglementare care cuprind cerintele pe care vehiculele, sistemele, componentele si
unitdtile tehnice separate trebuie sa le respecte.

Articolul 6
Obligatiile statelor membre

Statele membre instituie sau desemneaza autoritatile de omologare si autoritdtile de
supraveghere a pietei. Statele membre Instiinteazd Comisia cu privire la instituirea si
desemnarea autoritatilor in cauza.

Aceastd notificare include numele, adresa, inclusiv adresa electronicad, si
competentele acestora. Comisia publicd pe site-ul sdu web o listd a autoritatilor de
omologare si a autoritatilor de supraveghere a pietei, inclusiv detaliile acestora.

Statele membre permit introducerea pe piatd, Inmatricularea sau punerea in functiune
numai a acelor vehicule, componente si unitati tehnice separate care indeplinesc
cerintele stabilite in prezentul regulament.

Statele membre nu interzic, nu limiteazd si nu impiedica introducerea pe piata,
inmatricularea sau punerea in functiune a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau
unitdtilor tehnice separate care indeplinesc cerintele stabilite in prezentul regulament,
cu exceptia cazurilor prevazute la articolul 52.

Prin derogare de la aceastd norma, statele membre nu sunt obligate sd permita
introducerea pe piata, inmatricularea sau punerea in exploatare a vehiculelor carora li
s-a acordat omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament, dar depasesc
dimensiunile armonizate previzute in anexa I la Directiva 96/53/CE a Consiliului®,

n conformitate cu capitolul 111 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008, statele membre
organizeaza si efectueaza supravegherea pietei, precum si controale ale vehiculelor,
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care intra pe piata.

Statele membre iau masurile necesare pentru a se asigura cd autoritatile de
supraveghere a pietei pot, daca este necesar si justificat, sd intre In incintele
operatorilor economici si sd confiste esantioanele necesare de vehicule, sisteme,
componente $i unitdti tehnice separate pentru efectuarea incercarilor de conformitate.

Statele membre examineazd si evalueazd periodic derularea activitatilor lor de
omologare de tip. Astfel de examinari si evaludri se efectueaza cel putin o data la
patru ani, iar rezultatele acestora sunt comunicate celorlalte state membre si

Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care
circuld in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international
si a greutatii maxime autorizate in traficul international (JO L 235, 17.9.1996, p. 59).

25

RO



RO

Comisiei. Statul membru in cauzd prezintd un rezumat al rezultatelor accesibile
publicului, 1n special numdrul de omologdri de tip acordate si identitatea
producatorilor corespunzatori.

Statele membre examineazd si evalueazd periodic derularea activitatilor lor de
supraveghere. Astfel de examinari si evaludri se efectueaza cel putin o data la patru
ani, iar rezultatele acestora sunt comunicate celorlalte state membre si Comisiei.
Statul membru in cauza pune la dispozitia publicului un rezumat al rezultatelor.

Articolul 7
Obligatii ale autoritatilor de omologare

Autoritatile de omologare omologheaza numai acele vehicule, sisteme, componente
sau unitati tehnice separate care indeplinesc cerintele din prezentul regulament.

Autoritatile de omologare isi indeplinesc sarcinile in mod independent si impartial.
Acestea pastreaza confidentialitatea, atunci cnd este necesar, pentru a proteja
secretele comerciale, sub rezerva obligatiei de informare prevazute la articolul 9
alineatul (3) in vederea protejarii intereselor utilizatorilor din Uniune.

Tn cazul Tn care un stat membru are mai mult de o autoritate de omologare
responsabila pentru omologarea vehiculelor, inclusiv pentru omologarea individuala
a vehiculului, acesta desemneaza o singura autoritate de omologare de tip
responsabila cu schimbul de informatii cu autoritdtile competente In materie de
omologare ale celorlalte state membre si de obligatiile prevazute in capitolul XV din
prezentul regulament.

Autoritatile de omologare din interiorul unui stat membru coopereaza reciproc prin
schimbul de informatii relevante pentru rolul si atributiile lor.

In cazul in care o autoritate de omologare este informati in conformitate cu articolele
8 alineatul (5), 9 alineatul (5), 52 alineatul (4) sau 54, aceasta ia toate masurile
necesare pentru a revizui omologarea acordata si, acolo unde este cazul, pentru a
corecta sau retrage omologarea in functie de motive si gravitatea demonstratd a
abaterilor .

Comisia poate adopta acte de punere in aplicare pentru a stabili criteriile comune de
numire, examinare $i evaluarea a autoritdtilor de omologare la nivel national.
Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 87 alineatul (2).

Articolul 8
Obligatii generale ale autoritatilor de supraveghere a pietei

Autoritatile de supraveghere a pietei efectueaza controale regulate pentru a verifica
conformitatea vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate cu
cerintele prevazute in prezentul regulament, precum s$i cu corectitudinea
omologarilor de tip. Aceste controale sunt efectuate la o scara adecvatd, prin
intermediul unor controale ale documentelor si incercéri de laborator si in conditii
reale de trafic pe baza unor esantioane relevante din punct de vedere statistic. In
cadrul acestor actiuni, autorititile de supraveghere a pietei tin seama atat de
principiile consacrate in materie de evaluare a riscului, cat si de reclamatii si de alte
informatii.
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Autoritatile de supraveghere a pietei le solicitd operatorilor economici sa le puna la
dispozitie documentele si informatiile considerate necesare in vederea desfasurarii
activitatilor lor.

In cazul vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
omologate de tip, autorititile de supraveghere a pietei tin seama in mod
corespunzdtor de certificatele de conformitate prezentate de operatorii economici.

Autoritatile de supraveghere a pietei iau madsurile necesare pentru a atentiona
utilizatorii de pe teritoriile lor, intr-un interval de timp corespunzator, cu privire la
riscurile pe care le-au identificat in legatura cu orice vehicul, sistem, componenta si
unitate tehnica separatd, pentru a preveni sau reduce riscul de vatdmare sau de
producere a vreunei alte daune.

Autoritatile de supraveghere a pietei coopereaza cu operatorii economici la actiunile
care pot preveni sau reduce riscurile provocate de vehicule, sisteme, componente si
unitdti tehnice separate care au fost puse la dispozitie de cétre acesti operatori.

In cazul in care autorititile de supraveghere a pietei ale unui stat membru decid sa
retragd de pe piatd un vehicul, sistem, componentd si unitate tehnica separatd, in
conformitate cu articolul 49 alineatul (5), acestea informeaza operatorul economic in
cauza si, dupd caz, autoritatea de omologare corespunzatoare.

Autoritatile de supraveghere a pietei isi indeplinesc sarcinile in mod independent si
impartial. Acestea pastreaza confidentialitatea, atunci cand este necesar, pentru a
proteja secretele comerciale, sub rezerva obligatiei de informare prevdzute la
articolul 9 alineatul (3) in cea mai mare masurd posibila in vederea protejarii
intereselor utilizatorilor din Uniunea Europeana.

Statele membre examineaza si evalueaza periodic derularea activitatilor lor de
supraveghere. Astfel de examinari si evaludri se efectueaza cel putin o data la patru
ani, iar rezultatele acestora sunt comunicate celorlalte state membre si Comisiei.
Statul membru in cauza pune la dispozitia publicului un rezumat al rezultatelor.

Autoritatile de supraveghere a pietei din diferitele state membre 1si coordoneaza
activitatile de supraveghere a pietei, coopereaza intre ele si impartasesc rezultatele
acestora celorlalte state membre si Comisiei. Dupa caz, autoritatile de supraveghere a
pietei trebuie s convind asupra repartizarii sarcinilor si asupra specializarilor.

Daca intr-un stat membru existd mai multe autoritati responsabile cu supravegherea
pietei sau cu controalele la frontierele externe, autoritatile in cauza coopereaza intre
ele, punandu-si reciproc la dispozitie informatiile ce tin de rolul si atributiile lor.

Comisia poate adopta acte de punere in aplicare pentru a stabili criteriile pentru
stabilirea amploarea, domeniul de aplicare si frecventa cu care trebuie efectuate
verificarile respectarii conformitétii in cazul esantioanelor prelevate la care se face
referire la punctul 1. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 87 alineatul (2).

Articolul 9
Verificarea conformitatii de catre Comisie §i
coordonarea punerii in aplicare cu statele membre

Comisia organizeazd si efectueazd sau cere sa fie efectuate la o scard adecvatd
incercdri si controale ale vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate deja puse la dispozitie pe piata, pentru a verifica daca vehiculele, sistemele,
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componentele sau unitatile tehnice separate sunt conforme cu omologarile de tip si cu
legislatia aplicabild, precum si pentru a se asigura de corectitudinea omologarii de tip.

Aceste incercari si controale se pot efectua pe vehicule noi furnizate de catre
producatori sau de operatorul economic, astfel cum se prevede la punctul 2 de mai jos.

Aceste incercdri si controale se pot efectua si pe vehiculele inmatriculate in acord cu
titularul inmatricularii vehiculului.

Producatorii care detin omologari de tip sau operatorii economici pun la dispozitia
Comisiei, la cerere, un numar semnificativ din punct de vedere statistic de vehicule,
sisteme, componente sau unitati tehnice separate selectionate de Comisie, care sunt
reprezentative pentru vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice
separate disponibile pentru introducerea pe piatd in conformitate cu omologarea de
tip a vehiculului. Vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate
trebuie furnizate pentru incercare la locul si momentul si pentru perioada in este
solicitat de Comisie.

in scopul de a permite Comisiei si efectueze incercirile prevazute la punctele 1 si 2,
statele membre trebuie sa pund la dispozitia Comisiei toate datele referitoare la
omologarea de tip a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice
separate care fac obiectul incercarilor de verificare a conformitatii. Datele respective
includ cel putin informatiile incluse in certificatul de omologare de tip si anexele sale
mentionate la articolul 26 alineatul (1).

Pentru vehiculele omologate in conformitate cu procedura de omologare de tip in
mai multe etape sau in etape, statele membre furnizeazd Comisiei, de asemenea,
certificatul de omologare de tip si anexele sale mentionate la articolul 26 alineatul (1)
pentru omologdrile de tip de bazd ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate.

Producatorii de vehicule trebuie sa faca publice datele care sunt necesare pentru
efectuarea incercarilor de verificare a conformitatii de catre terti. Comisia adopta
acte de punere n aplicare pentru a defini datele care urmeaza a fi facute publice si
conditiile pentru o astfel de publicare, sub rezerva protectiei secretelor comerciale si
protectiei datelor cu caracter personal in conformitate cu legislatia Uniunii si cu
legislatia nationald. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate
cu procedura de examinare mentionata la articolul 87 alineatul (2).

In cazul in care Comisia constati ci vehiculele incercate sau verificate nu sunt
conforme cu cerintele de omologare de tip prevazute de prezentul regulament sau de
oricare dintre actele de reglementare enumerate la anexa IV sau daca omologarea de
tip a fost acordatd pe baza unor date incorecte, aceasta trebuie, in conformitate cu
articolul 54 alineatul (8), sa solicite fara intarziere operatorului economic in cauza sa
adopte toate masurile corective adecvate pentru a aduce vehiculele in conformitate cu
cerintele respective sau sa ia masuri restrictive, fie solicitand operatorului sa retraga
vehiculele respective de pe piata, fie s le retraga intr-o perioadad de timp rezonabila,
in functie de gravitatea neconformitatii constatate.

In cazul in care respectivele incercari si inspectii pun sub semnul intrebarii
corectitudinea omologdrii de tip in cauzd, Comisia informeaza autoritatea de
omologare sau autoritdtile in cauzd, precum si Forumul pentru schimbul de
informatii privind aplicarea legii.

Comisia publica un raport cu privire la constatdrile sale in urma oricarei Incercari de
verificare a conformitatii pe care a efectuat-o.
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Articolul 10
Forumul pentru schimbul de informatii privind punerea in aplicare

Comisia instituie si prezideazd un forum pentru schimbul de informatii privind
aplicarea legii (denumit in continuare ,,forumul”).

Acest forum este alcatuit din membri numiti de statele membre.

Forumul coordoneaza o retea de autoritati nationale responsabile cu omologarea si
supravegherea pietei.

Sarcinile sale consultative trebuie sa cuprindd, printre altele, promovarea bunelor
practici, schimbul de informatii privind problemele legate de aplicare a legii,
cooperarea, dezvoltarea de metode si instrumente de lucru, elaborarea unei proceduri
de schimb electronic de informatii, evaluarea proiectelor de aplicare armonizata, a
sanctiunilor si a inspectiilor mixte.

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 88
pentru a stabili compozitia, procesul de numire, sarcinile detaliate, metodele de lucru
st regulile de procedurd ale forumului.

Articolul 11
Obligatii generale ale producatorilor

Producatorul se asigurd ca vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice
separate pe care le-a produs si care au fost introduse pe piata sau puse in functiune au
fost fabricate si omologate in conformitate cu cerintele prevazute in prezentul
regulament.

In cazul omologirii de tip in mai multe etape, producatorul este responsabil pentru
omologarea si conformitatea productiei sistemelor, componentelor sau unitatilor
tehnice separate pe care le-a adaugat in cadrul etapei de completare a vehiculului.
Orice producator care modifica componentele, sistemele sau unitatile tehnice
separate deja omologate in etapele anterioare este responsabil pentru omologarea si
conformitatea productiei componentelor, sistemelor sau unitatilor tehnice separate
modificate. Producatorul din etapa precedentda furnizeaza informatii producatorului
din etapa ulterioara cu privire la orice modificare care poate afecta omologarea de tip
a unei componente, omologarea de tip a sistemului, omologarea de tip a unei unitati
tehnice separate sau omologarea de tip a intregului vehicul. Aceste informatii sunt
furnizate de indata ce a fost acordatd noua extindere a omologarii de tip a intregului
vehicul si cel tarziu la data Inceperii productiei vehiculului incomplet.

Producatorul care modificd un vehicul incomplet de o maniera care conduce la
clasificarea sa in alta categorie de vehicule, si care conduce, implicit, la modificarea
cerintelor deja evaluate Intr-o etapa anterioard a omologarii de tip, este, de asemenea,
obligat sa asigure conformitatea cu cerintele aplicabile pentru categoria de vehicule
din care face parte vehiculul modificat.

In scopul omologarii UE de tip, un producitor stabilit in afara Uniunii desemneazi
un reprezentant unic stabilit iIn Uniune pentru a reprezenta producdtorul in fata
autorititii de omologare. In scopul supravegherii pietei, producitorul respectiv
desemneaza, de asemenea, un reprezentant unic stabilit in Uniune, care poate fi
acelasi reprezentant desemnat in vederea omologarii UE de tip.

Producatorul raspunde in fata autoritdtii de omologare pentru toate aspectele
procedurii de omologare si pentru asigurarea conformitatii productiei, indiferent daca
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este sau nu implicat direct in toate etapele fabricarii unui vehicul, a unui sistem, a
unei componente sau a unei unitati tehnice separate.

Producatorul stabileste proceduri care garanteaza ca productia de serie a vehiculelor,
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate ramane in conformitate cu
tipul omologat.

Pe vehiculele, componentele sau unitatile sale tehnice separate puse la dispozitie pe
piatd sau, dacd acest lucru nu este posibil, pe ambalaj sau intr-un document care
insoteste componenta sau unitatea tehnica separatd, producdtorul isi indica, in plus
fata de placuta producatorului fixatd pe vehiculul sau si de marcile de omologare de
tip aplicate pe componentele sale ih conformitate cu articolul 36, numele, denumirea
comerciala inregistratd sau marca comerciala inregistrata si adresa din Uniune la care
poate fi contactat.

Articolul 12

Obligatiile producatorilor in ceea ce priveste vehiculele, sistemele, componentele, unitdtile
tehnice separate sau piesele si echipamentele lor neconforme sau care prezintd un risc grav

1.

Un producator care considerd cd vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnica
separatd, piesa sau echipamentul care a fost introdus pe piata sau pus in functiune nu
este In conformitate cu prezentul regulament sau ca omologarea de tip a fost acordata
pe baza unor date incorecte ia fara intarziere masurile corespunzatoare necesare
pentru a aduce respectivul vehicul, sistem, respectiva componenta, unitate tehnica
separata, piesa sau respectivul echipament in conformitate, pentru a-l retrage de pe
piatd sau a-1 rechema, dupa caz.

Producatorul informeaza fara intarziere autoritatea de omologare care a acordat
omologarea, in mod amanuntit, cu privire la neconformitate si la orice masuri
intreprinse.

Daca un vehicul, sistem, componentad, unitate tehnicd separata, piesd sau echipament
prezintd un risc grav, producdtorul informeaza imediat, in mod detaliat, in legatura cu
neconformitatea si cu orice masuri luate, autoritatile de omologare si de
supraveghere a pietei din statele membre in care vehiculul, sistemul, componenta,
unitatea tehnica separatd, piesa sau echipamentul a fost pus la dispozitie pe piata sau
a fost pus in functiune in acest scop.

Producétorul pastreaza, pentru o perioada de zece ani de la introducerea pe piatd a
unui vehicul si pentru o perioadd de cinci ani de la introducerea pe piatd a unui
sistem, a unei componente sau a unei unitdti tehnice separate, dosarul de omologare
mentionat la articolul 24 alineatul (4).

Producétorul vehiculului pastreaza in aceleasi conditii o copie a certificatului de
conformitate mentionat la articolul 34.

La cererea motivata a unei autoritati nationale, producatorul ii furnizeaza acesteia,
prin intermediul autoritdtii de omologare, o copie a certificatului UE de omologare
de tip sau autorizatia mentionatd la articolul 55 alineatul (1) care demonstreaza
conformitatea vehiculului, a sistemului, a componentei sau a unitatii tehnice separate,
intr-o limba usor de inteles de autoritatea nationala.

La cererea motivatd a unei autoritati nationale, producdtorul coopereaza cu aceasta in
legatura cu orice masura intreprinsa in conformitate cu articolul 20 din Regulamentul
(CE) nr. 765/2008 pentru eliminarea riscurilor prezentate de vehiculul, sistemul,
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3.

componenta, unitatea tehnica separata, piesa sau echipamentul pe care 1-a pus la
dispozitie pe piata.

Articolul 13

Obligatiile reprezentantilor producatorului cu privire la supravegherea pietei

Reprezentantul producatorului pentru supravegherea pietei indeplineste sarcinile
prevazute in mandatul primit de la producator. Mandatul respectiv permite unui
reprezentant sa Intreprinda cel putin urmatoarele actiuni:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

sa aibd acces la dosarul de omologare mentionat la articolul 22 si la
certificatul de conformitate mentionat la articolul 34 intr-una din limbile
oficiale ale Uniunii. Aceastd documentatie trebuie sa se afle la dispozitia
autoritatilor de omologare pentru o perioada de zece ani de la introducerea
pe piatd a unui vehicul si pentru o perioada de cinci ani de la introducerea pe
piata a unui sistem, a unei componente sau a unei unitati tehnice separate;

la cererea motivatd din partea unei autoritdti de omologare, sa pund la
dispozitia acesteia toate informatiile si documentatia necesare pentru a
demonstra conformitatea fabricarii vehiculului, a sistemului, a componentei
sau a unitatii tehnice separate;

sa coopereze cu autoritatile de omologare sau de supraveghere a pietei, la
cererea acestora, cu privire la orice actiune intreprinsa pentru eliminarea
riscului grav prezentat de vehiculele, sistemele, componentele, unitatile
tehnice separate, piesele sau echipamentele care fac obiectul respectivului
mandatul;

sa informeze imediat producdtorul cu privire la reclamatiile si rapoartele
referitoare la riscuri, incidente suspectate, problemele de neconformitate cu
vehiculele, sistemele, componentele, unitatile tehnice separate, piesele sau
echipamentele care fac obiectul mandatului respectiv;

sa Incheie mandatul in cazul in care producdtorul actioneaza contrar
obligatiilor care i revin In temeiul prezentului regulament.

Un reprezentant al producatorului care 1si Incheie mandatul din motivele mentionate la
litera (e) de la alineatul 1 informeaza imediat autoritatea de omologare de tip care a
acordat omologarea si Comisia.

Detaliile unei astfel de schimbari abordeaza cel putin urmatoarele aspecte:

(@)
(b)

(©)
(d)

data Tncheierii mandatului reprezentantului autorizat substituit si data
inceperii mandatului noului reprezentant al producatorului;

data pana la care reprezentantul producatorului substituit poate fi mentionat
in informatiile furnizate de cétre producdtor, inclusiv in orice materiale
promotionale;

transferul de documente, inclusiv aspectele legate de confidentialitate si de
drepturile de proprietate;

obligatia reprezentantului producdtorului care isi incheie mandatul, dupa
incheierea mandatului, sa transmita producatorului sau noului reprezentant
al producatorului orice reclamatii sau rapoarte cu privire la riscuri si
incidente suspectate a fi cauzate de un vehicul, sistem, componenta, unitate
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tehnica separatd, piesd sau echipament pentru care fusese desemnat ca
reprezentant al producatorului.

Articolul 14
Obligatiile importatorilor

Importatorul introduce pe piatd doar vehicule, sisteme, componente sau unitdti
tehnice separate conforme care au primit fie omologarea UE de tip, fie omologarea
nationala de tip sau piese ori echipamente care sunt in conformitate cu dispozitiile
din Regulamentul (CE) nr. 765/2008.

Inainte de introducerea pe piati a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau
unitati tehnice separate omologate de tip, importatorul verifica daca autoritatea de
omologare a anexat un dosar de omologare, astfel cum este prevazut la articolul 24
alineatul (4), si daca sistemul, componenta sau unitatea tehnica separatad poartd marca
de omologare de tip necesara si respecta dispozitiile de la articolul 11 alineatul (7).

In cazul unui vehicul, importatorul se asigura ci vehiculul este insotit de certificatul
de conformitate necesar.

In cazul in care importatorul considerd cd un vehicul, un sistem, o componenta, o
unitate tehnicd separatd, o piesa sau un echipament nu respectd cerintele din
prezentul regulament si, in special, nu corespunde tipului omologat, acesta nu
introduce pe piatd, nu permite punerea in functiune sau inmatricularea vehiculului,
sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate atat timp cat conformitatea sa
nu a fost restabilitd. Daca importatorul considera ca vehiculul, sistemul, componenta,
unitatea tehnicd separatd, piesa sau echipamentul prezintd un risc grav, acesta
informeaza producitorul si autorititile de supraveghere a pietei in aceasta privinta. In
cazul vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate omologate
de tip, acesta informeaza in acest sens, de asemenea, autoritatea de omologare care a
acordat omologarea de tip.

Importatorul 1si precizeaza pe vehicul, sistem, componenta, unitate tehnica separata,
piesa sau echipament sau, daca acest lucru nu este posibil, pe ambalaj sau intr-un
document care Insoteste sistemul, componenta, unitatea tehnica separatd, piesa sau
echipamentul, numele, denumirea comerciala inregistratd sau marca comerciala
inregistratd, precum si adresa la care poate fi contactat.

Importatorul se asigurd ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica
separata este insotitd de instructiunile si informatiile prevazute la articolul 63, in
limba sau limbile oficiale ale statului membru 1n cauza.

Pentru a proteja sanatatea si siguranta consumatorilor, importatorul verifica si
pastreazd un registru de reclamatii si retrageri de vehicule, sisteme, componente,
unitati tehnice separate, piese sau echipamente pe care acesta le-a introdus pe piata si
isi informeaza Tn mod regulat distribuitorii cu privire la astfel de activitati de
monitorizare.
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Articolul 15
Obligatiile importatorilor cu privire la vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile lor
tehnice separate neconforme sau cu privire la vehiculele, sistemele, componentele, unitatile
tehnice separate, piesele sau echipamentele lor care prezinta un risc grav

1. Un importator care considerd ca un vehicul, un sistem, o componentd Sau unitate
tehnica separatd pe care a introdus-o pe piatd nu este in conformitate cu prezentul
regulament intreprinde neintarziat masurile adecvate necesare pentru a restabili
conformitatea vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate ori
pentru a o retrage de pe piatd sau rechema, dupd caz.

2. Daca un vehicul, sistem, componentd, unitate tehnica separata, piesd sau echipament
prezintd un risc grav, producatorul informeaza imediat, in mod detaliat, in legdtura cu
riscul grav, producatorul si autoritatile de omologare si de supraveghere a pietei din
statele membre in care vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnica separata,
piesa sau echipamentul a fost pus la dispozitie pe piata.

De asemenea, importatorul informeazad autoritatile de omologare si de supraveghere
cu privire la orice masura luatd, furnizand detalii, in special in legatura cu riscul grav
si cu orice masura corectiva intreprinsa de producator.

3. Importatorul pastreaza la dispozitia autoritatilor de omologare si de supraveghere a
pietei o copie a certificatului de conformitate, pentru o perioadd de zece ani de la
introducerea pe piatd a vehiculului si pentru o perioadd de cinci ani de la
introducerea pe piatd a unui sistem, a unei componente sau a unei unitdti tehnice
separate, si se asigurd ca dosarul de omologare mentionat la articolul 24 alineatul (4)
poate fi pus la dispozitia acestor autoritati, la cerere.

4. La cererea motivata a unei autoritati nationale, importatorul 1i furnizeaza autoritatii
respective toate informatiile si documentele necesare pentru a demonstra
conformitatea unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau unitdti tehnice
separate, intr-o limba usor de inteles de autoritatea in cauza. La cererea unei
autoritati nationale, importatorul coopereaza cu autoritatea respectiva cu privire la
orice masura intreprinsad in conformitate cu articolul 20 din Regulamentul (CE) nr.
765/2008 pentru eliminarea riscurilor prezentate de vehiculul, sistemul, componenta,
unitatea tehnicd separata, piesa sau echipamentul pe care l-a pus la dispozitie pe
piata.

Articolul 16
Obligatiile distribuitorilor

Inainte de punerea la dispozitie pe piatd, de inmatricularea sau de punerea in functiune a unui
vehicul, a unui sistem, a unei componente sau a unei unitati tehnice separate, un distribuitor
verificd dacd vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separatd poartd placuta
producatorului sau marca de omologare de tip necesard, daca este insotitd de documentele
necesare si de instructiunile si informatiile privind siguranta, prevazute la articolul 63, in
limba sau limbile oficiale ale statului membru relevant si daca producétorul si importatorul au
respectat dispozitiile prevazute la articolul 11 alineatul (7), respectiv la articolul 14 alineatul

(4).
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Articolul 17
Obligatiile distribuitorilor cu privire la vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile lor
tehnice separate neconforme sau cu privire la vehiculele, sistemele, componentele, unitatile
tehnice separate, piesele sau echipamentele lor care prezinta un risc grav

1. In cazul in care un distribuitor considerd ci un vehicul, sistem, componentd sau
unitate tehnicd separatd nu este in conformitate cu dispozitiile din prezentul
regulament, acesta nu pune la dispozitie pe piatd, nu inmatriculeaza si nici nu pune in
functiune vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata atat timp cat
conformitatea acesteia nu a fost restabilita.

2. Distribuitorul care considera ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica
separatd pe care a pus-0 la dispozitie pe piatd nu este in conformitate cu prezentul
regulament informeazd producdtorul sau importatorul pentru a se asigura cd sunt
intreprinse masurile corespunzdtoare necesare pentru a restabili conformitatea
vehiculului, a sistemului, a componentei sau a unitétii tehnice separate respective sau
pentru a o rechema, daca este cazul, in conformitate cu articolul 12 alineatul (1) sau
cu articolul 15 alineatul (1).

3. Atunci cand un vehicul, sistem, componentd, unitate tehnica separatd, piesda sau
echipament prezintd un risc grav, distribuitorul furnizeaza imediat informatii
detaliate cu privire la riscul grav in cauza producatorului, importatorului si
autoritdtilor de omologare si de supraveghere a pietei ale statelor membre in care
vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnica separata, piesa sau echipamentul in
cauza a fost pus la dispozitie pe piatd. Distribuitorul ii informeazd de asemenea in
legdtura cu orice masura adoptatd, furnizand detalii in special cu privire la riscul grav
si la orice masurd corectiva adoptata de catre producétor.

4. La cererea motivatd a unei autoritdfi nationale, distribuitorul coopereaza cu
autoritatea respectivd cu privire la orice masura intreprinsd In conformitate cu
articolul 20 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 pentru eliminarea riscurilor
prezentate de vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnica separata, piesa sau
echipamentul pe care |-a pus la dispozitie pe piata.

Articolul 18
Situatiile in care obligatiile producatorilor se aplica importatorilor si distribuitorilor

In sensul prezentului regulament, un importator sau un distribuitor este considerat producitor
si face obiectul obligatiilor care revin producatorului in temeiul articolelor 8, 11 si 12 atunci
cand importatorul sau distribuitorul pune la dispozitie pe piatd, inmatriculeaza sau este
responsabil pentru punerea in functiune a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau
a unei unitati tehnice separate In numele sdu sau al marcii sale comerciale sau atunci cand
modifica un vehicul, un sistem, o componenta sau o unitate tehnica separata in asa fel incat
conformitatea acesteia cu cerintele aplicabile risca sa fie afectata.

Articolul 19
Identificarea operatorilor economici

La cererea unei autoritati de omologare sau a unei autoritdti de supraveghere a pietei, pentru o
perioadd de zece ani de la introducerea pe piatd a vehiculului si pentru o perioada de cinci ani
de la introducerea pe piata a unui sistem, a unei componente, a unei unitati tehnice separate, a
unei piese sau a unui echipament, operatorii economici trebuie sa furnizeze informatii cu
privire la urmatoarele aspecte:
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(@)
(b)

identitatea oricarui operator economic care le-a furnizat un vehicul, un sistem, o
componentd, o unitate tehnica separata, o piesa sau un echipament;

identitatea oricarui operator economic caruia i-au furnizat un vehicul, un sistem, o
componentd, o unitate tehnica separatd, o piesd sau un echipament.

CAPITOLUL 1
PROCEDURI PENTRU OMOLOGAREAUEDETIP

Articolul 20
Proceduri pentru omologarea UE de tip

La depunerea unei cereri de omologare de tip pentru intregul vehicul, producatorul
poate alege una dintre urmatoarele proceduri:

(@ omologarea de tip Tn etape succesive;
(b) omologarea de tip intr-o singura faza;
() omologarea de tip mixta.

Tn plus, pentru un vehicul incomplet sau completat, producitorul poate alege o
omologare de tip Tn mai multe etape.

Pentru omologarea de tip a unui sistem, omologarea de tip a unei componente si
omologarea de tip a unei unitati tehnice separate este aplicabild numai omologarea de
tip ntr-o singura etapa.

Omologarea de tip in mai multe etape este acordatd unui tip de vehicul incomplet sau
completat care, avand in vedere stadiul de finalizare a vehiculului, este n
conformitate cu datele din dosarul informativ prevazut la articolul 22 si indeplineste
cerintele tehnice stabilite n actele de reglementare relevante enumerate in anexa I'V.

Omologarea de tip Tn mai multe etape se aplica, de asemenea, vehiculelor complete
transformate sau modificate de un alt producator dupa finalizarea lor.

Omologarea UE de tip pentru ultima etapa a finalizarii se acorda numai dupa ce
autoritatea de omologare a verificat ca tipul de vehicul omologat in etapa finald
satisface, la momentul respectiv, toate cerintele tehnice aplicabile. Verificarea
include un control al documentelor referitoare la toate cerintele prevazute de
omologarea UE de tip a unui tip de vehicul incomplet acordatd pe parcursul
procedurii In etape succesive, chiar daca aceasta este acordatd pentru o categorie
diferita de vehicul.

Alegerea omologarii de tip mentionate la alineatul (1) nu aduce atingere cerintelor de
fond aplicabile pe care tipul de vehicul omologat trebuie sa le indeplineasca la
momentul emiterii omologarii de tip pentru intregul vehicul.

Omologarea de tip Tn mai multe etape poate fi utilizata de asemenea de catre un
singur producator, cu conditia ca aceasta sd nu fie utilizatd pentru a eluda cerintele
aplicabile vehiculelor produse intr-o singura etapa. Vehiculele produse de un singur
producator nu sunt considerate a fi produse in mai multe etape in sensul articolelor
39, 40 si 47 din prezentul regulament.
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Articolul 21
Cererea de omologare UE de tip

Producatorul 1nainteaza autoritatii de omologare de tip o cerere pentru omologarea
UE de tip, precum si dosarul informativ mentionat la articolul 22.

Pentru un anumit tip de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separata
poate fi depusa doar o singura cerere si doar intr-un singur stat membru.

Pentru fiecare tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnicd separata care
urmeaza a fi omologata se depune o cerere separata.

Articolul 22
Dosarul informativ

Dosarul informativ mentionat la articolul 21 alineatul (1) trebuie sd contind
urmatoarele elemente:

(@) o fisa de informatii, astfel cum este prevazuta in anexa I in cazul omologarii de
tip intr-o singura etapa sau mixte, respectiv in anexa III in cazul omologarii de
tip succesive;

(b)  setul complet de date, desene, fotografii si alte informatii;

(c) pentru vehicule, indicarea procedurii (procedurilor) alese in conformitate cu
articolul 20 alineatul (1);

(d) orice informatii suplimentare solicitate de autoritatea de omologare in
contextul procedurii privind cererea respectiva.

Dosarul informativ poate fi furnizat intr-un format electronic care trebuie furnizat de
Comisie, dar poate fi, de asemenea, oferit pe suport de hartie.

Comisia este imputernicitd s adopte acte delegate in conformitate cu articolul 88 in
scopul de a modifica anexele I si III pentru a tine seama de evolutiile tehnice si In
materie de reglementare prin actualizarea modelului de fisa de informatii, inclusiv un
format electronic armonizat dupa cum se specifica la alineatul (2).

Articolul 23
Informatii suplimentare care trebuie furnizate intr-0 cerere
de omologare pentru anumite omologari UE de tip

O cerere de omologare de tip in etape succesive contine, pe 1angd dosarul informativ
mentionat la articolul 22, setul complet de certificate de omologare UE de tip
necesare in temeiul actelor aplicabile enumerate in anexa 1V, inclusiv rapoartele de
ncercare necesare in temeiul actelor aplicabile enumerate in anexa IV.

Tn cazul unei cereri de omologare de tip a unui sistem, a unei componente sau a unei
unitati tehnice separate, in temeiul actelor aplicabile enumerate in anexa II,
autoritatea de omologare are acces la dosarul informativ pana in momentul in care
omologarea de tip a intregului vehicul este fie acordata, fie refuzata.

O cerere de omologare de tip mixta contine, pe langa dosarul informativ mentionat la
articolul 22, certificatele de omologare UE de tip; inclusiv rapoartele de incercare
necesare Tn temeiul actelor aplicabile enumerate in anexa IV.

Tn cazul sistemelor pentru care nu a fost prezentat un certificat de omologare UE de
tip, cererea contine, pe langd dosarul informativ mentionat la articolul 22,
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informatiile specificate in anexa I, necesare pentru omologarea sistemelor respective
in faza de omologare a vehiculului, si un raport de incercare in locul certificatului de
omologare UE de tip.

3. O cerere de omologare de tip In mai multe etape contine cel putin urmatoarele
informatii:

(@ 1n prima etapa, acele parti ale dosarului informativ si ale certificatelor de
omologare UE de tip care sunt relevante pentru stadiul de finalizare a
vehiculului de baza;

(b) in cea de a doua etapa si in etapele ulterioare, acele parti ale dosarului
informativ si ale certificatelor de omologare UE de tip care sunt relevante
pentru stadiul de finalizare curent, cat si o copie a certificatului de omologare
UE de tip a vehiculului eliberat in stadiul de fabricatie anterior, precum si
detalii complete privind orice modificari sau completari aduse vehiculului de
producitor.

Informatiile specificate la literele (a) si (b) pot fi furnizate in conformitate cu
articolul 22 alineatul (2).

4. Autoritatea de omologare si serviciile tehnice au acces la programele informatice si
algoritmii vehiculului.

Printr-o cerere motivatd, autoritatea de omologare poate solicita, de asemenea,
producdtorului sd furnizeze orice informatii suplimentare necesare pentru a lua o
decizie privind incercdrile necesare sau pentru a facilita efectuarea incercarilor
respective.

CAPITOLUL IV
DESFASURAREA PROCEDURILOR PENTRU OMOLOGAREA UE DE
TIP

Articolul 24
Dispozitii generale privind desfasurarea procedurilor pentru omologarea UE de tip

1. Pentru fiecare tip de vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata poate fi
acordata doar o singura omologare UE de tip.

2. O autoritate de omologare care a primit o cerere in conformitate cu articolul 21
acordad o omologare UE de tip numai dupa ce verifica urmatoarele elemente:

(@) masurile privind conformitatea productiei mentionate la articolul 29;

(b) faptul ca nicio omologare de tip nu a fost acordata inca pentru tipul de vehicul,
sistem, componenta sau unitate tehnica separata in cauza;

(c) conformitatea tipului de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica
separata cu cerintele aplicabile;

(d) 1in cazul unei omologari de tip a intregului vehicul in conformitate cu
procedurile succesiva, mixtd si in mai multe etape, autoritatea de omologare
verificd, in temeiul articolului 20 alineatul (4), daca sistemele, componentele si
unitdtile tehnice separate fac obiectul unor omologari de tip separate in
conformitate cu cerintele aplicabile Tn momentul acordarii omologarii de tip
pentru intregul vehicul.
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Se aplica procedurile referitoare la omologarea UE de tip, astfel cum sunt stabilite n
anexa V, si cele referitoare la omologarea de tip in mai multe etape, astfel cum sunt
stabilite Tn anexa XVII.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 88 in
vederea modificarii anexei V pentru a lua in considerare evolutiile tehnologice si in
materie de reglementare prin actualizarea procedurilor cu privire la omologarea UE
de tip si prin actualizarea anexei XVII cu privire la omologarea de tip in mai multe
etape.

Autoritatea de omologare pregiteste dosarul de omologare constand in dosarul
informativ mentionat la articolul 22, insotit de rapoarte de incercare si de orice alte
documente care au fost adaugate la dosarul informativ de catre serviciul tehnic sau de
catre autoritatea de omologare in indeplinirea atributiilor lor.

Dosarul de omologare include un opis care precizeaza clar toate paginile si formatul
fiecarui document si care inregistreaza in ordine cronologicd gestionarea omologarii
UE de tip.

Autoritatea de omologare pastreazd spre consultare dosarul de omologare timp de
zece ani de la Incetarea valabilitatii omologarii UE de tip in cauza.

Autoritatea de omologare refuzd acordarea omologarii UE de tip in cazul in care
constatd cad un tip de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separata, desi
este In conformitate cu cerintele aplicabile, prezintd un risc grav pentru sigurantd sau
poate si diuneze in mod grav mediului inconjuritor sau sanatitii publice. In acest
caz, autoritatea de omologare in cauza trimite neintarziat autoritatilor de omologare
ale celorlalte state membre si Comisiei un dosar detaliat in care explica motivele
deciziei sale si prezintd dovezi in sprijinul constatarilor sale.

In conformitate cu articolul 20 alineatele (4) si (5), in cazul procedurilor de
omologare de tip pas cu pas, mixte si In mai multe etape, autoritatea de omologare
poate refuza acordarea omologarii UE de tip in cazul in care constatd ca sistemele,
componentele sau unitatile tehnice separate nu respectd cerintele stabilite in
prezentul regulament si in actele enumerate in anexa IV.

Autoritatea de omologare solicitd autorititilor de omologare care au acordat
omologarea sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate sa actioneze in
conformitate cu articolul 54 alineatul (2).

Articolul 25
Notificarea omologarilor UE de tip emise, modificate, refuzate sau retrase

In termen de o luni de la emiterea certificatului de omologare UE de tip, autoritatea
de omologare trimite autoritatilor de omologare ale celorlalte state membre si
Comisiei o copie a certificatului de omologare UE de tip a vehiculului, insotitd de
anexe, inclusiv rapoartele de incercare mentionate la articolul 23, pentru fiecare tip
de vehicul caruia i-a acordat omologarea. Copia respectiva este trimisa printr-un
sistem comun i securizat de schimb de informatii electronice sau sub forma unui
fisier electronic securizat.

La intervale de trei luni, autoritatea de omologare trimite autoritatilor de omologare
ale celorlalte state membre si Comisiei o listd a omologarilor UE de tip pentru
sisteme, componente sau unitati tehnice separate pe care le-a emis, modificat, refuzat
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sau retras in perioada precedenta. Lista in cauzad contine informatiile mentionate in
anexa XIV.

La cererea autoritatii de omologare a unui alt stat membru sau a Comisiei, autoritatea
de omologare care a emis o omologare UE de tip trimite autoritatii de omologare
respective, in termen de o luna de la primirea cererii in cauza, o copie a certificatului
de omologare UE de tip, insotitd de anexe, printr-un sistem comun si securizat de
schimb de informatii electronice sau sub forma unui fisier electronic securizat.

Autoritatea de omologare informeaza fara intarziere autoritatile de omologare ale
celorlalte state membre si Comisia asupra refuzului sau retragerii oricarei omologari
UE de tip, precizand motivele deciziei sale.

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 88 cu
scopul de a modifica anexa IV prin actualizarea modelului de notificare a
omologarilor UE de tip emise, modificate, refuzate sau retrase pentru sisteme,
componente $i unitati tehnice separate.

Articolul 26
Certificat de omologare UE de tip

Certificatul de omologare UE de tip contine, in anexa, urmatoarele:
(@) dosarul de omologare mentionat la articolul 24 alineatul (4);

(b) rapoartele de omologare prevazute in actele de reglementare mentionate la
articolul 28 alineatul (1) in cazul omologarii de tip a unui sistem, a unei
componente sau a unei unitati tehnice separate ori fisa rezultatelor incercarilor
in cazul omologdrii de tip a Intregului vehicul;

(c) numele si specimenul (specimenele) de semnatura al (ale) persoanei
(persoanelor) autorizate sd semneze certificatele de conformitate si functia lor
in cadrul societatii;

(d) 1in cazul unei omologari de tip a intregului vehicul, un specimen completat al
certificatului de conformitate.

Certificatul de omologare UE de tip este emis n conformitate cu modelul stabilit Tn
anexa VI si numerotat in conformitate cu sistemul armonizat prevazut in anexa VII .
Rezultatele incercarii sunt furnizate utilizand modelul prevazut in anexa VIII. Aceste
documente sunt disponibile Tn format electronic.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 88 in
scopul de a modifica anexele VI, VII si VIII pentru a tine seama de evolutiile tehnice
si in materie de reglementare prin actualizarea modelelor pentru certificatul de
omologare de tip, pentru sistemul de numerotare al acestuia si, respectiv, pentru fisa
rezultatelor incercarilor si inclusiv prin oferirea formatelor electronice relevante.

Pentru fiecare tip de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separata,
autoritatea de omologare efectueaza urmatoarele operatii:

(@) completeaza toate sectiunile relevante ale certificatului de omologare UE de
tip, inclusiv anexele sale;

(b) redacteaza opisul dosarului de omologare;

(c) emite pentru producator, fara intarziere, certificatul de omologare UE de tip
completat, insotit de anexele sale.
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In cazul unei omologari UE de tip a cérei perioadd de valabilitate a fost limitata in
conformitate cu articolele 37 si 41 din partea III a anexei IV sau cu privire la care
anumite dispozitii din prezentul regulament sau din actele de reglementare
mentionate in anexa IV nu se aplica, certificatul de omologare UE de tip precizeaza
restrictiile respective sau neaplicarea dispozitiilor relevante.

in cazul in care producatorul vehiculului opteazi pentru procedura de omologare de
tip mixtd, autoritatea de omologare completeaza dosarul de omologare cu
mentionarea rapoartelor de incercare prevazute de actele de reglementare specificate
la articolul 28 alineatul (1) in cazul sistemelor, componentelor sau unitétilor tehnice
separate pentru care nu a fost emis niciun certificat de omologare UE de tip.

In cazul in care producitorul opteaza pentru procedura de omologare de tip intr-0
singura etapad, autoritatea de omologare anexeaza la certificatul de omologare UE de
tip o listd a actelor de reglementare relevante in conformitate cu modelul prezentat n
apendicele la anexa VI.

Articolul 27

Dispozitii speciale privind omologarile UE de tip pentru sisteme, componente sau unitati

tehnice separate

O omologare UE de tip se acordd pentru un sistem, o componentd sau o unitate
tehnicd separatd care este In conformitate cu datele din dosarul informativ prevazut la
articolul 22 si care indeplineste cerintele tehnice specificate in actele relevante
prezentate in anexa IV.

In cazul in care componentele sau unititile tehnice separate, indiferent daci sunt sau
nu destinate reparatiilor, service-ului sau intretinerii, fac la randul lor obiectul unei
omologari de tip de sistem pentru un vehicul, nu este necesard omologarea
suplimentard a componentelor sau unitatilor tehnice separate, daca nu se specifica
altfel in actele relevante enumerate in anexa 1V.

In cazul in care o componenti sau o unitate tehnica separatd isi indeplineste functia
sau prezintd o caracteristicd specificd numai impreund cu alte parti ale vehiculului,
lar din acest motiv conformitatea poate fi verificatd numai in situatia in care
componenta sau unitatea tehnica separata respectiva functioneaza impreuna cu partile
respective ale vehiculului, domeniul de aplicare al omologérii UE de tip pentru
componenta sau unitatea tehnica separata este limitat in consecinta.

In cazurile respective, certificatul de omologare UE de tip specifici orice restrictie de
utilizare a componentei sau unitatii tehnice separate si precizeaza conditiile speciale
de instalare a acestora pe un vehicul.

Tn cazul in care componenta sau unitatea tehnica separati respectiva este instalati pe
un vehicul, autoritatea de omologare verifica, in momentul omologarii vehiculului,
respectarea tuturor restrictiilor de utilizare aplicabile privind utilizarea sau conditiile
de instalare.

Articolul 28
Incercarile necesare pentru omologarea UE de tip

Conformitatea cu cerintele tehnice ale prezentului regulament si ale actelor de
reglementare enumerate in anexa IV este demonstrata prin intermediul unor incercari
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adecvate in conformitate cu actele de reglementare relevante enumerate in anexa 1V,
efectuate de serviciile tehnice desemnate.

Producatorul furnizeaza autoritatii de omologare numarul de vehicule, componente
sau unitati tehnice separate necesare in temeiul actelor relevante enumerate in anexa
IV pentru a permite efectuarea incercarilor prevazute.

Incercirile previzute sunt efectuate asupra vehiculelor, sistemelor, componentelor si
unitdtilor tehnice separate care sunt reprezentative pentru tipul care urmeaza a fi
omologat.

La cererea producatorului si cu acordul autoritdtii de omologare, pot fi folosite
metode de incercare virtuale ca optiuni alternative la procedurile de iIncercare
mentionate la alineatul (1), in conformitate cu anexa XVI.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 88 in
vederea modificarii anexei X VI pentru a tine seama de evolutiile tehnice si in materie
de reglementare prin actualizarea listei actelor de reglementare in cazul carora un
producator sau un serviciu tehnic poate utiliza metode de incercare virtuala, precum
si a conditiilor specifice in care metodele de incercare virtuala trebuie si fie utilizate.

Articolul 29
Masuri privind conformitatea productiei

O autoritate de omologare care a acordat 0 omologare UE de tip adoptd masurile
necesare in temeiul anexei X pentru a verifica, daca este necesar In cooperare cu
autoritatile de omologare ale celorlalte state membre, daca producatorul fabrica
vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate in conformitate cu
tipul omologat.

O autoritate de omologare care a acordat 0 omologare de tip a intregului vehicul
verificd conformitatea cu articolele 34 si 35 a unui numar de vehicule si esantioane
de certificate relevant din punct de vedere statistic si controleazd daca datele din
certificatele de conformitate sunt corecte.

Autoritatea de omologare care a acordat o omologare UE de tip ia toate masurile
necesare pentru a verifica, dacd este necesar in cooperare cu autoritatile de
omologare ale celorlalte state membre, daca masurile prevazute la alineatele (1) si (2)
continua sa fie adecvate astfel incat vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile
tehnice separate in curs de fabricatie sa fie in continuare conforme cu tipul omologat,
iar certificatele de conformitate sd respecte in continuare dispozitiile articolelor 34 si
35.

Pentru a verifica dacd un vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separata
este conforma cu tipul omologat, autoritatea de omologare care a acordat omologarea
UE de tip trebuie sd efectueze toate verificarile si incercdrile care sunt necesare
pentru omologarea UE de tip pe esantioane prelevate la sediul producatorului,
inclusiv la unitatile de productie ale acestuia.

O autoritate de omologare care a acordat o omologare UE de tip si stabileste ca
producatorul nu mai produce vehicule, sisteme, componente sau unititi tehnice
separate 1n conformitate cu tipul omologat sau stabileste ca certificatele de
conformitate nu mai sunt conforme cu articolele 34 si 35, chiar dacd productia a
continuat, ia masurile necesare pentru a se asigura ca procedura pentru conformitatea
productiei este urmata corect sau retrage omologarea de tip.
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6. Comisia este imputernicitd s adopte acte delegate in conformitate cu articolul 88 in
scopul de a modifica anexa X pentru a tine seama de evolutiile tehnologice si in
materie de reglementare prin actualizarea procedurilor privind conformitatea
productiei.

Articolul 30
Structura comisioanelor percepute pentru omologarile de tip si costurile pentru activitdtile de
supraveghere a pietei

1. Statele membre trebuie s stabileascd o structurd de taxe pentru a acoperi costurile
pentru omologdrile de tip ale acestora si ale activitdtilor de supraveghere a pietei,
precum si costurile de incercare pentru omologarea de tip si incercarile si inspectiile
pentru conformitatea productiei efectuate de serviciile tehnice desemnate.

2. Aceste taxe nationale sunt percepute de la producatorii care au depus o cerere pentru
omologarea de tip in statul membru in cauza. Nu se percep taxe direct de catre
serviciile tehnice.

3. Structura taxelor nationale trebuie sa acopere, de asemenea, costurile aferente
inspectiilor si incercarilor de verificare a conformitatii efectuate de Comisie in
conformitate cu articolul 9. Aceste contributii constituie venituri alocate externe
pentru bugetul general al Uniunii Europene, Tn conformitate cu articolul 21 alineatul
(4) din Regulamentul financiar?.

4. Statele membre notifica detaliile privind structura taxelor lor nationale celorlalte
state membre si Comisiei. Prima notificare se efectueaza la [data intrarii in vigoare a
prezentului regulament + 1 an]. Actualizarile ulterioare ale structurilor taxelor
nationale sunt notificate anual celorlalte state membre si Comisiei.

5. Comisia poate adopta acte de punere in aplicare in vederea definirii suplimentului
mentionat la punctul 3 care sa fie aplicat taxelor nationale mentionate la punctul 1.
Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 87 alineatul (2).

CAPITOLUL V
MODIFICARILE SI VALABILITATEA OMOLOGARILOR UE DE TIP

Articolul 31
Dispozitii generale privind modificarile si valabilitatea omologarilor UE de tip

1. Producatorul informeaza fara intarziere autoritatea de omologare care a acordat
omologarea UE de tip cu privire la orice modificare a datelor din dosarul de
omologare.

Autoritatea de omologare decide daca aceasta schimbare trebuie sa faca obiectul unei
modificari, sub forma unei revizuiri sau a unei extinderi a omologarii UE de tip, in
conformitate cu procedurile prevazute la articolul 32, sau daca aceasta schimbare
necesitd o noud omologare de tip.

Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 octombrie
2015 privind normele financiare aplicabile bugetului general al Uniunii si de abrogare a Regulamentului
(CE, Euratom) nr. 1605/2002 al Consiliului (JO L 298, 26.10.2012, p. 1-96).
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O cerere pentru modificarea respectiva trebuie sd fie Tnaintatd exclusiv autoritatii de
omologare care a acordat omologarea UE de tip initiala.

In cazul in care autoritatea de omologare constatd ca modificarea respectiva implica
repetarea inspectiilor sau a 1incercdrilor, aceasta informeaza producdtorul in
consecinta.

In cazul in care autoritatea de omologare constati, pe baza inspectiilor sau a
incercdrilor prevdzute la alineatul (3), ca cerintele pentru omologarea UE de tip
continud sd fie indeplinite, se aplicd procedurile mentionate la articolul 32.

In cazul in care autoritatea de omologare considera ci modificirile in ceea ce
priveste datele din dosarul de omologare sunt substantiale, in mésura in care acestea
nu pot fi acoperite de o extindere a omologarii de tip, acesta refuzd sa modifice
omologarea UE de tip si 1i solicitd producatorului sa solicite o0 noud omologare UE
de tip.

Articolul 32
Revizuiri si extinderi ale omologarilor UE de tip

Modificarea este consideratd o ,,revizuire” in cazul in care autoritatea de omologare
constata ca, in pofida modificarii datelor din dosarul de omologare, respectivul tip de
vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separatd indeplineste in continuare
cerintele aplicabile pentru acest tip si cd, prin urmare, nu este necesara repetarea
niciunei inspectii sau incercari.

In acest caz, autoritatea de omologare emite fird intarziere paginile revizuite din
dosarul de omologare, dupa caz, marcand fiecare pagind revizuitd pentru a indica in
mod clar natura modificdrii si data noii emiteri sau emite o versiune actualizata,
consolidatd a dosarului de omologare, insotita de o descriere detaliatda a
modificarilor.

Modificarea este consideratd o ,extindere” atunci cand autoritatea de omologare
considera ca datele din dosarul de omologare au fost modificate si cand survine una
dintre situatiile de mai jos:

(@) sunt necesare noi inspectii sau incercari pentru a verifica respectarea in
continuare a cerintelor pe care s-a bazat actuala omologare de tip;

(b) una dintre informatiile din certificatul de omologare UE de tip, cu exceptia
anexelor acestuia, a fost modificata;

(c) noi cerinte, in conformitate cu orice act mentionat in anexa IV, intra in vigoare
pentru tipul de vehicul, de sistem, de componentd sau de unitate tehnica
separatd omologata.

In cazul unei extinderi, autoritatea de omologare emite fara intarziere un certificat de
omologare UE de tip actualizat, insotit de un numar de extindere, care creste odata cu
numarul de extinderi succesive deja acordate. Certificatul de omologare respectiv
specifica Tn mod clar motivul extinderii si data emiterii noii omologéri, precum si
valabilitatea acesteia.

Ori de cate ori sunt emise pagini modificate sau o versiune consolidata si actualizata,
opisul dosarului de omologare este modificat in consecinta, astfel incat sa indice data
celei mai recente extinderi sau revizuiri sau data celei mai recente consolidari a
versiunii actualizate.
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Nu este necesara nicio extindere a omologarii de tip a unui tip de vehicul in cazul in
care noile cerinte prevazute la alineatul (2) litera (c) sunt, din punct de vedere tehnic,
irelevante pentru tipul de vehicul respectiv sau se referd la alte categorii de vehicule
decét cea din care face parte tipul in cauza.

Articolul 33
Incetarea valabilitatii

Omologdrile de tip pentru vehicule, sisteme, componente si unitati tehnice separate
se elibereaza pentru o perioadd limitata de 5 ani, fara posibilitate de prelungire. Data
expirdrii este indicatd in certificatul de omologare de tip. Dupa expirarea
certificatului de omologare de tip, acesta poate fi reinnoit in urma depunerii unei
cereri de catre producdtor si numai in cazul in care autoritatea de omologare a
verificat dacd tipul de vehicul respectd toate cerintele din actele de reglementare
relevante pentru noile vehicule din tipul respectiv.

O omologare UE de tip a unui vehicul isi inceteaza valabilitatea Tnainte de data
expirarii in oricare dintre cazurile urmatoare:

(@ 1n cazul in care noi cerinte aplicabile tipului de vehicul omologat devin
obligatorii pentru punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea in
functiune a vehiculelor, iar omologarea nu poate fi extinsd in conformitate cu
articolul 32 alineatul (2) litera (c);

(b) 1in cazul in care productia de vehicule in conformitate cu tipul omologat de
vehicul este oprita definitiv, in mod voluntar;

(c) 1ncazul in care valabilitatea certificatului de omologare de tip expira din cauza
unei restrictii mentionate la articolul 37 alineatul (6);

(d) 1n cazul in care omologarea de tip a fost retrasd in conformitate cu articolul 29
alineatul (5) sau cu articolul 53 alineatul (1).

(e) n cazul In care omologarea de tip s-a dovedit a fi bazati pe declaratii false,
falsificate sau in cazul in care nu au fost dezvaluite rezultate ale incercarii care
ar fi condus la refuzul de a acorda omologarea de tip.

Tn cazul in care omologarea de tip a unei singure variante a unui tip de vehicul sau a
unei singure versiuni a unei variante isi inceteaza valabilitatea, omologarea UE de tip
a tipului de vehicul respectiv isi Inceteaza valabilitatea doar in ceea ce priveste
varianta sau versiunea respectiva.

Atunci cand productia unui anumit tip de vehicul este opritd definitiv, producatorul
notificd de indata acest fapt autoritatii de omologare care a acordat omologarea UE
de tip pentru vehiculul respectiv.

In termen de o luni de la primirea notificarii mentionate la primul alineat, autoritatea
de omologare care a acordat omologarea UE de tip pentru tipul de vehicul, sistem,
componentd sau unitate tehnicd separatd in cauzd informeazd in consecintd
autoritdtile de omologare ale celorlalte state membre.

Tn cazul in care o omologare UE de tip pentru un tip de vehicul, sistem, component
sau unitate tehnica separatd este pe cale sd 1si inceteze valabilitatea, producatorul
notifica de indata acest fapt autoritatii de omologare care a acordat omologarea UE
de tip respectiva.
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La primirea notificarii efectuate de producator, autoritatea de omologare care a
acordat omologarea UE de tip comunicd de indatd autoritatilor de omologare ale
celorlalte state membre si Comisiei toate informatiile relevante pentru punerea la
dispozitie pe piatd, Tnmatricularea sau punerea in functiune a vehiculelor, daca este
cazul.

Comunicarea mentionata precizeaza data productiei si numarul de identificare al
vehiculului (denumit in continuare ,,VIN”), astfel cum sunt definite la articolul 2 din
Regulamentul (UE) nr. 19/2011 al Comisiei?’, corespunzitoare ultimului vehicul
produs.

CAPITOLUL VI
CERTIFICATUL DE CONFORMITATE SIMARCAJELE

Articolul 34
Disporzitii generale privind certificatul de conformitate

Producatorul emite un certificat de conformitate, sub forma unui document tiparit pe
hartie, care insoteste fiecare vehicul complet, incomplet sau completat produs in
conformitate cu tipul de vehicul omologat.

Certificatul de conformitate 1i este Tnméanat in mod gratuit cumparatorului, odata cu
vehiculul. Inménarea certificatului nu poate fi conditionata de o cerere explicitd sau
de transmiterea de informatii suplimentare producatorului.

Pentru o perioadad de zece ani de la data la care a fost produs vehiculul, producétorul
emite, la cererea proprietarului vehiculului, un duplicat al certificatului de
conformitate, contra unei plati care nu depaseste costul de emitere a duplicatului.
Cuvantul ,,duplicat” este perfect vizibil pe fata oricarui duplicat al certificatului.

Producatorul utilizeaza modelul de certificat de conformitate prevazut in anexa IX.

Comisia este imputernicitd s adopte acte delegate in conformitate cu articolul 88 in
vederea modificarii anexei IX pentru a tine seama de evolutiile tehnologice si in
materie de reglementare prin actualizarea modelului de certificat de conformitate.

Certificatul de conformitate se redacteaza in cel putin una dintre limbile oficiale ale
Uniunii.

Persoana (persoanele) autorizata (autorizate) sd semneze certificate de conformitate
face (fac) parte din personalul producatorului si este (sunt) autorizata (autorizate) in
mod corespunzdtor sd angajeze pe deplin responsabilitatea juridica a producatorului
cu privire la proiectarea si la constructia vehiculului sau cu privire la conformitatea
productiei vehiculului.

Certificatul de conformitate se completeaza integral si nu contine restrictii de
utilizare a vehiculului diferite de cele prevazute de prezentul regulament sau de
oricare dintre actele de reglementare enumerate in anexa 1V.

27

Regulamentul (UE) nr. 19/2011 privind cerintele pentru omologarea de tip referitoare la placuta
producator regulamentard si la numarul de identificare al vehiculului si de punere in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de
omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 8, 12.1.2011, p. 1).
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Fara a aduce atingere alineatului (1), producdtorul poate de asemenea transmite
certificatul de conformitate prin mijloace electronice autoritdtilor responsabile cu
fnmatricularea.

Articolul 35
Disporzitii specifice privind certificatul de conformitate

Tn cazul unui tip de vehicul incomplet sau completat, producitorul completeaza doar
acele elemente din certificatul de conformitate care privesc adaugirile sau
modificarile efectuate in stadiul actual al omologarii si, dupd caz, anexeaza toate
certificatele de conformitate eliberate in etapele anterioare.

Pentru vehiculele omologate in conformitate cu articolul 37, certificatul de
conformitate are urmatorul titlu: ,,Pentru vehicule complete/completate, omologate
de tip Tn conformitate cu articolul 37 din Regulamentul (UE) nr. ../201X al
Parlamentului European si al Consiliului din... privind omologarea si supravegherea
pietei autovehiculelor (omologare provizorie)” [OP: va rugam sa introducefi
referintal.

In cazul vehiculelor omologate in conformitate cu dispozitiile articolului 39,
certificatul de omologare contine in titlu expresia ,Pentru vehicule
complete/completate omologate de tip In serii mici”, iar in imediata sa apropiere a
acestel expresii se indicd anul de productie, urmat de un numar secvential cuprins
intre 1 si limita indicatd in tabelul prevazut in anexa XII, specificand, pentru fiecare
an de productie, pozitia vehiculului respectiv in cadrul productiei alocate in anul in
cauza.

Articolul 36
Placuta producatorului

si marcile de omologare de tip ale componentelor sau ale unitatilor tehnice separate

Producatorul unui vehicul fixeaza pe fiecare vehicul produs in conformitate cu tipul
omologat o placuta a producatorului cu marcajul prevazut de actele de reglementare
relevante enumerate n anexa IV.

Producatorul unei componente sau al unei unitati tehnice separate fixeaza pe fiecare
componenta sau unitate tehnica separata fabricata in conformitate cu tipul omologat,
indiferent daca aceasta face parte dintr-un sistem, marca de omologare de tip
prevazuta de actele de reglementare relevante enumerate in anexa IV.

In cazul in care nu este previzuta aplicarea unei astfel de marci de omologare de tip,
producatorul fixeazd pe componenta sau unitatea tehnicd separatd cel putin
denumirea comerciald sau marca comerciald a producatorului, precum si numarul
tipului sau un numar de identificare.

Marca de omologare UE de tip este Tn conformitate cu anexa VII.
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CAPITOLUL VII
NOI TEHNOLOGII SAU NOI CONCEPTE

Articolul 37
Derogari pentru noi tehnologii sau noi concepte

Producatorul poate solicita 0 omologare UE de tip pentru un tip de vehicul, sistem,
componentd sau unitate tehnicd separata care incorporeaza noi tehnologii sau noi
concepte incompatibile cu unul sau mai multe acte de reglementare enumerate in
anexa IV.

Autoritatea de omologare acorda omologarea UE de tip mentionatd la alineatul (1)
daca sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:

(@) cererea de omologare UE de tip precizeaza motivele pentru care noile
tehnologiile sau noile concepte 1n cauzd determind incompatibilitatea
sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate cu unul sau mai multe
acte de reglementare enumerate n anexa IV;

(b) in cererea de omologare UE de tip sunt descrise implicatiile pentru siguranta si
pentru mediu ale noii tehnologii sau ale noului concept si masurile luate pentru
a se garanta ca, in comparatie cu cerintele pentru care se solicitd derogarea,
este asigurat un nivel de sigurantd si de protectie a mediului cel putin
echivalent;

(c) sunt prezentate descrieri si rezultate ale incercarilor care dovedesc ca este
indeplinita conditia specificata la litera (b).

Acordarea omologérilor UE de tip prin derogare in cazul noilor tehnologii sau al
noilor concepte face obiectul unei autorizatii din partea Comisiei. Autorizatia este
acordata printr-un act de punere in aplicare. Actul de punere in aplicare respectiv se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 87
alineatul (2).

In asteptarea deciziei Comisiei privind autorizarea, autoritatea de omologare poate
emite o omologare UE de tip provizorie, valabild numai pe teritoriul statului membru
al autoritatii de omologare respective, pentru un tip de vehicul vizat in derogarea
solicitatd. Autoritatea de omologare informeazd neintarziat Comisia si alte state
membre in legatura cu aceasta prin intermediul unui dosar care contine informatiile
mentionate la alineatul (2).

Caracterul provizoriu si valabilitatea teritorialda limitatd ale omologérii UE de tip
figureaza in titlul certificatului de omologare de tip si in titlul certificatului de
conformitate.

Autoritatile de omologare ale altor state membre pot decide sd accepte pe teritoriul
national omologarea UE de tip provizorie mentionata la punctul 4, cu conditia sa
informeze n scris autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip cu
privire la acceptarea lor.

Dupa caz, autorizatia Comisiei mentionatd la alineatul (3) trebuie sd precizeze daca
face obiectul vreunei restrictii, in special In ceea ce priveste numarul maxim de
vehicule care intr sub incidenta autorizatiei. In toate cazurile, omologarea UE de tip
este valabila cel putin 36 de luni.
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In cazul in care Comisia decide si refuze acordarea autorizatiei mentionate la
alineatul (3), autoritatea de omologare informeaza de indata titularul omologarii de
tip provizorii mentionate la alineatul (4) ca omologarea UE de tip provizorie va fi
revocatd In termen de sase luni de la data refuzului Comisiei.

Cu toate acestea, vehiculele care au fost produse in conformitate cu omologarea UE
de tip provizorie Tnainte de incetarea valabilitatii acesteia pot fi introduse pe piata,
inmatriculate sau puse in functiune in orice stat membru care a acceptat omologarea
UE de tip provizorie in conformitate cu alineatul (5).

Articolul 38
Adaptarea ulterioard a actelor de reglementare

In cazul in care Comisia a autorizat acordarea unei omologari UE de tip in temeiul
articolului 37, aceasta ia imediat masurile necesare pentru adaptarea actelor delegate
in cauza la progresul tehnologic.

In cazul in care derogarea acordati in temeiul articolului 37 se referd la un
regulament CEE-ONU, Comisia avanseaza propuneri pentru a modifica regulamentul
CEE-ONU 1in cauza, in conformitate cu dispozitiile din anexa III la Decizia
97/836/CE a Consiliului.

De indata ce actele relevante sunt modificate, orice restrictie din decizia Comisiei de
acordare a unei omologari UE de tip este ridicata.

In cazul in care masurile necesare adaptarii actelor de reglementare mentionate la
alineatul (1) nu au fost intreprinse, Comisia poate autoriza extinderea omologarii UE
de tip provizorii prin intermediul unei decizii si la cererea statului membru care a
acordat omologarea UE de tip provizorie. Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 87
alineatul (2).

CAPITOLUL VI
VEHICULE PRODUSE TN SERII MICI

Articolul 39
Omologarea UE de tip a vehiculelor produse in serii mici

La solicitarea producatorului si n limitele cantitative anuale stabilite in sectiunea 1 a
anexei XII, statele membre acorda o omologare UE de tip pentru un tip de vehicul
produs 1n serie mica care indeplineste cel putin cerintele prevazute in apendicele 1 la
partea | a anexei IV.

Alineatul (1) nu se aplica vehiculelor cu destinatie speciala.

Certificatele de omologare UE de tip pentru vehiculele produse Tn serii mici se
numeroteaza in conformitate cu anexa VII.

Articolul 40
Omologarea nationala de tip a vehiculelor produse in serii mici

Producétorul poate solicita o omologare nationald de tip a vehiculelor produse in
serii mici in cadrul limitelor cantitative anuale stabilite in sectiunea 2 din anexa XII.
Limitele respective se aplica punerii la dispozitie pe piata, inmatriculdrii sau punerii
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in functiune a vehiculelor din tipul omologat pe piata fiecarui stat membru intr-un an
dat.

Statele membre pot decide sa scuteasca orice tip de vehicul mentionat in alineatul (1)
de una sau mai multe dintre cerintele de fond stabilite in actele de reglementare
enumerate in anexa IV, cu conditia ca statele membre respective sa prevada cerinte
alternative relevante.

In cazul omologirii nationale de tip a vehiculelor produse in serii mici, autoritatea de
omologare accepta sistemele, componentele sau unitétile tehnice separate care sunt
omologate de tip in conformitate cu actele enumerate in anexa 1V.

Certificatul de omologare nationald de tip al vehiculelor produse in serii mici este
redactat in conformitate cu modelul prevazut in anexa VI, dar poartd antetul
,»Certificat de omologare nationala de tip pentru vehicule produse in serii mici” si
precizeazd continutul si natura derogarilor acordate In temeiul alineatului (2).
Certificatele de omologare de tip se numeroteaza in conformitate cu sistemul
armonizat mentionat in anexa VII.

Articolul 41

Valabilitatea unei omologari nationale de tip a vehiculelor produse in serii mici

Valabilitatea omologarii nationale de tip a vehiculelor produse in serii mici este
limitatd la teritoriul statului membru a carui autoritate de omologare a acordat
omologarea.

La cererea producdtorului, autoritatea de omologare trimite autoritatilor de
omologare ale statelor membre desemnate de producator o copie a certificatului de
omologare de tip si a documentelor anexate acestuia, prin scrisoare recomandatd sau
prin e-mail.

In termen de trei luni de la primirea documentelor mentionate la alineatul (2),
autoritdtile de omologare ale statelor membre desemnate de producétor decid daca
accepta sau nu omologarea de tip.

Autoritatile de omologare ale statelor membre acceptd omologarea nationald de tip,
Cu exceptia cazului in care acestea au motive rezonabile de a crede cad cerintele
tehnice nationale in temeiul carora a fost omologat tipul de vehicul nu sunt
echivalente cu cerintele proprii.

In termen de doud luni, autoritatile de omologare ale statelor membre comunica
decizia lor autoritatii de omologare care a acordat omologarea nationala de tip.

La cererea unui solicitant care intentioneazd sa introducd pe piatd, sd inmatriculeze
sau sa pund in functiune intr-un alt stat membru un vehicul care detine omologarea
nationala de tip pentru vehicule produse in serii mici, autoritatea de omologare care a
acordat omologarea nationala de tip pentru vehicule produse in serii mici furnizeaza
autoritatii nationale a celuilalt stat membru o copie a certificatului de omologare de
tip, inclusiv a dosarului de omologare.

Autoritatea de omologare a celuilalt stat membru permite introducerea pe piata,
inmatricularea sau intrarea in functiune a unui astfel de vehicul, cu exceptia cazului
in care are motive intemeiate de a crede ca cerintele tehnice nationale pe baza carora
tipul de vehicul a fost omologat nu sunt echivalente cu propriile sale cerinte.
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CAPITOLUL IX
OMOLOGARI INDIVIDUALE ALE VEHICULELOR

Articolul 42
Omologari UE individuale ale vehiculelor

Statele membre acorda o omologare UE individuald pentru un vehicul care respecta
cerintele prevazute in apendicele 2 la partea I a anexei IV sau, in cazul vehiculelor cu
destinatie speciala, in partea III a anexei IV.

O cerere de omologare UE individuald a vehiculului este 1naintatd de catre
producator sau de catre proprietarul vehiculului ori de catre reprezentantul acestuia
din urma, cu conditia ca reprezentantul respectiv sa fie stabilit pe teritoriul Uniunii.

Statele membre nu efectueaza incercari distructive pentru a stabili daca vehiculul
indeplineste cerintele prevazute la alineatul (1) si folosesc orice informatie relevanta
furnizata de catre solicitant n acest scop.

Un certificat de omologare UE individuald a vehiculului este in conformitate cu
modelul prevazut in anexa VI. Certificatele de omologare UE individuale se
numeroteaza in conformitate cu anexa VII.

Statele membre permit introducerea pe piatd, inmatricularea sau punerea in functiune
a vehiculelor care au un certificat UE de omologare individuala in curs de
valabilitate.

Articolul 43
Omologari nationale individuale ale vehiculelor

Pentru un anumit vehicul, unic sau nu, statele membre pot decide sd acorde o
derogare de la respectarea uneia sau a mai multor dispozitii ale prezentului
regulament ori a cerintelor de esentiale prevazute in actele de reglementare
enumerate in anexa IV, cu conditia ca statul membru respectiv sa impund cerinte
alternative relevante.

O cerere de omologare nationald individuald a vehiculului este inaintatd de catre
producator sau de catre proprietarul vehiculului ori de catre reprezentantul acestuia
din urma, cu conditia ca reprezentantul respectiv sa fie stabilit pe teritoriul Uniunii.

Statele membre nu efectueaza incercari distructive pentru a stabili daca vehiculul
indeplineste cerintele alternative prevazute la alineatul (1) si folosesc orice
informatie relevanta furnizata de catre solicitant in acest scop.

In scopul unei omologiri nationale individuale a vehiculului, autoritatea de
omologare accepta sistemele, componentele sau unitétile tehnice separate care sunt
omologate de tip in conformitate cu actele enumerate in anexa IV.

Un stat membru emite fard intarziere un certificat de omologare nationala individuala
a vehiculului Tn cazul in care vehiculul este conform cu descrierea anexata la cerere
si respecta cerintele alternative relevante.

Formatul certificatului de omologare nationald individuala a vehiculului este stabilit
pe baza modelului de certificat de omologare UE de tip prevazut in anexa VI si
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contine cel putin informatiile necesare pentru a depune cererea de inmatriculare
prevazuta in Directiva 1999/37/CE a Consiliului®,

Un certificat national de omologare individuald contine numarul de identificare
(VIN) al vehiculului in cauza si poartd titlul ,,Certificat de omologare nationald
individuala a vehiculului”.

Articolul 44
Valabilitatea unei omologari nationale individuale a vehiculului

Valabilitatea unei omologari nationale individuale este limitatd la teritoriul statului
membru care a acordat omologarea.

La cererea unui solicitant care doreste sa puna la dispozitie pe piatd, sa inmatriculeze
sau sd pund in functiune intr-un alt stat membru un vehicul cdruia i s-a acordat o
omologare nationald individuald, statul membru care a acordat omologarea fi
furnizeaza solicitantului o declaratie privind dispozitiile tehnice pe baza cérora
vehiculul a fost omologat.

Un stat membru permite punerea la dispozitie pe piata, inmatricularea sau punerea in
functiune a unui vehicul caruia un alt stat membru i-a acordat o omologare nationala
individuala in conformitate cu articolul 43, cu exceptia cazului in care statul membru
are motive rezonabile sa creada ca respectivele cerinte alternative relevante pe baza
carora vehiculul a fost omologat nu sunt echivalente cu dispozitiile sale.

Dispozitiile prezentului articol pot fi aplicate vehiculelor care au fost omologate de
tip In conformitate cu prezentul regulament si care au fost modificate Tnainte de
prima inmatriculare sau de punerea lor in functiune.

Articolul 45
Dispozitii specifice

Procedurile stabilite la articolele 43 si 44 se pot aplica in cazul unui anumit vehicul
in timpul etapelor succesive ale fabricarii sale, in conformitate cu o omologare de tip
Tn mai multe etape.

Procedurile stabilite la articolele 43 si 44 nu pot inlocui o etapa intermediara din
cadrul deruldrii normale a unei omologari de tip in mai multe etape si nu se pot
aplica pentru obtinerea omologarii etapei initiale a unui vehicul.

CAPITOLUL X
A PUNEREA LA DISPOZITIE PE PIATA,
INMATRICULAREA SAU PUNEREA TN FUNCTIUNE

Articolul 46
Punerea la dispozitie pe piata, inmatricularea sau punerea in functiune a vehiculelor altele
decat vehiculele de sfarsit de serie

Fara a aduce atingere articolelor 49 si 51, vehiculele pentru care omologarea de tip a
intregului vehicul este obligatorie sau pentru care producétorul a obtinut omologarea
de tip respectivd se pun la dispozitie pe piatd, se inmatriculeazd sau sunt puse in

Directiva 1999/37/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind documentele de Thmatriculare pentru
vehicule (JO L 138, 1.6.1999, p. 57).
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functiune numai dacd sunt insotite de un certificat de conformitate emis 1n
conformitate cu articolele 34 si 35.

Vehiculele incomplete pot fi puse la dispozitie pe piatd sau puse in functiune, insa
autoritatile nationale responsabile cu inmatricularea vehiculelor pot refuza
inmatricularea si circulatia pe drumuri a unor astfel de vehicule.

Vehiculele pentru care s-a acordat o derogare de la cerinta privind certificatul de
conformitate pot fi de asemenea puse la dispozitie pe piata, Inmatriculate sau puse in
functiune daca respecta cerintele tehnice relevante ale prezentului regulament.

Numadrul de vehicule produse in serii mici puse la dispozitie pe piata, inmatriculate
sau puse in functiune in cursul unui singur an nu depaseste limitele cantitative anuale
stabilite in anexa XII.

Articolul 47

Punerea la dispozitie pe piata, inmatricularea sau punerea in exploatare a vehiculelor de

sfarsit de serie

Vehiculele de sfarsit de serie pentru care omologarea UE de tip nu mai este valabila
in temeiul articolului 33 alineatul (2) litera (a) pot fi puse la dispozitie pe piata,
Tnmatriculate sau puse in functiune numai in cazul in care sunt respectate cerinta
prevazuta la alineatul (4) si termenele prevazute la alineatele (2) si (4).

Primul paragraf se aplicd numai vehiculelor care se aflau deja pe teritoriul Uniunii si
care nu fusesera inca puse la dispozitie pe piatd, inmatriculate sau puse in functiune
inainte de expirarea valabilitatii omologarii UE de tip.

Alineatul (1) se aplica vehiculelor complete pentru o perioadd de 12 luni de la data
incetarii valabilitatii omologédrii UE de tip si vehiculelor completate pentru o
perioada de 18 luni de la data respectiva.

Un producator care doreste sd pund la dispozitie pe piatd, sa inmatriculeze sau sa
pund in functiune vehicule de sfarsit de serie In conformitate cu alineatul (1)
inainteaza o cerere in acest sens autoritatii de omologare din statul membru care a
acordat omologarea UE de tip. In cererea respectivi se specifica orice motive tehnice
sau economice care nu permit vehiculelor respective sa fie conforme cu noile cerinte
pentru omologarea de tip si se precizeazd numdrul de identificare (VIN) al
vehiculelor in cauza.

Autoritatea nationald respectiva decide, in termen de trei luni de la primirea cererii,
dacd permite introducerea pe piatd, inmatricularea si punerea in functiune a
vehiculelor in cauza pe teritoriul statului membru respectiv si stabileste numarul de
vehicule pentru care se poate acorda permisiunea.

Numai vehiculele de sfarsit de serie cu un certificat de conformitate valabil care a
ramas valabil cel putin trei luni de la data eliberarii, dar pentru care omologarea de
tip si-a pierdut valabilitatea in temeiul articolului 33 alineatul (2) litera (a), pot fi
puse la dispozitie pe piatd, Inmatriculate sau puse in functiune in Uniune.

Certificatul de conformitate al vehiculelor puse la dispozitie pe piata, inmatriculate
sau puse 1n functiune n conformitate cu prezentul articol includ o mentiune speciald
care indica faptul cd aceste vehicule sunt vehicule de sfarsit de serie, precum si data
pana la care aceste vehicule pot fi puse la dispozitie pe piatd, inmatriculate sau puse
in functiune in Uniune.
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Statele membre pastreazd evidente ale numerelor de identificare ale vehiculelor
(VIN) pe care le-au acceptat pentru a fi puse la dispozitie pe piata, inmatriculate sau
puse Tn exploatare in conformitate cu prezentul articol.

Articolul 48
Punerea la dispozitie pe piata sau punerea in functiune
a componentelor si unitatilor tehnice separate

Componentele sau unitatile tehnice separate, inclusiv cele destinate serviciilor
postvanzare, pot fi puse la dispozitie pe piata sau pot fi puse in functiune numai daca
indeplinesc cerintele din actele relevante enumerate in anexa IV si sunt marcate in
conformitate cu articolul 36.

Alineatul (1) nu se aplica in cazul componentelor sau unitdtilor tehnice separate
special fabricate sau proiectate pentru vehiculele noi care nu sunt reglementate de
prezentul regulament.

Statele membre pot permite punerea la dispozitie pe piata sau punerea in functiune a
componentelor sau a unitatilor tehnice separate care fac obiectul unei derogari in
temeiul articolului 37 sau care urmeaza sa fie instalate pe vehicule care fac obiectul
omologarilor acordate in conformitate cu articolele 39, 40, 42 si 43 privind
componenta sau unitatea tehnica separata in cauza.

De asemenea, statele membre pot permite punerea la dispozitie pe piata sau punerea
in functiune a componentelor sau a unitatilor tehnice separate care urmeaza a fi
utilizate la vehicule a caror omologare de tip in temeiul prezentului regulament sau in
temeiul Directivei 2007/46/CE nu a fost necesard la momentul in care vehiculele
respective au fost puse la dispozitie pe piatd, inmatriculate sau puse in functiune.

CAPITOLUL XI
CLAUZE DE SIGURANTA

Articolul 49
Procedura la nivel national aplicata vehiculelor, sistemelor, componentelor
sau unitatilor tehnice separate care prezinta un risc grav

Autoritatile de supraveghere a pietei dintr-un stat membru care au actionat in temeiul
articolului 20 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 si al articolului 8 din prezentul
regulament sau care au motive suficiente sd creadd ca un vehicul, un sistem, o
componentd sau o unitate tehnica separatd care intrd sub incidenta prezentului
regulament prezintd un risc grav pentru sanatatea sau siguranta persoanelor sau in
privinta altor aspecte legate de protectia interesului public care intrd sub incidenta
prezentului regulament, informeaza de indatd autoritatea de omologare care a acordat
omologarea cu privire la constatarile sale.

Autoritatea de omologare mentionata la alineatul (1 ) efectueaza o evaluare cu privire
la vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separatd in cauza, tindnd
seama de toate cerintele stabilite de prezentul regulament. Operatorii economici
relevanti coopereaza pe deplin cu autoritdtile de omologare si de supraveghere a pietei.

In cazul in care, pe parcursul evaluirii mentionate, autoritatea de omologare care a
acordat omologarea constata ca vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica
separata nu este conformd cerintelor stabilite de prezentul regulament, aceasta
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solicitd de indatd operatorului economic relevant sa intreprindd toate masurile
corective adecvate pentru a restabili conformitatea vehiculului, sistemului,
componentei sau unitatii tehnice separate cu cerintele in cauzd sau sa ia masuri
restrictive, adica fie sd retragd vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica
separatd de pe piata, fie sd o recheme 1n decursul unei perioade rezonabile, in functie
de natura riscului.

Articolul 21 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 se aplicd masurilor restrictive
mentionate la al doilea paragraf.

In cazul in care autoritatea de omologare relevanta considerd ca neconformitatea nu
se limiteaza la teritoriul sdu national, aceasta informeaza Comisia si celelalte state
membre cu privire la rezultatele evaludrii mentionate la alineatul (1) si la actiunile
impuse operatorului economic.

In conformitate cu articolele 11-19, operatorul economic se asigurd ci sunt luate
toate masurile corective necesare in privinta tuturor Vehiculelor, sistemelor,
componentelor sau unitatilor tehnice separate neconforme pe care le-a introdus pe
piatd, Tnmatriculat sau pus in functiune in Uniune.

In cazul in care operatorul economic nu ia masuri corective adecvate in termenul
precizat la alineatul (2) al treilea paragraf, autoritatile nationale iau toate masurile
restrictive adecvate pentru a interzice sau a restrictiona punerea la dispozitie pe piata,
inmatricularea sau punerea in functiune a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau
unitatilor tehnice separate neconforme pe piata lor nationald sau pentru a le retrage
de pe piata ori pentru a le rechema.

Articolul 50
Proceduri de notificare si de opozitie
legate de masurile restrictive luate la nivel national

Autoritatile nationale informeaza fara intarziere Comisia si celelalte state membre cu
privire la masurile restrictive luate in conformitate cu articolul 49 alineatele (1)
si (5).

Informatiile furnizate includ toate detaliile disponibile, in special datele necesare
identificarii vehiculului, sistemului, componentei sau unitdtii tehnice separate
neconforme, a originii acesteia, a naturii neconformitatii invocate si a riscului
implicat, a tipului si duratei masurilor restrictive nationale adoptate, precum si a
argumentelor prezentate de operatorul economic relevant.

Autoritatea de omologare mentionata la articolul 49 alineatul (1) indica daca
neconformitatea este cauzata de unul dintre urmatoarele motive:

(@) neindeplinirea de catre vehicul, de catre sistem, de catre componenta sau de
catre unitatea tehnicd separatd a cerintelor legate de sanatatea si siguranta
persoanelor, de protectia mediului sau de alte aspecte referitoare la protectia
interesului public reglementate in prezentul regulament;

(b) lacunele din actele de reglementare relevante enumerate in anexa IV.

In termen de o lund de la primirea informatiilor mentionate la alineatul (1), statele
membre, altele decat statul membru care a initiat procedura, informeaza Comisia si
celelalte state membre cu privire la orice masuri restrictive adoptate si la orice
informatii suplimentare de care dispun in privinta neconformitatii vehiculului, a
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sistemului, a componentei sau a unitatii tehnice separate in cauzad si, in caz de
dezacord fata de masura nationala notificata, cu privire la obiectiile lor.

In cazul in care, in termen de o lund de la primirea informatiilor mentionate la
alineatul (1), un alt stat membru sau Comisia ridicd o obiectie cu privire la 0 masura
restrictiva luatd de un stat membru, masura respectiva este evaluata de Comisie in
conformitate cu articolul 51.

In cazul in care, in termen de trei luni de la primirea informatiilor mentionate la
alineatul (1), niciun stat membru si nici Comisia nu ridica vreo obiectie cu privire la
0 masurd provizorie luatd de un stat membru, masura respectiva este consideratd
justificatd. Celelalte state membre se asigura ca sunt luate masuri restrictive similare
fata de vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata in cauza.

Articolul 51
Procedura de salvgardare a Uniunii

In cazul in care, in cursul procedurii previzute la articolul 50 alineatele (3) si (4), au
fost ridicate obiectii la adresa unei masuri restrictive luate de un stat membru sau in
cazul In care Comisia a considerat ca o masurd nationala contravine legislatiei
Uniunii, Comisia evalueaza fara intarziere masura nationald, dupd ce se consultd cu
statele membre si cu operatorul sau operatorii economici relevanti. Pe baza
rezultatelor evaluarii respective, Comisia adopta o decizie prin care stabileste daca
mdsura nationala este justificata sau nu. Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 87
alineatul (2).

Comisia 1si face cunoscuta decizia tuturor statelor membre si 0 comunicd imediat
operatorilor economici relevanti. Statele membre pun in aplicare decizia Comisiei
fara intarziere si informeaza Comisia in consecinta.

In cazul in care Comisia considerd ci misura nationala este justificati, toate statele
membre iau masurile necesare pentru a se asigura ca vehiculul, sistemul, componenta
sau unitatea tehnica separatd neconforma este retrasd de pe pietele lor si informeaza
Comisia in consecinti. In cazul in care Comisia considerd ci masura nationald este
nejustificatd, statul membru in cauza retrage sau adapteaza masura, in conformitate
cu decizia Comisiei mentionata la alineatul (1).

In cazul in care masura nationald este considerata justificata si se datoreaza lacunelor
din actele de reglementare enumerate in anexa IV, Comisia propune masuri
corespunzatoare dupa cum urmeaza:

(@) 1in situatia in care actele in cauza sunt acte de reglementare, Comisia propune
modificarile necesare ale actului respectiv;

(b) in situatia in care actele in cauza sunt regulamente CEE-ONU, Comisia
propune proiectele de amendamente necesare la regulamentele CEE-ONU
relevante in conformitate cu dispozitiile din anexa III la Decizia 97/836/CE a
Consiliului.
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Articolul 52
Vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice separate conforme
care prezintd un risc grav pentru sigurantd sau poate dauna grav sanatatii i mediului

1. In cazul in care, in urma efectudrii unei evaluiri in temeiul articolului 49 alineatul
(1), un stat membru ajunge la concluzia ca vehiculele, sistemele, componentele sau
unitatile tehnice separate, cu toate cd sunt conforme cu cerintele aplicabile sau sunt
marcate corespunzdtor, prezintd un risc grav pentru sigurantd sau pot afecta grav
mediul sau sanatatea publicd, acesta solicitd operatorului economic relevant sa ia
toate masurile restrictive adecvate pentru a garanta ca vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnica separata in cauza nu mai prezintd riscul respectiv in
momentul introducerii pe piatd, inmatriculdrii sau punerii in functiune sau sa ia
masuri restrictive pentru a retrage de pe piata sau a rechema vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnica separatd Intr-un termen rezonabil, in functie de
natura riscului.

Statul membru poate refuza inmatricularea unor astfel de vehicule pana operatorul
economic va lua toate masurile corective adecvate.

2. Operatorul economic se asigura ca se iau masuri corective corespunzatoare cu privire
la toate vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate mentionate
la alineatul (1).

3. In termen de o luni de la solicitarea mentionata la alineatul (1), statul membru
transmite Comisiei si celorlalte state membre toate detaliile disponibile, in special
datele necesare identificarii vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice
separate in cauza, originea si lantul de aprovizionare ale vehiculului, ale sistemului,
ale componentei sau ale unitatii tehnice separate, natura riscului implicat si natura si
durata masurilor nationale restrictive intreprinse.

4. Comisia consultda fara intdrziere statele membre si operatorul sau operatorii
economici relevanti, precum si, in special, autoritatea de omologare care a acordat
omologarea de tip, evaluand, totodatd, masurile nationale intreprinse. Pe baza
evaludrii respective, Comisia decide dacd masura nationald mentionata la alineatul
(1) este considerata justificata si, dupa caz, propune masuri adecvate. Respectivele
acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 87 alineatul (2).

5. Comisia 1si face cunoscuta decizia tuturor statelor membre si 0 comunicd imediat
operatorului sau operatorilor economici relevanti.

Articolul 53

Dispozitii generale privind vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate
neconforme

1. Daca vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate insotite de un

certificat de conformitate sau purtand o marca de omologare nu sunt conforme cu
tipul omologat, sau nu sunt in conformitate cu prezentul regulament sau au fost
aprobate pe baza unor date incorecte, autorititile de omologare si autoritatile de
supraveghere a pietei sau Comisia pot lua masurile restrictive necesare In
conformitate cu articolul 21 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008, pentru a interzice
sau a restrictiona punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea in
exploatare pe piatd a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitétilor tehnice
separate neconforme, sau pentru a le retrage de pe piatd sau pentru a le rechema,
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inclusiv retragerea omologarii de tip de catre autoritatea de omologare care a acordat
omologarea UE de tip, pand cand operatorul economic in cauza ia toate masurile
corective corespunzatoare pentru a se asigura ca vehiculele, sistemele, componentele
sau unitatile tehnice separate sunt aduse in conformitate.

Tn sensul alineatului (1), abaterile de la datele cuprinse in certificatul de omologare
UE de tip sau in dosarul de omologare sunt considerate un motiv de neconformitate
cu tipul omologat.

Articolul 54

Notificarea si procedurile de opozitie referitoare la vehiculele, sistemele, componentele sau

unitatile tehnice separate neconforme

In cazul in care o autoritate de omologare sau autoritatea de supraveghere a pietei
constata cd vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate nu sunt
conforme cu prezentul regulament sau daca s-a acordat omologarea de tip pe baza
unor date incorecte sau daca vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile
tehnice separate insotite de un certificat de conformitate sau purtand o marcad de
omologare nu sunt conforme cu tipul omologat, aceasta poate adopta toate masurile
restrictive adecvate in conformitate cu articolul 53 alineatul (1).

Autoritatea de omologare sau autoritatea de supraveghere a pietei sau Comisia
solicita, de asemenea, autoritatii de omologare care a acordat omologarea UE de tip
sa verifice daca vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate n
productie sunt in continuare conforme cu tipul omologat sau, dacd este cazul, ca
vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate deja introduse pe
piata sunt din nou conforme.

In cazul unei omologiri de tip a intregului vehicul, in situatia in care neconformitatea
unui vehicul este cauzata exclusiv de un sistem, o componentd sau o unitate tehnica
separatd, cererea mentionatd la alineatul (2) este adresatd de asemenea autoritatii de
omologare care a acordat omologarea UE de tip pentru sistemul, componenta,
unitatea tehnica separatd in cauza sau pentru un vehicul incomplet.

In cazul unei omologiri de tip in mai multe etape, in situatia in care neconformitatea
unui vehicul este cauzata de un sistem, o componenta sau o unitate tehnica separata
care face parte din vehiculul incomplet sau este cauzata chiar de vehiculul incomplet,
solicitarea mentionatd la alineatul (2) este adresatd de asemenea autoritatii de
omologare care a acordat omologarea UE de tip pentru sistemul, componenta,
unitatea tehnica separata sau pentru vehiculul incomplet in cauza.

Autoritatea de omologare mentionatd la alineatele (1)-(4) efectueaza o evaluare cu
privire la vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata in cauza,
tindind seama de toate cerintele stabilite de prezentul regulament. Autoritatea de
omologare trebuie sa verifice, de asemenea, datele pe baza cdrora a fost acordata
omologarea. Operatorii economici relevanti coopereaza pe deplin cu autoritatea de
omologare.

In cazul in care se constatd neconformitatea de citre autoritatea de omologare care a
acordat omologarea UE de tip pentru un vehicul, sistem, componenta sau unitate
tehnicd separatd, autoritatea de omologare respectiva solicitd fard Intarziere
operatorului economic relevant sa ia toate masurile corective adecvate pentru a aduce
vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata in conformitate si, daca
este necesar, autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip ia
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masurile mentionate la articolul 53 alineatul (1) cat mai curand cu putinta si cel mai
tarziu in termen de o luna de la data cererii.

Autoritatile nationale care iau masuri restrictive in conformitate cu articolul 53
alineatul (1) informeaza de indata Comisia si celelalte state membre.

In cazul in care, in termen de o luni de la notificarea masurilor restrictive luate de o
autoritate de omologare sau o autoritate de supraveghere a pietei in conformitate cu
articolul 53 alineatul (1), a fost ridicata o obiectie de un alt stat membru cu referire la
masurile restrictive notificate sau atunci cand Comisia constatd o neconformitate in
conformitate cu articolul 9 alineatul (5), Comisia consulta fara intarziere statele
membre si operatorul sau operatorii economici relevanti si, in special, autoritatea de
omologare care a acordat omologarea de tip, evaluand, totodata, masurile intreprinse
la nivel national. Pe baza evaluarii respective, Comisia poate decide sd ia masurile
restrictive necesare prevazute la articolul 53 alineatul (1), prin intermediul unor acte
de punere in aplicare. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 87 alineatul (2).

Comisia 1si face cunoscuta decizia tuturor statelor membre si 0 comunicd imediat
operatorilor economici relevanti. Statele membre pun in aplicare decizia Comisiei
fara Intarziere si informeaza Comisia in consecinta.

Tn cazul in care, n termen de trei luni de la notificarea masurilor restrictive luate in
conformitate cu articolul 53 alineatul (1), niciun stat membru si nici Comisia nu
ridica vreo obiectie cu privire la o masurd restrictiva luata de un stat membru, masura
respectiva este considerata justificatd. Celelalte state membre se asigura cd sunt luate
masuri restrictive similare fatd de vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea
tehnica separata in cauza.

Articolul 55
Introducerea pe piata si punerea in functiune a pieselor sau a echipamentelor
care pot prezenta un risc grav pentru buna functionare a sistemelor esentiale

Piesele sau echipamentele care pot prezenta un risc grav pentru buna functionare a
sistemelor esentiale pentru siguranta vehiculului sau pentru performanta lui de mediu
nu pot fi introduse pe piatd sau puse in functiune si sunt interzise, cu exceptia cazului
n care au fost autorizate de o autoritate de omologare Tn conformitate cu articolul 56
alineatele (1) si (4).

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 88 de
stabilire a cerintelor pe care trebuie sd le Indeplineascd piesele si echipamentele
mentionate la alineatul (1).

Cerintele respective pot fi bazate pe actele de reglementare enumerate in anexa IV
sau pot consta intr-o comparatie a performantelor pieselor si echipamentelor cu
performantele de mediu sau de siguranta ale pieselor sau echipamentelor originale,
dupa caz. In oricare dintre aceste cazuri, cerintele garanteazi ci piesele sau
echipamentele nu afecteaza buna functionare a sistemelor care sunt esentiale pentru
siguranta vehiculului sau performanta sa de mediu.

Comisia este Imputernicitd sd adopte acte delegate In conformitate cu articolul 88 in
scopul de a modifica anexa XIII pentru a tine seama de evolutiile tehnice si in
materie de reglementare prin actualizarea listei de piese si echipamente pe baza
informatiilor referitoare la:
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(@) gravitatea riscului pentru siguranta sau performanta de mediu a vehiculelor
echipate cu piesele sau echipamentele respective;

(b) efectul potential asupra consumatorilor si asupra producatorilor de pe piata
postvanzare a unei eventuale autorizatii pentru piesele sau echipamentele
respective in conformitate cu articolul 56 alineatul (1).

Alineatul (1) nu se aplicd pieselor sau echipamentelor originale si nici pieselor si
echipamentelor care apartin unui sistem omologat de tip in conformitate cu actele de
reglementare enumerate in anexa IV, cu exceptia cazului in care omologarea de tip se
refera la alte aspecte decat cele mentionate la alineatul (1).

In sensul prezentului alineat, piese sau echipamente originale Inseamnd piese sau
echipamente fabricate in conformitate cu specificatiile si standardele de productie
prevazute de producatorul vehiculului pentru asamblarea vehiculului in cauza.

Alineatul (1) nu se aplica pieselor sau echipamentelor care sunt produse in mod
exclusiv pentru vehiculele de curse. Piesele sau echipamentele enumerate in anexa
XIII, care sunt utilizate atat pentru curse, cat si pentru circulatia pe drumuri nu sunt
puse la dispozitie pentru vehiculele destinate utilizarii pe drumuri publice, cu
exceptia cazului In care acestea respectd cerintele prevazute in actele delegate
mentionate la alineatul (2) si au fost autorizate de catre Comisie prin intermediul
unor acte de punere in aplicare. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 87 alineatul (2).

Articolul 56
Cerinte conexe pentru piese §i echipamente care pot prezenta un risc grav
pentru buna functionare a sistemelor esentiale

Producatorul de piese sau echipamente poate solicita autorizatia mentionatd la
articolul 55 alineatul (1) printr-o cerere inaintata autoritatii de omologare, insotita de
un raport de incercare redactat de un serviciu tehnic desemnat, care certifica faptul ca
piesele sau echipamentele pentru care este solicitatd autorizatia sunt conforme cu
cerintele mentionate la articolul 55 alineatul (2). Producatorul poate inainta doar o
singurd cerere pentru fiecare tip de piesd sau de echipament, doar unei singure
autoritati de omologare.

Cererea de autorizare include detaliile producatorului pieselor sau echipamentelor,
tipul, numerele de identificare si codul pieselor sau echipamentelor, denumirea
producatorului vehiculului, tipul de vehicul si, dupa caz, anul fabricarii sau orice alta
informatie care permite identificarea vehiculului pe care urmeaza sd fie instalate
piesele sau echipamentele.

Autoritatea de omologare autorizeaza introducerea pe piatd si punerea in functiune a
pieselor sau echipamentelor in cazul in care constatd, tinand seama de raportul de
incercare mentionat la alineatul (1) si de alte probe, ca piesele sau echipamentele in
cauza sunt conforme cu cerintele mentionate la articolul 55 alineatul (2).

Autoritatea de omologare elibereaza fara intarziere producatorului un certificat de
autorizare in conformitate cu modelul prevazut in apendicele 1 la anexa XI,
numerotat n conformitate cu punctul 2 din anexa XI.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 88 in
scopul de a modifica anexa XI pentru a tine seama de evolutiile tehnice si In materie
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de reglementare prin actualizarea modelului si a sistemului de numerotare ale
certificatului de autorizare.

3. Producatorul informeaza de 1indatd autoritatea de omologare care a acordat
omologarea asupra oricarei modificari care afecteazd conditiile in care autorizatia a
fost acordata. Autoritatea de omologare decide daca autorizatia trebuie revizuita sau
daca trebuie emisd o noud autorizatie si daca sunt necesare alte incercari.

Producatorul se asigurd ca piesele si echipamentele sunt produse si continud sa fie
produse potrivit conditiilor in care a fost eliberata autorizatia.

4. Inainte de emiterea unei autorizatii, autoritatea de omologare se asigura de existenta
unor modalitati si proceduri corespunzatoare de asigurare a unui control efectiv al
conformitatii productiei.

In cazul in care autoritatea de omologare considerd ci nu mai sunt indeplinite
conditiile de eliberare a autorizatiei, aceasta i1 solicitd producdtorului sa ia masurile
necesare pentru a asigura aducerea la conformitate a pieselor sau echipamentelor.
Daca este necesar, autoritatea de omologare retrage autorizatia.

S. La cererea unei autoritati nationale a unui alt stat membru, autoritatea de omologare
care a emis autorizatia i trimite acesteia, in termen de o luna de la primirea cererii
respective, o copie a certificatului de autorizare emis, insotita de anexe, printr-un
sistem comun si securizat de schimb de informatii electronice. Copia respectiva
poate fi trimisa si sub forma unui fisier electronic securizat.

6. O autoritate de omologare care nu este de acord cu autorizatia eliberata de un alt stat
membru prezinta motivele dezacordului sdu Comisiei. Pentru a solutiona dezacordul,
Comisia intreprinde masurile necesare, care pot include, daca este necesar, solicitarea
retragerii autorizatiei, transmisd dupd consultarea autoritdtilor de omologare
relevante. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la articolul 87 alineatul (2).

7. Pana la stabilirea listei mentionate la articolul 55 alineatul (3), statele membre pot
mentine dispozitii nationale referitoare la piese sau echipamente care pot afecta buna
functionare a sistemelor esentiale pentru siguranta vehiculului sau pentru
performanta lui de mediu.

Articolul 57
Dispozitii generale privind rechemarea vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor
tehnice separate

1. Un producator caruia i s-a acordat 0 omologare de tip a intregului vehicul si care este
obligat sa retragd de pe piatd vehicule in conformitate cu articolul 12 alineatul (1)
articolul 15 alineatul (1) articolul 17 alineatul (2) articolul 49 alineatul (1) articolul
49 alineatul (6) articolul 51 alineatul (4) articolul 52 alineatul (1) si articolul 53
alineatul (1) din prezentul regulament sau cu articolul 20 din Regulamentul (CE)
nr. 765/2008 informeaza imediat autoritatea de omologare care a acordat omologarea
de tip a intregului vehicul cu privire la aceasta.

2. Un producdtor de sisteme, componente sau unitati tehnice separate caruia i s-a
acordat o omologare UE de tip si care este obligat sd recheme sisteme, componente
sau unitati tehnice separate in conformitate cu articolul 12 alineatul (1) articolul 15
alineatul (1) articolul 17 alineatul (2) articolul 49 alineatul (1) articolul 49 alineatul
(6) articolul 51 alineatul (4) articolul 52 alineatul (1) si articolul 53 alineatul (1) din
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prezentul regulament sau cu articolul 20 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008
informeaza imediat autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip cu
privire la aceasta.

Producatorul propune autoritatii de omologare care a acordat omologarea de tip un
ansamblu de solutii adecvate pentru a neutraliza riscul grav mentionat la articolul 20
din Regulamentul (CE) nr. 765/2008.

Autoritatea de omologare efectueazd o evaluare pentru a verifica daca masurile
corective propuse sunt suficiente se incadreaza in timp si comunica fard intarziere
autoritatilor de omologare ale celorlalte state membre si Comisiei masurile corective
pe care le-a aprobat.

Articolul 58

Dispozitii specifice privind rechemarea vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor

tehnice separate

Tn cazul in care o autoritate de omologare sau Comisia considera ci masurile
corective mentionate la articolul 57 alineatul (3) sunt insuficiente sau cd nu sunt puse
in aplicare suficient de repede, aceasta isi manifesta fard intarziere preocuparea
printr-o notificare adresata Comisiei si autoritatii de omologare care a acordat
omologarea UE de tip.

Autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip 1i solicita
producitorului si ia masuri corective pentru a rispunde preocupirilor notificate. in
cazul in care producatorul nu propune si nu implementeaza masuri corective eficace,
autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip ia toate masurile
restrictive necesare, inclusiv retragerea omologarii UE de tip si retragerea obligatorie
de pe piatd, si informeaza autoritatile de omologare ale celorlalte state membre si
Comisia cu privire la masurile restrictive adoptate. In cazul retragerii omologarii UE
de tip, autoritatea de omologare informeaza fara intarziere producétorul in privinta
retragerii respective, prin scrisoare recomandata sau prin mijloace electronice.

In cazul in care autoritatea de omologare considera cd masurile restrictive luate de
catre autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip in temeiul
articolul 58 alineatul (1) nu sunt suficiente sau nu se incadreaza in timp, informeaza
Comisia cu privire la aceasta si poate lua masuri restrictive adecvate pentru a
interzice sau a restrictiona punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau punerea
n exploatare a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate
neconforme In cauzd pe piata lor nationald sau pentru a le retrage de pe piata
respectiva sau pentru a le retrage de pe piata.

Comisia organizeazad consultari adecvate cu partile implicate si decide daca masurile
restrictive luate de catre autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de
tip sunt suficiente si aplicate la timp, si, dupa caz, propune masuri adecvate pentru a
se asigura ca conformitatea este restabilitd si/sau riscul grav mentionat la articolul 57
alineatul (3) este neutralizat efectiv. Decizia respectivd abordeazid, de asemenea,
adecvarea masurilor restrictive luate de autoritatile de omologare care au considerat
ca actiunile intreprinse de autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de
tip nu sunt suficiente sau nu au fost luate la timp. Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 87 alineatul (2).
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Comisia isi face cunoscutd decizia statelor membre si o comunicd imediat
operatorilor economici relevanti.

4. Statele membre pun in aplicare fara intarziere decizia Comisiei si informeaza Comisia
in consecinta.

5. In cazul in care, in termen de o luni de la primirea notificirii privind masurile
corective aprobate mentionate la articolul 57 alineatul (3), nu a fost ridicata nicio
obiectie Tmpotriva acestor masuri corective de cdtre un alt stat membru sau de catre
Comisie, masurile corective respective sunt considerate justificate. Celelalte state
membre se asigurd cd masurile corective respective sunt aplicate in ceea ce priveste
vehiculele, sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate in cauza care au
fost puse la dispozitie pe piatd, Inmatriculate sau puse in functiune pe teritoriul lor.

Articolul 59
Dreptul operatorilor economici de a fi audiati, notificarea deciziilor si cdile de atac
disponibile

1. Cu exceptia cazurilor in care este necesard o actiune imediatd din cauza unui risc
grav pentru sdnatatea sau siguranta umana, operatorului economic in cauza i se ofera
posibilitatea de a prezenta observatii autoritatii competente intr-un termen adecvat,
inainte de adoptarea oricarei masuri in temeiul articolelor 49-58 de catre autoritatile
nationale ale statelor membre.

Daca au fost luate masuri fara audierea operatorului economic, operatorului i se ofera
posibilitatea de a prezenta observatii de indatd ce este posibil, iar masurile luate sunt
revizuite ulterior fara intarziere de catre autoritatea nationala.

2. Orice masura adoptata de autoritatile nationale precizeazd motivele exacte pe care se
intemeiaza.

Dacd masura se adreseaza unui anumit operator economic, aceasta trebuie sa fie
notificatd fard intarziere operatorului economic in cauza, care, in acelasi timp, este
informat cu privire la caile de atac disponibile in temeiul legislatiei statului membru
in cauza si cu privire la termenele care se aplica acestor cdi de atac.

Daca masura are un domeniu general de aplicare, aceasta este publicatd in mod
corespunzitor in Jurnalul Oficial al statului membru in cauza sau intr-un document
echivalent.

3. Orice masurd adoptata de autoritatile nationale se retrage sau se modifica de indata
ce operatorul economic demonstreaza ca a luat masuri corective eficiente.

CAPITOLUL XII
REGLEMENTARI INTERNATIONALE

Articolul 60
Regulamentele CEE-ONU necesare pentru omologarea UE de tip

1. Regulamentele CEE-ONU sau amendamentele la acestea care au primit votul
favorabil al Uniunii sau pe care Uniunea le aplica si care sunt enumerate in anexa [V
fac parte din cerintele pentru omologarea UE de tip a unui vehicul.

2. Autoritatile de omologare ale statelor membre acceptd omologarile acordate in
conformitate cu regulamentele CEE-ONU mentionate la alineatul (1) precum si, dupa
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caz, marcile de omologare relevante, in locul omologarilor si marcilor de omologare
echivalente acordate in conformitate cu prezentul regulament si cu actele de
reglementare adoptate in temeiul prezentului regulament.

3. Tn cazul Tn care Uniunea a votat n favoarea unui regulament CEE-ONU sau a unui
amendament la acesta in scopul omologarii de tip a intregului vehicul, Comisia
adoptd un act delegat in conformitate cu articolul 88 pentru a dispune obligativitatea
regulamentului CEE-ONU sau a amendamentelor la acesta sau pentru a modifica
prezentul regulament, daca este cazul.

Actul delegat respectiv specifica datele punerii in aplicare obligatorii a
regulamentului CEE-ONU sau a amendamentelor la acesta si include dispozitii
tranzitorii, dupa caz.

Articolul 61
Echivalenta regulamentelor CEE-ONU in scopul omologarii UE de tip

1. Regulamentele CEE-ONU enumerate in partea Il a anexei IV sunt recunoscute ca
fiind echivalente cu actele de reglementare corespondente, in masura in care au
acelasi domeniu de aplicare si acelasi obiect.

2. Autoritatile de omologare ale statelor membre acceptd omologarile de tip acordate in
conformitate cu regulamentele CEE-ONU mentionate la alineatul (1) si, dupa caz,
marcile de omologare relevante, in locul omologarilor si marcilor de omologare
echivalente acordate in conformitate cu prezentul regulament si cu actele de
reglementare adoptate in temeiul prezentului regulament.

Articolul 62
Echivalenta cu alte reglementari

Hotdrand cu majoritate calificatda la propunerea Comisiei, Consiliul poate recunoaste
echivalenta dintre conditiile sau dispozitiile privind omologarea UE de tip a sistemelor, a
componentelor si a unitdtilor tehnice separate stabilite de prezentul regulament si conditiile
sau dispozitiile prevazute de reglementari internationale sau in reglementari ale tarilor terte, in
cadrul acordurilor multilaterale sau bilaterale dintre Uniune si tarile terte.

CAPITOLUL X1
FURNIZAREA INFORMATIILOR TEHNICE

Articolul 63
Informatiile destinate utilizatorilor

1. Producatorul nu furnizeaza informatii tehnice legate de caracteristicile tipului de
vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separatd prevazute de prezentul
regulament sau de actele delegate ori de punere in aplicare adoptate Tn temeiul
prezentului regulament, care sunt diferite de caracteristicile tipului omologat de cétre
autoritatea de omologare.

2. Producatorul pune la dispozitia utilizatorilor toate informatiile relevante, precum si
instructiunile necesare care descriu orice conditii speciale sau restrictii privind
utilizarea unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau a unei unitati tehnice
separate.

63

RO



RO

Informatiile mentionate la alineatul (2) sunt furnizate in limba sau limbile oficiale ale
statului membru in care vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica
separatd urmeaza sa fie introdusd pe piatd, Inmatriculatd sau pusa in functiune.
Informatiile sunt furnizate in manualul proprietarului, dupd aprobarea acestora de
catre autoritatea de omologare.

Articolul 64
Informatii destinate producatorilor

Producatorul vehiculului pune la dispozitia producétorilor de sisteme, componente
sau unitati tehnice separate toate datele necesare pentru omologarea UE de tip a
sistemelor, a componentelor sau a unitatilor tehnice separate sau pentru obtinerea
autorizatiei mentionate la articolul 55 alineatul (1).

Producatorul vehiculului poate impune un acord obligatoriu producatorilor de
sisteme, componente sau unitati tehnice separate pentru a proteja confidentialitatea
oricaror informatii care nu fac parte din domeniul public, inclusiv a celor legate de
drepturile de proprietate intelectuala.

Producatorul sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate furnizeaza
producatorului vehiculului toate informatiile detaliate cu privire la restrictiile care se
aplica omologarilor sale de tip si care sunt fie mentionate la articolul 27 alineatul (3),
fie impuse de un act de reglementare enumerat in anexa IV.

CAPITOLUL X1V
ACCESUL LA INFORMATIILE REFERITOARE LA REPARARE SI
INTRETINERE

Articolul 65
Obligatiile producatorilor de a furniza informatii referitoare la repararea §i intretinerea
vehiculelor

Producatorii ofera operatorilor independenti un acces nelimitat si standardizat la
informatii privind OBD-urile vehiculelor, la echipamente de diagnosticare si la alte
echipamente, la instrumente, inclusiv la orice software relevant, precum si la
informatii privind repararea si intretinerea vehiculelor.

Producatorii furnizeazd o structurd standardizatd, sigurd si accesibild la distanta
pentru a permite reparatorilor independenti s realizeze operatii care implica accesul
la sistemul de siguranta al vehiculului.

Pana la adoptarea de catre Comisie a standardului corespunzator prin intermediul
Comitetului European pentru Standardizare (CEN) sau prin intermediul unor
organisme de standardizare comparabile, informatiile privind OBD-urile vehiculelor
si informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor sunt prezentate intr-
un mod usor accesibil, astfel Incat sd poatd fi prelucrate de operatorii independenti
prin eforturi rezonabile.

Informatiile privind OBD-urile vehiculelor si informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor sunt publicate pe site-urile web ale producétorilor folosind un
format standardizat sau, dacd acest lucru nu este realizabil din cauza naturii
informatiilor, intr-un alt format adecvat. In special, acest acces este acordat in mod
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nediscriminatoriu in raport cu asistenta sau cu accesul acordat comerciantilor si
reparatorilor autorizati.

Comisia stabileste si actualizeaza specificatiile tehnice corespunzatoare privind
modul Tn care sunt furnizate informatiile privind OBD-urile vehiculelor si
informatiile privind repararea si intretinerea vehiculelor. Comisia tine seama de
actuala tehnologie a informatiei, de progresele tehnologice previzibile In materie de
vehicule, de standardele ISO in vigoare si de posibilitatea existentei unui standard
ISO la nivel mondial.

Detaliile cerintelor referitoare la accesul la informatiile privind repararea si
intretinerea vehiculelor, in special la specificatiile tehnice referitoare la modul in care
sunt furnizate informatiile privind repararea si intretinerea vehiculelor, sunt
prevazute in anexa XVIII.

De asemenea, producatorii pun la dispozitia operatorilor independenti, precum si a
comerciantilor si reparatorilor agreati materiale pentru formare.

Producatorul se asigurd cd informatiile privind repararea si intretinerea vehiculelor
sunt accesibile Tn orice moment, cu exceptia cazului in care este necesara intretinerea
sistemului informatic.

Producédtorul pune la dispozitie modificarile si completarile ulterioare ale
informatiilor referitoare la repararea si Intretinerea vehiculelor pe paginile sale de
internet in acelasi timp in care le pune la dispozitia reparatorilor agreati.

In scopul fabricarii si intretinerii pieselor de schimb sau de rezerva compatibile cu
OBD-urile, precum si a dispozitivelor de diagnosticare si a echipamentelor de
incercare, producdtorii furnizeaza, fara discriminare, informatiile relevante privind
OBD-urile vehiculului si privind repararea si intretinerea vehiculelor oricarui
producator sau reparator de componente, dispozitive de diagnosticare sau
echipamente de Tncercare interesat.

In scopul proiectirii, fabricarii si repararii echipamentelor auto pentru vehiculele
alimentate cu combustibil alternativ, producatorii furnizeaza, fara discriminare,
informatiile relevante privind sistemele OBD si privind repararea si intretinerea
vehiculelor oricarui producator, instalator sau reparator de echipamente destinate
vehiculelor alimentate cu combustibil alternativ interesat.

Reparatorii independenti au acces gratuit la evidentele privind repararea si
intretinerea unui vehicul, care sunt pastrate intr-o bazd de date centrald a
producatorului de vehicule sau intr-o baza de date in numele acestuia.

Reparatorii independenti respectivi au posibilitatea de a introduce in baza de date
relevanta informatii privind reparatiile si activitatile de intretinere pe care le-au
efectuat.

Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate In conformitate cu articolul 88
pentru a modifica si suplimenta anexa X VIII pentru a tine seama de evolutiile tehnice
si de reglementare sau sa previna abuzul prin actualizarea cerintelor referitoare la
accesul la informatiile privind OBD ale vehiculelor si informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor si prin adoptarea si integrarea standardelor
mentionate la punctele 2 si 3.
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Articolul 66
Obligatii in cazul in care exista mai multi titulari ai omologarii de tip

Producatorul responsabil pentru respectiva omologare de tip a unui sistem, a unei
componente sau a unei unitati tehnice separate ori pentru o anumitd etapd a unui
vehicul are responsabilitatea, in cazul unei omologari de tip mixte, succesive sau in
mai multe etape, de a comunica atdt producdtorului final, cat si operatorilor
independenti informatii privind repararea si intretinerea sistemului, componentei sau
unitdtii tehnice separate in cauza sau privind etapa respectiva.

Producatorul final este responsabil pentru furnizarea de informatii operatorilor
independenti in ceea ce priveste intregul vehicul.

Articolul 67
Taxele de acces la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

Producatorul poate percepe tarife rezonabile si proportionale pentru accesul la
informatiile privind repararea si Intretinerea vehiculelor, altele decat evidentele
mentionate la articolul 65 alineatul (8). Un tarif nu trebuie sa descurajeze accesul la
informatiile respective prin faptul ca nu tine cont de frecventa accesdrii acestora de
catre operatorul independent.

Producatorul furnizeaza informatiile privind repararea si Intretinerea vehiculelor,
inclusiv privind serviciile tranzactionale precum reprogramarea sau asistenta tehnica,
pe baza orard, zilnica, lunara si anuald, tarifele pentru accesul la aceste informatii
variind in functie de perioadele respective pentru care se acorda accesul.

Pe langd accesul cu plata in functie de durata de accesare, producatorii pot oferi
accesul cu plata pe baza de numar de tranzactii; in acest caz, tarifele sunt percepute
per tranzactie si nu tin cont de durata pentru care accesul este permis.

In cazul in care producatorul ofera ambele sisteme de acces, reparatorii independenti
aleg un sistem de acces, fie pe bazd de duratd, fie pe baza de numar de tranzactii.

Articolul 68
Dovada respectarii obligatiilor referitoare la informatiile privind repararea si intretinerea
vehiculelor

Producatorul care a solicitat omologarea UE de tip sau omologarea nationald de tip
pune la dispozitia autoritatii de omologare dovada conformitatii cu articolele 65-70
in termen de sase luni de la data respectivei omologari de tip.

Daca dovada conformitatii nu este furnizata in termenul mentionat la alineatul (1),
autoritatea de omologare ia masurile necesare in conformitate cu articolul 69.

Articolul 69
Respectarea obligatiilor privind accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale
vehiculelor §i la repararea si intretinerea vehiculelor

O autoritate de omologare poate, in orice moment, fie din proprie initiativa, fie pe
baza unei plangeri sau a unei evaludri efectuate de un serviciu tehnic, sa verifice
respectarea de catre producdtor a dispozitiilor de la articolele 65 - 70 si a clauzelor
din certificatul de acces la informatiile privind OBD-urile vehiculelor si repararea si
intretinerea vehiculelor prevazute in apendicele 1 la anexa XVIII.
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In cazul in care o autoritate de omologare constati ci producatorul nu si-a indeplinit
obligatiile referitoare la accesul la informatiile privind sistemele OBD ale vehiculelor
si repararea si intretinerea vehiculelor, autoritatea de omologare care a acordat
omologarea de tip respectiva intreprinde masurile corespunzatoare pentru a remedia
situatia.

Masurile mentionate pot include retragerea sau suspendarea omologarii de tip,
amenzi sau alte masuri adoptate in conformitate cu articolul 89.

In cazul in care un operator independent sau o asociatie comercialid reprezentind
operatori independenti inainteazd o plangere catre autoritatea de omologare privind
nerespectarea de catre producator a dispozitiilor de la articolele 65-70, autoritatea de
omologare procedeaza la efectuarea unui audit cu scopul de verifica respectarea de
catre producator a acestor dispozitii.

Atunci cand efectueaza auditul, autoritatea de omologare poate solicita unui serviciu
tehnic sau oricarui expert independent sa efectueze o evaluare pentru a verifica daca
obligatiile referitoare la accesul la informatiile privind OBD-urile vehiculelor si
repararea si intretinerea vehiculelor au fost respectate.

Articolul 70
Forumul privind accesul la informatiile referitoare la vehicule

Forumul privind accesul la informatiile referitoare la vehicule, instituit in
conformitate cu articolul 13 alineatul (9) din Regulamentul (CE) nr. 692/2008, isi
desfdsoara activitdtile in conformitate cu dispozitiile prevazute in anexa XVIII.

£

Forumul mentionat la alineatul (1) acordd Comisiei consiliere cu privire la masurile
de prevenire a utilizarii abuzive a informatiilor referitoare la OBD-urile vehiculelor
si la repararea si intretinerea vehiculelor.

CAPITOLUL XV
EVALUAREA, DESEMNAREA, NOTIFICAREA
SI MONITORIZAREA SERVICIILOR TEHNICE

Articolul 71
Autoritatea de omologare de tip responsabila pentru servicii tehnice

Autoritatea de omologare de tip desemnatd de statul membru in conformitate cu
articolul 7 alineatul (3), denumita in continuare ,autoritatea de omologare de tip”,
este responsabild pentru evaluarea, desemnarea, notificarea si monitorizarea
serviciilor tehnice, inclusiv, dacd este cazul, a subcontractantilor sau filialelor
respectivelor servicii tehnice.

Autoritatea nationala responsabild de organismele notificate este creata, organizata si
operata astfel Tncat sa garanteze obiectivitatea si impartialitatea activitatilor sale si sa
se evite orice conflicte de interese cu organismele de evaluare a conformitatii.

Autoritatea de omologare de tip trebuie sa fie organizata astfel incat notificarea unui
serviciu tehnic sa fie efectuata de personal diferit de cel care a efectuat evaluarea
serviciului tehnic.
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Autoritatea de omologare de tip nu efectueazd niciuna dintre activitdtile pe care le
efectueaza serviciile tehnice si nu ofera servicii de consultanta in conditii comerciale
sau concurentiale.

Autoritatea de omologare de tip garanteaza confidentialitatea informatiilor obtinute.

Autoritatea de omologare de tip are la dispozitie personal competent suficient pentru
indeplinirea corespunzatoare a sarcinilor prevazute de prezentul regulament.

Statele membre furnizeaza Comisiei si celorlalte state membre informatii cu privire
la procedurile lor de evaluare, desemnare si notificare a serviciilor tehnice si de
monitorizare a serviciilor tehnice, precum si in legaturd cu orice modificari ale lor.

Autoritatea de omologare de tip trebuie sa faca obiectul unei examinari inter pares de
catre doua autoritati de omologare ale altor state membre o data la doi ani.

Statele membre Tntocmesc planul anual pentru evaluarea inter pares, asigurand o
rotatie adecvatd in ceea ce priveste revizuirea si autoritdtile de omologare de tip
revizuite, pe care il prezintd Comisiei.

Revizuirea inter pares include o vizitd la sediul unui serviciu tehnic sub
responsabilitatea autoritatii revizuite. Comisia poate participa la revizuire si decide
cu privire la participarea sa in baza unei analize a evaluarii riscurilor.

Rezultatul revizuirii inter pares este comunicat tuturor statelor membre si Comisiei,
iar un rezumat al rezultatului este pus la dispozitia publicului. Acesta este discutat in
cadrul Forumului instituit la articolul 10 pe baza unei evaluari a acestui rezultat
realizate de Comisie si se emit recomandari.

Statele membre informeaza Comisia si celelalte state membre cu privire la modul in
care trebuie abordate recomandarile din raportul de evaluare inter pares.

Articolul 72
Desemnarea serviciilor tehnice

Autoritatile de omologare de tip desemneaza servicii tehnice pentru una sau mai
multe dintre urmatoarele categorii de activitati, in functie de domeniul lor de
competenta:

(@) categoria A: 1incercarile specificate in prezentul regulament si in actele
enumerate Tn anexa IV, pe care serviciile tehnice respective le efectueaza in
cadrul propriilor lor unitati;

(b) categoria B: supravegherea incercarilor specificate in prezentul regulament si
in actele enumerate in anexa IV, in cazul in care respectivele incercari au loc n
cadrul unitatilor producatorului sau ale unei parti terte;

(c) categoria C: evaluarea si monitorizarea periodica a procedurilor producatorului
destinate controlului conformitatii productiei;

(d) categoria D: supravegherea sau efectuarea incercarilor sau a inspectiilor pentru
supravegherea conformitatii productiei.

Un stat membru poate desemna o autoritate de omologare n calitate de serviciu
tehnic pentru una sau mai multe dintre categoriile de activitdti mentionate la alineatul
(1). Tn cazul In care o autoritate de omologare este desemnata in calitate de serviciu
tehnic si este finantata de un stat membru sau este supusa unui control administrativ

68

RO



RO

si financiar din partea acestui stat membru, se aplica articolele 72-85 si apendicele 1
si2 laanexa V.

Un serviciu tehnic se instituie in conformitate cu legislatia nationala a unui stat
membru si are personalitate juridica, cu exceptia cazului unui serviciu tehnic intern
acreditat al unui producator, astfel cum se mentioneaza la articolul 76.

Un serviciu tehnic incheie o asigurare de raspundere pentru activitdtile sale, cu
exceptia cazului In care aceastd responsabilitate este asumatd, in conformitate cu
legislatia nationald, de statul membru sau in care statul membru este direct
responsabil pentru evaluarea conformitatii.

Serviciile tehnice ale unei tari terte, altele decat cele desemnate in conformitate cu
articolul 76, pot fi notificate in sensul articolului 78 numai dacd un acord bilateral
intre Uniune si tara tertd in cauza prevede posibilitatea de a desemna aceste servicii
tehnice. Acest lucru nu Impiedica un serviciu tehnic stabilit in temeiul legislatiei
nationale a unui stat membru, in conformitate cu alineatul (3), sa deschida filiale in
tari terte, cu conditia ca acestea sd fie gestionate si controlate direct de serviciul
tehnic desemnat.

Articolul 73
Independenta serviciilor tehnice

Un serviciu tehnic, inclusiv personalul sdu, este independent si indeplineste
activitdtile pentru care a fost desemnat la cel mai Inalt nivel de integritate
profesionald si de competenta tehnica necesare in domeniul respectiv in care
functioneaza si este liber de orice presiuni si stimulente, indeosebi financiare, care i-
ar putea influenta aprecierea sau rezultatele activitatilor de evaluare si, in special,
liber de presiuni sau stimulente din partea persoanelor sau a grupurilor de persoane
interesate de rezultatele activitatilor in cauza.

Un serviciu tehnic este o organizatie sau un organism tert care nu este implicat in
procesul de proiectare, fabricatie, furnizare sau intretinere a vehiculului, a sistemului,
a componentei sau a unitdtii tehnice separate pe care o evalueazd, o supune
incercarilor sau o inspecteaza.

O organizatie sau un organism care apartine unei asociatii de intreprinderi sau unei
federatii profesionale care reprezintd Intreprinderile implicate in proiectarea,
fabricarea, furnizarea sau intretinerea vehiculelor, a sistemelor, a componentelor sau
a unitatilor tehnice separate pe care le evalueaza, le supune incercirilor sau le
inspecteaza poate fi considerat ca indeplineste cerintele de la primul paragraf, cu
conditia ca independenta sa si absenta oricarui conflict interese sd fie demonstrate
autoritatii de omologare de desemnare a statului membru in cauza.

Un serviciu tehnic, personalul sdu de conducere si personalul responsabil cu
indeplinirea activitatilor pentru care sunt numiti in conformitate cu articolul 72
alineatul (1) nu proiecteaza, nu produc, nu furnizeazd si nu intretin vehiculele,
sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate pe care le evalueaza si nici nu
reprezintd parti angajate Tn aceste activitati. Aceastd conditie nu exclude utilizarea
respectivelor vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice separate care sunt
necesare pentru functionarea serviciului tehnic, nici utilizarea in scopuri personale a
unor astfel de vehicule, sisteme, componente sau unitéti tehnice separate.
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Un serviciu tehnic se asigurd ca activitatile filialelor sale sau ale subcontractantilor
sai nu afecteaza confidentialitatea, obiectivitatea sau impartialitatea categoriilor de
activitati pentru care a fost desemnat.

Personalul unui serviciu tehnic pastreaza secretul profesional referitor la toate
informatiile obtinute in Indeplinirea sarcinilor lor in temeiul prezentului regulament,
mai putin fata de autoritatea de omologare de desemnare sau in cazurile impuse prin
legislatia Uniunii sau prin cea nationala.

Articolul 74
Independenta serviciilor tehnice

Un serviciu tehnic trebuie sa fie capabil sd presteze toate activitdtile pentru care
solicita sa fie desemnat in conformitate cu articolul 72 alineatul (1). Acesta
demonstreaza autoritatii de omologare de tip ca indeplineste toate conditiile
urmatoare:

(@) personalul sau detine competentele corespunzatoare, cunostintele tehnice
specifice, formarea profesionala necesara si o experienta suficienta si adecvata
pentru a desfasura activitdtile pentru care doreste sa fie desemnat;

(b) detine descrieri ale procedurilor relevante pentru desfasurarea activitatilor
pentru care doreste sd fie desemnat, tindnd seama in mod corespunzator de
gradul de complexitate al tehnologiei utilizate pentru producerea vehiculului,
sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate respective, precum si de
caracterul de serie sau de masa al procesului de productie. Serviciul tehnic
demonstreaza transparenta si reproductibilitatea procedurilor respective si

(c) detine mijloacele necesare pentru indeplinirea sarcinilor legate de categoriile
de activitati pentru care doreste sa fie desemnat si accesul la toate
echipamentele si instalatiile necesare.

Un serviciu tehnic demonstreaza, de asemenea, ca posedd competentele necesare,
cunostintele tehnice specifice si o experientd demonstratd pentru a efectua incercari
si inspectii Tn vederea evaluarii conformitatii vehiculelor, sistemelor, componentelor
si unitatilor tehnice separate cu prezentul regulament si cu actele de reglementare
enumerate Tn anexa [V si a respectarii standardelor mentionate in apendicele 1 la
anexa V.

Articolul 75
Filiale si subcontractanti ai serviciilor tehnice

Serviciile tehnice pot subcontracta, cu acordul autoritatii de omologare de desemnare
relevante, unele dintre categoriile de activitati pentru care au fost desemnate in
conformitate cu articolul 72 alineatul (1) sau pot dispune ca aceste activitati sa fie
realizate de o filiala.

In cazul in care un serviciu tehnic subcontracteaza sarcini specifice din randul
categoriilor de activitati pentru care a fost desemnat sau recurge la o filiala pentru
indeplinirea acestor sarcini, acesta se asigurd ca subcontractantul sau filiala
indeplineste cerintele prevazute la articolele 73 si 74 si informeaza autoritatea de
omologare de desemnare Tn acest sens.

Serviciile tehnice preiau intreaga responsabilitate pentru sarcinile indeplinite de
subcontractantii sau filialele lor, indiferent de locul Tn care acestea sunt stabilite.
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Serviciile tehnice pun la dispozitia autoritatii de omologare de tip care le-a desemnat
documentele relevante privind evaluarea calificarilor subcontractantului sau ale
filialei si privind sarcinile indeplinite de acestea.

Articolul 76
Servicii tehnice interne ale producatorului

Un serviciu tehnic intern al unui producdtor poate fi desemnat in cazul activitatilor
din categoria A mentionate la articolul 72 alineatul (1) litera (a) doar in privinta
actelor de reglementare mentionate in anexa XV. Un serviciu tehnic intern constituie
o parte separatd si distinctd a societatii producdtorului si nu este implicat in
proiectarea, fabricarea, furnizarea sau intretinerea vehiculelor, sistemelor,
componentelor sau unitatilor tehnice separate pe care le evalueaza.

Un serviciu tehnic intern indeplineste urmatoarele cerinte:

(@) a fost acreditat de un organism de omologare national definit la articolul 2
punctul 11 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 si in conformitate cu
apendicele 1 si 2 din anexa V la prezentul regulament;

(b) serviciul tehnic intern, inclusiv personalul acestuia, este identificabil din
punctul de vedere al organizarii intreprinderii si aplica metode de raportare in
cadrul intreprinderii producatorului din care face parte, ceea ce asigurd
impartialitatea sa si demonstreazd aceasta impartialitate fatd de organismul
national de acreditare relevant;

(¢) nici serviciul tehnic intern, nici personalul acestuia nu se angajeaza in vreo
activitate care ar putea intra Tn conflict cu independenta sau cu integritatea sa in
ceea ce priveste realizarea activitatilor pentru care a fost desemnat;

(d) presteaza servicii exclusiv pentru intreprinderea producatorului din care face
parte.

Nu este necesar ca un serviciu tehnic intern sa fie notificat Comisiei in sensul
articolului 78, dar intreprinderea producatorului din care acesta face parte sau
organismul national de acreditare furnizeaza autoritdtii de omologare de tip, la
cererea acesteia din urma, informatiile cu privire la acreditarea acestuia.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate Tn conformitate cu articolul 88 in
scopul de a modifica anexa XV pentru a tine seama de evolutiile tehnice si in materie
de reglementare prin actualizarea listei actelor de reglementare si a restrictiilor pe
care acestea le contin.

Articolul 77
Evaluarea si desemnarea serviciilor tehnice

Inainte de a desemna un serviciu tehnic, autoritatea de omologare de tip il evalueazi
in conformitate cu o listd de actiuni de indeplinit in cadrul evaludrii care sa acopere
cel putin cerintele enumerate in apendicele 2 din anexa V. Evaluarea include o
evaluare la fata locului la sediul serviciului tehnic solicitant, precum si, dacad este
cazul, o evaluare a tuturor filialelor sau subcontractantilor situati In interiorul sau in
exteriorul Uniunii Europene.

Reprezentantii autoritatilor de omologare de tip din cel putin alte doud state membre,
n cooperare cu autoritatea de omologare de tip din statul membru in care este stabilit
organismul de evaluare a conformitatii si impreuna cu un reprezentant al Comisiei,
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10.

participa la evaluarea organismului de evaluare a conformitatii, inclusiv la evaluarea
la fata locului. Autoritatea de omologare de desemnare a statului membru in care este
stabilit solicitantul serviciului tehnic ofera reprezentantilor respectivi acces in timp
util la documentele necesare pentru a evalua serviciul tehnic solicitant.

Echipa de evaluare in comun formuleaza constatarile privind neconformitatea
serviciului tehnic solicitant cu cerintele prevazute la articolele 72-76, la articolele 84
st 85, precum si in apendicele 2 la anexa V in cursul procesului de evaluare. Aceste
constatdri se discutd intre autoritatea de omologare de desemnare si echipa de
evaluare in comun in vederea realizarii unui acord comun cu privire la evaluarea
cererii.

Echipa de evaluare in comun intocmeste, in termen de 45 de zile dupd evaluarea la
fata locului, un raport care indicad masura in care solicitantul indeplineste cerintele
prevazute la articolele 72-76, la articolele 84 si 85, precum si in apendicele 2 la
anexa V la prezentul regulament.

Acest raport contine un rezumat al neconformitatilor constatate. Opiniile divergente
ale membrilor echipei de evaluare in comun trebuie sa se reflecte in raport, impreuna
cu o recomandare care mentioneazd daca solicitantul poate fi desemnat ca serviciu
tehnic.

Statele membre notifica Comisiei numele reprezentantilor autoritatii de omologare de
tip la care trebuie sa recurgd in cadrul unei evaludri efectuate In comun.

Evaluarea competentei unui serviciu tehnic este realizatd in conformitate cu
prevederile apendicelui 2 la anexa V.

Autoritatea de omologare de tip trebuie sd informeze Comisia si autoritatile de
desemnare din celelalte state membre cu privire la raportul de evaluare cu ajutorul
unor dovezi documentare cu privire la competentele serviciului tehnic si la
reglementarile existente pentru a monitoriza regulat serviciul tehnic si sa se asigure
cd acesta continud sa respecte cerintele prezentului regulament.

Tn plus, respectiva autoritate transmite dovezi privind disponibilitatea personalului
competent pentru monitorizarea serviciului tehnic in conformitate cu articolul 71
alineatul (6).

Autoritatile de omologare de tip ale celorlalte state membre si Comisia pot revizui
raportul de evaluare si documentele justificative, pune Intrebari sau exprima
preocupdri si pot solicita documente justificative suplimentare in termen de o luna de
la notificarea raportului de evaluare si a documentelor justificative.

Autoritatea de omologare de tip a statului membru in care este stabilit serviciul
tehnic solicitant raspunde la intrebarile, preocuparile si cererile de furnizare a
documentatiei suplimentare n termen de patru saptdmani de la primirea lor.

Autoritdtile de omologare de tip din alte state membre sau Comisia pot adresa,
individual sau in comun, recomandari autoritatii de omologare de tip din statul
membru In care este stabilit serviciul tehnic solicitant In termen de patru saptdmani
de la primirea raspunsului mentionat la punctul 9. Autoritatea de omologare de tip
trebuie sa ia in considerare recomandarile atunci cand ia decizia privind desemnarea
serviciului tehnic. In cazul in care autoritatea de omologare de tip decide sa nu dea
curs recomandarilor formulate de alte state membre sau de Comisie, trebuie sa isi
motiveze decizia in termen de doud saptdmani de la adoptarea ei.
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11.

12.

Valabilitatea desemnarii serviciilor tehnice se limiteaza la o perioadd maxima de
cinci ani.

Autoritatea de omologare care doreste sd fie desemnatd ca serviciu tehnic, in
conformitate cu articolul 72 alineatul (2), demonstreaza conformitatea cu cerintele
prezentului regulament printr-o evaluare realizata de auditori independenti. Acesti
auditori nu apartin aceleiasi autorititi de omologare si trebuie sd respecte cerintele
stabilite in apendicele 2 din anexa V.

Articolul 78
Notificarea Comisiei in ceea ce priveste serviciile tehnice

Comisia este notificatd de statele membre cu privire la numele, adresa, inclusiv
adresa electronicd, persoanele responsabile si categoria de activitati ale fiecarui
serviciu tehnic desemnat. Notificarea specifica in mod clar domeniul de aplicare al
desemnarii, activitdtile si procedurile de evaluare a conformitatii, tipurile de produse
si subiectele enumerate Tn anexa IV pentru care au fost desemnate serviciile tehnice,
precum si orice modificare ulterioara a acestor detalii.

Notificarea respectivd se efectueaza inainte de desfasurarea oricarei activitati
mentionate la articolul 72 alineatul (1) de catre serviciile tehnice desemnate.

Tn termen de 28 de zile de la o notificare, un stat membru sau Comisia poate formula
obiectii scrise, precizandu-si argumentele, fie cu privire la serviciul tehnic, fie cu
privire la monitorizarea acestuia de catre autoritatea de omologare de tip. In cazul in
care un stat membru sau Comisia formuleaza obiectii, efectul notificarii se suspenda.
In acest caz, Comisia consulti partile implicate si decide, prin intermediul unui act de
punere in aplicare, daca suspendarea notificarii poate fi retrasda sau nu. Actul de
punere in aplicare respectiv se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 87 alineatul (2).

In cazul in care nu se ridica nicio obiectie sau in cazul in care Comisia este de pérere
ca notificarea poate fi acceptatd integral sau partial, Comisia publicad notificarea in
conformitate cu punctul 5.

Acelasi serviciu tehnic poate fi desemnat de mai multe autoritdti de omologare de tip
si notificat Comisiei de catre statele membre ale autoritatilor de omologare in cauza,
indiferent de categoria sau categoriile de activitati pe care trebuie sd le exercite
respectivul serviciu tehnic in conformitate cu articolul 72 alineatul (1).

In cazul in care un act de reglementare enumerat in anexa IV impune unei autoritati
de omologare sda desemneze o organizatie specificd sau un organism competent
pentru desfasurarea unei activitdti care nu este inclusd in categoriile de activitati
prevazute la articolul 72 alineatul (1), statul membru efectueaza notificarea prevazuta
la alineatul (1).

Comisia publicd pe site-ul sdu internet o listd actualizata a serviciilor tehnice si a
organizatiilor specifice si organismelor competente notificate in conformitate cu
prezentul articol, inclusiv coordonatele acestora.

Articolul 79
Modificarile si reinnoirea desemnarilor serviciilor tehnice

Tn cazul in care o autoritate de omologare de tip a constatat sau a fost informata c¢i un
serviciu tehnic nu mai indeplineste cerintele prevdzute in prezentul regulament,
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autoritatea respectiva restrictioneaza, suspenda sau retrage desemnarea, dupa caz, in
functie de gravitatea incalcarii cerintelor sau a neindeplinirii acestora.

Autoritatea de omologare de tip informeaza imediat Comisia si celelalte state
membre cu privire la suspendarea, restrictionarea sau retragerea unei notificari.

Comisia actualizeaza in consecinta informatiile publicate mentionate la articolul 78
alineatul (4).

In caz de restrictionare, de suspendare sau de retragere a desemndrii sau in cazul in
care serviciul tehnic si-a Tncetat activitatea, autoritatea de omologare de desemnare
transfera dosarele serviciului tehnic respectiv unui alt serviciu tehnic pentru
prelucrare ulterioard sau le pune la dispozitia autoritdtilor de omologare sau a
autoritatilor de supraveghere a pietei.

Autoritatea de omologare de tip trebuie sd informeze celelalte autoritati de
omologare de tip si Comisia daca nerespectarea de cdtre serviciul tehnic are un
impact asupra certificatelor de omologare de tip emise pe baza rapoartelor de
inspectie si de Incercare emise de serviciul tehnic care face obiectul modificarii in
notificare.

In termen de doud luni de la data la care a notificat modificarile la notificare,
autoritatea de omologare de tip trebuie sd prezinte Comisiei si altor autoritdti de
omologare de tip un raport privind concluziile sale in ceea ce priveste
neconformitatea. Dacd este necesar pentru a asigura siguranta vehiculelor,
sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate care au fost deja introduse
pe piata, autoritatea de omologare de tip de desemnare transmite autoritdtilor de
omologare in cauza sa suspende sau sa retraga, intr-un interval de timp rezonabil,
toate certificatele care au fost eliberate In mod necorespunzator.

Celelalte certificate care au fost emise pe baza unor rapoarte de inspectie si incercare
emise de serviciul tehnic pentru care notificarea a fost suspendata, restrictionata sau
retrasd, raman valabile in urmatoarele circumstante:

@) in caz de suspendare a unei notificari, cu conditia ca, in termen de trei luni
de la suspendare, autoritatea de omologare de tip care a eliberat certificatul
de omologare de tip sa informeze in scris autoritatile de omologare ale
celorlalte state membre si Comisia ca 1si asuma functiile serviciului tehnic
n timpul perioadei de suspendare;

(b) in caz de restrictionare sau retragere a unei notificari, timp de trei luni de la
restrictionare sau retragere. Autoritatea de omologare de tip care a eliberat
certificatele poate prelungi valabilitatea certificatelor cu perioade
suplimentare de trei luni, pentru o perioada maxima cumulata de
douasprezece luni, cu conditia ca, in cursul acestei perioade, ea sa isi asume
functiile serviciului tehnic a carui notificare a fost limitatd sau retrasa.

Autoritatea de omologare de tip care isi asuma functiile serviciului tehnic informeaza
imediat celelalte autoritati de omologare de tip, celelalte servicii tehnice si Comisia
in legatura cu aceasta.

O extindere a domeniului de aplicare al desemndrii serviciului tehnic poate fi
acordatd in conformitate cu procedura prevazutd la articolul 77 si sub rezerva
notificarii mentionate la articolul 78.

O desemnare ca serviciu tehnic poate fi reinnoitd doar dupa ce autoritatea de
omologare de tip a verificat daca serviciul tehnic continud sa respecte cerintele
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prezentului regulament. Evaluarea se efectueazd in conformitate cu procedura
prevazuta la articolul 77.

Articolul 80
Monitorizarea serviciilor tehnice

Autoritatea de omologare de tip trebuie sd monitorizeze in permanenta serviciile
tehnice pentru a asigura conformitatea cu cerintele prevazute la articolele 72-76, la
articolele 84 si 85, precum si Tn apendicele 2 la anexa V.

Serviciile tehnice furnizeaza, la cerere, toate informatiile si documentele relevante,
necesare pentru a permite autoritatii sa verifice respectarea respectivelor cerinte.

Serviciile tehnice informeaza fara intarziere autoritatea de omologare cu privire la
orice modificari, in special modificari in ceea ce priveste personalul, instalatiile,
filialele sau subcontractantii care pot afecta respectarea de catre acesta a cerintelor
prevazute la articolele 72-76, la articolele 84 si 85, precum si In apendicele 2 la
anexa V, sau cu privire la capacitatea lor de a efectua sarcinile de evaluare a
conformitatii referitoare la vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice
separate pentru care au fost desemnate.

Serviciile tehnice trebuie sa raspunda fara intarziere la cererile formulate de o
autoritate de omologare de tip sau de cdtre Comisie cu privire la evaluarile
conformitatii pe care le-au efectuat.

Autoritatea de omologare de tip a statului membru in care este stabilit serviciul
tehnic se asigurd ca serviciul tehnic indeplineste obligatiile prevazute la punctul 2, cu
exceptia cazului in care exista un motiv legitim pentru a nu proceda astfel.

1n cazul In care autoritatea de omologare de tip a statului membru Tn care este stabilit
serviciul tehnic invocd un motiv legitim, informeaza Comisia cu privire la aceasta
situatie.

Comisia se consulta fara intarziere cu statele membre. Pe baza evaluarii respective,
Comisia decide, prin intermediul unui act de punere n aplicare, daca motivul legitim
este considerat justificat sau nu. Respectivele acte de punere 1n aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 87 alineatul (2).

Serviciul tehnic sau autoritatea de omologare de tip poate solicita ca orice informatii
transmise autoritatilor unui alt stat membru sau Comisiei sa fie tratate confidential.

Cel putin o data la 30 luni, autoritatea de omologare de tip evalueaza daca fiecare
serviciu tehnic aflat in responsabilitatea sa continud sd Indeplineascd cerintele
stabilite la articolele 72-76, la articolele 84 si 85, precum si in apendicele 2 la anexa
V. Aceasta evaluare include o vizitd la sediul fiecdrui serviciu tehnic de care este
responsabila.

In termen de doud luni de la data finalizarii prezentei evaluari a serviciului tehnic,
statele membre raporteazd Comisiei si celorlalte state membre cu privire la aceste
activitati de monitorizare. Aceste rapoarte contin un rezumat al evaludrii care este
pus la dispozitia publicului.

La cinci ani de la notificarea unui serviciu tehnic, si, ulterior, la fiecare cinci ani,
evaluarea menita sa stabileasca daca serviciul tehnic Tnca respecta cerintele prevazute
la articolele 72-76, la articolele 84 si 85, precum si in apendicele 2 la anexa V se
efectueaza de catre autoritatea de omologare de tip a statului membru in care este
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stabilit serviciul tehnic si de o echipd de evaluare in comun desemnatd in
conformitate cu procedura descrisa la articolul 77 alineatele (1) - (4).

Articolul 81
Contestarea competentei serviciilor tehnice

Comisia investigheaza toate cazurile in care 1 se atrage atentia asupra unei probleme
privind competenta unui serviciu tehnic sau continuarea indeplinirii de catre un
serviciu tehnic a cerintelor si responsabilitatilor care 1i revin Tn temeiul prezentului
regulament. De asemenea, ea poate Incepe astfel de investigatii din proprie initiativa.

Comisia investigheaza responsabilitatea serviciului tehnic in cazul in care este
demonstrat sau in cazul in care existd motive Intemeiate sd se considere cd o
omologare de tip a fost acordatd pe baza unor informatii false sau cad rezultatele
incercdrii au fost falsificate sau ca nu au fost dezvaluite informatii sau specificatii
tehnice care ar fi condus la refuzul de a acorda omologarea de tip.

Comisia consulta autoritatea de omologare de tip a statului membru in care este
stabilit serviciul tehnic in cadrul anchetei mentionate la punctul 1. Autoritatea de
omologare de tip a statului membru respectiv furnizeaza Comisiei, la cerere, toate
informatiile relevante legate de performanta si conformitatea serviciului tehnic in
cauza cu cerintele privind independenta si competenta.

Comisia se asigurd ca toate informatiile sensibile obtinute pe parcursul investigatiilor
sale sunt tratate confidential.

In cazul in care Comisia constati ci un serviciu tehnic nu indeplineste cerintele
pentru desemnarea sa sau cd este responsabil pentru oricare dintre incalcérile
mentionate la alineatul (1), ea informeaza in consecinta statul membru al autoritatii
de omologare de tip.

Comisia solicitd ca statul membru respectiv sd ia masuri restrictive, inclusiv
suspendarea, restrictionarea sau retragerea desemnarii, daca este necesar.

In cazul in care statul membru nu ia masurile restrictive necesare, Comisia poate,
prin intermediul actelor de punere in aplicare, sd suspende, sd restrictioneze sau sa
retragd desemnarea serviciului tehnic in cauzi. Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 87 alineatul (2). Comisia notifica statul membru in cauzd cu privire la
decizia sa si actualizeaza informatiile publicate in temeiul articolul 78 alineatul (4).

Articolul 82

Schimbul de informatii cu privire la evaluarea, desemnarea si monitorizarea serviciilor

tehnice

Autoritatile de omologare de tip trebuie sa se consulte reciproc si cu Comisia cu
privire la intrebari cu relevantd generald pentru punerea in aplicare a cerintelor
prevazute in prezentul regulament in ceea ce priveste evaluarea, desemnarea si
monitorizarea serviciilor tehnice.

Autoritatile de omologare se informeaza reciproc si informeazd Comisia cel tarziu la
doi ani dupa intrarea 1n vigoare a prezentului regulament cu privire la lista-model cu
actiuni de Indeplinit in cursul evaludrii utilizatd in conformitate cu articolul 77
alineatul (1), iar ulterior, cu privire la adaptarile acestei liste pana la adoptarea de
catre Comisie a unei liste cu actiuni de indeplinit in cursul evaluarii armonizate.
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Comisia este imputernicitd sa adopte acte de punere in aplicare pentru a stabili
modelul pentru lista cu actiuni de indeplinit in cursul evaluarii. Respectivele acte de
punere 1n aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata
la articolul 87 alineatul (2).

Tn cazul In care rapoartele de evaluare mentionate la articolul 77 alineatul (3) indica
discrepante intre practicile generale ale autoritdtilor de omologare de tip, statele
membre sau Comisia pot solicita un schimb de informatii.

Schimbul de informatii trebuie coordonat de Forumul mentionat la articolul 10.

Articolul 83
Cooperarea cu organismele nationale de acreditare

In cazul in care desemnarea unui serviciu tehnic se bazeazi pe acreditare in sensul
Regulamentului (CE) nr. 765/2008, statele membre se asigura ca organismul national
de acreditare care a acreditat un anumit serviciu tehnic este informat de catre
autoritdtile de omologare de tip cu privire la rapoartele referitoare la incidente si la
alte informatii aferente aspectelor aflate sub controlul serviciului tehnic in cazul n
care informatiile pot fi relevante pentru evaluarea performantei serviciului tehnic.

Statele membre se asigura ca organismul national de acreditare responsabil de
acreditarea unui anumit serviciu tehnic este informat de catre autoritatea de
omologare de tip a statului membru in care este stabilit serviciul tehnic cu privire la
constatarile relevante pentru acreditare. Organismul national de acreditare
informeaza autoritatea de omologare de tip a statului membru in care este stabilit
serviciul tehnic cu privire la constatarile sale.

Articolul 84
Obligatii privind functionarea serviciilor tehnice

Serviciile tehnice 1isi desfasoarda activitdtile pentru care au fost desemnate in
conformitate cu articolul 72 alineatul (1).

Serviciile tehnice respecta in orice moment toate obligatiile urmatoare:

(@) permit autoritatii lor de omologare sa observe serviciul tehnic in timpul
evaludrii conformitatii;

(b) furnizeaza autoritatii lor de omologare, la cerere, informatii cu privire la
categoriile de activitati pentru care au fost desemnate;

In cazul in care un serviciu tehnic constatd ci un producitor nu respecti cerintele
stabilite in prezentul regulament, el informeazd in consecintd autoritatea de
omologare, pentru ca aceasta sd solicite producatorului s ia masurile corective
corespunzdtoare. Autoritatea de omologare refuzd sa emitd un certificat de
omologare de tip in cazul in care nu au fost luate masurile corective corespunzatoare.

Articolul 85
Obligatii ale serviciilor tehnice privind informarea

Serviciile tehnice informeaza autoritétile lor de omologare in ceea ce priveste:

(@) orice neconformitate observata care poate implica un refuz, o restrictionare, o
suspendare sau o retragere a certificatului de omologare de tip;
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(b) orice circumstante care afecteazd domeniul de aplicare si conditiile desemnarii
lor;

(c) orice cerere de informare cu privire la activitatile lor, primita de la autoritatile
de supraveghere a pietei.

La cererea autoritdtii lor de omologare, serviciile tehnice furnizeaza informatii cu
privire la activitatile efectuate in limita domeniului de aplicare al desemnarii, precum
st cu privire la orice alta activitate efectuata, inclusiv in ceea ce priveste activitatile
transfrontaliere si subcontractarile.

Articolul 86

Taxe nationale pentru costurile aferente activitatilor exercitate de autoritdtile care acorda

omologarea de tip

Statele membre percep taxe cu privire la serviciile tehnice desemnate care solicitd sa
fie stabilite pe teritoriul lor sa acopere, integral sau partial, costurile aferente
activitatilor exercitate de autoritatile nationale responsabile de serviciile tehnice in
conformitate cu prezentul regulament.

Comisia este imputernicitd sd adopte acte de punere in aplicare prin care se stabileste
structura si nivelul taxelor mentionate la alineatul (1), tindnd cont de obiectivele
sigurantei si protejarii sandtatii umane si a mediului, sprijinirii inovarii si
rentabilitdtii. Atunci cand se stabileste nivelul corespunzator al taxelor, se acordd o
atentie speciald serviciilor tehnice care au transmis un certificat valabil eliberat de
organismul national de acreditare mentionat la articolul 83 si serviciilor tehnice care
sunt Intreprinderi mici si mijlocii, astfel cum sunt definite in Recomandarea
2003/361/CE a Comisiei. 2*. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 87 alineatul (2).

CAPITOLUL XVI

COMPETENTE DE PUNERE TN APLICARE SI COMPETENTE

DELEGATE

Articolul 87
Procedura comitetului

Comisia este asistatda de Comitetul tehnic pentru autovehicule. Comitetul respectiv
este un comitet in sensul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 88
Exercitarea competentelor delegate

Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevazute
in prezentul articol.

Competenta de a adopta actele delegate mentionate la articolul 4 alineatul (2),
articolul 5 alineatul (2), articolul 10 alineatul (3), articolul 22 alineatul (3), articolul

29

Recomandarea Comisiei din 6 mai 2003 privind definirea microintreprinderilor si a intreprinderilor mici
si mijlocii (JO L 124, 20.5.2003, p. 36).
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24 alineatul (3), articolul 25 alineatul (5), articolul 26 alineatul (2), articolul 28
alineatul (5), articolul 29 alineatul (6), articolul 34 alineatul (2), articolul 55
alineatele (2) si (3), articolul 56 alineatul (2), articolul 60 alineatul (3), articolul 65
alineatul (10), articolul 76 alineatul (4) si la articolul 90 alineatul (2) se confera
Comisiei pe o perioadd de timp nedeterminatd de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament.

Delegarea de competente mentionata la articolul 4 alineatul (2), articolul 5 alineatul
(2), articolul 10 alineatul (3), articolul 22 alineatul (3), articolul 24 alineatul (3),
articolul 25 alineatul (5), articolul 26 alineatul (2), articolul 28 alineatul (5), articolul
29 alineatul (6), articolul 34 alineatul (2), articolul 55 alineatele (2) si (3), articolul
56 alineatul (2), articolul 60 alineatul (3), articolul 65 alineatul (10), articolul 76
alineatul (4) si articolul 90 alineatul (2) poate fi revocatd in orice moment de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii
competentei specificate In decizia respectiva. Decizia produce efecte incepand din
ziua urmatoare publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o data
ulterioara precizata in decizie. Decizia nu afecteaza validitatea actelor delegate care
sunt deja in vigoare.

De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului
European si Consiliului.

Un act delegat adoptat in temeiul articolului 4 alineatul (2), articolului 5 alineatul (2),
articolului 10 alineatul (3), articolului 22 alineatul (3), articolului 24 alineatul (3),
articolului 25 alineatul (5), articolului 26 alineatul (2), articolului 28 alineatul (5),
articolului 29 alineatul (6), articolului 34 alineatul (2), articolului 55 alineatele (2) si
(3), articolului 56 alineatul (2), articolului 60 alineatul (3), articolului 65 alineatul
(10), articolului 76 alineatul (4) si articolului 90 alineatul (2) intra in vigoare numai
daca nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de
doua luni de la notificarea actului catre Parlamentul European si Consiliu sau daca,
fnainte de expirarea termenului respectiv, atat Parlamentul European, cat si Consiliul
au informat Comisia ca nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu
doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

CAPITOLUL XVII
DISPOZITII FINALE

Articolul 89
Sanctiuni

Statele membre stabilesc normele privind sanctiunile aplicabile in cazul incalcarii de
catre operatorii economici si serviciile tehnice a obligatiilor prevazute in prezentul
regulament, 1n special articolele 11 la 19 si 72 la 76, 84 si 85 si iau toate masurile
necesare pentru a garanta faptul cd acestea sunt puse in aplicare. Sanctiunile
prevazute sunt eficace, proportionale si disuasive.

Printre tipurile de incalcéri de catre operatorii economici si serviciile tehnice care fac
obiectul unei sanctiuni se numara cel putin urmatoarele:

(@) falsul in declaratii in timpul procedurilor de omologare sau al procedurilor de
retragere de pe piata;

(b) falsificarea rezultatelor la incercarile pentru omologarea de tip;
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() nedeclarareca datelor sau a specificatiilor tehnice care ar putea duce la
rechemarea vehiculelor, a sistemelor, a componentelor si a unitatilor tehnice
separate sau la refuzul sau retragerea certificatului de omologare de tip;

Pe langa tipurile de incalcari prevazute la punctul 2, tipurile de incalcari din partea
operatorilor economici care sunt, de asemenea, supuse unor sanctiuni sunt cel putin
urmatoarele:

(@) refuzul de a acorda accesul la informatii;

(b) punerea la dispozitie pe piata de vehicule, sisteme, componente sau unitati
tehnice separate care trebuie sa faca obiectul omologarii, dar nu sunt
omologate, sau falsificarea de documente sau marcaje n acest scop.

Statele membre notifica Comisiei dispozitiile de punere in aplicare mentionate la
alineatele (1) - (3) pana la zz/lIl/aaaa [OP: A se introduce data: 12 luni de la data
intrarii in vigoare a prezentului regulament] si notifica fara intarziere Comisiei orice
modificare ulterioara care afecteaza aceste dispozitii.

Statele membre prezinta anual Comisiei un raport cu privire la sanctiunile pe care le-
au impus.

Articolul 90
Penalitati administrative

In cazul in care in urma verificirii conformitatii de citre Comisie mentionate la
articolul 9 alineatele (1) si (4) sau la articolul 54 alineatul (1) se
constata neconformitatea vehiculului, sistemului, componentei, unitatii tehnice
separate cu cerintele stabilite in prezentul regulament, Comisia poate impune amenzi
administrative pentru operatorul economic in cauza pentru incdlcarea prezentului
regulament. Sanctiunile administrative prevazute trebuie sd fie eficiente,
proportionale si cu efect de descurajare. In special amenzile trebuie si fie
proportionale cu numarul vehiculelor neconforme inmatriculate pe piata Uniunii, sau
numarul de sisteme, componente sau unitdti tehnice separate puse la dispozitie pe
piata Uniunii.

Amenzile administrative impuse de Comisie nu trebuie s fie in plus fata de
sanctiunile impuse de statele membre in conformitate cu articolul 89 pentru aceeasi
incdlcare si nu trebuie sa depaseasca 30 000 EUR pentru un vehicul, sistem,
componenta sau unitate tehnica separata.

Comisia poate adopta acte delegate in conformitate cu articolul 88 pentru a stabili

metodele de calcul si de colectare a amenzilor administrative mentionate la punctul
1.

Cuantumurile amenzilor administrative trebuie sa fie considerate ca venituri la
bugetul general al Uniunii Europene.

Articolul 91
Modificari la Regulamentul (CE) nr. 715/2007

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se modifica dupa cum urmeaza:

(1) Titlul regulamentului se inlocuieste cu urmatorul text:
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(@)

©)
(4)
()
(6)

»Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce
priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la
vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6)”;

La articolul 1, alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

2. In afard de aceasta, prezentul regulament stabileste norme privind
conformitatea in functionare, durabilitatea dispozitivelor pentru controlul
poludrii, sistemele OBD ale vehiculului si masurarea consumului de
combustibil.”;

La articolul 3, punctele 14 si 15 se elimina;
Articolele 6-9 se elimina;
La articolul 13 alineatul (2), se elimina litera (e).
Se introduce urmatorul articol 11 a:

SArticolul 11 a

1. Pe baza unor esantioane adecvate si reprezentative, autoritatile de
omologare trebuie sa verifice ca

@) vehiculele care au intrat in functiune sunt conforme cu emisiile de CO;
si valorile consumului de combustibil Inregistrate in certificatele de
omologare de tip si in certificatele de conformitate;

(b) emisiile de CO; si valorile consumului de combustibil determinate prin
procedura de incercare aplicabild sunt reprezentative pentru emisiile
madsurate in conditii reale de trafic.

2. Comisia poate adopta acte de punere in aplicare pentru a stabili
procedurile de verificare mentionate la literele (a) si (b), precum si orice
actiune necesara pentru a lua in considerare rezultatul acestor verificari.
Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul [...].”

Trimiterile la dispozitiile eliminate din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se
interpreteazd ca trimiteri la prezentul regulament si se citesc in conformitate cu
tabelul de corespondentd prevazut la punctul 1 din anexa XVIII la prezentul
regulament.

Articolul 92
Modificari la Regulamentul (CE) nr. 595/2009

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 se modifica dupa cum urmeaza:

(1)

@)
3)

La articolul 1, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

2. Prezentul regulament stabileste, de asemenea, norme privind
conformitatea in functionare a vehiculelor si a motoarelor, durabilitatea
dispozitivelor pentru controlul poludrii, sistemele OBD ale vehiculului,
masurarea consumului de combustibil si a emisiilor de CO2 si accesibilitatea
informatiilor referitoare la sistemul OBD al vehiculului.”

La articolul 3, punctele 11 si 13 se elimina;

Articolul 6 se elimina;
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(4) Laarticolul 11 alineatul (2), se elimina litera (¢).

2. Trimiterile la dispozitiile eliminate din Regulamentul (CE) nr. 595/2009 se
interpreteazd ca trimiteri la prezentul regulament si se citesc in conformitate cu
tabelul de corespondentd prevazut la punctul 2 din anexa XVIII la prezentul

regulament.
Articolul 93
Modificari aduse Regulamentului (CE) nr. 692/2008
1. Anexa XIV la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 se elimina.
2. Trimiterile la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 se interpreteazd ca trimiteri la

prezentul regulament si se citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta
prevazut la punctul 3 din anexa XVIII la prezentul regulament.

Articolul 94
Modificari aduse Regulamentului (UE) nr. 582/2011

1. Regulamentul (UE) nr. 582/2011 se modifica dupa cum urmeaza:
(1) Articolele 2a-2h se elimina;
(2) Anexa XVII se elimina.

2. Trimiterile la Regulamentul (UE) nr. 582/2011 se interpreteaza ca trimiteri la
prezentul regulament si se citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta
prevazut la punctul 4 din anexa XVIII la prezentul regulament.

Articolul 95
Abrogarea Directivei 2007/46/CE

Directiva 2007/46/CE se abroga cu efect de la 1 ianuarie 201X.

Trimiterile la Directiva 2007/46/CE se interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament si se
citesc in conformitate cu tabelul de corespondentd prevazut la punctul 5 din anexa XVIII la
prezentul regulament.

Articolul 96
Disporzitii tranzitorii

1. Prezentul regulament nu invalideaza nicio omologare de tip a intregului vehicul sau
omologare UE de tip acordatd vehiculelor sau sistemelor, componentelor sau
unitatilor tehnice separate inainte de [OP: va rugam sa introduceti data de aplicare
mentionata la articolul 98].

2. Autoritatile de omologare acorda extinderi si revizuiri ale omologarilor de tip pentru
intregul vehicul si ale omologarilor UE de tip vehiculelor, sistemelor, componentelor
sau unitatilor tehnice separate mentionate la alineatul (1), in conformitate cu
articolele 31 si 32 din prezentul regulament.

3. Valabilitatea omologérilor de tip ale intregului vehicul mentionate la alineatul (1)
inceteaza cel tarziu la [OP: va rugam sa introduceti data, care ar trebui sa fie data
de aplicare mentionata la articolul 98 + 5 ani], iar autoritatile de omologare pot
reinnoi aceste omologari de tip pentru intregul vehicul numai in temeiul dispozitiilor
articolului 33 din prezentul regulament.
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4, Serviciile tehnice desemnate deja Tnainte de intrarea in vigoare a prezentului
regulament fac obiectul evaluarii mentionate la articolul 77.

Desemnarea serviciilor tehnice desemnate deja Tnainte de intrarea in vigoare a
prezentului regulament se reinnoieste in termen de doi ani de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament, in cazul in care acele servicii tehnice respectd cerintele
relevante stabilite Tn prezentul regulament.

Valabilitatea desemnadrii serviciilor tehnice efectuate inainte de intrarea in vigoare a
prezentului regulament inceteaza in termen de cel mult doi ani de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament.

Articolul 97
Raportarea

1. Pand la 31 decembrie 20XX [OP: va rugam sa introduceti anul, care ar trebui sa fie
anul de aplicare mentionat la articolul 98 + 5 ani], statele membre informeaza
Comisia cu privire la aplicarea procedurilor de omologare de tip si de supraveghere a
pietei stabilite in prezentul regulament.

2. Pe baza informatiilor comunicate la alineatul (1), Comisia prezinta in fata
Parlamentului European si a Consiliului, pana la 31 decembrie 20yy, un raport de
evaluare privind aplicarea prezentului regulament, inclusiv privind modul de
functionare a verificarii conformitatii in temeiul articolulut 9. [OP: va rugam sa
introduceti anul, care ar trebui sa fie anul 20xx mentionat la alineatul (1) + 1 an]

Articolul 98
Intrare in vigoare si aplicare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Acesta se aplica de la 1 ianuarie 201X.

Cu toate acestea, incepand cu [...] [OP: va rugam sa introduceti data: 12 de luni de la
intrarea Tn vigoare a prezentului regulament.], autoritatile nationale nu refuza acordarea
omologarii UE de tip sau a omologarii nationale de tip pentru un nou tip de vehicul si nu pot
interzice Inmatricularea, introducerea pe piatd sau punerea in functiune a unui vehicul nou
care respecta dispozitiile prezentului regulament si ale actelor delegate si de punere in aplicare
adoptate n temeiul prezentului regulament, daca acest lucru e solicitat de producator.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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FISA FINANCIARA LEGISLATIVA

CADRUL PROPUNERIVINITIATIVEI

1.1. Denumirea propunerii/initiativei

1.2. Domeniul (domeniile) de politica in cauza in structura ABM/ABB
1.3. Tipul propunerii/initiativei

1.4. Obiectiv(e)

1.5. Motivele propunerii/initiativei

1.6. Durata si impactul financiar

1.7.  Modul (modurile) de gestiune preconizat(e)

MASURI DE GESTIONARE
2.1. Dispozitii in materie de monitorizare si de raportare
2.2. Sistemul de gestiune si de control

2.3. Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor

IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERIVINITIATIVEI

3.1. Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara
(bugetare) de cheltuieli afectata (afectate)

3.2.  Impactul estimat asupra cheltuielilor

3.2.1. Sinteza impactului estimat asupra cheltuielilor

3.2.2. Impactul estimat asupra creditelor operationale

3.2.3. Impactul estimat asupra creditelor cu caracter administrativ
3.2.4. Compatibilitatea cu actualul cadru financiar multianual
3.2.5. Contributia tertilor

3.3. Impactul estimat asupra veniturilor
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FISA FINANCIARA LEGISLATIVA

CADRUL PROPUNERIVINITIATIVEI

1.1. Denumirea propunerii/initiativei
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IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERIVINITIATIVEI

3.1. Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara
(bugetare) de cheltuieli afectata (afectate)

3.2.  Impactul estimat asupra cheltuielilor

3.2.1. Sinteza impactului estimat asupra cheltuielilor

3.2.2. Impactul estimat asupra creditelor operationale

3.2.3. Impactul estimat asupra creditelor cu caracter administrativ
3.2.4. Compatibilitatea cu actualul cadru financiar multianual
3.2.5. Contributia tertilor

3.3. Impactul estimat asupra veniturilor
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

FISA FINANCIARA LEGISLATIVA

CADRUL PROPUNERIVINITIATIVEI

Denumirea propunerii/initiativei

Propunere de regulament al Parlamentului European si a Consiliului pentru
omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si a remorcilor acestora, precum
si a unor sisteme, componente si unitdti tehnice separate destinate acestor tipuri de

vehicule

Domeniul (domeniile) de politicii in cauzi in structura ABM/ABB®

Piata internd, industrie, antreprenoriat si IMM-uri - piata internd de bunuri si servicii

Tipul propunerii/initiativei
XIPropunerea/initiativa se referd la o actiune noua

OPropunerea/initiativa se referd la o actiune noué ca urmare a unui proiect-pilot/a
unei actiuni pregz‘ttitoare31

OPropunerea/initiativa se refera la prelungirea unei actiuni existente
O Propunerea/initiativa se referd la o actiune reorientata catre o actiune noua
Obiectiv(e)

Obiectiv(e) strategic(e) multianual(e) al(e) Comisiei vizat(e) de propunere/initiativa

Propunerea urmareste sa contribuie la obiectivul general de a asigura o piatd interna
deschisa pentru bunuri si servicii care sd duca la crestere economicd si ocuparea
fortei de munca

Obiectiv(e) specific(e) si activitatea (activitatile) ABM/ABB in cauza

Obiectivul specific nr. 1: Sa revizuiasca periodic legislatia in vigoare a pietei interne
in anumite sectoare si sa propuna noi initiative, ori de cate ori este necesar

Obiectivul specific nr. 2: : Sa asigure aplicarea corecta a legislatiei europene

Obiectivul specific nr. 3: Intreprinderile din UE sa beneficieze de conditii echitabile
de reglementare si acces pe piata coerent la nivel international

Activitatea (activititile) ABM/ABB in cauza

Piata interna de bunuri

30

31

ABM (activity based management): gestiune pe activitati; ABB (activity based budgeting): intocmirea
bugetului pe activitati.
Astfel cum sunt mentionate la articolul 54 alineatul (2) litera (a) sau (b) din Regulamentul financiar.
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1.4.3.

1.4.4.

1.5.
1.5.1.

Rezultatul (rezultatele) si impactul preconizate

A se preciza efectele pe care propunerea/initiativa ar trebui sa le aiba asupra beneficiarilor vizati/
grupurilor vizate.

— cetatenii europeni (utilizatorii de vehicule, precum si alti utilizatori ai
drumurilor) ar trebui sd beneficieze de masuri al caror scop este sd evite o
performantd slaba din punctul de vedere al sigurantei si al mediului a autovehiculelor
n acele cazuri in care sunt implicate produse nesigure si neconforme din sectorul
autovehiculelor, care contribuie la accidente rutiere si la calitatea slabd a aerului,
ambele tipuri de produse fiind vatamatoare pentru sanatate.

— operatorii economici din lantul de aprovizionare a sectorului autovehiculelor
ar trebui sa beneficieze de masuri care vizeaza eliminarea unor conditii de
concurenta inechitabile si neloiale din partea celor care ignord sau care nu respecta
regulile jocului. IMM-urile din sectorul autovehiculelor sunt cele mai vulnerabile in
ceea ce priveste disfunctionalitatile pietei si deficientele de reglementare si se acorda
o atentie deosebitd impactului potential pe care masurile preconizate le pot avea
asupra lor.

— Autoritatile nationale de aplicare a legii trebuie sd beneficieze de masuri
menite sa abordeze deficientele in materie de reglementare si sa evite acumularea de
sarcini suplimentare pentru a remedia aceste deficiente prin luarea de madsuri
corective Tmpotriva produselor neconforme si nesigure de pe pietele lor.

Indicatori de rezultat si de impact

A se preciza indicatorii care permit monitorizarea punerii in aplicare a propunerii/initiativei.

— modificari ale punctelor de vedere/reclamatiilor consumatorilor primite de
autoritdtile care asigurd aplicarea legislatiei referitoare la autovehicule si la piese ale
acestora;

— modificari ale numarului/procentului de produse neconforme si nesigure
prezente pe piata UE si destinate autovehiculelor (de exemplu in raport cu cele din
studiile existente);

- modificari ale numarului/procentului de masuri de salvgardare luate de
autoritdtile UE impotriva produselor neconforme si nesigure provenite atat de la
producatori/importatori din interiorul UE, cat si de la cei din afara ei (adica luarea in
considerare a cerintelor de trasabilitate mai strictd a produselor destinate
autovehiculelor);

— modificari ale tendintelor notificarilor RAPEX care vizeaza vehicule; precum
si

— modificari ale tendintelor retragerilor voluntare de pe piata ale autovehiculelor
(ca indicator al eficacitatii optiunilor de politica retinute in reducerea numarului de
produse care prezinta riscuri de sigurantd sau de mediu destinate autovehiculelor de
pe piatd).

Motivele propunerii/initiativei

Cerinta (cerinte) de indeplinit pe termen scurt sau lung

Cadrul de reglementare existent este criticat pentru ca nu garanteaza in mod suficient
evaludri ex-ante eficace ale conformitatii si controale eficiente efectuate ulterior
introducerii pe piata. Criticile au aparut in urma constatarilor din septembrie 2015
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1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

conform cdrora, timp de mai multi ani, grupul VW a manipulat comenzile din
dispozitivele de tratare a gazelor de evacuare.

Ca raspuns la aceastd observatie si la punctele slabe identificate n evaluarea cadrului
omologarii de tip, prezenta propunere contine o gama larga de masuri referitoare la:

- trasabilitatea produselor si rolul si responsabilitatile operatorilor economici in
lantul de aprovizionare;

- responsabilitatile si cooperarea intre diferitele autoritati nationale implicate n
punerea in aplicare a legislatiei de armonizare tehnica pentru autovehicule;

- calitatea omologarii de tip si a sarcinilor de evaluare a conformitatii efectuate
de catre serviciile tehnice;

- procedurile de salvgardare si dispozitiile pentru retragerea vehiculelor, si

- procedurile pentru asigurarea conformitatii productiei.

Valoarea adaugata a implicarii UE

Statele membre sunt responsabile pentru punerea In aplicare a legislatiei pe teritoriul
lor, asigurarea unei abordari coordonate si armonizate pe baza criteriilor aplicabile in
mod obisnuit si aplicate uniform de catre statele membre este esentiald pentru
mentinerea unor conditii de concurentd echitabile in intreaga UE prin intermediul
unei interpretdri, puneri in aplicare si asigurari a respectdrii cerintelor de omologare
de tip armonizate, sprijinite de dispozitii armonizate privind supravegherea pietei
pentru a pune la dispozitia statelor membre mijloacele adecvate in vederea efectuarii
unor controale dupa introducerea pe piatd si pentru a lua masuri comune de
remediere In cazul constatarii prezentei unor produse neconforme si nesigure pe
piata.

Invataminte desprinse din experiente anterioare similare

Actualele directive referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor au facut
obiectul unei revizuiri in 2007. Cu toate acestea, experienta legatd de punerea in
aplicare a demonstrat cad mecanismele pentru a asigura o punere in aplicare
armonizatd si executarea nu sunt suficient de solide. Au aparut diferente
considerabile Tn ceea ce priveste interpretarea si aplicarea normelor, subminand astfel
obiectivul principal al directivei, si anume obtinerea unui nivel corespunzator de
siguranta si de performante ecologice ale autovehiculelor.

Compatibilitatea si posibila sinergie cu alte instrumente corespunzatoare:

Este de asteptat o crestere a coerentei cu alte acte legislative Tn domeniul omologarii
de tip (de exemplu, In ceea ce priveste tractoarele agricole si motocicletele), care au
fost revizuite in 2013.

Se preconizeaza sinergii in materie de supraveghere a pietei, bazdndu-se pe
principiile si dispozitiile de referinta standard ale Regulamentului NCL 765/2008 si
ale Deciziei 768/2008.
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1.6. Durata si impactul financiar

LIPropunere/initiativa pe durata determinata

O Propunere/initiativa in vigoare din [ZZ/LL]AAAA pana la [ZZ/LL]AAAA
L] Impact financiar din AAAA pana in AAAA

XIPropunere/initiativa pe duratia nedeterminata

1.7.

Punere in aplicare cu o perioada de crestere in intensitate din 2017 pana in 2020,

urmata de o perioada de functionare in regim de croaziera.

Modul (modurile) de gestiune preconizat(e)*

XIGestiune directa asigurata de catre Comisie

Xlprin intermediul serviciilor sale, inclusiv al personalului din delegatiile Uniunii;

O prin intermediul agentiilor executive;

LlGestiune partajata cu statele membre

OGestiune indirecti, cu delegarea sarcinilor de executie bugetara:

Observatii

Otarilor terte sau organismelor pe care le-au desemnat acestea,;
Olorganizatiilor internationale si agentiilor acestora (a se preciza);

LIBEI si Fondului european de investitii;

Oorganismelor mentionate la articolele 208 si 209 din Regulamentul financiar;
Clorganismelor de drept public;

Oorganismelor de drept privat cu misiune de serviciu public, cu conditia sa
prezinte garantii financiare adecvate;

Olorganismelor de drept privat dintr-un stat membru care sunt responsabile cu
punerea Tn aplicare a unui parteneriat public-privat si care prezinta garantii
financiare adecvate;

Lpersoanelor carora li se incredinteaza executarea unor actiuni specifice in cadrul
PESC, in temeiul titlului V din TUE, identificate in actul de baza relevant.

Daca se indica mai multe moduri de gestiune, a se furniza detalii suplimentare in sectiunea ,, Observatii“.

Comisia intentioneaza sa asigure implementarea masurilor in cauza prin gestiunea centralizata
directa prin propriile sale servicii, in special prin intermediul JRC pentru sprijinul tehnic si
stiintific, aceasta va fi reglementatd prin intermediul instrumentului privind acordul
administrativ.

32

Explicatiile privind modurile de gestiune, precum si trimiterile la Regulamentul financiar sunt

disponibile pe site-ul BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

MASURI DE GESTIONARE

Dispozitii in materie de monitorizare si de raportare

A se preciza frecventa si conditiile aferente acestor dispozitii.

Comitetul tehnic pentru autovehicule (CTAV), instituit de prezentul regulament, si
Forumul prevazut la articolul 10 vor oferi o platformd pentru a discuta aspecte
referitoare la punerea in aplicare a cadrului de reglementare consolidat pentru
omologarea de tip si supravegherea pietei autovehiculelor.

Statele membre vor trebui sa raporteze anual Comisiei sanctiunile pe care le-au pus
n aplicare.

La cinci ani dupa intrarea in vigoare, statele membre informeazd Comisia in privinta
aplicarii procedurilor de omologare de tip si de supraveghere a pietei stabilite in
prezentul regulament. Pe baza informatiilor respective, Comisia trebuie sa prezinte
rapoarte Parlamentului European si Consiliului cu privire la punerea in aplicare a
noului regulament.

Sistemul de gestiune si de control

Riscul (riscurile) identificat(e).

Masurile propuse pentru limitarea duratei de valabilitate a desemnarii serviciilor
tehnice ar putea duce la o penurie temporara de servicii tehnice si la intarzieri pentru
producatori in ceea ce priveste omologarea produselor lor.

Informatii privind sistemul de control intern instituit.

Introducerea unei supravegheri coordonate a serviciilor tehnice va fi insotitd de
dispozitii tranzitorii adaptate pentru a permite serviciilor tehnice desemnate in
temeiul Directiva 2007/46/CE sa le fie reinnoitd desemnarea in conformitate cu
dispozitiile noului regulament, intr-un interval de doi ani de la data intrarii in vigoare
a regulamentului. Comisia creeaza orientdri pentru a garanta operabilitatea
proportionald si functionala a noului mecanism de supraveghere.

Estimarea costurilor si a beneficiilor controalelor si evaluarea nivelului prevazut de
risc de eroare

Costurile de supraveghere pentru mecanismul de control vor consta in participarea
expertilor din statele membre ale UE si a reprezentantului Comisiei la audituri
comune ale serviciilor tehnice. Beneficiul va consta Tn asigurarea unui Tnalt nivel de
fiabilitate Tn indeplinirea activitatilor de evaluare a conformitatii efectuate de catre
serviciile tehnice.

Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor

A se preciza masurile de prevenire si de protectie existente sau preconizate.

Pe langd aplicarea tuturor mecanismelor de control reglementar, serviciile Comisiei
vor elabora o strategie antifrauda, in conformitate cu strategia antifrauda a Comisiei
(SAFC) adoptata la 24 iunie 2011, pentru a se asigura ca, printre altele, controalele
lor interne antifrauda sunt pe deplin aliniate cu SAFC si cd abordarea gestionarii
riscului de frauda este axatd pe identificarea zonelor cu risc de frauda si a
raspunsurilor adecvate, in special in ceea ce priveste finantarea activitatilor de punere
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in aplicare a prezentului regulament. Tn particular, vor fi puse in aplicare o serie de
masuri, cum ar fi:

- deciziile, acordurile si contractele care rezulta din finantarea activitatilor de punere
in aplicare a regulamentului vor acorda in mod expres Comisiei, inclusiv OLAF si
Curtii de Conturi, dreptul de a efectua audituri, controale si inspectii la fata locului;

- in timpul etapei de evaluare a unei cereri de propuneri/oferte, initiatorii si ofertantii
vor fi verificati in raport cu criteriile de excludere publicate pe baza declaratiilor si a
sistemului de avertizare timpurie (EWS);

In plus, Comisia va controla aplicarea strictd a normelor privind conflictul de interese
in legatura cu actiunile de punere in aplicare in temeiul prezentului regulament.
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IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERIVINITIATIVEI

3.1 Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara
(bugetare) de cheltuieli afectata (afectate)
e Linii bugetare existente
In ordinea rubricilor din cadrul financiar multianual si a liniilor bugetare.
> g
.. Tipul L
Linia bugetara cheIItFlJJliJeIii Contributie
Rubrica din -
In sensul
f_cadru.l Dif/ | dntri | dingri articolului 21
Inanciar i IT. ¥ ¥ P .
ultiantal C.apl'[(.)lul 02.03 N o o AELS® | candidate™ din tari alineatul (2)
Piata interni de bunuri si servicii Nedif. terte litera (b) din
Regulamentul
financiar
02.03.01Functionarea si dezvoltarea
1a pietei interne de bunuri si servicii Dif. DA NU NU NU

33
34
35

RO

Dif.=credite diferentiate / Nedif. = credite nediferentiate.
AELS: Asociatia Europeana a Liberului Schimb.
Térile candidate si, dupa caz, tarile potential candidate din Balcanii de Vest.
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3.2. Impactul estimat asupra cheltuielilor

3.2.1.  Actiunile prevazute in prezentul proiect de propunere de regulament nu vor avea niciun impact asupra bugetului UE dincolo de
creditele prevazute deja in programul financiar oficial al Comisiei intrucdt orice cerinte privind resursele financiare ar trebui sa fie

indeplinite prin veniturile alocate si redistribuire.

3.2.2.  Sinteza impactului estimat asupra cheltuielilor

milioane EUR (cu trei zecimale)

Rubrica din cadrul financiar

. la Competitivitate pentru crestere si locuri de munca
multianual T
. Anul Anul Anul Anul TOTAL anii Anii urmatori®®
DG: GROW 2017 2018 2019 2020 2017-2020
*Credite operationale
Angajamente (1) 9.450 9.285 9.020 6.557 34.312 6.594
Numirul linici bugetare: 02.03.01 Plati 2 5.600 9.835 9.170 9.707 34.312
Credite cu caracter administrativ finantate din bugetul anumitor
programe®’
Numarul liniei bugetare ®3)
. =1+1la
TOTAL credite Angajamente 3 9.450 9.285 9.020 6.557 34.312 6.594
pentru DG GROW .
Plati =2+2a 5.600 9.835 9.170 9.707 34.312

36

conformitate cu articolul 312 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene

37

si cercetare directa.
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Pentru perioada care incepe dupd 31 decembrie 2020, suma face obiectul cadrului financiar multianual in vigoare pentru perioada care incepe in 2021, in

Asistentd tehnica si/sau administrativa si cheltuieli de sprijin pentru punerea in aplicare a programelor si/sau a actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirecta

RO



+3

_ _ Angajamente @ 9.450 9.285 9.020 6.557 34.312 6.594
*TOTAL credite operationale
Plati ©) 5.600 9.835 9.170 9.707 34.312
*TOTAL credite cu caracter administrativ finantate din ©
bugetul anumitor programe
TOTAL credite Angajamente =4+6 9.450 9.285 9.020 6.557 34.312 6.594
la RUBRICA 1la
din cadrul financiar multianual Plati =5+6 5.600 9.835 9.170 9.707 34.312
RO 9
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Rubrica din cadrul financiar . .. )
multianual 5 ,,Cheltuieli administrative”
milioane EUR (cu trei zecimale)
Anul Anul Anul Anul TOTAL anii L g
Anii urmatori
2017 2018 2019 2020 2017-2020
DG: GROW
*Resurse umane 1.206 1.206 1.206 1.206 4.824 1.206
¢ Alte cheltuieli administrative 0.235 0.240 0.244 0.249 0.968 0.254
1.460
TOTAL DG GROW Credite 1.441 1.446 1.450 1.455 5.792
TOTAL credite Total _ ~
de la RUBRICA S (TO(:;? plézr;gajameme - 1.441 1.446 1.450 1.455 5.792 1.460
din cadrul financiar multianual ’
milioane EUR (cu trei zecimale)
Anul Anul Anul Anul TOTAL anii Anii urmitori
2017 2018 2019 2020 2017-2020
TOTAL credite Angajamente 10.891 | 10.731 | 10.470 | 8.012 40.104 8.054
de la RUBRICILE 1-5 1.460
din cadrul financiar multianual Plati 7.041 | 11.281 | 10.620 | 11.262 40.104

Pentru perioada care incepe dupa 31 decembrie 2020, suma se supune cadrului financiar multianual in vigoare pentru perioada care incepe in 2021, Th conformitate
cu articolul 312 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene.
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3.2.3. Impactul estimat asupra creditelor operationale
— O Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite operationale

- Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite operationale, conform explicatiilor de mai jos:

Credite de angajament in milioane EUR (cu trei zecimale)

Anul Anul Anul Anul TOTAL anii Anii urmatori
obiectivele si 2017 2018 2019 2020 2017-2020
realizarile -
REALIZARI
- 39 - -
il Tip Costuri . . . . Costuri .
medii = i Costuri 3 Costuri | 2 Costuri 3 Costuri Nr. total totale Costuri

Instituirea unor mecanisme pentru a asigura o punere in aplicare si o aplicare armonizata a omologarii de tip si a normelor
OBIECTIVUL SPECIEIC Nr. 19 de supraveghere a pietei in toate statele membre cu o gestionare sustenabild, eficienta si credibila la nivelul UE, cu acces la
. expertiza stiintifica si tehnica interna si externa, care sa permita o mai bund coordonare, cooperare si partajarea resurselor

intre autoritatile de aplicare a legii din statele membre

- Realizare TCMV si 20de { 0.500 |20dezile; 0.510 | 20de 0.520 |20 deziledej 0.530 2.06 20 de zile dej 0.541
reuniuni ale zile de de zile de reuniuni reuniuni
Forumului de reuniun reuniuni reuniuni

executare

- Realizare | Sprijin tehnic si 7.700 7.500 7.200 4.700 27.100 4.700
stiintific (JRC)

- Realizare | Audituri/evaluari 1.250 1.275 1.300 1.327 5.152 1.353
comune ale
serviciilor tehnice

Subtotal pentru obiectivul specific nr. 1 9.450 9.285 9.020 6.557 34.312 6.594

COSTURI TOTALE 9.450 9.285 9.020 6.557 34.312 6.594

39
40

Realizdrile se refera la produsele si serviciile care vor fi furnizate (de ex.: numarul de schimburi de studenti finantate, numéarul de km de strazi construiti etc.).
Conform descrierii de la punctul 1.4.2. ,,Obiectiv(e) specific(e)...”
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3.2.4.

3.2.4.1. Sinteza

— [ Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite cu caracter administrativ

— Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite cu caracter administrativ,

conform explicatiilor de mai jos:

milioane EUR (cu trei zecimale)

Impactul estimat asupra creditelor cu caracter administrativ

Anul 2017

Anul 2018

Anul 2019

Anul 2020

Total anii 2017-2020

Anii urmatori

RUBRICA 5din cadrul
financiar multianual

Resurse umane (DG-
GROW)

1.206

1.206

1.206

1.206

4.824

1.206

Alte cheltuieli
administrative (DG-
GROW)

0.235

0.240

0.244

0.249

0.968

0.254

Subtotal RUBRICA 5din
cadrul financiar

1.441

1.446

1.450

1.455

5.792

1.460

multianual

Tn afara RUBRICII
54din cadrul financiar
multianual

Resurse umane

Alte cheltuieli
de naturd administrativa

Subtotal in afara
RUBRICII 5din cadrul
financiar multianual

1.441 1.446 1.450 1.455 5.792 1.460

TOTAL

Necesarul de credite in materie de resurse umane si alte cheltuieli cu caracter administrativ vor fi acoperite de creditele DG
GROW care sunt deja alocate pentru gestionarea actiunii si/sau realocate intern in cadrul DG-ului, completate, dupa caz, prin
resurse suplimentare ce ar putea fi alocate DG-ului care gestioneaza actiunea in cadrul procedurii de alocare anuala si in

lumina constrangerilor bugetare.

“ Asistenta tehnica si/sau administrativa si cheltuieli de sprijin pentru punerea in aplicare a programelor
si/sau a actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirectd si cercetare directa.
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3.2.4.2. Necesarul de resurse umane estimat
— O Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de resurse umane.

- Propunerea/initiativa implica utilizarea de resurse umane, conform explicatiilor
de mai jos:

Estimari in echivalent norma intreaga

Anul Anul Anul Anul Anii
2017 2018 2019 2020 urmitori®?

*Posturi din schema de personal (functionari si agenti temporari)

02 01 01 01 (la sediu si in birourile de reprezentare ale

Comisiei) 9 (GROW) | 9 (GROW) | 9 (GROW) | 9 (GROW) | 9 (GROW)

XX 01 01 02 (in delegatii)

XX 01 05 01 (cercetare indirecta)

10 01 05 01 (cercetare directa)

*Personal extern (in echivalent normi intreagi: ENI)*

XX 010201 (AC, END, INT din ,,pachetul global”)

XX 01 02 02 (AC, AL, END, INT si JED in delegatii)

- la sediu
XX 0104 yy *

- in delegatii

XX 010502 (AC, END, INT - cercetare indirecta)

10 01 05 02 (AC, END, INT - cercetare directa)

Alte linii bugetare (a se preciza)

TOTAL 9 9 9 9 9

XX este domeniul de politica sau titlul din buget in cauza.

Necesarul de resurse umane va fi acoperit de efectivele de personal ale DG GROW care sunt deja alocate sarcinii
de administrare a actualului cadru de omologare si/sau care au fost redistribuite in cadrul sau in afara DG
(necesarul estimat: 6 AD/FTE si 3 AST/FTE).

Descrierea sarcinilor care trebuie efectuate:

Functionari si personal temporar | Controlul implementérii corespunzatoare si al asigurarii aplicarii prezentului
regulament; redactarea actelor delegate/ de punere in aplicare si a
orientdrilor; organizarea si supravegherea unor ,evaludri in comun” din
partea serviciilor tehnice si controlul procesului de desemnare si de
monitorizare de catre statele membre; coordonarea activitatilor de
supraveghere a pietei la nivelul UE

Personal extern

4 A se vedea nota de subsol nr. 38.

3 AC = agent contractual; AL = agent local;, END= expert national detasat; INT = personal pus la
dispozitie de agentii de munca temporara; JED = expert tanar in delegatii.

44

Subplafonul pentru personal extern acoperit din creditele operationale (fostele linii ,,BA”).
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3.2.5. Compatibilitatea cu actualul cadru financiar multianual

— Propunerea/initiativa este compatibild cu cadrul financiar multianual existent.

— [ Propunerea/initiativa necesita o reprogramare a rubricii corespunzatoare din
cadrul financiar multianual.

[.]

A se explica reprogramarea necesara, precizdndu-se liniile bugetare in cauza si sumele aferente.

— [ Propunerea/initiativa necesita recurgerea la instrumentul de flexibilitate sau la

revizuirea cadrului financiar multianual.

]

A se explica necesitatea efectudrii acestei actiuni, precizand rubricile si liniile bugetare in cauza,
precum si sumele aferente.

3.2.6.  Contributia tertilor

— Propunerea/initiativa nu prevede cofinantare din partea tertilor.

— [XIPropunerea/initiativa prevede cofinantare, estimata in cele ce urmeaza:

Credite in milioane EUR (cu trei zecimale)

Anul
2017

Anul
2018

Anul
2019

Anul Total Anii
2020 urmatori

A se preciza organismul care
asigurd cofinantarea: Statele
membre, prin intermediul
structurii taxelor lor
nationale, isi  finanteaza
activitatile de supraveghere a
pietei si de omologare de tip
si  contribuie la costurile
legate de incercarile
independente de verificare a
conformitatii de catre
Comisie

TOTAL credite cofinantate

7.700

7.500

7.200

4.700 27.100 XX

RO
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3.3.

Impactul estimat asupra veniturilor

— [ Propunerea/initiativa nu are impact financiar asupra veniturilor.

- Propunerea/initiativa are urmatorul impact financiar:

O

asupra resurselor proprii

asupra diverselor venituri (contributii din partea statelor
membre astfel cum este indicat in sectiunea 3.2.5)

milioane EUR (cu trei zecimale)

Credite Impactul propunerii/initiativei*®
disponibile
Linia bugetara pentru pentru
venituri: exercitiul Anul Anul Anul Anul
financiar Tn 2017 2018 2019 2020
curs
Articolul 6600 7.700 7.500 | 7.200 4.700

Pentru diversele venituri alocate, a se preciza linia bugetara (liniile bugetare) de cheltuieli afectata

(afectate).

| 02.0301 Functionarea si dezvoltarea pietei interne de bunuri si servicii

A se preciza metoda de calcul a impactului asupra veniturilor.

L]

45
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In ceea ce priveste resursele proprii traditionale (taxe vamale, cotizatii pentru zahar), sumele indicate
trebuie sd fie sume nete, si anume sume brute dupd deducerea unei cote de 25 % pentru costuri de

colectare.
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