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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
1.1. Przyczyny i cele wniosku

Celem podejmowanej inicjatywy jest ufatwieniec mobilnosci pracownikow w sektorze
transportu  wodnego $rodladowego poprzez zapewnienie uznawania kwalifikacji
wykwalifikowanych pracownikow w catej Unii. Podstaw¢ niniejszej inicjatywy stanowi
ponad 19 lat doswiadczen w stosowaniu dyrektyw 96/50/WE* i 91/672/EWG?, ktore to akty
sa jednak ograniczone do wzajemnego uznawania kwalifikacji kapitanow statkéw
ptywajacych na $rodladowych drogach wodnych UE innych niz Ren.

Transport wodny $rodladowy jest rodzajem transportu przynoszacym oszczedno$¢ kosztOw i
energii, ktory méglby by¢ skuteczniej wykorzystywany w dazeniu do osiggni¢cia celow Unii
Europejskiej zwigzanych z efektywnoS$cig energetyczng, wzrostem gospodarczym i rozwojem
przemystowym. Jego wktad w realizacje¢ tych celow hamujg jednak trudnosci zwigzane z
mobilnoscig pracownikéw, stale nieobsadzonymi miejscami pracy i niedopasowaniami
umiejetnosci, ktore to problemy utrzymuja si¢ pomimo podejmowanych w sektorze prob
rozwigzania ich na poziomie dwustronnym i wielostronnym. Zrdznicowane minimalne
wymogi obowigzujace w roéznych panstwach cztonkowskich w odniesieniu do kwalifikacji
zawodowych nie daja poszczegdlnym panstwom wystarczajacej pewnosci co do uznawania
kwalifikacji zawodowych cztonkow zatogi z innych panstw cztonkowskich, zwtaszcza ze ma
to rowniez wplyw na bezpieczenstwo zeglugi.

W ramach niniejszej inicjatywy proponuje si¢ zatem rozszerzenie zakresu uznawania
kwalifikacji zawodowych poza stopien kapitana — na wszystkich cztonkéw zalogi
uczestniczacych w eksploatacji statkow, w tym na Renie. Aby zagwarantowaé niezbgdng
pewnos¢, ktora jest zasadniczym warunkiem takiego uznania, w ramach niniejszej inicjatywy
proponuje si¢ oparcie uznawania kwalifikacji zawodowych na kompetencjach, ktore sa
potrzebne do celow eksploatacji statkow, oraz zrownowazenie uznawania kwalifikacji
gwarancjami wprowadzajacymi normy w zakresie oceny kompetencji, zatwierdzania
programow szkolenia oraz monitorowania 1 oceny certyfikacji i szkolen.

Inicjatywa ta jest odpowiedziag na wieloletnie wezwania ze strony sektora i panstw
cztonkowskich do zmiany istniejacych przestarzatych ram prawnych i zastgpienia ich
nowoczesnymi ramami opartymi na kompetencjach zgodnie z podejsciem do uznawania
kwalifikacji przyjetym w przypadku innych rodzajow transportu.

1.2. Spojnosé z przepisami obowiazujacymi w tej dziedzinie polityki

W dyrektywach 91/672/EWG 1 96/50/WE przewiduje si¢ wzajemne uznawanie patentow
kapitana oraz ustanawia si¢ minimalne wymogi w odniesieniu do ich uzyskiwania. Niniejsza
inicjatywa opiera si¢ na tych instrumentach i rozszerza wymogi na wszystkich czlonkow
zatogi w zegludze $rodladowej w UE, w tym na Renie.

Poniewaz nie ma ogdlnounijnych przepisow sektorowych dotyczacych uznawania
kwalifikacji zawodowych pracownikéw o stopniu nizszym niz kapitan, zastosowanie ma

1

Dyrektywa Rady 96/50/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie harmonizacji warunkoéw uzyskiwania
krajowych patentow kapitanéw todzi do celow przewozu towardéw i pasazerow $rodladowymi wodnymi
drogami we Wspdlnocie, Dz.U. L 235z 17.9.1996, s. 31.

Dyrektywa Rady 91/672/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie wzajemnego uznawania krajowych
patentow zeglarskich uprawniajacych do przewozu rzeczy i osob zegluga srodladowa, Dz.U. L 373 z
31.12.1991, s. 29.
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ogdlna dyrektywa 2005/36/WE w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych. W praktyce
jednak dyrektywa ta nie zapewnia skutecznego rozwigzania w przypadku wysoko
wykwalifikowanych pracownikéw, ktérzy zajmuja si¢ czesta i regularng dzialalno$ciag
transgraniczng w sektorze transportu wodnego $rodladowego, wskutek czego mozliwosci
oferowane przez te ramy ogodlne rzadko byly wykorzystywane przez pracownikow w tym
sektorze.

Whniosek zostal przygotowany w ramach polityki Komisji w dziedzinie promowania
transportu wodnego $rédladowego, tj. programu NAIADES II°, w ktérym przewidziano
przeglad ram w zakresie harmonizacji 1 modernizacji kwalifikacji zawodowych w sektorze. W
ramach nowego podejécia do zarzadzania w sektorze transportu wodnego s$rddladowego
Komisja zacies$nita wspotprace z réznymi komisjami rzecznymi, w szczeg6lnosci z Centralng
Komisja Zeglugi na Renie. Wspomniana wspoltpraca doprowadzita miedzy innymi do
utworzenia nowego organu otwartego dla ekspertow ze wszystkich panstw czlonkowskich
UE, znanego pod francuskim akronimem CESNI*, ktérego zadaniem jest opracowanie norm
technicznych dla sektora zeglugi srodladowej. Unia moze korzystac z jego wiedzy eksperckiej
réwniez w obszarze kwalifikacji zawodowych w tym sektorze. Opracowanie minimalnych
norm opartych na kompetencjach, ktore to normy Unia, Centralna Komisja Zeglugi na Renie
oraz inne organy mi¢dzynarodowe i1 panstwa trzecie moga stosowa¢ w swoich ramach
prawnych, jest waznym krokiem w kierunku wzajemnego uznawania kwalifikacji w zegludze
srédladowej w catej UE.

1.3. Spojnos¢ z innymi politykami Unii

Niniejsza inicjatywa jest zgodna z rynkiem wewnetrznym 1 przyczynia si¢ do jego
funkcjonowania, poniewaz pomaga pokonac bariery, ktore uniemozliwiaja wykorzystanie
pelni jego potencjalu. Moze ona pomodc w zapewnieniu przedsigbiorstwom dostgpu do
najwyzsze] jakosci 1 najlepszych dostepnych ustug transportu wodnego s$rdédladowego po
najlepszej cenie, jak rowniez w umozliwieniu wysoko wykwalifikowanym pracownikom
szybkiego i wygodnego $wiadczenia uslug w catej UE. Inicjatywa ta przyczynia si¢ do
osiggnigcia celow strategicznych na lata 2014-2019, ktére Komisja realizuje, aby promowac
»poglebiony 1 bardziej sprawiedliwy rynek wewngtrzny oparty na wzmocnionej bazie
przemystowej”, ,,pobudzenie zatrudnienia, wzrostu i inwestycji”’, ,,uni¢ energetyczng”’ oraz
osiggniecie przez UE ,,silniejszej pozycji na arenie migdzynarodowe;j”.

Niniejsza inicjatywa jest w szczegolnosci zgodna z programem prac Komisji na 2016 r., w
ktorym podkre§lono zarowno wage wspierania mobilnosci pracownikow przy jednoczesnym
zwalczaniu naduzy¢, jak 1 wage propagowania rozwoju umiejetno$ci, w tym wzajemnego
uznawania kwalifikacji. Odzwierciedla ona zréwnowazone podejscie do mobilnosci
pracownikow sprzyjajace utworzeniu sprawiedliwszego 1 glgbszego rynku wewnetrznego,
poniewaz rozwigzuje problem stale nieobsadzonych miejsc pracy w sektorze transportu
srédladowego 1 toruje droge Srodkom shuzacym zwalczaniu naduzy¢ badz nieuczciwych
roszczen. Jednocze$nie poprzez uczynienie kompetencji fundamentem wzajemnego
uznawania kwalifikacji inicjatywa ma pobudzi¢ zatrudnienie i rozwoj kariery zawodowe;.

Ten kolejny etap tworzenia unijnego rynku wewngtrznego transportu wodnego srdédladowego
jest niezbedny dla poprawy efektywnosci energetycznej transportu i przyczynia si¢ — dzieki

Komunikat ,,W kierunku wysokiej jako$ci $rodladowego transportu wodnego — NAIADES 117,
COM(2013) 623 final.

Comité Européen pour I'élaboration des standards pour la navigation intérieure (Europejski Komitet ds.
opracowania wspolnych standardow w dziedzinie zeglugi srodladowe;j).
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ustanowieniu nowych wspdlnych norm w catej UE — do zdobywania przez Unig¢ ,,silniejszej
pozycji na arenie mi¢dzynarodowe;j”.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC | PROPORCJONALNOSC
2.1. Podstawa prawna

Podstawa wniosku jest art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, ktére to
postanowienie jest podstawg prawng do przyjecia srodkow unijnych dotyczacych transportu
wodnego srédladowego.

2.2. Pomocniczos$é

Niniejsza inicjatywa jest uzasadniona, poniewaz cele proponowanego dziatania nie moga
zosta¢ osiggnigte w sposOb wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie dziatajace
samodzielnie. Wszystkie aspekty transportu towaréw za posrednictwem sieci transportu
wodnego $rodladowego maja na ogdt charakter transnarodowy. Réznice w przepisach
krajowych panstw cztonkowskich ostabiajg funkcjonowanie rynku wewnetrznego towarow i
pracownikow. Bez podjecia dziatania na szczeblu UE ukonczenie 1 efektywne
wykorzystywanie transeuropejskiej sieci transportowej byloby zagrozone, a $rodki unijne
zainwestowane w sie¢ transportu wodnego S$rddladowego nie przyniostyby optymalnych
rezultatbw. Problem roznic miedzy systemami prawnymi® dotyczacymi kwalifikacji
zawodowych w transporcie wodnym $rodladowym w catej UE nie moze zosta¢ w pelni
rozwigzany przez panstwa cztonkowskie dziatajace indywidualnie badz w ramach konwencji
mi¢dzynarodowych ani przez sam sektor. Argument ten znajduje zastosowanie w odniesieniu
do srodkéw odnoszacych si¢ do kapitandw oraz do innych kategorii cztonkoéw zatogi. Objecie
przepisami takze Renu przynosi warto$¢ dodang w pordwnaniu z istniejagcymi ramami
prawnymi, poniewaz wigze si¢ z ustanowieniem wspoOlnych norm, ktore sg niezbednym
elementem rynku wewnetrznego wykwalifikowanych pracownikow w transporcie wodnym
srodladowym na poziomie UE.

2.3. Proporcjonalnos¢

Podobnie jak w przypadku $rodkow stosowanych w odniesieniu do innych rodzajow
transportu ogdlnounijne minimalne wymogi oparte na kompetencjach weryfikowanych w
drodze egzaminéw dotycza jedynie wykwalifikowanych cztonkéw zalogi, tj. marynarzy i
kapitanow. W przypadku niewykwalifikowanych cztonkéw zalogi, takich jak mtodsi
marynarze, proponuje si¢ jedynie minimalne wymogi dotyczace wieku i stanu zdrowia.

Srodek stuzacy certyfikacji programéw szkolenia jest proporcjonalny do celow, ktore ma
osiggnaé, poniewaz nie koliduje z krajowymi programami nauczania dotyczacymi
przedmiotow ogodlnych, a odnosi si¢ do kompetencji i1 umiejetnosci niezbednych do
zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony zycia ludzkiego, a takze nie stanowi wymogu,
aby osoby, ktore juz pomyslnie ukonczyly zatwierdzony program szkolenia w UE, zdawaty
dodatkowe egzaminy administracyjne z tych samych przedmiotoéw, ktére byly juz objete ich
programem szkolenia.

Wprowadzenie wspolnych kryteriow dotyczacych kompetencji w odniesieniu do
szczegolnych zagrozen jest konieczne, poniewaz wymogi takie powinny by¢ uzasadnione
wzgledami bezpieczenstwa, a wymagana wiedza powinna by¢ proporcjonalna do
ponoszonego ryzyka.

> W konkluzjach z dnia 16 czerwca 2011 r. Rada Unii Europejskiej podkreslita ztozono$¢ obecnej

struktury organizacyjnej sektora.
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Wilaczenie informacji o kwalifikacjach objetych certyfikacja do bazy danych prowadzonej
przez Komisj¢ lub wyznaczony organ jest niezbedne w celu usprawnienia wymiany
informacji migdzy panstwami czlonkowskimi oraz zapewnienia sprawnej realizacji tej
inicjatywy.

Aby wzbudzi¢ w panstwach cztonkowskich niezbedne zaufanie do mechanizmu wzajemnego
uznawania kwalifikacji, za proporcjonalne uznaje si¢ rowniez ustanowienie wymogow w
zakresie norm jakosciowych w odniesieniu do oceny kompetencji 1 umiejetnosci, uznawania
programow szkolenia oraz monitorowania calego systemu certyfikacji.

Szereg Srodkow, takich jak rozszerzenie wymogoéw na czlonkdéw zatogi pracujgcych na
srédladowych drogach wodnych niepotaczonych z siecia zeglugowa innego panstwa
cztonkowskiego, odrzucono ze wzgledu na zasad¢ proporcjonalnosci. Panstwa czlonkowskie
z niepotaczonymi $rodladowymi drogami wodnymi musza jednak uznawac objete certyfikacja
kwalifikacje cztonkow zatogi z innych panstw czlonkowskich.

Proponowana interwencja jest zatem proporcjonalna do jej celow.
2.4.  Wybor instrumentu

Dyrektywa jest najodpowiedniejszym instrumentem do ustanowienia zharmonizowanego i
skutecznego systemu uznawania kwalifikacji zawodowych w zegludze $rédladowej oraz
zgodno$ci z zasada proporcjonalnosci. Niniejszy wniosek nie zmienia roéwniez rodzaju
wczesniej stosowanego instrumentu. Dyrektywa umozliwi panstwom cztonkowskim podjecie
dzialan potrzebnych do spelnienia obowiazkéw przewidzianych w niniejszej dyrektywie,
biorac rowniez pod uwage specyfike krajowa. Panstwo czlonkowskie moze rdwniez stosowac
na wlasnym terytorium bardziej restrykcyjne wymogi dotyczace certyfikacji kwalifikacji, pod
warunkiem ze uznaje kwalifikacje certyfikowane przez inne panstwa cztonkowskie.

3. WYNIKI OCEN EX-POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI | OCEN SKUTKOW
3.1. Oceny ex-post/kontrole sprawnosci obowiazujacego prawodawstwa

Przeprowadzono zewnetrzna ocene dyrektyw 91/672/EWG i 96/50/WE®. Badanie wykazalo,
ze istniejace ramy sg czesciowo skuteczne w odniesieniu do realizacji celu polegajacego na
wzajemnym uznawaniu patentdw kapitana oraz ujednoliceniu warunkéw uzyskiwania
patentow, pozostaje jednak kilka przeszkod. W ocenie skutkéw uwzgledniono wszystkie
zalecenia.

3.2. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Konsultacje z zainteresowanymi stronami przeprowadzono przy kilku okazjach i za pomoca
roznych metod. Dotyczyly one rozmaitych elementow, ktore sg obecnie przedmiotem
wniosku.

1) W 2012 r. Komisja utworzyla wspdlng grupe ekspertow ds. kwalifikacji
zawodowych i standardow szkoleniowych w zegludze $sroédladowej. Konsultacje w
obregbie tej grupy przybraly forme 11 spotkan ekspertow, ktore odbyly si¢ w okresie
od wrzesnia 2012 r. do listopada 2014 r. z wudzialem przedstawicieli
miedzynarodowych komisji rzecznych, administracji krajowych, organizacji

Oceng obecnych ram mozna znalez¢ pod adresem:
http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/evaluations/doc/2014-03-evaluation-report-directive-1996-
50.pdf
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2)

3)

3.3.

zawodowych, zwigzkéw zawodowych, instytucji szkoleniowych 1 innych
organizacji’. Spotkania te byly okazja do przydatnej wymiany opinii na temat
srodkow przewidzianych we wniosku Komisji. Uczestnicy spotkan wyrazili szerokie
poparcie dla inicjatywy na poziomie UE.

W konsultacjach uczestniczyt takze komitet dialogu sektorowego na rzecz transportu
$rodladowego na poziomie europejskim®. W dniu 16 wrzesnia 2013 r. partnerzy
spoteczni przedtozyli dokument pt. ,,Stanowisko partneréw spolecznych w sprawie
kwalifikacji zawodowych i standardow szkoleniowych w odniesieniu do cztonkow
zalogi na transportowych statkach zeglugi $rodladowej”. Zwrdcili oni uwage, ze
obecne fragmentaryczne ustalenia w sposob dosy¢ oczywisty nie spelniajg juz
swojego celu. Ograniczajg one atrakcyjnos¢ zawodu 1 sprawiaja, ze sektor jest
podatny na nielegalne praktyki, ktoére moga zakioca¢ konkurencj¢. Partnerzy
spoteczni potwierdzili potrzebe stworzenia nowoczesnego 1 elastycznego narze¢dzia
regulacyjnego w zakresie szkolenia i certyfikacji. Podkreslili rowniez, ze wniosek w
sprawie kwalifikacji zawodowych jest tylko jednym z elementow ,uktadanki”.
Brakujagcymi elementami s3 elektroniczna ksigzeczka zeglarska, elektroniczny
dziennik poktadowy 1 tachograf, ktore nalezy uregulowa¢ bez zbednej zwtoki, aby
zapewni¢ rdwne szanse.

Internetowe konsultacje spoteczne na temat istotnych elementow oceny skutkow
odbyty si¢ w dniach od 26 marca do 21 czerwca 2013 r.°. Komisja otrzymata tacznie
94  odpowiedzi od organizacji edukacyjnych [ szkoleniowych,
przedsigbiorcow/wiascicieli  statkow, przedsigbiorstw zZeglugowych, organdéw
publicznych, portdw, organizacji pracownikdw i komisji rzecznych. Odpowiedzi
pochodzity tacznie z 16 panstw. Internetowe konsultacje spoleczne uwydatnity fakt,
ze problemy poruszone we wniosku Komisji majg ogromne znaczenie. Odpowiedzi
wskazuja na wysokie poparcie dla srodkow regulacyjnych majacych na celu
harmonizacj¢ wymogdéw, kwalifikacji i egzaminow zawodowych w zegludze
srédladowe;.

Ocena skutkow

Niniejszemu wnioskowi towarzyszy sprawozdanie z oceny skutkow, ktore zostato poddane
przegladowi przez Rade ds. Kontroli Regulacyjnej i uzyskato w dniu 31 lipca 2015 r. jej
pozytywna opini¢. W ostatecznym sprawozdaniu z oceny skutkéw uwzgledniono wszystkie
zalecenia Rady ds. Kontroli Regulacyjnej. Wigcej informacji na temat sposobu uwzglednienia
tych zalecen znajduje si¢ w sekcji 2.2 sprawozdania z oceny skutkow.

Reprezentowane byly nastepujace organizacje: 1) miedzynarodowe komisje rzeczne: Centralna Komisja
Zeglugi na Renie, Komisja Dunaju i Komisja Sawy, 2) Europejska Komisja Gospodarcza ONZ 3)
organy administracji krajowych odpowiedzialne za ksztattowanie polityki w dziedzinie transportu
wodnego $rodladowego oraz za dziatania o charakterze prawodawczym i administracyjnym, 4)
organizacje zawodowe: Europejskie Stowarzyszenie Zeglugi Srédladowej i Europejska Organizacja
Kapitanéw, 5) zwigzki zawodowe: Europejska Federacja Pracownikéw Transportu — sekcja transportu
srodladowego, 6) PLATINA — platforma na rzecz wdrazania programu NAIADES, 7) EDINNA —
platforma europejskich instytucji szkoleniowych i edukacyjnych zajmujacych si¢ transportem wodnym
srodladowym, 8) Aquapol i Europejska Federacja Portow Srodladowych.

Do europejskich partnerow spotecznych w dziedzinie transportu $rodladowego naleza Europejskie
Stowarzyszenie Zeglugi Srodladowej, Europejska Organizacja Kapitanow i Europejska Federacja
Pracownikow Transportu.

Wszystkie istotne dokumenty mozna znalez¢ na stronie:
http://ec.europa.eu/transport/media/consultations/2013-06-21-inlandnavigqualifications_en.htm.
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W celu rozwigzania gtéwnych zidentyfikowanych problemow, mianowicie napotykania przez
pracownikow trudnosci w zakresie wzajemnego uznawania kwalifikacji zawodowych oraz
mozliwego stwarzania przez lokalne wymogi dotyczace wiedzy niepotrzebnych trudnosci dla
kapitanow zZeglujacych na niektorych odcinkach rzek, wybrano wariant strategiczny
polegajacy na wprowadzeniu minimalnych wymogéw dotyczacych kompetencji marynarzy i
kapitanéw, z uwzglednieniem standardow egzaminacyjnych dla instytucji szkoleniowych.

Jest to wariant preferowany, poniewaz oferuje efektywniejszy sposob poprawy mobilnosci
pracownikow niz warianty polegajace na utrzymaniu obecnego stanu i przyjeciu srodkow
dobrowolnych.

Wariant preferowany uwzglednia réwniez trudnosci dla mobilno$ci pracownikéw wynikajace
z lokalnych wymogow dotyczacych wiedzy 1 umozliwia panstwom cztonkowskim
przeprowadzanie ocen wymaganych kompetencji w odniesieniu do szczegoélnych zagrozen
rowniez w przypadku $roédladowych drég wodnych znajdujacych sie¢ w innym panstwie
cztonkowskim, co dodatkowo zwigksza skutecznos$¢ tego wariantu.

W ocenie skutkdw przedstawiono dwie wersje wariantu preferowanego — jedng ograniczajaca
wymogi regulacyjne dotyczace oceny kompetencji do obowigzkowego egzaminu
administracyjnego oraz drugg obejmujaca dodatkowo wzajemne uznawanie zatwierdzonych
programow szkolenia. Zgodnie z pierwszg wersja wszyscy marynarze i kapitanowie musieliby
zda¢ egzamin administracyjny organizowany przez wtasciwy organ, aby ich kwalifikacje byty
uznawane w catej UE, nawet jezeli juz posiadajg dyplom lub §wiadectwo wydane przez
instytucje edukacyjng lub szkoleniowag zajmujacg si¢ transportem wodnym $rodladowym.
Preferowana jest druga wersja, poniewaz minimalizuje obcigzenie administracyjne w
przypadku tych kandydatéw, ktorzy juz uzyskali niezbedne umiejetnosci 1 wykazali swoje
kompetencje w trakcie szkolenia, oszczedzajac im konieczno$ci przystgpienia do
dodatkowych egzaminéow. W rezultacie wersja ta ma roéwniez pozytywny wplyw na
atrakcyjno$¢ zawodu, mobilno$¢ pracownikéw, dostgp do zawodu 1 o0szczgdnosci
administracyjne. Ze wzgledu na oszczedno$ci administracyjne druga wersja jest takze
efektywniejsza w poroOwnaniu z pierwszg. Ponadto wersja ta jest wykazuje rowniez wigksza
spojno$¢, poniewaz na poziomie UE juz istnieja podobne wymogi prawne dotyczace
instytucji edukacyjnych i szkoleniowych w odniesieniu do sektoréw transportu kolejowego i
lotniczego. W tych sektorach wymogi sa nawet jeszcze bardziej rygorystyczne, poniewaz
obejmuja takze szkolenie ustawiczne. Ogodlnie rzecz biorac, druga wersja jest bardziej spojna,
skuteczniejsza i efektywniejsza oraz zgodna z zasadg proporcjonalnosci okreslona w sekcji
2.3.

3.4. Sprawnos$¢ regulacyjna i uproszczenie

Prywatny sektor transportu wodnego $rodladowego niemal w catosci sktada sie z MSP i
mikroprzedsigbiorstw. Nie s3 one zatem wylaczone z tej inicjatywy, poniewaz wylaczenie
takie catkowicie zneutralizowatoby jej efekt. Niniejszy wniosek zostal przygotowany z mysla
o MSP. Wplyw niniejszego wniosku na MSP i mikroprzedsigbiorstwa jest pozytywny, gdyz
beda one musialy ponies¢ tylko niewielka czg$¢ kosztow, ktore zostang z nadwyzka
zrekompensowane przez korzysci wynikajace z wigkszej mobilnosci pracownikow.

Poprzez zapewnienie w catej Unii wspolnych standardéw niezbednych do utworzenia rynku
wewnetrznego pracownikow transportu srodladowego we wniosku upraszcza si¢ ramy prawne
dotyczace kwalifikacji zawodowych w europejskim sektorze transportu wodnego
srodladowego, ktore obecnie sa rozdrobnione. Wniosek zastagpi skomplikowany zbidr
regionalnych wymogéw oraz uméw wielostronnych i dwustronnych prostszymi i, co
wazniejsze, ogoélnounijnymi ramami certyfikacji i wzajemnego uznawania.
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Whniosek minimalizuje obcigzenie administracyjne w przypadku tych kandydatow, ktorzy
ukonczyli zatwierdzony program szkolenia, poniewaz nie przewiduje si¢ w nim wymogu
przystapienia przez nich do zbednych dodatkowych egzaminéw administracyjnych.

Whiosek ulatwia réwniez elektroniczng wymiang informacji oraz toruje droge wprowadzeniu
narzgdzi elektronicznych, aby zmniejszy¢ obcigzenie administracyjne, a jednoczes$nie
sprawi¢, by dokumenty byly mniej podatne na manipulowanie.

Whiosek uchyla dyrektywy 91/672/EWG 1 96/50/WE oraz przewiduje si¢ w nim stopniowe
wprowadzanie wraz ze Srodkami przejSciowymi.

4, WPLYW NA BUDZET

Whiosek nie ma wptywu finansowego na budzet Unii.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
5.1. Monitorowanie, ocena i sprawozdania

Przewiduje si¢, ze najpdzniej po uptywie siedmiu lat od zakonczeniu okresu transpozycji
Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie, w ktérym oceni skuteczno$¢
srodkow wprowadzonych niniejszym wnioskiem.

5.2. Dokumenty wyjasniajace

Dyrektywa, ktorej dotyczy niniejszy wniosek, zawiera znaczng liczb¢ bardziej
kompleksowych zobowigzan prawnych w poréwnaniu z istniejgcymi dyrektywami
91/672/EWG 1 96/50/WE. Ze wzgledu na powyzsze oraz na fakt, Zze wniosek zawiera przepisy
dotyczace szeregu kwalifikacji nieobjetych jeszcze obecnymi ramami prawnymi, tj.
kwalifikacji cztonkow zatogi poktadowej innych niz kapitanowie, specjalistow w dziedzinie
stosowania skroplonego gazu ziemnego jako paliwa oraz specjalistow w dziedzinie zeglugi
pasazerskiej, zgloszeniu S$rodkéw transpozycji beda musialy towarzyszy¢ dokumenty
wyjasniajace, tak aby $rodki wprowadzone przez panstwa czlonkowskie byly tatwe do
zidentyfikowania.

PL



PL

2016/0050 (COD)
Whiosek
DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY

w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych w zegludze Srodladowej oraz uchylajgca
dyrektywe Rady 96/50/WE i dyrektywe Rady 91/672/EWG

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91
ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego™®,
uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow™?,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa Rady 91/672/EWG™ i dyrektywa Rady 96/50/WE®® s pierwszymi
krokami poczynionymi w kierunku harmonizacji i uznawania kwalifikacji
zawodowych czlonkow zalogi w zegludze srodladowe;.

2) Wymogi dotyczace cztonkow zatogi zeglujacych po Renie, ktérzy nie sa objeci
zakresem stosowania dyrektyw 91/672/EWG i 96/50/WE, zostaly ustanowione przez
Centralng Komisje Zeglugi na Renie zgodnie z rozporzadzeniem dotyczacym
personelu zeglujacego po Renie na mocy poprawionej Konwencji o zegludze na
Renie.

3 Dyrektywa 2005/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady'* ma zastosowanie do
zawodow zeglugi srodladowej innych niz kapitanowie, ktorzy sa objeci tg dyrektywa.
Wzajemne uznawanie dyplomow i $wiadectw na mocy dyrektywy 2005/36/WE nie
zapewnia jednak optymalnej reakcji na czestg i regularng dziatalno$¢ transgraniczng
osob wykonujacych zawody zeglugi srodladowe;.

10 DzU.C z,s..

u DzU.C z,s..

12 Dyrektywa Rady 91/672/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie wzajemnego uznawania krajowych
patentow zeglarskich uprawniajacych do przewozu rzeczy i osoéb zegluga srodladowa (Dz.U. L 373 z
31.12.1991, s. 29).

Dyrektywa Rady 96/50/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie harmonizacji warunkow uzyskiwania
krajowych patentéw kapitandw todzi do celow przewozu towarow i pasazeréw srédladowymi wodnymi
drogami we Wspélnocie (Dz.U. L 235z 17.9.1996, s. 31).

Dyrektywa 2005/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzeénia 2005 r. w sprawie
uznawania kwalifikacji zawodowych (Dz.U. L 255 z 30.9.2005, s. 22).

13

14

PL



PL

(4)

(®)

(6)

(")

(8)

9)

(10)

Badanie oceniajace przeprowadzone przez Komisje w 2014 r. uwidocznito fakt, ze
ograniczenie zakresu stosowania dyrektyw 91/672/EWG i 96/50/WE do kapitanéw, a
takze brak automatycznego uznawania patentow kapitana wydanych zgodnie z tymi
dyrektywami w odniesieniu do zeglugi po Renie, ogromnie utrudniaja mobilnos¢
cztonkow zatogi w zegludze srodladowe;.

Warunkiem utatwienia mobilno$ci oraz zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony
zycia ludzkiego jest posiadanie przez cztonkow zalogi pokladowej, osoby
odpowiedzialne za postgpowanie w sytuacjach nadzwyczajnych na pokladzie statkow
pasazerskich oraz osoby uczestniczace w bunkrowaniu statkow wykorzystujacych jako
paliwo skroplony gaz ziemny $wiadectw potwierdzajacych ich kwalifikacje. W celu
skutecznego egzekwowania tego wymogu wspomniane osoby powinny nosi¢ przy
sobie takie §wiadectwa podczas wykonywania swojego zawodu.

Kapitanowie zeglujacy w warunkach stwarzajacych szczegdlne zagrozenie dla
bezpieczenstwa powinni posiada¢ szczegdlne zezwolenie, zwlaszcza na prowadzenie
duzych konwojéw, prowadzenie statkéw wykorzystujacych jako paliwo skroplony gaz
ziemny, prowadzenie statkow w warunkach ograniczonej widocznos$ci, prowadzenie
statkbw na wodach o charakterze morskim lub prowadzenie statkéw na drogach
wodnych stwarzajacych szczegélne zagrozenia dla zeglugi. Aby uzyska¢ takie
zezwolenie, kapitanowie powinni mie¢ obowigzek wykazania dodatkowych
kompetencji.

Aby zapewni¢ Dbezpieczenstwo zeglugi, panstwa czlonkowskie powinny
zidentyfikowa¢ drogi wodne o charakterze morskim, stosujac w tym celu ujednolicone
kryteria. Wymogi dotyczace kompetencji do zeglugi po tych drogach wodnych nalezy
okresli¢ na poziomie Unii. W przypadku gdy jest to konieczne dla zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi 1 bez zbednego ograniczania mobilnosci kapitanow panstwa
cztonkowskie powinny mie¢ rowniez mozliwos¢ zidentyfikowania w oparciu o
zharmonizowane kryteria i procedury drég wodnych stwarzajacych szczegolne
zagrozenia dla zeglugi zgodnie z niniejszg dyrektywa. W takim przypadku powigzane
wymogi dotyczace kompetencji nalezy ustali¢ na poziomie panstw cztlonkowskich.

Ze wzgledow oszczednosciowych nie nalezy wprowadza¢ wymogu posiadania
unijnych §wiadectw kwalifikacji w odniesieniu do os6b pracujacych na §rodladowych
drogach wodnych niepotagczonych z siecia zeglugowa innego panstwa
cztonkowskiego.

Majac na wzgledzie przyczynianie si¢ do mobilno$ci osdb uczestniczacych w
eksploatacji statkow w calej Unii oraz zwazywszy, ze wszystkie $wiadectwa
kwalifikacji, ksigzeczki zeglarskie 1 dzienniki pokladowe wydane zgodnie z niniejsza
dyrektywa powinny by¢ zgodne z normami minimalnymi, panstwa cztonkowskie
powinny uznawa¢ kwalifikacje zawodowe potwierdzone zgodnie z niniejsza
dyrektywa. W konsekwencji posiadacze takich kwalifikacji powinni méc wykonywaé
sw0j zawdd na wszystkich $rodladowych drogach wodnych w Unii.

Ze wzgledu na ugruntowana, trwajaca od 2003 r. wspotprace miedzy Unig a Centralng
Komisjg Zeglugi na Renie, ktéra doprowadzita do powstania Europejskiego Komitetu
ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srodladowej (CESNI), ktory jest
miedzynarodowym organem utworzonym pod auspicjami Centralnej Komisji Zeglugi
na Renie, oraz w celu uproszczenia ram prawnych regulujacych kwalifikacje
zawodowe w Europie, §wiadectwa kwalifikacji, ksigzeczki zeglarskie 1 dzienniki
poktadowe wydane zgodnie z rozporzadzeniem dotyczacym personelu zeglujacego po
Renie na mocy poprawionej Konwencji o zegludze na Renie, w ktorych to
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instrumentach ustanowiono wymogi identyczne z wymogami niniejszej dyrektywy,
powinny by¢ wazne na wszystkich $rodladowych drogach wodnych w Unii. Tego
rodzaju dokumenty wydane przez panstwa trzecie powinny by¢ uznawane w Unii, z
zastrzezeniem wzajemnosci. W celu usunigcia kolejnych barier w mobilnos$ci
pracownikow oraz dalszego upraszczania ram prawnych regulujacych kwalifikacje
zawodowe w Europie wszelkie $wiadectwa kwalifikacji, ksigzeczki zeglarskie lub
dzienniki pokladowe wydane przez panstwo trzecie na podstawie takich samych
wymogow jak wymogi ustanowione w niniejszej dyrektywie moga by¢ uznane
rowniez na wszystkich drogach wodnych Unii, z zastrzezeniem oceny dokonanej przez
Komisj¢ oraz z zastrzezeniem uznawania przez to panstwo trzecie dokumentow
wydanych zgodnie z niniejszg dyrektywa.

Dyrektywa 2005/36/WE nadal ma zastosowanie do cztonkéw zatogi pokladowej
zwolnionych z obowigzku posiadania unijnego $wiadectwa kwalifikacji wydanego
zgodnie z niniejsza dyrektywa, jak rowniez do kwalifikacji w dziedzinie Zeglugi
srodladowej nieobjetych niniejsza dyrektywa.

Pafistwa cztonkowskie powinny wydawaé $wiadectwa kwalifikacji tylko osobom,
ktore osiggnely minimalny poziom kompetencji 1 minimalny wiek, spelniaja
minimalne wymogi dotyczace stanu zdrowia oraz maja staz w zegludze wymagany do
uzyskania konkretnych kwalifikacji.

W celu zapewnienia wzajemnego uznawania kwalifikacji §wiadectwa kwalifikacji
powinny by¢ oparte na kompetencjach niezbednych do eksploatacji statkoéw. Panstwa
czlonkowskie powinny zapewni¢, aby osoby otrzymujace $wiadectwa kwalifikacji
miaty odpowiedni minimalny poziom kompetencji, zwerytikowany poprzez stosowng
oceng. Oceny takie moga przybiera¢ form¢ egzaminu administracyjnego lub moga
stanowi¢ cze$¢ zatwierdzonych programow szkolenia realizowanych zgodnie ze
wspolnymi standardami w celu zapewnienia we wszystkich panstwach cztonkowskich
porownywalnego minimalnego poziomu kompetencji w odniesieniu do roéznych
kwalifikacji.

Ze wzgledu na odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo podczas wykonywania zawodu
kapitana, zeglowania z pomocg radaru oraz bunkrowania lub prowadzenia statkow
wykorzystujacych jako paliwo skroplony gaz ziemny konieczne jest sprawdzenie
poprzez egzaminy praktyczne, czy wymagany poziom kompetencji zostat faktycznie
osiggnigty. Aby jeszcze bardziej utatwi¢ oceng kompetencji, tego rodzaju egzaminy
praktyczne moga by¢ przeprowadzone przy uzyciu zatwierdzonych symulatorow.

Zatwierdzanie programdw szkolenia jest konieczne do zweryfikowania, czy programy
te sa zgodne ze wspdlnymi minimalnymi wymogami dotyczacymi tresci i organizacji.
Zgodnos¢ taka pozwala na wyeliminowanie zbgdnych barier w wejsciu do zawodu
poprzez zwolnienie 0sob, ktore uzyskaly juz niezbgdne umiejetnosci w  trakcie
szkolenia zawodowego, z obowigzku zdania zbg¢dnego dodatkowego egzaminu.
Istnienie zatwierdzonych programow szkolenia moze takze ulatwia¢ wejscie do
zawodu zwigzanego z zegluga $srédladowa pracownikom, ktdrzy wczesniej uzyskali
doswiadczenie w innych sektorach, poniewaz moga oni korzysta¢ ze specjalnych
programéw szkolenia, w ktorych uwzglednia si¢ kompetencje juz nabyte przez tych
pracownikow.

Aby jeszcze bardziej utatwi¢ mobilno$¢ w przypadku kapitanow, wszystkie panstwa
cztonkowskie powinny, w miar¢ mozliwosci, méc ocenia¢ kompetencje niezbedne do
zaradzenia szczegdlnym zagrozeniom dla zeglugi na wszystkich odcinkach
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srodladowych drog wodnych w Unii, w przypadku gdy takie zagrozenia zostang
zidentyfikowane.

Staz w zegludze powinien by¢ weryfikowany za pomoca zatwierdzonych przez
panstwo cztonkowskie wpisow w ksigzeczkach zeglarskich. W celu umozliwienia
takiej weryfikacji panstwa czlonkowskie powinny wydawaé ksigzeczki zeglarskie i
dzienniki poktadowe oraz zapewniaé, aby te ostatnie stanowily wykaz rejsow statkow.
Stan zdrowia kandydata powinien by¢ poswiadczony przez zatwierdzonego
przedstawiciela zawodu medycznego.

llekro¢ srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie wigza si¢ z przetwarzaniem
danych osobowych, sa one stosowane zgodnie z prawem Unii w dziedzinie ochrony
danych osobowych™.

Aby przyczyni¢ si¢ do skutecznego administrowania w odniesieniu do wydawania,
przedluzania waznos$ci 1 cofania $wiadectw kwalifikacji, panstwa czlonkowskie
powinny wyznaczy¢ wlasciwe organy do wdrazania niniejszej dyrektywy i utworzy¢
rejestry na potrzeby rejestrowania danych dotyczacych unijnych $wiadectw
kwalifikacji, ksiazeczek zeglarskich i1 dziennikow pokladowych. W celu ufatwienia
wymiany informacji mig¢dzy panstwami czlonkowskimi 1 Komisjag na potrzeby
wdrazania, egzekwowania 1 oceny niniejszej dyrektywy, jak rowniez do celow
statystycznych, aby zachowa¢ bezpieczenstwo 1 usprawni¢ zegluge, panstwa
cztonkowskie powinny przekazywaé takie informacje, w tym dane dotyczace
swiadectw kwalifikacji, ksigzeczek zeglarskich 1 dziennikow poktadowych, do bazy
danych prowadzonej przez Komisjg.

Przetwarzaniem danych osobowych zajmuja si¢ organy wydajace $wiadectwa
kwalifikacji, ksigzeczki zeglarskie 1 dzienniki poktadowe zgodnie z zasadami takimi
samymi jak zasady okre§lone w niniejszej dyrektywie, w tym organy w panstwach
trzecich. Do celow oceny dyrektywy, do celow statystycznych oraz aby zachowaé
bezpieczenstwo, usprawni¢ zegluge i utatwi¢ wymiane informacji mi¢gdzy organami
zaangazowanymi we wdrazanie i egzekwowanie niniejszej dyrektywy, organy te oraz
w stosownych przypadkach organizacje miedzynarodowe, ktore ustanowily te
identyczne zasady, réwniez powinny mie¢ dostep do bazy danych prowadzonej przez
Komisj¢. Dostep ten powinien jednak by¢ zalezny od odpowiedniego poziomu
ochrony danych, w tym danych osobowych.

Aby jeszcze bardziej zmniejszy¢ obcigzenie administracyjne, a jednoczes$nie sprawic,
by dokumenty byly mniej podatne na manipulowanie, Komisja po przyjeciu niniejszej
dyrektywy powinna w dalszej kolejnosci zbada¢ mozliwosci wprowadzenia
elektronicznej wersji ksigzeczek zeglarskich i dziennikéw poktadowych, a takze
elektronicznych legitymacji zawodowych zawierajacych unijne $wiadectwa
kwalifikacji. Komisja powinna przy tym uwzgledni¢ istniejace technologie stosowane
w przypadku innych rodzajow transportu, w szczeg6lnosci w transporcie drogowym.
Po przeprowadzeniu oceny skutkéw, w tym analizy kosztow i korzysci oraz skutkdéw

15

W szczegolnosci z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr XXX/2016 (numer
zostanie dodany po formalnym przyjgciu) w sprawie ochrony osob fizycznych w zwiazku z
przetwarzaniem danych osobowych i swobodnym przeptywem takich danych (ogélne rozporzadzenie o
ochronie danych) (odestanie do Dz.U. zostanie dodane po formalnym przyjeciu) oraz z
rozporzadzeniem (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o
ochronie 0s6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy
wspolnotowe i o swobodnym przeptywie takich danych (Dz.U. L 8 z 12.1.2001, s. 1).
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dla praw podstawowych, w szczegdlnosci w odniesieniu do ochrony danych
osobowych, Komisja powinna przedstawi¢ w stosownym przypadku wniosek
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

W celu zapewnienia jednolitych warunkow wdrazania niniejszej dyrektywy nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do przyjmowania decyzji
zatwierdzajacych srodki zaproponowane przez panstwa cztonkowskie w odniesieniu
do wymogoéw dotyczacych kompetencji w zakresie uwzglgdniania szczegdlnych
zagrozen na niektdrych odcinkach $rodladowych drog wodnych.

Uprawnienia wykonawcze dotyczace przyjmowania wzorOw na potrzeby wydawania
unijnych $wiadectw kwalifikacji, ksigzeczek zeglarskich i1 dziennikéw poktadowych
oraz przyjmowania decyzji dotyczacych uznawania lub zawieszenia uznawania takich
dokumentoéw wydanych przez panstwo trzecie lub na mocy umowy mi¢dzynarodowej
regulujacej zegluge na unijnej srodladowej drodze wodnej powinny by¢ wykonywane
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011%.,

W celu zapewnienia minimalnych zharmonizowanych norm certyfikacji kwalifikacji
oraz w celu ulatwienia wymiany informacji migdzy panstwami cztonkowskimi, jak
rowniez wdrazania, monitorowania 1 oceny niniejszej dyrektywy przez Komisjg,
nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do ustanawiania standardéw
kompetencji, standardow dotyczacych stanu zdrowia, standardow dotyczacych
egzaminOw praktycznych, standardow dotyczacych zatwierdzania symulatoréw oraz
standardow okreslajacych cechy i warunki uzytkowania bazy danych prowadzonej
przez Komisje celem przechowywania kopii najwazniejszych danych odnoszacych si¢
do unijnych $wiadectw kwalifikacji, ksigzeczek zeglarskich, dziennikéw pokladowych
1 uznanych dokumentéw. Szczegélnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, W tym na poziomie
ekspertow. Przygotowujac i1 opracowujac akty delegowane, Komisja powinna
zapewni¢ jednoczesne, terminowe 1 odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Srodki przejsciowe powinny uwzgledniaé problem istniejacych krajowych $wiadectw,
w tym wydanych przez Centralng Komisje Zeglugi na Renie, ktorymi poshuguja sie
kapitanowie, jak roéwniez inne kategorie cztonkdéw zatogi poktadowej objete zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy. W ramach tych srodkéw nalezy w miar¢ mozliwosci
chroni¢ wczeséniej przyznane uprawnienia i zapewni¢ wykwalifikowanym cztonkom
zatogi rozsadny czas na ubieganie si¢ o unijne swiadectwo kwalifikacji. Nalezy w nich
zatem przewidzie¢ maksymalnie 10-letni okres, w ktorym bedzie mozna postugiwac
si¢ dotychczasowymi $wiadectwami na drogach wodnych Unii, na ktérych byly one
wazne przed uptywem okresu transpozycji, oraz zapewni¢ system przechodzenia na
nowe zasady w odniesieniu do wszystkich tych §wiadectw na podstawie jednolitego
zestawu unijnych kryteridw.

CESNI, ktore jest otwarte dla ekspertow ze wszystkich panstw cztonkowskich,
opracowuje standardy w dziedzinie zeglugi S$rodladowej, w tym w zakresie
kwalifikacji zawodowych. Komisja moze wzig¢ pod uwage takie standardy przy
przyjmowaniu aktow delegowanych zgodnie z niniejszg dyrektywa.

16

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r.
ustanawiajace przepisy 1 zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).
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(27)

(28)

(29)

Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, mianowicie ustanowienie wspdlnych ram
uznawania kwalifikacji zawodowych w zegludze $rodladowej, nie moze zostac
osiggniety w sposOb wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, moze natomiast
zostac lepiej osiggnigty na poziomie Unii, bioragc pod uwage jego skale i skutki, Unia
moze przyjac srodki zgodnie z zasadg pomocniczo$ci okreslong w art. 5 Traktatu o
Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym artykule
niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tego celu.

Zgodnie ze wspdlng deklaracja polityczng panstw cztonkowskich i Komisji z dnia 28
wrzesnia 2011 r. dotyczaca dokumentow wyjas’niajz;cych17 panstwa cztonkowskie
zobowigzaty si¢ do ztozenia, w uzasadnionych przypadkach, wraz z powiadomieniem
o s$rodkach transpozycji, jednego dokumentu lub wigkszej liczby dokumentow
wyjasniajagcych zwigzki miedzy elementami dyrektywy a odpowiadajagcymi im
czeSciami krajowych instrumentéw transpozycyjnych. W odniesieniu do niniejszej
dyrektywy prawodawca uznaje, ze przekazanie takich dokumentow jest uzasadnione.

Nalezy zatem uchyli¢ dyrektywy 91/672/EWG 1 96/50/WE,

PRZYJIMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Rozpziar 1

PRZEDMIOT, DEFINICJE | ZAKRES STOSOWANIA

Artykut 1

Przedmiot

W niniejszej dyrektywie okresla si¢ warunki i procedury certyfikacji kwalifikacji oséb
uczestniczagcych w eksploatacji statkbw do celéw przewozu towaré6w 1 pasazerow
srodladowymi drogami wodnymi w Unii, a takze uznawania takich kwalifikacji w panstwach

cztonkowskich.
Artykut 2
Zakres stosowania
1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do cztonkow zalogi pokladowej, osob

uczestniczacych w eksploatacji bunkierek wykorzystujacych jako paliwo skroplony
gaz ziemny oraz specjalistow w dziedzinie zeglugi pasazerskiej na nast¢pujacych
statkach na wszelkich unijnych §rodladowych drogach wodnych:

a)  statkach o dtugosci (L) co najmniej 20 metrow;

b)  statkach, dla ktorych iloczyn dtugosci (L), szerokosci (B) i zanurzenia (T)
wynosi co najmniej 100 metrow szesciennych;

c) holownikach i pchaczach przeznaczonych do:

17

Dz.U.C3691z17.12.2011, s. 14.
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(i) holowania lub pchania jednostek, o ktérych mowa w lit. a) i b);
(i1) holowania lub pchania urzadzen ptywajacych;

(iii) przemieszczania jednostek, o ktorych mowa w lit. a) i b), lub urzadzen
ptywajacych w sprzezeniu burtowym;

d) statkach pasazerskich;

e)  urzadzeniach z wlasnym napedem mechanicznym.

Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do 0sob uczestniczacych w eksploatacji:
a)  rekreacyjnych jednostek ptywajacych;

b)  promoéw nieporuszajacych si¢ samodzielnie.

Artykut 3
Definicje

Do celow niniejszej dyrektywy stosuje sie nastepujace definicje:

1)

2)
3)

4)
5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

»Srodladowe drogi wodne” oznaczajg szlaki wodne niebedace czescig wod morskich,
otwarte dla zeglugi;

»statek” oznacza statek zeglugi srodladowej lub statek morski;

»statek pasazerski” oznacza statek wycieczkowy lub kabinowy zbudowany i
przystosowany do przewozu wi¢cej niz 12 pasazerow;

»rekreacyjna jednostka ptywajaca” oznacza statek niebedacy statkiem pasazerskim,
przeznaczony jedynie do celéw sportowych lub rekreacyjnych;

,unijne $wiadectwo kwalifikacji” oznacza wydane przez wiasciwy organ §wiadectwo
potwierdzajace, ze dana osoba spetnia wymogi okreslone w niniejszej dyrektywie;

,cztonkowie zatogi pokladowej” oznaczaja osoby uczestniczace w eksploatacji
statku zeglujacego po unijnych $rédladowych drogach wodnych, wykonujace
zadania zwigzane z zegluga, obstuga tadunkoéw, sztauowaniem, konserwacja lub
naprawa, z wyjatkiem osob wyznaczonych wylacznie do obslugi silnikéw oraz
sprzgtu elektrycznego i elektronicznego;

»specjalista w dziedzinie zeglugi pasazerskiej” oznacza osobg¢ wlasciwg do
podejmowania dziatan w sytuacjach nadzwyczajnych na pokladzie statkow
pasazerskich;

,Kapitan” oznacza cztonka zatogi poktadowej uprawnionego do prowadzenia statku
na $rodladowych drogach wodnych, ktéry ponosi odpowiedzialno§¢ nawigacyjng za
statek;

,»SZczegllne zagrozenie” oznacza zagrozenie dla bezpieczenstwa spowodowane
okreslonymi warunkami zeglugowymi, ktére wymagaja od kapitandéw posiadania
kompetencji wykraczajacych poza to, co jest oczekiwane zgodnie z ogoélnymi
standardami kompetencji na poziomie zarzadzania;

,kompetencja” oznacza dowiedziong zdolno$¢ korzystania z wiedzy i umiejetnosci
wymaganych zgodnie z ustalonymi normami w celu prawidlowego wykonywania
zadan niezb¢dnych do eksploatacji statkow zeglugi srodladowej;

»poziom zarzadzania” oznacza poziom odpowiedzialno$ci zwigzany ze
sprawowaniem funkcji kapitana i zapewnianiem, aby wszystkie zadania w zakresie
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12)

13)

14)
15)

16)

17)

18)

eksploatacji statku byly wykonywane prawidtowo;

,»duzy konwo6j” oznacza pchany konwoj ztozonych z pchacza i co najmniej siedmiu

barek;

,ksigzeczka zeglarska” oznacza indywidualny rejestr, w ktorym zapisuje si¢
szczegbOly historii zatrudnienia czlonka zatogi, w szczegodlnosci staz w zegludze 1

odbyte rejsy;
,»dziennik pokladowy” oznacza urzgdowy rejestr rejsow, ktore odbyt statek;

»Staz w zegludze” oznacza czas spedzony przez cztonkéw zatogi poktadowej na
poktadzie w trakcie rejsu statku po $rédladowych drogach wodnych i zatwierdzony
przez wlasciwy organ;

»aktywna ksigzeczka zeglarska lub aktywny dziennik poktadowy” oznacza
ksigzeczke zeglarska lub dziennik poktadowy, w ktérych mozna rejestrowac dane;

»wlasciwy organ” oznacza dowolny organ lub podmiot wyznaczony przez panstwo
cztonkowskie jako odpowiedzialny za wydawanie unijnych swiadectw kwalifikacji,
przeprowadzanie egzamindéw, wydawanie innych dokumentow lub udzielanie
informacji oraz podejmowanie koniecznych decyzji;

»poziom operacyjny” oznacza poziom odpowiedzialno$ci zwigzany z pelnieniem
funkcji marynarza, starszego marynarza lub sternika i utrzymywaniem kontroli nad
wykonywaniem  wszystkich zadan w  obrgbie wyznaczonego obszaru
odpowiedzialno$ci zgodnie z wlasciwymi procedurami 1 pod kierownictwem osoby
petniacej funkcje na poziomie zarzadzania.

RozDZ1AL 2

UNIJNE SWIADECTWA KWALIFIKACJI

Artykut 4

Obowiqzek posiadania unijnego swiadectwa kwalifikacji przez kazdego cztonka zatogi

poktadowej

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby cztonkowie zatogi poktadowej zeglujacy po
unijnych $rédladowych drogach wodnych posiadali unijne §wiadectwo kwalifikacji
cztonkow zatogi poktadowej wydane zgodnie z art. 10 lub $wiadectwo uznane
zgodnie z art. 9 ust. 2 lub 3.

Panstwo cztonkowskie moze zwolni¢ z obowigzku okreslonego w ust. 1 wszystkich
cztonkow zalogi pokladowej lub grupy cztonkow zalogi posiadajacych okreslone
kwalifikacje 1 Zzeglujacych wylacznie na krajowych $rodladowych drogach wodnych
niepotaczonych z siecig zeglugowa innego panstwa cztonkowskiego. Takie panstwo
cztonkowskie moze wydawa¢ krajowe $wiadectwa kwalifikacji czlonkéw zalogi
poktadowej na warunkach odmiennych od ogélnych warunkéw okreslonych w
niniejszej dyrektywie. Wazno$¢ tych krajowych $wiadectw kwalifikacji ogranicza si¢
do tych krajowych $rodladowych drog wodnych, ktore nie sg potaczone z siecig
zeglugowq innego panstwa cztonkowskiego.
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Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 $wiadectwa kwalifikacji czlonkow zatogi

poktadowej innych niz kapitanowie wydane zgodnie z dyrektywa Parlamentu

Europejskiego i Rady 2008/106/WE'® sa wazne na statkach morskich
eksploatowanych na $rodladowych drogach wodnych.

Artykut 5

Obowigzek posiadania unijnego swiadectwa kwalifikacji do wykonywania szczegolnych

operacji

Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby eksperci w dziedzinie zeglugi pasazerskiej
oraz osoby uczestniczace w eksploatacji bunkierek wykorzystujacych jako paliwo
skroplony gaz ziemny posiadali unijne $wiadectwo kwalifikacji wydane zgodnie z
art. 10 lub $wiadectwo uznane zgodnie z art. 9 ust. 2 lub 3.

Panstwo cztonkowskie moze zwolni¢ z obowigzku okreslonego w ust. 1 wszystkie
osoby, o ktorych mowa w ust. 1, lub grupy takich oséb posiadajacych okreslone
kwalifikacje 1 zeglujacych wylacznie na krajowych srodladowych drogach wodnych
niepolaczonych z siecig zeglugowa innego panstwa cztonkowskiego. Takie panstwo
cztonkowskie moze wydawaé krajowe $wiadectwa kwalifikacji, ktére mozna
uzyska¢ na warunkach odmiennych od ogdlnych warunkéw okreslonych w niniejszej
dyrektywie. Waznos$¢ tych krajowych §wiadectw kwalifikacji ogranicza si¢ do tych
krajowych $rodladowych drog wodnych, ktore nie sa potaczone z siecig zeglugowa
innego panstwa cztonkowskiego.

Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 §wiadectwa kwalifikacji 0s6b, o ktérych mowa w
tym ustepie, wydane zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i1 Rady
2008/106/WE sa wazne na statkach morskich eksploatowanych na §rédladowych
drogach wodnych.

Artykul 6

Obowiqzek posiadania szczegolnych zezwolen przez kapitandw

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby kapitanowie posiadali szczegdlne zezwolenia
wydane zgodnie z art. 11, jezeli kapitanowie:

a) zegluja po srodladowych drogach wodnych o charakterze morskim w
rozumieniu art. 7;

b)  Zegluja po odcinkach $rodladowych drég wodnych wiagzacych sig¢ ze
szczegllnymi zagrozeniami w rozumieniu art. §;

c)  zegluja z pomocg radaru,
d)  prowadzs statki stosujgce skroplony gaz ziemny jako paliwo;

e) prowadza duze konwoje.

18

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie
minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz.U. L 323 z 3.12.2008, s. 33).
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Artykut 7

Klasyfikacja srodlgdowych drog wodnych o charakterze morskim

Panstwa cztonkowskie klasyfikuja odcinek $rodladowej drogi wodnej na swoim
terytorium jako $rédladowa droge wodng o charakterze morskim, jezeli spetnione
jest jedno z ponizszych kryteriow:

a)  zastosowanie majg miedzynarodowe przepisy o zapobieganiu zderzeniom na
morzu;
b)  boje i znaki sg zgodne z systemem morskim;

C) niezbedna jest nawigacja naziemna; lub

d)  do zeglugi potrzebny jest sprze¢t morski, ktorego obstuga wymaga szczegdlnej
wiedzy.

Panstwa czlonkowskie powiadamiajg Komisje o zaklasyfikowaniu okreslonego
odcinka $roédladowej drogi wodnej na swoim terytorium jako $rodladowej drogi
wodnej o charakterze morskim. Do powiadomienia Komisji dotgcza si¢ uzasadnienie
oparte na tych kryteriach. Komisja publikuje wykaz zgtoszonych $rodladowych drog
wodnych o charakterze morskim.

Artykut 8

Odcinki srodlgdowych drog wodnych wigzqce sie ze szczegolnymi zagrozeniami

Jezeli jest to niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi, panstwa
cztonkowskie moga wskaza¢ odcinki §rédladowych drég wodnych wiazace si¢ ze
szczegolnymi zagrozeniami, z wyjatkiem srodlagdowych drog wodnych o charakterze
morskim, o ktérych mowa w art. 7, jezeli zagrozenia takie s spowodowane:

a)  czestymi zmianami przebiegu i predkosci pradu;

b)  brakiem odpowiednich ushug informacji o torach wodnych na $rodladowych
drogach wodnych lub odpowiednich wykresow w polaczeniu z
hydromorfologicznymi cechami $rédladowej drogi wodnej;

C) istnieniem szczegdlnych lokalnych regulacji ruchu, ktére nie sa czegscia
Europejskiego kodeksu zeglugi $rdédladowej, uzasadnionych szczegdlnymi
cechami hydromorfologicznymi.

Panstwa cztonkowskie powiadamiajg Komisj¢ o §rodkach, jakie zamierzaja przyjac
zgodnie z ust. 1 niniejszego artykulu oraz z art. 18, oraz podaja uzasadnienie.

Panstwo cztonkowskie nie moze przyja¢ srodka w ciggu szesSciu miesiecy od daty
powiadomienia.

W  terminie sze$ciu miesigcy od powiadomienia Komisja wydaje decyzje
wykonawcza zatwierdzajaca zaproponowane $rodki, jezeli sg one zgodne z
niniejszym artykutem 1 z art. 18, lub, jezeli tak nie jest, zobowigzuje panstwo
cztonkowskie do zmiany lub nieprzyjmowania proponowanego srodka.

O $rodkach przyjetych przez panstwa cztonkowskie zgodnie z niniejszym artykutem
informuje si¢ Komisje.

Komisja publikuje $rodki przyjete przez panstwa czlonkowskie wraz z
uzasadnieniem, o ktdrym mowa w ust. 2.
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Jezeli odcinki $rédladowych drog wodnych, o ktorych to odcinkach jest mowa w ust.
1, sa potozone wzdluz granicy miedzy co najmniej dwoma panstwami
cztonkowskimi, zainteresowane panstwa czlonkowskie konsultujg si¢ i wspolnie
powiadamiajg Komisje.

Artykut 9

Uznawanie

Kazde unijne $wiadectwo kwalifikacji, o ktorym mowa w art. 4 1 5, a takze
ksigzeczki zeglarskie i dzienniki poktadowe, o ktorych mowa w art. 16, wydane
przez wilasciwe organy zgodnie z niniejszag dyrektywa sa wazne na wszystkich
unijnych srodladowych drogach wodnych.

Kazde $wiadectwo kwalifikacji, ksigzeczka zeglarska lub dziennik pokladowy
wydane zgodnie z rozporzadzeniem dotyczacym personelu zeglujacego po Renie na
mocy poprawionej Konwencji o zegludze na Renie, w ktorych to instrumentach
okreslono wymogi identyczne z wymogami niniejszej dyrektywy, sa wazne na
wszystkich unijnych §rodladowych drogach wodnych.

Jezeli takie Swiadectwa, ksigzeczki zeglarskie lub dzienniki poktadowe sg wydawane
przez panstwo trzecie, s3 one wazne na wszystkich unijnych $rodladowych drogach
wodnych tylko wtedy, gdy takie panstwo trzecie uznaje w obrebie swojej jurysdykcji
unijne dokumenty wydane na podstawie niniejszej dyrektywy.

Nie naruszajac przepisOw ust. 2, kazde $wiadectwo kwalifikacji, kazda ksigzeczka
zeglarska lub kazdy dziennik poktadowy wydane zgodnie z przepisami krajowymi
panstwa trzeciego, w ktorych przewidziano wymogi identyczne z wymogami
okreslonymi na podstawie niniejszej dyrektywy, sa wazne na wszystkich unijnych
srodladowych drogach wodnych, z zastrzezeniem procedury 1 warunkow
okreslonych w ust. 4 1 5 niniejszego artykutu.

Kazde panstwo trzecie moze przekaza¢ Komisji wniosek o uznawanie §wiadectw,
ksigzeczek zeglarskich lub dziennikow poktadowych wydanych przez swoje organy.
Do wniosku dotacza si¢ wszystkie informacje niezbedne do ustalenia, czy
wydawanie tych dokumentéw podlega wymogom identycznym z wymogami
okreslonymi na podstawie niniejszej dyrektywy.

Po otrzymaniu wniosku, o ktérym mowa w ust. 4, Komisja przeprowadza ocen¢
systemow certyfikacji w panstwie trzecim, w odniesieniu do ktérego ztozono
wniosek o uznanie, aby ustali¢, czy wydawanie tych dokumentéw podlega
wymogom identycznym z wymogami okre§lonymi na podstawie niniejszej
dyrektywy.

Jezeli wymog ten jest spetlniony, Komisja przyjmuje akt wykonawczy w sprawie
uznawania w Unii $wiadectw, ksigzeczek zeglarskich lub dziennikow poktadowych
wydanych przez takie panstwo trzecie, pod warunkiem ze panstwo to uznaje w
obrgbie swojej jurysdykcji unijne dokumenty wydane na podstawie niniejszej

dyrektywy.

Przyjmujac taki akt wykonawczy, Komisja okresla, ktorych sposrod dokumentow, o
ktoérych mowa w ust. 4 niniejszego artykutu, dotyczy uznanie.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza, o ktorej mowa w
art. 29 ust. 2.
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Jezeli Komisja ustali, ze wymogi, o ktérych mowa w ust. 2 lub 4, nie sg juz
spetnione, przyjmuje akt wykonawczy zawieszajacy wazno$¢ na wszystkich unijnych
srédladowych drogach wodnych $wiadectw kwalifikacji, ksigzeczek zeglarskich i
dziennikow poktadowych wydanych zgodnie z tymi wymogami.

Komisja moze w kazdej chwili uchyli¢ zawieszenie, jezeli usuni¢to stwierdzone
braki w odniesieniu do stosowanych standardow.

Komisja publikuje wykaz panstw trzecich, o ktéorych mowa w ust. 3, wraz z
dokumentami uznawanymi za wazne na wszystkich §rodladowych drogach wodnych
w Unii.

RozpZ1AL 3

CERTYFIKACJA KWALIFIKACJI ZAWODOWYCH

Sekcja |

Procedura wydawania unijnych $wiadectw kwalifikacji i szczegélnych zezwolen

Artykut 10

Wydawanie i waznos¢ unijnych swiadectw kwalifikacji

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby osoby wnioskujace o unijne $wiadectwa
kwalifikacji cztonkéw zalogi poktadowej i unijne $wiadectwa kwalifikacji do
wykonywania szczeg6lnych operacji przedktadaty wystarczajace dowody w postaci
dokumentow potwierdzajacych:

a) ich tozsamos¢;

b) fakt spelniania minimalnych wymogéw okreSlonych w zataczniku I
dotyczacych wieku, kompetencji, zgodnosci administracyjnej 1 stazu w
zegludze odpowiadajacych kwalifikacjom, o ktore si¢ ubiegaja;

c) fakt spelniania, w stosownych przypadkach, standardow dotyczacych stanu
zdrowia zgodnie z art. 21.

Panstwa czltonkowskie weryfikujg autentyczno$¢ 1 waznos¢ przedtozonych
dokumentow.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajagce wzory unijnych $wiadectw
kwalifikacji. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza, o
ktorej mowa w art. 30 ust. 2. Przyjmujac takie akty, Komisja moze odwota¢ si¢ do
standardéw ustanowionych przez organ mi¢dzynarodowy.

Wazno$¢ unijnego $wiadectwa kwalifikacji cztonkoéw zatogi poktadowej jest
ograniczona do daty nast¢pnego badania lekarskiego wymaganego zgodnie z art. 21.

Bez uszczerbku dla ograniczenia, 0 ktérym mowa w ust. 4, unijne $wiadectwa
kwalifikacji kapitanow sa wazne przez maksymalnie dziesi¢¢ lat.

Unijne $wiadectwa kwalifikacji do wykonywania szczegdlnych operacji sg wazne
przez maksymalnie pig¢ lat.
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Artykut 11
Wydawanie szczegdlnych zezwolen dla kapitanow

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby osoby ubiegajace si¢ o szczegolne
zezwolenia, o ktorych mowa w art. 6, inne niz zezwolenia przewidziane w art. 6 lit.
b), przedktadaty wystarczajace dowody w postaci dokumentdéw potwierdzajacych:

a)  ich tozsamosc;

b) fakt spelniania minimalnych wymogéw okreSlonych w zalaczniku I
dotyczacych wieku, kompetencji, zgodno$ci administracyjnej i stazu w
zegludze odpowiadajacych szczegdlnemu zezwoleniu, o ktore si¢ ubiegaja.

W  przypadku szczegolnych zezwolen dotyczacych zeglugi na odcinkach
srédladowych drog wodnych wiazacych si¢ ze szczegdlnymi zagrozeniami, ktore to
zezwolenia s3 wymagane na podstawie art. 6 lit. b), osoby ubiegajace si¢ o te
zezwolenia przedkladajg wiasciwym organom panstw cztonkowskich, o ktorych to
organach mowa w art. 18 ust. 2, wystarczajagce dowody w postaci dokumentéw
potwierdzajacych:

a)  ich tozsamosc;

b) fakt spelniania wymogdéw dotyczacych kompetencji w odniesieniu do
szczegblnych zagrozen na konkretnym odcinku, w odniesieniu do ktérego
wymagane jest zezwolenie, ustalonych zgodnie z art. 18;

c) fakt posiadania unijnego $wiadectwa kwalifikacji kapitana lub $wiadectwa
uznanego w zastosowaniu art. 9 ust. 2 lub 3 lub fakt spetniania minimalnych
wymogow dotyczacych unijnych §wiadectw kwalifikacji kapitana okre§lonych
w niniejszej dyrektywie.

Panstwa czlonkowskie weryfikuja autentyczno$¢ 1 wazno$¢ przedtozonych

dokumentow.

Wilasciwy organ wydajacy kapitanom unijne $§wiadectwa kwalifikacji okre§la w
swiadectwie wszelkie szczegodlne zezwolenia wydane na podstawie art. 6 zgodnie ze
wzorem, o ktérym mowa w art. 10 ust. 3.

Na zasadzie odstepstwa od ust. 4 szczegolne zezwolenie, o ktorym mowa w art. 6 lit.
d), wydawane jest jako szczegodlne unijne $wiadectwo kwalifikacji zgodnie ze
wzorem, o ktérym mowa w art. 10 ust. 3.

Artykut 12
Przedtuzenie waznosci unijnych swiadectw kwalifikacji

Po uptywie waznosci unijnego $wiadectwa kwalifikacji panstwo cztonkowskie na
stosowny wniosek przedhuza wazno$¢ §wiadectwa, pod warunkiem ze:

a)  w przypadku unijnego $wiadectwa kwalifikacji cztonkow zatogi przedtozono
wystarczajacy dowdd w postaci dokumentdow, o ktorych mowa w art. 10 ust. 1
lit. a) i ¢);

b)  w przypadku unijnego swiadectwa kwalifikacji do wykonywania szczegdlnych
operacji przedlozono wystarczajacy dowod w postaci dokumentdéw, o ktorych
mowa w art. 10 ust. 1 lit. a) i b).
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Artykut 13
Cofanie unijnych swiadectw kwalifikacji lub szczegolnych zezwolen

Jezeli istnieja przestanki, ktore wskazuja, ze wymogi dotyczace S$wiadectw
kwalifikacji lub szczegolnych zezwolen nie sg juz spetnione, panstwa cztonkowskie
przeprowadzaja wszystkie niezbedne oceny i, w stosownych przypadkach, wycofuja
te Swiadectwa.

Sekcja Il
Kompetencje
Artykut 14

Wymogi dotyczqce kompetencji

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby osoby, o ktorych mowa w art. 4, 5 1 6,
posiadaty kompetencje niezbedne do bezpiecznej eksploatacji statku jak okre§lono w
art. 15.

Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 oceng kompetencji w odniesieniu do szczegdlnych
zagrozen, o ktérych mowa w art. 6 lit. b), wykazuje si¢ zgodnie z art. 18.

Artykut 15

Ocena kompetencji

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 29 w celu
ustanowienia standardoéw kompetencji oraz odpowiadajagcych im wiedzy i
umiejetnosci zgodnie z zasadniczymi wymogami okre§lonymi w zalaczniku I1.

Osoby ubiegajace si¢ o dokumenty, o ktérych mowa w art. 4, 5 i 6, musza wykazac,
ze spehniajg standardy kompetencji, o ktorych mowa w ust. 1, zdajac egzamin
zorganizowany:

a)  pod nadzorem organu administracyjnego zgodnie z art. 16 lub
a)  wramach programu szkolenia zatwierdzonego zgodnie z art. 17.

Wykazanie zgodnosci ze standardami kompetencji obejmuje egzamin praktyczny
majacy na celu uzyskanie:

a) unijnego $wiadectwa kwalifikacji kapitana;
b)  szczegdlnego zezwolenia na zeglowanie z pomoca radaru, o ktérym jest mowa

w art. 6 lit. ¢);

C) unijnego $wiadectwa kwalifikacji specjalisty w dziedzinie stosowania
skroplonego gazu ziemnego jako paliwa.

Egzaminy praktyczne majace na celu uzyskanie dokumentow, o ktérych mowa
w lit. a) i b), moga odbywac si¢ na statku lub na symulatorze zgodnie z art. 19.
W odniesieniu do lit. ¢) egzaminy praktyczne mogg odbywac si¢ na statku lub na
odpowiedniej instalacji nabrzezne;j.

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 29 w celu
ustanowienia standardow dotyczacych egzaminow praktycznych, o ktérych mowa w
ust. 3, okreslajacych szczegdlne kompetencje 1 warunki sprawdzane podczas
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egzaminéw praktycznych, jak réwniez minimalne wymogi dotyczace statkow, na
ktoérych moga odbywac sie egzaminy praktyczne.

Artykut 16

Egzamin pod nadzorem organu administracyjnego

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby egzaminy, o ktérych mowa w art. 15 ust. 2
lit. a), byly organizowane pod ich nadzorem. Panstwa zapewniajg, aby egzaminy te
przeprowadzali egzaminatorzy majacy kwalifikacje do oceniania kompetencji 1
odpowiadajacej im wiedzy oraz umiejetnosci, o ktorych mowa w art. 15 ust. 1.

Artykut 17

Zatwierdzanie programow szkolenia

Programy szkolenia prowadzace do wuzyskania dyplomow lub Swiadectw
wykazujacych zgodnos$¢ ze standardami kompetencji, o ktorych mowa w art. 15 ust.
1, sa zatwierdzane przez wlasciwe organy panstw cztonkowskich, na ktorych
terytorium znajduje si¢ siedziba odpowiedniej instytucji edukacyjnej lub
szkoleniowej.

Panstwa cztonkowskie moga zatwierdza¢ programy szkolenia, o ktorych mowa w
ust. 1, wylacznie jezeli:

a)  cele szkolenia, tresci dydaktyczne, metody, zastosowane nosniki, procedury i
materialy szkoleniowe s3 prawidlowo udokumentowane 1 umozliwiajg
kandydatom osiagnigcie standardow kompetencji, o ktorych mowa w art. 15
ust. 1;

b) programy oceny odpowiednich kompetencji sa realizowane przez
wykwalifikowane osoby wykazujace doglebng znajomos¢ programu szkolenia;

C)  egzamin sprawdzajacy zgodnos¢ ze standardami kompetencji, o ktorych mowa
w art. 15 wust. 1, jest przeprowadzany przez wykwalifikowanych
egzaminatorow.

Panstwa cztonkowskie przekazuja wykaz zatwierdzonych programoéw szkolenia
Komisji, ktora publikuje te informacje. W wykazie podaje si¢ nazwe programu
szkolenia, tytuly przyznawanych dyplomoéw lub $wiadectw, organ przyznajacy
dyplom lub $wiadectwo, rok wejScia w zycie zatwierdzenia, jak rowniez
odpowiednie kwalifikacje i wszelkie szczeg6lne uprawnienia, do ktorych dyplom lub
swiadectwo zapewniaja dostep.

Artykut 18
Ocena kompetencji w odniesieniu do szczegolnych zagrozen

Panstwa cztonkowskie, ktore wskazuja odcinki srodladowych drog wodnych wigzace
si¢ ze szczegblnymi zagrozeniami w rozumieniu art. 8 ust. 1, okreslaja dodatkowe
kompetencje wymagane od kapitanow zeglujacych na tych odcinkach oraz sposoby
wykazania spetnienia takich wymogdw.

Sposoby te moga obejmowaé ograniczong liczbe rejsow, ktore nalezy odby¢ na
danym odcinku, egzamin przeprowadzany na symulatorze, egzamin w postaci testu
wielokrotnego wyboru lub potaczenie tych sposobow.

Przy stosowaniu przepisOw niniejszego ustgpu panstwa czionkowskie stosuja
obiektywne, przejrzyste, niedyskryminujace i proporcjonalne kryteria.
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Takie panstwa czlonkowskie wprowadzaja procedury oceny kompetencji
kandydatow w odniesieniu do szczegdlnych zagrozen i udostepniaja publicznie
narzedzia ulatwiajace kapitanom posiadajagcym unijne $wiadectwo kwalifikacji
uzyskanie kompetencji w odniesieniu do szczego6lnych zagrozen.

Kazde panstwo cztonkowskie moze przeprowadzaé oceny kompetencji kandydatow
w odniesieniu do szczegélnych zagrozen zwigzanych z odcinkami drég wodnych
polozonych w innym panstwie czlonkowskim w oparciu o wymogi ustanowione
zgodnie z ust. 1. Na stosowny wniosek i w przypadku egzaminu w postaci testu
wielokrotnego wyboru lub egzaminu przeprowadzanego na symulatorze panstwa
cztonkowskie, o ktorych mowa w ust. 1, zapewniaja innym panstwom czlonkowskim
dostgpne narzedzia umozliwiajgce im przeprowadzenie takiej oceny.

Artykut 19
Wykorzystywanie symulatorow

Symulatory wykorzystywane do oceny kompetencji podlegaja zatwierdzeniu przez
panstwa cztonkowskie. Zatwierdzenie takie jest wydawane na stosowny wniosek po
wykazaniu, Ze urzadzenie spelnia standardy dla symulatoro6w ustanowione aktami
delegowanymi, o ktorych mowa w ust. 2. W zatwierdzeniu okresla si¢, ktora
konkretna ocena kompetencji jest zatwierdzona w odniesieniu do danego symulatora.

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 29 w
celu ustanowienia  standardoéw  dotyczacych  zatwierdzania  symulatorow,
okreslajagcych minimalne wymogi funkcjonalne i techniczne oraz procedury
administracyjne  w tym zakresie, w celu zapewnienia, aby symulatory
wykorzystywane do oceny kompetencji byly zaprojektowane w  sposéb
umozliwiajacy weryfikacje kompetencji zgodnie ze standardami dotyczacymi
egzaminow praktycznych, o ktorych mowa w art. 15 ust. 3.

Panstwa czlonkowskie przekazuja wykaz zatwierdzonych symulatorow Komisji,
ktdra publikuje te informacje.

Sekcja Il
Staz w zegludze i stan zdrowia
Artykut 20

Ksigzeczka zeglarska i dziennik poktadowy

Staz w zegludze, o ktérym mowa w art. 10 ust. 1 lit. b), 1 odbyte rejsy, o ktérych
mowa w art. 18 ust. 1, rejestrowane sg w ksigzeczce zeglarskiej, o ktorej mowa w
ust. 5, lub w ksigzeczce zeglarskiej uznanej zgodnie z art. 9 ust. 2 lub 3.

Na wniosek dowolnego czlonka zatogi poktadowej panstwa czltonkowskie
zatwierdzaja dane przekazane przez kapitana po weryfikacji autentycznosci i
waznos$ci wszelkich niezb¢dnych dowodow w postaci dokumentow, w tym dziennika
poktadowego, o ktérym mowa w ust. 4 niniejszego artykutu.

Dane dotyczace stazu w zegludze i odbytych rejséw sg wazne przez 15 miesiecy w
oczekiwaniu na zatwierdzenie tych danych przez panstwo cztonkowskie. W
przypadku wprowadzenia narzgdzi elektronicznych, w tym elektronicznych
ksigzeczek zeglarskich 1 elektronicznych dziennikow pokladowych, ktéorym
towarzysza odpowiednie procedury zabezpieczajace autentyczno$¢  tych
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dokumentéw, odpowiednie dane mozna uznawaé¢ za zatwierdzone bez
przeprowadzania dodatkowych procedur.

Staz w zegludze mogt zosta¢ uzyskany na $rédladowych drogach wodnych
dowolnych panstw cztonkowskich. W przypadku s$rédladowych drog wodnych,
ktorych cieki wodne nie znajduja si¢ w calosci na terytorium Unii, uwzglednia si¢
staz w zegludze uzyskany na wszystkich odcinkach polozonych w obrgbie tych
ciekdw oraz poza nimi.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby rejsy statkow, o ktorych mowa w art. 2 ust.
1, byly rejestrowane w dzienniku pokltadowym, o ktorym mowa w ust. 5, lub w
dzienniku poktadowym uznanym zgodnie z art. 9 ust. 2 lub 3.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace wzory ksigzeczek zeglarskich i
dziennikow pokladowych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
doradcza, o ktorej mowa w art. 30 ust. 2, biorgc przy tym pod uwage informacje
konieczne do wdrozenia niniejszej dyrektywy dotyczace identyfikacji osoby, jej
stazu w zegludze 1 odbytych rejsow. Przyjmujac takie wzory, Komisja uwzglednia
fakt, Zze dziennik pokladowy jest rowniez wykorzystywany do celéw wdrazania
dyrektywy Rady 2014/112/UE™ na potrzeby weryfikacji wymogéw dotyczacych
zalogi 1 rejestrowania rejsoOw statkow, 1 moze odwota¢ si¢ do standardow
ustanowionych przez organ mi¢dzynarodowy.

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby cztonkowie zalogi posiadali jedng aktywna
ksigzeczke zeglarskg oraz aby na statkach prowadzono jeden aktywny dziennik
poktadowy.

Artykut 21

Stan zdrowia

Osoby, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 i art. 5 ust. 1, posiadaja wazne orzeczenie
lekarskie wydane przez przedstawiciela zawodu medycznego zatwierdzonego przez
wiasciwy organ po pomyS$lnym przeprowadzeniu badania stanu zdrowia.

Panstwa cztonkowskie okreslaja, ktorzy przedstawiciele zawodu medycznego moga
wydawac takie orzeczenia lekarskie.

Orzeczenia lekarskie przekazywane sg wlasciwemu organowi:
a)  w celu wydania pierwszego unijnego $wiadectwa kwalifikacji kandydata;
b)  w celu wydania unijnego $wiadectwa kwalifikacji kapitana;

c)  w celu przedtuzenia waznos$ci unijnego $wiadectwa kwalifikacji, w przypadku
gdy spelnione sg warunki okres$lone w ust. 3 niniejszego artykutu.

Orzeczenia lekarskie wydane w celu uzyskania unijnego swiadectwa kwalifikacji nie

moga by¢ wystawione wczesniej niz trzy miesigce przed data ztozenia wniosku o
unijne $wiadectwo kwalifikacji.

Po ukonczeniu 60. roku zycia posiadacz unijnego $wiadectwa kwalifikacji musi w
ciggu trzech miesigcy pomyslnie przejs¢ badanie stanu zdrowia, a nastgpnie

19

Dyrektywa Rady 2014/112/UE z dnia 19 grudnia 2014 r. wykonujaca Umowe europejska dotyczaca
niektorych aspektéw organizacji czasu pracy w transporcie $rodladowym, zawarta przez Europejskie
Stowarzyszenie Zeglugi Srodladowej (EBU), Europejska Organizacje Kapitanow (ESO) i Europejska
Federacj¢ Pracownikéw Transportu (ETF) (Dz.U. L 367 2 23.12.2014, s. 86).
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pomyslnie przechodzi¢ to badanie co pi¢¢ lat. Po ukonczeniu 70. roku zycia
posiadacz unijnego $wiadectwa kwalifikacji musi pomys$lnie przechodzi¢ to badanie
co dwa lata.

Pracodawcy, kapitanowie 1 organy panstw cztonkowskich wymagaja od czionkow
zatogi pokladowej stawiania si¢ na badanie lekarskie, jezeli istniejg obiektywne
oznaki, ze wymogi dotyczace stanu zdrowia, o ktérych mowa w ust. 6 niniejszego
artykutu, mogg juz nie by¢ spetione.

W przypadku gdy nie mozna w peilni wykaza¢ odpowiedniego stanu zdrowia,
konieczne moze by¢ wprowadzenie Srodkow tagodzacych, ktére zapewnia
rébwnowazny poziom bezpieczenstwa zeglugi, lub nalozenie ograniczen. W takim
przypadku tego rodzaju $rodki tagodzace i ograniczenia zwigzane ze stanem zdrowia
wymienia si¢ w unijnym $wiadectwie kwalifikacji zgodnie ze wzorem, o ktorym
mowa w art. 10 ust. 3.

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 29 1 na
podstawie zasadniczych wymogoéw dotyczacych stanu zdrowia, o ktorych mowa w
zataczniku III, w celu ustalenia standardow dotyczacych stanu zdrowia,
okreslajagcych wymogi dotyczace stanu zdrowia, szczegolnie w odniesieniu do badan,
ktore przedstawiciele zawodu medycznego musza przeprowadzi¢, kryteriow, ktore
muszg stosowac, aby ustali¢ zdolno$¢ do pracy, oraz wykazu ograniczen 1 Srodkow
tagodzacych.

Rozpz1AL 4

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE

Artykut 22
Ochrona danych osobowych

Wszelkie przetwarzanie danych osobowych przez panstwa cztonkowskie
przewidziane w niniejszej dyrektywie odbywa si¢ zgodnie z prawem unijnym w
zakresie ochrony danych osobowych, w szczeg6lnosci z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr XXX/2016 (numer zostanie dodany po
formalnym przyjeciu) w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z
przetwarzaniem danych osobowych i1 swobodnym przeptywem takich danych
(og6lne rozporzadzenie o ochronie danych)zo.

Wszelkie przetwarzanie danych osobowych przez Komisje Europejska przewidziane
W niniejszej dyrektywie odbywa si¢ zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 45/2001
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie 0s6b
fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i
organy wspolnotowe i o swobodnym przeptywie takich danych?'.

Dane osobowe mogg by¢ przetwarzane wytacznie w celu:
a)  wdrazania, egzekwowania i oceny niniejszej dyrektywy;

b)  wymiany informacji miedzy organami posiadajacymi dostep do bazy danych, o
ktorej mowa w art. 23, a Komisja;

20

(odestanie do Dz.U. zostanie dodane po formalnym przyjeciu)
Dz.U.L8z12.1.2001,s. 1.
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C)  opracowywania statystyk.

Zanonimizowane informacje uzyskane na podstawie takich danych mozna
wykorzystywac do wspierania dziatan propagujacych transport wodny $rdédladowy.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby osoby, o ktorych mowa w art. 4 1 5 1 ktorych
dane osobowe, w szczegolnosci dane dotyczace zdrowia, sg przetwarzane w
rejestrach, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1, i w bazie danych, o ktérej mowa w
art. 23 ust. 2, byly uprzednio o tym fakcie informowane. Osobom takim przyznaje si¢
dostep do danych osobowych, ktore ich dotycza, oraz na zadanie w dowolnym czasie
przekazuje si¢ im kopie tych danych.

Artykut 23

Rejestry

Aby przyczyni¢ si¢ do skutecznego administrowania w odniesieniu do wydawania,
przedluzania wazno$ci 1 cofania $wiadectw kwalifikacji, panstwa cztonkowskie
prowadzg rejestry wszystkich unijnych $§wiadectw kwalifikacji, ksigzeczek
zeglarskich 1 dziennikow poktadowych wydanych pod ich nadzorem zgodnie z
niniejszg dyrektywa oraz w stosownych przypadkach dokumentow uznanych na
podstawie art. 9 ust. 2, ktore zostaly wydane, zawieszone, wycofane, ktérych
waznos$¢ przedtuzono lub ktorych wazno$¢ uptyneta lub ktore zgtoszono jako
zaginione, skradzione lub zniszczone.

W odniesieniu do unijnych $wiadectw kwalifikacji rejestry zawieraja dane podane w
unijnych $wiadectwach kwalifikacji oraz nazwe organu wydajacego.

W przypadku ksigzeczek zeglarskich rejestry zwieraja numer identyfikacyjny
posiadacza, numer identyfikacyjny ksigzeczki zeglarskiej, imi¢ 1 nazwisko
posiadacza, date¢ wydania oraz nazwe organu wydajacego.

W przypadku dziennikéw pokladowych rejestry zawieraja nazwe statku, europejski
numer identyfikacyjny lub europejski numer identyfikacyjny statku (ENI), numer
identyfikacyjny dziennika poktadowego, date wydania oraz nazwe organu
wydajacego.

Aby jeszcze bardziej utatwi¢ wymiang informacji migdzy panstwami cztonkowskimi,
Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 29 w celu
uzupelnienia informacji w rejestrach ksigzeczek zeglarskich 1 dziennikow
poktadowych innymi informacjami wymaganymi wedlug wzoréw ksigzeczek
zeglarskich 1 dziennikéw poktadowych przyjetych na podstawie art. 20 ust. 5.

Na potrzeby wdrazania, egzekwowania i oceny niniejszej dyrektywy, w celu
zachowania bezpieczenstwa, ulatwienia zeglugi, jak réwniez do celow
statystycznych i1 na potrzeby ulatwienia wymiany informacji migdzy organami
wdrazajacymi niniejszg dyrektywe, panstwa czlonkowskie rzetelnie i bez zwloki
rejestruja w bazie danych prowadzonej przez Komisje dane dotyczace swiadectw
kwalifikacji, ksigzeczek zeglarskich i dziennikéw poktadowych, o ktorych jest mowa
w ust. 1.

Komisja jest uprawniona do przyjecia, zgodnie z art. 29, aktéw delegowanych
dotyczacych standardéw okreslajacych cechy tej bazy danych i warunki korzystania
z niej, w szczegdlnosci w celu sprecyzowania:

a)  instrukcji dotyczacych kodowania danych w bazie danych;
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b) praw dostgpu uzytkownikow, w stosownych przypadkach zréznicowanych
wedtug rodzaju uzytkownikéw, rodzaju dostepu oraz celu wykorzystywania
danych;

c) maksymalnego czasu zatrzymywania danych zgodnie z ust. 3, w stosownych
przypadkach zréznicowanego w zaleznosci od rodzaju dokumentu;

d) instrukcji dotyczacych funkcjonowania bazy danych i jej interakcji z
rejestrami, o ktérych mowa w ust. 1.

Wszelkie dane osobowe zawarte w rejestrach, o ktorych mowa w ust. 1, i w bazie
danych, o ktorej mowa w ust. 2, przechowuje si¢ nie dtuzej niz jest to niezbedne do
celow, dla ktorych dane zostaly zgromadzone lub dla ktérych sa dalej przetwarzane
zgodnie z niniejszg dyrektywa. Gdy informacje nie s3 dluzej potrzebne do tych
celow, takie dane osobowe sg niszczone.

Komisja moze udzieli¢ dostepu do bazy danych organowi panstwa trzeciego lub
organizacji mi¢dzynarodowej w zakresie, w jakim jest to niezb¢dne do celow, o
ktérych mowa w ust. 2, pod warunkiem ze spetlnione sg wymogi zawarte w art. 9
rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 1 wytacznie po rozpatrzeniu kazdego przypadku z
osobna. Komisja zapewnia, aby panstwo trzecie ani organizacja mi¢dzynarodowa nie
przekazywaly tych danych innemu panstwu trzeciemu ani innej organizacji
migdzynarodowej, chyba ze za wyrazng pisemng zgoda 1 po spelnieniu warunkow
okreslonych przez Komisje.

Artykut 24

Wiasciwe organy
Panstwa cztonkowskie wyznaczaja wlasciwe organy, ktore:
a)  organizujg i nadzorujg egzaminy, 0 ktorych mowa w art. 16;
b)  zatwierdzaja programy szkolenia, o ktorych mowa w art. 17;

c) wydaja swiadectwa i szczegdlne zezwolenia, o ktorych mowa w art. 4, 51 6,
a takze ksigzeczki zeglarskie i dzienniki poktadowe, o ktérych mowa w art. 20;

d)  prowadza rejestry, o ktérych mowa w art. 23;

e)  wykrywaja i zwalczajg oszustwa i inne nielegalne praktyki, o ktorych mowa w
art. 27.

Panstwa cztonkowskie powiadamiajg Komisje o wszystkich wiasciwych organach na
swoim terytorium, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu. Komisja publikuje
te informacje.

Artykut 25

Monitorowanie
Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby:

a)  wszystkie dzialania zwigzane ze szkoleniem, oceng kompetencji, wydawaniem
i aktualizowaniem unijnych $wiadectw kwalifikacji, ksigzeczek zeglarskich i
dziennikow pokladowych prowadzone przez organizacje rzadowe i
pozarzadowe pozostajace pod ich nadzorem byly stale monitorowane poprzez
system norm jako$ci, aby zapewni¢ osiaggniecie celow przewidzianych w
niniejszej dyrektywie;
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b) cele szkoleniowe i zwigzane z nimi standardy kompetencji, jakie nalezy
osiggna¢, byly wyraznie zdefiniowane i okre§laly poziomy wiedzy 1
umiejetnosci podlegajace ocenie i sprawdzane zgodnie z niniejsza dyrektywa;

C) obszary stosowania norm jakosci obejmowaly wydawanie, przedtuzanie
wazno$ci, zastepowanie 1 wycofywanie unijnych $wiadectw kwalifikacji,
ksigzeczek zeglarskich i dziennikow poktadowych, wszystkie kursy i programy
szkolenia, egzaminy 1 oceny przeprowadzane przez kazde panstwo
cztonkowskie lub pod jego nadzorem oraz kwalifikacje 1 do$wiadczenie
wymagane od o0sob prowadzacych szkolenie i egzaminatoréw, biorgc pod
uwage polityke, systemy, kontrole 1 przeglady wewnetrzne stuzace
zapewnianiu jakosci ustanowione na potrzeby zapewnienia osiggnigcia
okreslonych celow.

Artykut 26

Ocena

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby dzialania w zakresie uzyskiwania i oceny
kompetencji oraz administrowanie unijnymi S$wiadectwami  kwalifikacji,
ksigzeczkami zZeglarskimi 1 dziennikami pokladowymi byly oceniane przez
niezalezne organy nie rzadziej niz co pi¢¢ lat.

Wyniki takich niezaleznych ocen muszg by¢ nalezycie dokumentowane i podawane
do wiadomosci zainteresowanych wilasciwych organow. W razie potrzeby panstwa
cztonkowskie stosuja wlasciwe $rodki majace na celu usunigcie wszelkich
nieprawidlowosci stwierdzonych w wyniku niezaleznej oceny.

Artykut 27

Zapobieganie oszustwom i innym nielegalnym praktykom

Panstwa cztonkowskie podejmuja dziatania 1 egzekwuja stosowanie wilasciwych
srodkow w celu zapobiegania oszustwom i innym nielegalnym praktykom z
wykorzystaniem unijnych $wiadectw kwalifikacji, ksiazeczek zeglarskich,
dziennikow poktadowych, orzeczen lekarskich i rejestrow przewidzianych w
niniejszej dyrektywie.

Panstwa cztonkowskie wymieniaja z wlasciwymi organami innych panstw
cztonkowskich informacje na temat §wiadectw osob uczestniczacych w eksploatacji
statku.

Artykut 28

Sankcje

Panstwa czlonkowskie okreslaja zasady dotyczace sankcji naktadanych w przypadku
naruszenia przepisoOw krajowych przyjetych na podstawie niniejszej dyrektywy i
podejmuja wszelkie niezbedne $rodki w celu zapewnienia ich wykonania.
Przewidziane sankcje musza by¢ skuteczne, proporcjonalne 1 odstraszajace.
Najpozniej w dniu [data transpozycji niniejszej dyrektywy] r. panstwa cztonkowskie
powiadamiajg Komisje o tych przepisach, a nastepnie niezwlocznie powiadamiajg ja
o wszelkich zmianach majacych wptyw na te przepisy.

29

PL



PL

RozDZ1AL 5

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 29

Wykonywanie przekazanych uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega
warunkom okre$lonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 15 ust. 11 4,
art. 19121 oraz art. 23 ust. 1 1 2, powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony od dnia
(*data wejscia w zycie).

Przekazanie uprawnief, o ktorym mowa w niniejszym artykule, moze zosta¢ w
dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Radg¢. Decyzja
o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o
odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji p6zniejszym terminie.
Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktow
delegowanych.

Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rbwnoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Akt delegowany przyjety na podstawie niniejszego artykulu wchodzi w zycie tylko
jesli Parlament Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch
miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i1 Radzie, lub jesli,
przed uptywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak 1 Rada
poinformowaly Komisje¢, Ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa
miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Przy wykonywaniu swoich uprawnien delegowanych, o ktérych mowa w art. 15 ust.
114, art. 19 1 21 oraz art. 23 ust. 1 1 2, Komisja moze przyja¢ akty delegowane
zawierajagce  odniesienie do  standardow  ustanowionych  przez  organ
mig¢dzynarodowy.

Komisja moze wyznaczy¢ organ do celow przyjmowania powiadomien i publicznego
udostgpniania informacji przewidzianych w niniejszej dyrektywie.

Artykut 30

Komitet

Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. Odestania do komitetu utworzonego na podstawie
art. 7 dyrektywy 91/672/EWG, ktora uchyla niniejsza dyrektywa, odczytuje si¢ jako
odestania do komitetu utworzonego na mocy niniejszej dyrektywy.

W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011. W przypadku gdy opinia komitetu ma zosta¢ uzyskana w drodze
procedury pisemnej, przewodniczacy komitetu moze podja¢ decyzje o zakonczeniu
tej procedury bez osiggnigcia rezultatu przed uptywem terminu na wydanie tej opinii.
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Artykut 31

Przeglqgd

Komisja ocenia niniejsza dyrektywe wraz z aktami wykonawczymi i delegowanymi,
o ktorych mowa w art. 8, 10, 20 i1 29, i przedktada wyniki oceny Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie nie p6zniej niz po uptywie siedmiu lat od daty, o ktorej
mowa w art. 33 ust. 1.

Do dnia [dwa lata przed data wskazang w ust. 1] r. kazde panstwo czionkowskie
udostepnia Komisji informacje potrzebne do monitorowania wdrazania 1 oceny
dyrektywy, zgodnie z wytycznymi przekazanymi przez Komisj¢ w porozumieniu z
panstwami czlonkowskimi w odniesieniu do gromadzenia, formatu 1 tresci
informacji.

Artykut 32

Stopniowe wprowadzanie

W ciagu roku od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy Komisja stopniowo
przyjmuje akty delegowane ustalajace:

a)  standardy dotyczace cech bazy danych, o ktérej mowa w art. 23, i warunkow
korzystania z tej bazy;

b)  standardy kompetencji, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1;
c) standardy dotyczace stanu zdrowia przewidziane w art. 21;
d)  wzory przewidziane w art. 10 i 20;

e) standardy dotyczace egzamindéw praktycznych, o ktérych mowa w art. 15 ust.
3

f) standardy dotyczace zatwierdzania symulatoréw, o ktorych mowa w art. 19.

Najpdzniej po uplywie dwoch lat od momentu przyjecia parametréw bazy danych, o

Ktérych mowa w ust. 1 lit. a) niniejszego artykutlu, tworzy si¢ baz¢ danych

przewidziang w art. 23.

Artykut 33

Uchylenie

Dyrektywy 96/50/WE 1 91/672/EWG traca moc z dniem [poda¢ nastepny dzien po
dniu uptywu terminu transpozycji].

Artykut 34

Przepisy przejsciowe

Swiadectwa kapitanow wydane zgodnie z dyrektywa 96/50/WE oraz licencje na
zegluge po Renie, o ktérych mowa w art. 1 ust. 5 tej dyrektywy, wydane przed
nastepnym dniem po dniu uptywu terminu transpozycji, o ktérym mowa w art. 35
niniejszej dyrektywy, pozostaja wazne na unijnych drogach wodnych, jezeli byly
wazne przed ta data, przez maksymalnie dziesi¢¢ lat po tej dacie. Przed upltywem
okresu waznosci panstwo cztonkowskie, ktore wydalo te dokumenty, wydaje unijne
swiadectwo kwalifikacji kapitanom, ktorzy posiadaja takie §wiadectwa, zgodnie ze
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wzorem okreslonym w niniejszej dyrektywie, lub §wiadectwo w zastosowaniu art. 9
ust. 2 niniejszej dyrektywy, pod warunkiem ze przeditoza oni wystarczajacy dowod w
postaci dokumentéw, o ktérych mowa w art. 10 ust. 1 lit. a) i c) niniejszej
dyrektywy, oraz:

a) pod warunkiem ze w przepisach, na ktorych podstawie dane $wiadectwo
zostalo wydane, wymaga si¢ stazu w zegludze wynoszacego co najmniej 720
dni jako warunku uzyskania $wiadectwa kapitana waznego na wszystkich
unijnych drogach wodnych lub

b)  w przypadku gdy w przepisach, na ktoérych podstawie dane $wiadectwo zostato
wydane, wymaga si¢ stazu w zegludze wynoszacego mniej niz 720 dni jako
warunku uzyskania $wiadectwa kapitana waznego na wszystkich unijnych
drogach wodnych — pod warunkiem ze kapitan dostarczy dowod w postaci
ksigzeczki  zeglarskiej, potwierdzajacy odbycie stazu w  zegludze
réwnowaznego roznicy miedzy tymi 720 dniami a dlugos$cig stazu wymagang
na mocy przepisoOw, na ktorych podstawie swiadectwo zostato wydane.

Podczas wydawania unijnych $wiadectw kwalifikacji zgodnie z ust. 1 niniejszego
artykutu panstwa czlonkowskie zabezpieczaja, w miar¢ mozliwosci, uprawnienia
wczesniej przyznane, w szczegolnosci w odniesieniu do szczegdlnych zezwolen, o
ktérych mowa w art. 6.

Inni niz kapitanowie cztonkowie zatogi posiadajacy §wiadectwo kwalifikacji wydane
przez panstwo cztonkowskie przed nastgpnym dniem po dniu uplywu terminu
transpozycji, o ktorym mowa w art. 35 niniejszej dyrektywy, lub posiadajacy
kwalifikacje uznane w co najmniej jednym panstwie cztonkowskim, moga nadal
korzysta¢ z tego $wiadectwa lub kwalifikacji przez maksymalnie dziesi¢¢ lat od tej
daty. W tym okresie cztlonkowie zatogi inni niz kapitanowie nadal moga powolywac
si¢ na dyrektywe 2005/36/WE w odniesieniu do uznawania ich kwalifikacji przez
organy innych panstw cztonkowskich. Przed uptywem tego okresu moga oni
wystapi¢ o unijne Swiadectwo kwalifikacji lub §wiadectwo w zastosowaniu art. 9 ust.
2, skladajac wniosek do wilasciwego organu wydajacego takie $wiadectwa, pod
warunkiem ze przedstawig wystarczajacy dowod, o ktorym mowa w art. 10 ust. 1 lit.
a) 1 ¢) niniejszej dyrektywy, oraz przedtoza dowdd w postaci ksigzeczki zeglarskiej
potwierdzajacy nastgpujaca dtugosé stazu w zegludze:

a)  w przypadku unijnego $wiadectwa kwalifikacji marynarza: 540 dni, w tym co
najmniej 180 dni w zegludze §rodladowe;;

b)  w przypadku unijnego swiadectwa kwalifikacji starszego marynarza: 900 dni,
w tym co najmniej 540 dni w zegludze sroédladowe;;

c) w przypadku unijnego swiadectwa kwalifikacji sternika: 1080 dni, w tym co
najmniej 720 dni w zegludze §rodladowe;.

Ksigzeczki zeglarskie i dzienniki poktadowe wydane przed nastgpnym dniem po
dniu uplywu terminu transpozycji, o ktorym mowa w art. 35, zgodnie z przepisami
innymi niz okre§lone w niniejszej dyrektywie moga pozostaé aktywne przed
maksymalnie dziesie¢ lat od nastepnego dnia po dniu uptywu terminu transpozycji, o
ktérym mowa w art. 35.
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Artykut 35

Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy najpdzniej do dnia
[trzy lata od momentu wejsScia dyrektywy w zycie] r. Panstwa czlonkowskie
niezwlocznie przekazujg Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgedowej publikacji. Metody
dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa cztonkowskie przekazujag Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa
krajowego, przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 36
Wejscie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
Artykut 37

Adresaci
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia .

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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