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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
1.1. Motiv och syfte med forslaget

Syftet med initiativet ar att underlatta arbetskraftens rorlighet inom transporten pa inre
vattenvégar genom att sakerstalla att yrkeskvalifikationer for yrkesarbetare erkénns i hela
unionen. Initiativet bygger pa 6ver 19 ars erfarenhet av genomférandet av direktiven
96/50/EG" och 91/672/EEG? vilka dock &r begransade till émsesidigt erkannande av
behorighet att framfora fartyg som trafikerar andra inre vattenvégar i EU an floden Rhen.

Transport pa inre vattenvégar ar ett kostnadsbesparande och energieffektivt transportsatt som
skulle kunna anvandas effektivare for att forbattra EU:s energieffektivitet, tillvaxt och
industriella utveckling. Den ar dock en transportform vars bidrag hammas av svarigheter som
paverkar arbetskraftens rorlighet och ger upphov till varaktiga felmatchningar mellan
tillgangliga arbetstillfallen och fardigheter, som dessutom kvarstar trots branschens forsok att
Iosa dessa problem pa bilateral och multilateral niva. Olika minimikrav for
yrkeskvalifikationer i medlemsstaterna ger inte enskilda l&nder tillrackliga garantier med
avseende pa erkannande av de yrkeskvalifikationer som besattningsmedlemmar fran andra
medlemsstater har, sarskilt som detta ocksa paverkar navigationssakerheten.

| detta initiativ foreslas darfor en utvidgning av tillampningsomradet for erkéannande av
yrkeskvalifikationer utéver batférarnivan till alla besattningsmedlemmar som medverkar i
fartygsdriften, ocksa pa floden Rhen. For att det nodvéandiga fortroende som éar en
forutsattning for ett sadant erkannande ska kunna inges, foreslas i detta initiativ att
erkannandet av yrkeskvalifikationer ska bygga pa den behdrighet som kravs for fartygsdrift
och leda till en balans mellan erkannandet av yrkeskvalifikationer och garantier som innebar
normer for behdrighetsbedémning, godkénnande av utbildningsprogram och évervakning och
utvardering av certifiering och utbildning.

Initiativet ar ett svar pd mangariga krav fran sektorn och medlemsstaterna att se 6ver den
befintliga foraldrade rattslig ramen och ersétta den med en modern, behérighetsbaserad ram i
Overensstimmelse med strategin for erkannande av yrkeskvalifikationer for andra
transportsatt.

1.2. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

| direktiv 91/672/EEG och direktiv 96/50/EG foreskrivs dmsesidigt erkdnnande och faststélls
minimikrav for erhallande av batforarbevis. Foreliggande initiativ bygger pa dessa instrument
och darigenom utstracks kraven till att omfatta all personal inom inlandssjofarten i EU, ocksa
pa floden Rhen.

Eftersom det inte finns ndgon EU-omfattande sektoriell lagstiftning om erkdnnande av
yrkeskvalifikationer for arbetstagare under batforarniva, ar det allmanna direktivet
2005/36/EG om erkannande av yrkeskvalifikationer tillampligt. Det direktivet tillhandahaller
emellertid inte ndgon praktisk l6sning for naringsidkare som i sin verksamhet frekvent och
regelbundet passerar granser i samband med transport pa inre vattenvégar, och darfor har de

! Radets direktiv 96/50/EG av den 23 juli 1996 om harmonisering av villkoren for att erhalla nationella

forarbervis for gods- eller personbefordran pa gemenskapens inre vattenvégar, EGT L 235, 17.9.1996, s.
3L

2 Radets direktiv 91/672/EEG av den 16 december 1991 om det Omsesidiga erkannandet av
béatforarcertifikat for transport av gods och passagerare pé inre vattenvagar, EGT L 373, 31.12.1991, s.
29.
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maojligheter som ges inom denna allménna ram knappt utnyttjats av dem som arbetar inom
sektorn.

Forslaget har utarbetats i enlighet med kommissionens strategiska rambestammelser for
framjande av transport pa inre vattenvagar, Naiades II°, som inbegriper en dversyn av
rambestdammelserna om harmonisering och modernisering av yrkeskvalifikationer inom
sektorn. Som ett led i den nya strategin for reglering av transport pa inre vattenvéagar har
kommissionen starkt sitt samarbete med olika flodkommissioner, framfor allt Centrala
kommissionen for sjofarten pa floden Rhen, aven kand under forkortningen CCNR. Detta
samarbete har bland annat lett till inrattandet av ett nytt organ, kdnt under den franska
forkortningen Cesni®, som stdr 6ppet for experter fran EU:s samtliga medlemsstater, vars
uppgift ar att utarbeta tekniska normer for inlandssjofarten. Dess sakkunskap kan utnyttjas av
EU, ocksa pa omradet yrkesmassiga kvalifikationer inom denna sektor. Utvecklingen av
behdrighetsbaserade miniminormer, som EU, Centrala kommissionen for sjofarten pa floden
Rhen och andra internationella organ och tredjelander kan utnyttja i sina rattsliga ramar, ar ett
viktigt steg i riktning mot ett msesidigt erkdnnande av kvalifikationer for inlandssjofart i EU.

1.3. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Initiativet &r forenligt med och bidrar till genomforandet av den inre marknaden, eftersom det
medverkar till att avldgsna hinder for forverkligandet av dess fulla potential. Det kan bidra till
att ge foretag tillgang till tjanster av hogsta kvalitet for transport pa inre vattenvagar till det
basta priset och hjalpa naringsidkare att snabbt och enkelt tillhandahalla tjanster inom hela
EU. Initiativet bidrar till de strategiska malen for 2014-2019 i och med att kommissionen
fortsdtter att frimja “en fordjupad och mer réttvis inre marknad med en stirkt industribas”,

”en ny satsning pd sysselséttning, tillvdxt och investeringar”, “energiunionen” och EU som
en starkare global aktor”.

Initiativet ar vidare férenligt med kommissionens arbetsprogram for 2016, dér tyngdpunkten
laggs bade vid vikten av arbetskraftens rorlighet, samtidigt som missbruk motverkas, och vid
vikten av att framja kompetensutveckling och émsesidigt erkannande av yrkeskvalifikationer.
Foreliggande initiativ ar ett exempel pa en valavvagd strategi for arbetskraftens rorlighet i
syfte att skapa en rattvisare och fordjupad inre marknad, detta bland annat da det ar inriktat pa
fragor som ror otillsatta tjanster inom sektorn for transport pa inre vattenvagar och banar vég
for atgarder mot missbruk och bedréagerier. Samtidigt som behérigheterna gors till hornstenen
i det Omsesidiga erkdnnandet av yrkeskvalifikationer, syftar initiativet till att Oka
sysselsattningen och forbattra karriarmdéjligheterna.

Detta nya steg i riktning mot genomforandet av EU:s inre marknad for transport pa inre
vattenvégar ar nodvandigt for att forbattra transportsektorns energieffektivitet och bidrar, med
nya gemensamma normer i hela EU, till att gora unionen till en “’starkare global aktor”.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

2.1. Rattslig grund

Forslaget bygger pa artikel 91.1 i férdraget om Europeiska unionens funktionssétt, som &r den
rattsliga grunden for antagandet av unionens atgarder som avser transport pa inre vattenvégar.

Meddelande: Transporter av hdg kvalitet pa inre vattenvagar — Naiades 11| COM/2013/0623 final.
Comité Européen pour 1’élaboration des standards pour la navigation intérieure
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2.2. Subsidiaritetsprincipen

Detta initiativ motiveras av att malen for den foreslagna atgarden inte i tillracklig utstrackning
kan uppnas av medlemsstaterna pa egen hand. | stort sett alla aspekter av transport av varor
over natet for transport pa inre vattenvagar ar transnationella. Skillnader i medlemsstaternas
nationella lagstiftning ar ett hinder for en vél fungerande inre marknad foér varor och
arbetstagare. Utan EU-atgarder skulle slutférandet och det faktiska utnyttjandet av det
transeuropeiska transportndtet &ventyras, och investeringarna av EU-medel i néatet for
transport pa inre vattenvagar skulle inte ge optimala resultat. Skillnaderna i de rattsliga
ordningarna® for yrkeskvalifikationer som kravs vid transport p& inre vattenvagar i hela EU
kan inte till fullo hanteras av medlemsstaterna sjalva, inom ramen for internationella
konventioner eller av branschen sjalv. Denna motivering &r giltig for atgarder som géller
batforare och andra besattningsmedlemmar. Utvidgningen av tillampningsomradet sa att det
inbegriper floden Rhen ger ett mervarde jamfort med den befintliga rattsliga ramen, som
foreskriver de gemensamma normer som &r en nodvéandig del av den inre marknaden for
yrkesarbetare inom transporter pa inre vattenvagar pa EU-niva.

2.3. Proportionalitetsprincipen

| enlighet med de atgarder som vidtas for andra transportslag planeras behorighetshaserade
EU-omfattande minimikrav, som kommer att verifieras genom examination, enbart for
besattningspersonal med sarskild utbildning — skeppare och batforare. For besattning utan
sarskilda yrkeskvalifikationer, t.ex. handrackningsmanskap, foreslas minimikrav endast med
avseende pa alder och medicinsk lamplighet.

Den atgard som utformats for att certifiera utbildningsprogram star i proportion till malen,
eftersom den inte star i strid med de nationella kursplanerna for allméanna amnen utan avser
kunskaper och féardigheter som kravs for att sédkerstalla navigationssakerheten och skyddet for
manniskoliv. Atgdrden innebar inte heller att den som redan fullgjort ett godként
utbildningsprogram i EU avkrévs ytterligare examina i samma dmnen som redan omfattas av
deras utbildningsprogram.

Inférandet av gemensamma kriterier for behorighet att hantera sérskilda risker ar nédvéndigt,
eftersom sadana krav skulle vara motiverade av sakerhetsskél och for att den kunskap som
kravs maste sta i proportion till risken i fraga.

det ar nodvandigt att samla uppgifter om certifierade yrkeskvalifikationer i en databas hos
kommissionen eller ett utsett organ for att effektivisera informationsutbytet mellan
medlemsstaterna och for att sékerstalla ett effektivt genomférande av initiativet.

Kraven pa kvalitetsnormerna med avseende pa beddmningen av behorigheter och fardigheter,
erkannande av uthildningsprogram och évervakning av hela certifieringssystemet anses ocksa
proportionerliga for att fa medlemsstaterna att hysa fortroende for mekanismen for msesidigt
erkannande.

Ett antal atgarder, sdsom en utstrackning av kraven till besattning som arbetar pa inre
vattenvédgar utan forbindelse med annan medlemsstats farbara vattenvagnat, har forkastats av
proportionalitetsskal. Medlemsstater med inre vattenvagar utan sadan forbindelse ar anda
skyldiga att erkanna utbildningsbevis for besattningsmedlemmar fran andra medlemsstater.

Den foreslagna atgarden star i proportion till sina mal.
2.4.  Val av instrument

> | sina slutsatser av den 16 juni 2011 understryker Europeiska unionens rad komplexiteten i sektorns

nuvarande organisationsstruktur.
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Det lampligaste instrumentet for att inrdtta ett harmoniserat och effektivt system for
erkannande av yrkeskvalifikationer inom inlandssjofarten och uppna 6verensstammelse med
proportionalitetsprincipen &r ett direktiv. Genom det aktuella forslaget &ndras inte den typ av
instrument som tidigare anvants. Ett direktiv skulle ge medlemsstaterna méjlighet att vidta de
atgarder som kravs for att fullgora sina skyldigheter enligt detta direktiv eftersom nationella
sérdrag darigenom beaktas. Forutsatt att den erkénner kvalifikationer som godkants av andra
medlemsstater, far en medlemsstat dven tillampa strangare krav for certifiering av
yrkeskvalifikationer pa det egna territoriet.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

3.1. Efterhandsutvarderingar/kontroller av &andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

En extern utvéardering av direktiven 91/672/EEG och 96/50/EG har genomforts®.
Undersokningen visade att den befintliga ramen delvis har tjanat sitt syfte att uppfylla malet
om 6msesidigt erkdnnande av batférarbevis och harmonisering av villkoren for erhallande av
bevis, men flera hinder kvarstar. Alla rekommendationer har beaktats inom ramen for
konsekvensbeddmningen.

3.2. Samrad med berdrda parter

Samrad med berdrda parter har hallits vid flera tillfallen och pa olika satt om de olika faktorer
som nu ar foremal for forslaget:

1) Kommissionen inrdttade 2012 en gemensam expertgrupp med ansvar for
yrkeskvalifikationer och utbildningsnormer for inlandssjofart. Samradet inom
expertgruppen holls i form av elva expertméten mellan september 2012 och
november 2014 och inbegrep internationella flodkommissioner, nationella
forvaltningar, branschorganisationer, fackforeningar, utbildningsinstitutioner och
andra sammanslutningar’. Dessa mdten gav tillfalle till vardefulla meningsutbyten
om de atgarder som planeras bli del av ett kommissionsférslag. De visade brett stod
for ett initiativ pa EU-niva.

2 Den branschvisa dialogkommittén for transport pa inre vattenvagar pa europeisk
niva® deltog ocksd i samréden. Den 16 september 2013 lamnade arbetsmarknadens
parter in en handling med titeln Social partners’ position on professional
qualifications and training standards for crew members on inland waterways
transport vessels. De papekade att dagens ordning har karaktaren av ett lappverk och

Utvarderingen av de nuvarande ramarna finns pa:
http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/evaluations/doc/2014-03-evaluation-report-directive-1996-
50.pdf

Féljande organisationer var representerade: 1) internationella flodkommissionerna: Centrala
kommissionen for sjcfarten pa floden Rhen, Donaukommissionen, SAVA; 2) Forenta nationernas
ekonomiska kommission for Europa; 3) nationella forvaltningar med ansvar for den strategiska,
lagstiftande och administrativa verksamheten rorande transport pa inre vattenvdgar och 4)
yrkesorganisationer: European Barge Union, European Skippers Organisation, 5) fackforeningar:
Europeiska transportarbetarforbundet — Sektionen for transport pa inre vattenvagar, 6) Platina —
Plattformen for genomférande av Naiades, 7) Europeiska institutioner for fort- och utbildning med
inriktning mot transport pa inre vattenvagar, Edinna, 8) Aquapol och European Federation for Inland
Ports.

Parterna pd den europeiska arbetsmarknadens for transporter pa inre vattenvagar ar European Barge
Union, European Skippers’ Organisation och Europeiska transportarbetarfederationen.
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uppenbart inte langre ar andamalsenlig. Det minskar sjofartsyrkenas attraktionskraft
och Okar sektorns sarbarhet for olagliga metoder som kan leda till snedvridning av
konkurrensen. De bekrdftade behovet av ett modernt och flexibelt
lagstiftningsverktyg for utbildning och certifiering. Arbetsmarknadens parter
betonade ocksa att forslaget till direktiv om yrkeskvalifikationer bara &r en del av
helhetskonceptet. Elektroniska loggbdcker, tjanstejournaler och féardskrivare ar de
felande delar som maste till utan alltfor stora forseningar for att lika villkor ska
kunna garanteras.

3) Ett offentligt internetsamradd om de viktigaste inslagen i konsekvensbedémningen
dgde rum mellan den 26 mars och den 21 juni 2013°. Till kommissionen inkom
sammanlagt 94 svar fran utbildningsorganisationer, foretagare/fartygsagare, redare,
myndigheter, hamnar, arbetstagarorganisationer och flodkommissionerna. Svaren
kom fran totalt 16 lander. Det offentliga internetsamradet understrok det faktum att
de problem som tas upp i kommissionens forslag &r av stor betydelse. Svaren antyder
ett starkt stod for lagstiftningsatgarder i syfte att harmonisera kraven pa
yrkeskvalifikationer, utbildningsbevis och examinationer inom inlandssj6farten.

3.3. Konsekvensbeddmning

Detta forslag atfoljs av en konsekvensbedémning som granskats av namnden for
lagstiftningskontroll, som avgav ett positivt yttrande den 31 juli 2015. Alla rekommendationer
fran namnden for lagstiftningskontroll har beaktats i det slutliga yttrandet om
konsekvensbeddmningen. Narmare uppgifter om hur rekommendationerna hanterats finns i
avsnitt 2.2 i yttrandet om konsekvensbedémningen.

For att komma till ratta med de viktigaste problemen, ndmligen att arbetstagarna stalls infor
svarigheter med avseende pa omsesidigt erkannande av yrkeskvalifikationer samt att krav pa
kannedom om lokala forhallanden kan leda till onddiga svarigheter for batforare som verkar
pa vissa vattendrag, har inforandet av lagsta behorighetskrav for skeppare och batforare valts
som alternativ, kombinerat med normer for prévning vid utbildningsinstitut.

Detta ar det alternativ som valts, och det beror pa att det erbjuder ett effektivare satt att dka
arbetskraftens rorlighet 4n “inga atgéirder alls” och "frivilliga atgéarder”.

| det valda alternativet beaktas ocksa de problem for arbetskraftens rorlighet som beror pa
lokala kunskapskrav, samtidigt som medlemsstaterna ges mojlighet att genomfora
bedémningar av de behorigheter som kravs med avseende pa sarskilda risker ocksa pa inre
vattenvdgar som ar beldgna i en annan medlemsstat, vilket ytterligare 6kar effektiviteten i
detta alternativ.

Konsekvensbedomningen inneholl tva varianter av det valda alternativet: en som begransar de
lagstadgade kraven for behorighetsbedomning till obligatorisk administrativ examination och
en som ocksa innebdr ett 6msesidigt erkannandet av godkéanda utbildningsprogram. Enligt det
forsta alternativet ska samtliga skeppare och batforare alaggas att avlagga ett administrativt
prov anordnad av en behdrig myndighet for att fa sina yrkeskvalifikationer erkanda i hela EU,
aven om de redan innehar ett examensbevis eller intyg fran ett institut for utbildnings- eller
fortbildning som kravs for transport pa inre vattenvagar. Det alternativ som valts ar det andra
alternativet eftersom de sdkande som redan forvarvat nddvandiga fardigheter och styrkt sin
behdrighet under utbildningens gang darigenom besparas kompletterande examina, varigenom
deras administrativa borda ocksd minimeras. Detta inverkar ocksd positivt pa yrkets

° Alla relevanta handlingar finns har: http://ec.europa.eu/transport/media/consultations/2013-06-21-

inlandnavigqualifications_en.htm
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attraktionskraft och arbetskraftens rorlighet, tilltrdde till yrket och ger administrativa
besparingar. Denna paverkan gor ocksa den andra varianten effektivare jamfort med den
forsta varianten. Slutligen ar denna variant ocksd mer sammanhéangande, eftersom liknande
krav for utbildnings- och fortbildningsinstitutioner redan finns pa EU-niva for jarnvags- och
lufttransportsektorn. Inom dessa sektorer ga kraven till och med langre, eftersom de ocksa
fortlopande utbildning. Det andra alternativet ar mer sammanhallet, enhetligare och
effektivare, och det stammer dverens med proportionalitetsprincipen pa det sétt som beskrivs i
avsnitt 2.3.

3.4. Lagstiftningens andamalsenlighet och forenkling

Den del av den privata sektorn som skoter transport pa inre vattenvagar bestar nastan
uteslutande av sma och medelstora foretag samt mikroforetag. De ar darfor inte undantagna
fran detta initiativ, eftersom det helt skulle ha neutraliserat effekten. Forslaget har utarbetats
med tanke pa sma och medelstora foretag. Forslagets konsekvenser saval for sma och
medelstora foretag som for mikroforetag &r positiva, eftersom de inte behdver béra mer &n en
liten andel av de kostnader som gott och val kommer att uppvégas av fordelarna med den
okade rorligheten pa arbetsmarknaden.

Genom att i hela EU tillhandahalla de gemensamma normer som kravs for att forverkliga den
inre marknaden for arbetstagare inom transport pa inre vattenvagar innebar forslaget en
forenkling av rambestammelserna for yrkeskvalifikationer inom den europeiska sektorn for
transport pa inre vattenvagar som for narvarande ar fragmenterad. Enligt forslaget kommer en
komplex uppsattning regionala krav bestaende av multilaterala och bilaterala avtal att ersattas
med ett enklare och — detta &r sarskilt viktigt — EU-omfattande regelverk for certifiering och
Omsesidigt erkannande.

Genom forslaget minimeras den administrativa bordan for de sékande som har avslutat ett
godkant utbildningsprogram, eftersom de dérigenom besparas ytterligare och 6éverflodiga
administrativa prov.

Genom forslaget underlattas ocksa elektroniskt informationsutbyte och banar vag for
inforandet av elektroniska verktyg, i syfte att minska den administrativa bordan och forsvara
manipulering av handlingarna.

Genom forslaget upphdvs direktiv 91/672/EEG och direktiv 96/50/EG och en
infasningsperiod i flera steg med tillhérande dvergangsatgarder infors.

4, BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget paverkar inte unionens budget.

5. OVRIGA INSLAG
5.1. Overvakning, utvardering och rapportering

Senast sju ar efter utgangen av inforlivandeperioden forvantas kommissionen lagga fram en
rapport till Europaparlamentet och radet med en utvérdering av dndamalsenligheten i de
atgarder som infors genom detta forslag.

5.2. Forklarande dokument

Det foreslagna direktivet innehaller ett betydande antal rattsliga skyldigheter som ar mer
omfattande &n de i de befintliga direktiven 91/672/EEG och 96/50/EG. Med tanke pa detta
och det faktum att forslaget innehaller bestammelser om ett antal yrkeskvalifikationer som
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annu inte omfattas av obligatoriska regler enligt nuvarande lagstiftning, dvs. annan
dackpersonal an batforare, experter pa anvandningen av flytande naturgas som brénsle och
experter pa passagerarsjofart, kommer forklarande dokumentation som atféljer anmélan av

genomforandeatgarder att behovas for att tydliggora vilka atgarder medlemsstaterna har
vidtagit.
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2016/0050 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om erkannande av yrkeskvalifikationer for inlandssjéfart och om upphéavande av radets
direktiv 96/50/EG och radets direktiv 91/672/EEG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter dversédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande™,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande™,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)  Ré&dets direktiv 91/672/EEG och réadets direktiv 96/50/EG™® var de forsta steg som
togs i riktning mot en harmonisering och ett erkdnnande av yrkeskvalifikationer for
besattningsmedlemmar inom inlandssj6farten.

2) Kraven for besattningsmedlemmar som seglar pd Rhen, vilka inte omfattas av
direktiven 91/672/EEG och 96/50/EG, faststalls av Centrala kommissionen for
sjofarten pa Rhen, i enlighet med forordningen om sjopersonal pa Rhen och den
reviderade konventionen for sjofarten pa Rhen.

3) Europaparlamentets och radets direktiv 2005/36/EG™ galler andra yrken som utvas
pa inre vattenvagar an batforare, vilka omfattas av det direktivet. Det 6msesidiga
erkannandet av examens- och utbildningsbevis enligt direktiv 2005/36/EG &r dock inte
en optimal atgard for att hantera de regelbundna och frekventa gransoverskridande
rérelserna inom yrken som utévas pa inre vattenvagar.

10 EUTC,,s..

H EUTC,,s..

12 Radets direktiv 91/672/EEG av den 16 december 1991 om det Omsesidiga erkannandet av
bétforarcertifikat for transport av gods och passagerare pa inre vattenvagar (EGT L 373, 31.12.1991, s.
29).

B Radets direktiv 96/50/EG av den 23 juli 1996 om harmonisering av villkoren for att erhalla nationella

forarbervis for gods- eller personbefordran pd gemenskapens inre vattenvagar (EGT L 235, 17.9.1996,
s. 31).

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/36/EG av den 7 september 2005 om erkdnnande av
yrkeskvalifikationer (EUT L 255, s. 30, 9.2005, s. 22).
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Enligt en studie som kommissionen genomférde 2014 utgOr begransningen av
tillampningsomradet for direktiven 91/672/EEG och 96/50/EG till batforare, samt
bristen pa automatiskt erkannande av batforarbevis som utfardats i enlighet med dessa
direktiv for trafik pa floden Rhen, ett betydande hinder for besattningsmedlemmar
inom inlandssjofarten.

For att 6ka rorligheten och garantera sjosékerheten och skyddet av ménniskoliv ar det
viktigt att dackpersonal, personer med ansvarsuppgifter i nodsituationer pa
passagerarfartyg och personer som arbetar med tankning av fartyg som drivs med
flytande naturgas innehar kvalifikationsbevis som styrker deras kvalifikationer. For att
mojliggora effektiv kontroll av efterlevnaden, bor de medféra detta bevis vid
tjanstgoringen.

Batférare som framfor fartyg under omstandigheter som utgér en sarskild
sakerhetsrisk bor inneha ett sarskilt tillstdnd, i synnerhet for att framféra storre
konvojer, framfora fartyg som drivs med flytande naturgas, framféra fartyg vid nedsatt
sikt, framfora fartyg pa vattenvagar med havskaraktar eller trafikera vattenvagar med
sarskilda navigationsrisker. For att erhalla ett sadant tillstand, bor batforare alaggas att
intyga ytterligare behoérigheter.

For att sakerstalla navigationssakerhet, bor medlemsstaterna utifran harmoniserade
kriterier faststidlla vilka vattenvdgar som har havskaraktar. Behorighetskrav for
framforande av fartyg pa dessa vattenvéagar bor faststallas pa unionsniva. Utan att i
onddan begransa rorligheten for batférare bor medlemsstaterna, nar sa kravs for att
sdkerstélla navigationssékerheten, ha mojlighet att i enlighet med harmoniserade
kriterier och férfaranden enligt detta direktiv faststalla vilka vattenvagar som medfor
sarskilda risker for sjofarten. | dessa fall bor motsvarande behdrighetskrav faststéllas
pa medlemsstatsniva.

Av kostnadseffektivitetsskal bor innehav av unionsbevis for erforderliga
kvalifikationer (aven kallat unionsbevis) inte vara obligatoriskt pa de nationella inre
vattenvéagar som saknar forbindelse med annan medlemsstats farbara vattenvéagnét.

| syfte att bidra till rorligheten for personer som arbetar med fartygsdrift i hela unionen
och med tanke pa att samtliga kvalifikationsbevis, tjanstejournaler och loggbdcker
som utfardas i enlighet med detta direktiv bor uppfylla vissa miniminormer, bor
medlemsstaterna erkdanna de yrkeskvalifikationer som certifieras i enlighet med detta
direktiv. Foljaktligen bor innehavarna av sadana yrkeskvalifikationer kunna utéva sitt
yrke pa samtliga inre vattenvagar inom unionen.

Mot bakgrund av det etablerade samarbetet mellan unionen och CCNR sedan 2003 —
som lett till inrattandet av en europeisk kommitté for utarbetande av normer for
inlandssjofarten (dven forkortad Cesni), vilket &r ett internationellt organ uppréttat
under Overinseende avn CCNR och for att forenkla rambestdmmelserna for
yrkeskvalifikationer i Europa — bor kvalifikationsbevis, tjanstejournaler och
loggbdcker, utfardade i enlighet med forordningen om sjopersonal pd Rhen och den
reviderade konventionen for sjofarten pa Rhen, vilka innehaller krav som ar identiska
med bestammelserna i detta direktiv, vara giltiga pa alla inre vattenvdgar inom
unionen. Handlingar utfardade av tredjel&nder bor erkdnnas inom unionen, forutsatt att
omsesidighet rader. For att ytterligare undanrdja hinder for arbetskraftens rorlighet
och ytterligare forenkla regelverket for yrkeskvalifikationer i FEuropa, kan
kvalifikationsbevis, tjanstejournaler och loggbdcker utfardade av ett tredjeland enligt
krav som &r likvardiga med dem som faststélls i detta direktiv ocksa erkannas pa alla
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(11)
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

vattenvdgar inom unionen, dock forst sedan kommissionen gjort en bedémning och
tredjelandet godként de handlingar som utfardats i enlighet med detta direktiv.

Direktiv 2005/36/EG ar fortfarande tillampligt pa dackpersonal som &r undantagen
fran skyldigheten att inneha unionsbevis utfardat i enlighet med detta direktiv, samt pa
kvalifikationer fOr inre vattenvagar som inte omfattas av detta direktiv.

Medlemsstaterna bor utfarda kvalifikationsbevis endast till personer som atminstone
innehar den lagsta behdrighetsgraden och aldern, uppfyller hélsokraven och har den
nodvandiga tjanstgoringstiden till sjoss for erhallande av en viss yrkeskvalifikation.

For att ett dmsesidigt erk&nnande av yrkeskvalifikationer ska kunna garanteras, bor
kvalifikationsbevisen bygga pa de behdrigheter som kravs for fartygsdrift.
Medlemsstaterna bor sékerstalla att de personer som erhaller kvalifikationsbevis
uppfyller motsvarande l&gsta behorighetskrav, kontrollerade genom lamplig
bedémning. | syfte att garantera en jamforbar lagsta behorighetsniva i alla
medlemsstater for olika kvalifikationer, kan sadana bedémningar utformas som ett
administrativt prov eller inga i godkanda utbildningsprogram i enlighet med
gemensamma normer.

Pa grund av det sakerhetsansvar som ar forknippat med batforaryrket, sarskilt vid
navigering med radar och tankning av fartyg som drivs med flytande naturgas eller
framforande av sadana fartyg, kravs det praktisk examination for att verifiera om den
nodvandiga behorighetsnivan har uppnatts. Sadan praktisk examination kan
genomfdras under anvandning av godkénda simulatorer, i syfte att ytterligare
underlétta behorighetsutvarderingen.

Godkénnande av utbildningsprogram ar nédvéndigt for att kunna kontrollera att dessa
program uppfyller de gemensamma minimikraven pa innehall och organisation. En
sadan Overensstammelse gor det mojligt att undanréja onddiga trosklar for intrade i
yrket genom att lata dem som redan foérvarvat nodvandiga fardigheter under sin
yrkesutbildning slippa ontdig vidare examination. Godké&nda utbildningsprogram kan
ocksa gora det lattare for arbetstagare med erfarenhet fran andra sektorer att trada in i
ett yrke inom inlandssjofarten, eftersom de kan dra nytta av utbildningsprogram som
ar sarskilt utformade efter deras forvarvade kunskaper.

| syfte att ytterligare underlatta rorligheten for batférare bor medlemsstaterna tillatas
att, om sa ar mojligt, bedéma den nodvandiga behdrigheten att hantera sarskilda
navigationsrisker pa alla strackor av de inre vattenvagarna i unionen dar sadana risker
konstaterats.

Tjanstgoringstiden till sjoss bor kontrolleras med hjalp av uppgifter i en tjanstejournal
som godkants av en medlemsstat. For att mojliggéra sadan kontroll bor
medlemsstaterna utférda tjanstejournaler och loggbocker samt sakerstélla att fartygens
resor bokfors dari. En kandidats medicinska lamplighet ska intygas av behorig lakare.

Nar de atgarder som foreskrivs i detta direktiv medfor behandling av personuppgifter,
ska de genomforas i enlighet med unionens lagstiftning om skydd av
personuppgifter’.

15

Sarskilt Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr XXX/2016 (nummer kommer att foras in
efter det formella antagandet) om skydd for enskilda med avseende pa behandling av personuppgifter
och om det fria flodet av sddana uppgifter (allmanna uppgiftsskyddsférordningen) (hanvisning till EUT
laggs till efter det formella antagande) och Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 45/2001
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(24)

For att bidra till en effektiv forvaltning med avseende pa utfardande, fornyelse och
aterkallelse av kvalifikationsbevis, bor medlemsstaterna utse de myndigheter som ska
vara behoriga att genomfora detta direktiv och uppratta register for att registrera
uppgifter om unionsbevis, tjanstejournaler och loggbdcker. For att underlatta
medlemsstaternas och kommissionens ©Omsesidiga utbyte av uppgifter om
genomforandet, tillampningen och utvérderingen av direktivet, samt for att fullgora
statistiska syften, for att uppratthalla sakerheten och for att underlatta framférandet av
fartyg, bor medlemsstaterna éverfora sadana uppgifter, samt ocksa uppgifter om
kvalifikationsbevis, tjanstejournaler och loggbdcker, till en databas hos kommissionen.

Myndigheter, ocksa i tredjelander, som utfardar kvalifikationsbevis, tjanstejournaler
och loggbdcker i enlighet med bestdmmelser som &r identiska med dem i detta direktiv
behandlar personuppgifter. For att, i statistiska syften, utvardera direktivet i avsikt att
uppratthalla  sakerheten, underlatta framférandet av fartyg och underlatta
informationsutbytet mellan de myndigheter som medverkar i genomférandet och
kontrollen av efterlevnaden av detta direktiv, bor dessa myndigheter och, i
forekommande fall, internationella organisationer som infort dessa identiska regler,
ocksa ha tillgang till kommissionens databas. Denna tillgang bor dock omfattas av
tillrackligt skydd av uppgifter, inbegripet personuppgifter.

| syfte att ytterligare minska den administrativa bérdan och forsvara manipulering av
handlingarna bér kommissionen, som ett andra steg efter antagandet av detta direktiv,
undersoka mojligheten att infora en elektronisk version av tjanstejournalerna och
loggbdckerna samt elektroniska yrkeskort som innehaller unionsbevis. Kommissionen
bor darvid beakta befintlig teknik inom andra transportslag, framfor allt
vagtransporter. Efter att ha gjort en konsekvensbeddmning, inbegripet en kostnads-
nyttoanalys och av effekterna pa de grundlaggande rattigheterna, sérskilt nar det galler
skydd av personuppgifter, bor kommissionen vid behov l&dgga fram ett forslag for
Europaparlamentet och radet.

For att sékerstdlla enhetliga villkor for genomférandet av detta direktiv, bor
kommissionen tilldelas genomftrandebefogenheter for att kunna anta beslut om
godkannandeatgéarder som foreslads av medlemsstaterna i frdga om kraven avseende
behdrighet att hantera sarskilda risker pa vissa strackor av de inre vattenvagarna.

De genomférandebefogenheter som ror antagandet av forlagor for utfardande av
unionsbevis, tjanstejournaler och loggbhdcker samt antagande av beslut om
faststéllande eller upphdvande av erkénnandet av handlingar som utfardats av ett
tredjeland eller enligt en internationell &verenskommelse, som reglerar
inlandssjofarten inom unionen, bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och
radets férordning (EU) nr 182/2011%.

For att tillhandahalla ett minimum av harmoniserade normer for certifieringen av
yrkeskvalifikationer och for att underlatta dels medlemsstaternas Omsesidiga
informationsutbyte, dels kommissionens genomférande, 6vervakning och utvérdering
av detta direktiv, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget
om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen pa de punkter som

16

av den 18 december 2000 om skydd for enskilda da gemenskapsinstitutionerna och gemenskapsorganen
behandlar personuppgifter och om den fria rorligheten for sédana uppgifter (EGT L 8, 12.1.2001, s. 1).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande
av allménna regler och principer fér medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomfdrandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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ror faststallande av behorighetskrav och normer for medicinsk lamplighet, praktiska
examinationer, normer for godkannande av simulatorer och for definitioner av de
egenskaper och villkor fér anvandning av databaser som kommissionen forfogar over
for att lagra kopior av nyckeluppgifter rérande unionsbevis, tjanstejournaler,
loggbdcker och erkdnda handlingar. Det &r av sarskild betydelse att kommissionen
genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva. Nar
kommissionen forbereder och utarbetar delegerade akter bor den sékerstélla att
relevanta handlingar 6versands samtidigt till Europaparlamentet och radet och att detta
sker sa snart som majligt och pa lampligt sétt.

Problemet med alltjamt giltiga nationella certifikat — &ven de som utfardats av Centrala
kommissionen for sjéfarten pa Rhen — for batforare, men ocksa for andra kategorier av
dackpersonal som omfattas av direktivets tillampningsomrade, bor 16sas med hjélp av
overgangsatgarder. Atgarderna bor i mojligaste man erbjuda ett skydd for rattigheter
som tidigare beviljats, och syfta till att bereda kvalificerad personal en rimlig tidsfrist
for ansokan om unionsbevis. De bor dven innehalla regler om en 6vergangsperiod om
maximalt tio ar, under vilken dessa bevis far anvandas pa de unionsvattenvégar dar de
var giltiga fore utgangen av overgangsperioden, och erbjuda ett system for évergang
till det nya regelverket for samtliga kvalifikationsbevis, utifran en enda uppsattning
EU-kriterier.

CESNI, som star Oppen for experter fran medlemsstaterna, utarbetar normer pa
omradet inlandssjofart, ocksa for yrkeskvalifikationer. Kommissionen kan beakta
sadana normer nar den fatt befogenhet att anta akter i enlighet med detta direktiv.

Eftersom malet med detta direktiv — att inratta en gemensam ram for erkannande av
yrkeskvalifikationer inom inlandssjofarten — inte i tillracklig utstrackning kan uppnas
av medlemsstaterna, och det darfér pa grund av malets omfattning eller verkningar
battre kan uppnas pa unionsniva, far unionen vidta atgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. | enlighet med
proportionalitetsprincipen, sdsom den formuleras i samma artikel, gar detta direktiv
inte utover vad som ar nédvandigt for att uppna detta mal.

I enlighet med den gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 fran
medlemsstaterna  och  kommissionen om  forklarande dokumentation'”  har
medlemsstaterna atagit sig att, i berattigade fall, lata anmélan av inforlivandeatgarder
atfoljas av ett eller flera dokument som forklarar forhallandet mellan de olika delarna i
ett direktiv och motsvarande delar i nationella instrument for inférlivande. Med
avseende pa detta direktiv anser lagstiftaren att éversandandet av sadana dokument ar
berattigat.

Direktiven 91/672/EEG och 96/50/EEG bor darfor upphévas.

17

EUT C 369, 17.12.2011, s. 14.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1

SYFTE OCH TILLAMPNINGSOMRADE

Artikel 1
Syfte

| detta direktiv faststélls villkoren och férfarandena for certifiering av de yrkeskvalifikationer
som innehas av personer vilka arbetar med driften av ett fartyg for transport av gods och
passagerare pa inre vattenvagar inom unionen samt for erkannande av sadana kvalifikationer i
medlemsstaterna.

Artikel 2
Tillampningsomrade

Detta direktiv &r tillampligt pa dackpersonal, personer som arbetar med tankning av
fartyg som anvander flytande naturgas som bransle och experter pa passagerartrafik
for foljande fartyg pa alla inre vattenvagar inom unionen:

(a) Fartyg meden langd (L) av 20 meter eller mer.

(b) Fartyg vars langd (L), bredd (B) och djupgaende (D) ger en volym som uppgar
till 200 m3 eller mer.

(c) Bogserbatar och skjutbogserare, som &r avsedda for att
i) bogsera eller skjuta pa sadana fartyg som avses i leden a och b,
ii) bogsera eller skjuta pa flytande utrustning,

i) flytta sadana fartyg som avses i leden a och b eller flytande utrustningar
genom rorelse langsides med dessa.

(d) Passagerarfartyg.

(e) Flytande utrustning med eget framdrivningsmaskineri.

Detta direktiv ska inte tillampas pa personer som &r inbegripna i driften av foljande:
(@)  Fritidsbatar.

(b)  Férjor utan sjalvstandig framdrivning.

Artikel 3
Definitioner

| detta direktiv géller féljande definitioner:

(1)

)
3)

inre vattenvag: ett vattendrag som inte ar en del av ett hav och som ar 6ppet for
sjofart,

fartyg: i inlandssjofart gaende fartyg eller havsgaende fartyg,

passagerarfartyg: fartyg for dagsturer eller fartyg med hytter som ar konstruerat och
utrustat for att kunna transportera fler &n tolv passagerare,
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(4)
(5)

(6)

(")
(8)

(9)

(10)

(11)

(12)
(13)
(14)
(15)
(16)

(17)

(18)

fritidsbat: fartyg, annat &n passagerarfartyg, avsett for sport- och fritidsandamal,

unionsbevis: ett bevis utfardat av behdrig myndighet som intygar att personen
uppfyller kraven i detta direktiv,

dackpersonal: personer som arbetar med driften av ett fartyg som trafikerar de inre
vattenvégarna inom unionen och som utfor arbetsuppgifter med koppling till sjofart,
frakthantering, stuveriarbete, underhall eller reparation, med undantag for personer
som uteslutande har uppgiften att skéta motorer eller elektrisk och elektronisk
utrustning,

expert pa passagerartrafik: person som ar behorig att vidta atgarder i nodsituationer
ombord pa passagerarfartyg,

batforare: person i dackpersonalen med yrkeskvalifikationer for framférande av ett
fartyg pa medlemsstaternas inre vattenvagar och som utévar navigeringsansvaret for
fartyget,

sarskild risk: en sakerhetsrisk pa grund av sarskilda navigationsvillkor som kréaver att
batforare har behorigheter som gar utver vad som forvantas enligt de allmanna
behorighetskraven for ledningsnivan,

behorighet: uppvisad formaga att tillampa sadana kunskaper och fardigheter som
kravs enligt de etablerade normerna for ett korrekt utférande av uppgifter som krévs
for drift av fartyg i inlandssjofart,

ledningsniva: den ansvarsniva som sammanhanger med
tjanstgoringen som batforare och sakerstéllandet av att samtliga uppgifter som avser
driften av ett fartyg utfors korrekt,

stor konvoj: paskjuten konvoj som bestar av en skjutbogserare och sju pramar eller
fler,

tjanstejournal: ett personligt register i vilket uppgifter fors in om en
besattningsmedlems tjanstgoringshistoria, sarskilt tjanstgoringstid till sjoss och resor
som genomforts,

loggbok: officiell bokféring av de resor som ett fartyg genomfort,

tjanstgoringstid till sjoss: den tid som en person i dackpersonalen tillbringat ombord
pa ett fartyg pa inre vattenvagar och som godkants av den behoriga myndigheten,

aktiv journal eller aktiv loggbok: en journal eller logghok som medger registrering av
uppgifter,

behdrig myndighet: alla myndigheter eller organ som av en medlemsstat har utsetts
till att utfarda unionsbevis, anordna examinationer, utfarda andra handlingar eller
uppgifter och fatta nddvandiga beslut,

operativ niva: den ansvarsniva som féljer av tjansten som batforare, tillférordnad
batforare eller rorsman och uppratthallandet av kontrollen 6ver genomférandet av
alla uppgifter inom dennes ansvarsomrade i enlighet med lampliga forfaranden och
under ledning av en person som tjanstgor pa ledningsniva.
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KAPITEL 2

UNIONSBEVISET FOR ERFORDERLIGA KVALIFIKATIONER

Artikel 4
Skyldighet for dackpersonal att inneha unionsbevis

Medlemsstaterna ska sékerstalla att dackpersonal som seglar pa de inre
vattenvdgarna inom unionen innehar unionsheviset for déckpersonal utfardat i
enlighet med artikel 10 eller annat erkant certifikat i enlighet med artikel 9.2 eller
9.3.

En medlemsstat har ratt att fran de krav som faststalls i punkt 1 undanta all
dackpersonal eller grupper av besattningen med sarskilda kvalifikationer, vilka
enbart arbetar pa nationella inre vattenvagar utan forbindelse med annan
medlemsstats farbara vattenvagnat. Medlemsstaten far utfarda nationella
kvalifikationsbevis for dackpersonal pa villkor som avviker fran de allmanna villkor
som anges i detta direktiv. Dessa nationella kvalifikationsbevis ska endast galla de
nationella inre vattenvégar som saknar forbindelse med annan medlemsstats farbara
vattenvagnat.

Genom undantag fran punkt 1 ska kvalifikationsbevis for annan dackpersonal an
batforare som utfardats i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
2008/106/EG™® galla for havsgéende fartyg som trafikerar inre vattenvagar.

Artikel 5
Skyldighet att inneha unionsbevis for specifika uppgifter

Medlemsstaterna ska séakerstalla att experter pa passagerartrafik och personer som
arbetar med tankning av fartyg som anvénder flytande naturgas som brénsle medfér
unionsbevis som utféardats i enlighet med artikel 10 eller ett utbildningsbevis som
erkanns i enlighet med artikel 9.2 eller 9.3.

En medlemsstat har ratt att fran de krav som faststalls i punkt 1 undanta alla personer
som avses i punkt 1, eller grupper av sadana personer med sarskilda kvalifikationer,
vilka enbart trafikerar nationella inre vattenvagar som saknar forbindelse med annan
medlemsstats farbara vattenvagnat. Medlemsstaten far utfirda nationella
kvalifikationsbevis som kan erhallas pa villkor som avviker fran de allméanna villkor
som anges i detta direktiv. Dessa nationella kvalifikationsbevis ska endast galla pa de
nationella inre vattenvagar som saknar forbindelse med annan medlemsstats farbara
vattenvagnat.

Genom undantag fran punkt 1 ska kvalifikationsbevis for personer vilka avses i den
punkten som utfardats i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
2008/106/EG galla for havsgaende fartyg som trafikerar inre vattenvagar.

Artikel 6
Skyldighet for batforare att inneha sarskilt tillstand

Medlemsstaterna ska sékerstélla att batforare innehar sarskilda tillstdnd som utfardats
i enlighet med artikel 11 vid

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/106/EG av den 19 november 2008 om minimikrav pa
utbildning for sjofolk (EUT L 323, 3.12.2008, s. 33)
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(@) framférande av fartyg pa inre vattenvagar med havskaraktar enligt artikel 7,

(b) vid framforande av fartyg pa inre vattenvagar med havskaraktar enligt artikel 8,
(c) vid navigering med hjélp av radar,

(d) framfdrande av fartyg som anvander flytande naturgas som bransle,

(e) framfdrande av stora konvojer.

Artikel 7
Klassificering av inre vattenvagar med havskaraktar

Medlemsstaterna ska klassificera en stracka pa de inre vattenvéagar pa sitt territorium
som en inre vattenvag med havskaraktér, om ett av nedanstaende villkor ar uppfylit:

(@) Internationella regler om forhindrande av kollisioner till sjoss ar tillampliga,
(b) bojar och sjomérken anvands enligt sjofartssystemet,
(c) markbunden navigation &r nédvandig, eller

(d) sjofartsutrustning som kraver specialkunskaper for att kunna anvandas ar
nodvandig for navigeringen.

Medlemsstaterna ska underrétta kommissionen om klassificeringen av en viss stracka
pa de inre vattenvagarna pa deras territorium som inre vattenvagar med havskaraktar.
Anmalan till kommissionen ska atfoljas av en motivering som bygger pa dessa
kriterier. Kommissionen ska offentliggora forteckningen 6ver anmalda inre
vattenvégar med havskaraktar.

Artikel 8
Inre vattenvagar med sarskilda risker

Om sa ar nodvandigt for att sékerstalla navigationssakerheten, kan medlemsstaterna
faststalla vilka strackor pa de inre vattenvagarna som utméarks av sarskilda risker,
med undantag for de inre vattenvdgar med havskaraktdr som avses i artikel 7, om
dessa risker beror pa

(a) ofta &ndrade strom- och hastighetsmonster,

(b) avsaknad av lampliga tjanster for farledsinformation pa inre vattenvagar eller
ldmpliga sjokort i kombination med de inre vattenvéagarnas hydromorfologiska
egenskaper,

(c) forekomsten av specifika lokala trafikregler som inte utgér en del av
Europeiska kodexen for sjofart pa inre vattenvdagar som motiveras med
specifika hydromorfologiska egenskaper.

Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om de atgarder som de avser att vidta
i enlighet med punkt 1 i denna artikel och artikel 18, tillsammans med den
motivering som atgarden grundar sig pa.

Medlemsstaten ska anta atgarden tidigast sex manader fran dagen for anmalan.

Inom sex manader efter anmalan ska kommissionen utfarda ett genomforandebeslut
om att godkanna de foreslagna atgarderna, om de ar forenliga med den héar artikeln
och med artikel 18, eller, om sa inte ar fallet, krava att medlemsstaten ska éndra eller
inte anta den foreslagna atgarden.

De atgarder som antagits av medlemsstaterna i enlighet med denna artikel ska
meddelas kommissionen.
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Kommissionen ska offentliggéra de atgarder som antas av medlemsstaterna,
tillsammans med den motivering som avses i punkt 2.

Om de strackor pa de inre vattenvagarna som avses i punkt 1 ar belagna langs med
gransen mellan tva eller flera medlemsstater, ska de ber6rda medlemsstaterna
samrada med varandra och underratta kommissionen gemensamt.

Artikel 9
Erk&nnande

Alla unionsbevis som avses i artiklarna 4 och 5, liksom tjanstejournaler och
loggbdcker som avses i artikel 16, vilka utfardats av behdrig myndighet i enlighet
med detta direktiv, ska vara giltiga pa alla inre vattenvagar inom unionen.

Alla kvalifikationsbevis, tjanstejournaler eller loggbdcker som utfardats i enlighet
med forordningen om sjopersonal pa Rhen och den reviderade konventionen for
sjofarten pa Rhen, vilka innehaller krav som &r identiska med bestammelserna i detta
direktiv, ska vara giltiga pa alla inre vattenvagar inom unionen.

Nar sadana kvalifikationsbevis, tjanstejournaler och loggbocker utfardats av ett
tredjeland, ska de vara giltiga pa alla inre vattenvagar inom unionen endast om detta
tredjeland inom sin jurisdiktion godkanner de av unionens handlingar som utfardats i
enlighet med detta direktiv.

Utan att det paverkar tillampningen av punkt 2 ska alla kvalifikationsbevis,
tjanstejournaler och loggbdcker som utférdats i enlighet med nationell lagstiftning i
ett tredjeland, som innehaller krav identiska med dem som faststélls i enlighet med
detta direktiv, vara giltiga pa alla inre vattenvagar inom unionen, om inte annat foljer
av det forfarande och de villkor som anges i punkterna 4 och 5 i denna artikel.

Varje tredjeland har ratt att Iamna in en begéran till kommissionen om erkédnnande av
kvalifikationsbevis, tjanstejournaler eller loggbocker som utfardats av dess
myndigheter. Begaran ska atfoljas av alla uppgifter som kréavs for att faststalla att
dessa handlingar &r underkastade samma krav som faststélls genom detta direktiv.

Efter att ha tagit emot den begdran som avses i punkt 4 ska kommissionen gdra en
beddmning av certifieringssystemen i det tredjeland for vilket begdran om
erkdannande har lamnats in, for att darigenom avgoéra om utfardandet av dessa
handlingar omfattas av krav som &r likvardiga med dem som faststélls i detta
direktiv.

Om detta krav ar uppfyllt, ska kommissionen anta en genomférandeakt om
godkannande inom unionen av de kvalifikationsbevis, tjanstejournaler eller
loggbdcker som utfardats av det tredjelandet, forutsatt att detta tredjeland inom sin
jurisdiktion godkanner unionshandlingar som utfardats i enlighet med féreliggande
direktiv.

Vid antagandet av denna genomférandeakt ska kommissionen ange for vilka
handlingar, av dem som avses i punkt 4 i denna artikel, erk&nnandet &r tillampligt.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det radgivande forfarande som
avses i artikel 29.2.

Om kommissionen faststaller att de krav som avses i punkt 2 eller 4 inte langre
uppfylls, ska den anta en genomfdrandeakt for att hdva kvalifikationsbevisens,
tjanstejournalernas och loggbdckernas giltighet pa alla inre vattenvagar inom
unionen, om de utférdats i enlighet med dessa krav.
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Kommissionen kan nar som helst avsluta upphdvandet, om de konstaterade bristerna
i fraga om de tillampade normerna har atgérdats.

Kommissionen ska offentliggdra forteckningen Gver de tredje lander som avses i
punkt 3 tillsammans med de handlingar som erkdnns som giltiga pa alla inre
vattenvégar inom unionen.

KAPITEL 3

CERTIFIERING AV YRKESKVALIFIKATIONER

Avdelning I
Forfarande for utfardande av unionsbevis och sarskilda godk&dnnanden

Artikel 10
Utfardande av unionsbevis och deras giltighet

Medlemsstaterna ska sakerstélla att personer som ansoker om unionsbevis for
dackpersonal och for specifika uppgifter tillhandahaller tillfredsstallande handlingar
som intygar

(@) deras identitet,

(b) att de uppfyller de minimikrav som faststalls i bilaga | avseende alder,
behoérighet, administrativa krav och tjanstgoringstid till sjoss som motsvarar de
kvalifikationer som ansdkan galler,

(c) att de i tillampliga fall uppfyller normerna foér medicinsk lamplighet i enlighet
med artikel 21.

Medlemsstaterna ska kontrollera &ktheten och giltigheten i de handlingar som
skickats in.

Kommissionen ska anta genomfdrandeakter for att faststalla forlagor for unionsbevis.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det radgivande férfarande som
avses 1 artikel 30.2. Vid antagandet av dessa akter kan kommissionen hanvisa till
normer som faststéllts av internationella organ.

Giltighetstiden for unionsbeviset for dackpersonal ska begrénsas till dagen for nésta
hélsoundersokning, i enlighet med kraven i artikel 21.

Utan att detta paverkar den begransning som avses i punkt 4 ska unionsbevis for
batforare vara giltiga i hogst tio ar.

Unionsbevis for sarskilda uppgifter ska vara giltiga i hogst fem ar.
Artikel 11
Utfardande av sarskilda tillstand for batforare

Medlemsstaterna ska sakerstalla att de som ansoker om sadana sarskilda tillstand
som avses i artikel 6, med undantag for det som foreskrivs i artikel 6 b,
tillhandahaller tillfredsstallande dokumentation om

(@) sin identitet,
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(b) att de uppfyller de minimikrav som faststalls i bilaga | avseende alder,
behorighet, administrativa krav och tjanstgoringstid till sjoss som motsvarar de
kvalifikationer som ansokan géller.

For att sddana sarskilda godkannanden for framforande av fartyg pa strackor pa de
inre vattenvdgarna med sdrskilda risker som krdvs enligt artikel 6 b ska kunna
utfardas, maste sokanden forse behoriga myndigheter i de medlemsstater som avses i
artikel 18.2 med tillfredsstallande handlingar om

(a) sin identitet,

(b) att de uppfyller kraven i artikel 18 for behdrighet att hantera sérskilda risker pa
de sarskilda strackor for vilka tillstandet kravs,

(c) att de innehar unionshevis for batforare eller ett utbildningsbevis som erkanns
enligt artikel 9.2 och 9.3 eller att de uppfyller minimikraven fér unionsbevis for
batforare enligt detta direktiv.

Medlemsstaterna ska kontrollera dktheten och giltigheten i de handlingar som
skickats in.

Den behoriga myndighet som utfardar unionsbevis ska i beviset ange om nagot
sarskilt tillstand utfardats enligt artikel 6, i enlighet med den forlaga som avses i
artikel 10.3.

Genom undantag fran punkt 4 ska det sarskilda tillstind som avses i artikel 6 d
utfardas som ett sarskilt unionsbevis, i enlighet med den foérlaga som avses i
artikel 10.3.

Artikel 12
Fornyelse av unionsbeviset

Nar giltighetstiden for ett unionsbevis I6per ut, ska medlemsstaterna pa begaran
fornya beviset, forutsatt att

(a) tillracklig dokumentation i enlighet med artikel 10.1 a och ¢ har lamnats in for
att mojliggora fornyelse av unionsbevis for beséattningsmedlemmar,

(b) tillracklig dokumentation i enlighet med artikel 10.1 a och b har lamnats in for
att mojliggora fornyelse av unionsbevis for specifika uppgifter.

Artikel 13
Aterkallelse av unionsbevis eller sarskilda tillstand

Om det finns tecken pa att kraven med avseende pa kvalifikationsbevis eller
sarskilda tillstand inte langre uppfylls, ska medlemsstaterna gora alla nodvandiga
bedémningar och, i forekommande fall, aterkalla bevisen.

Avdelning 11
Behdrigheter

Artikel 14
Behorighetskrav

Medlemsstaterna ska sakerstalla att de personer som avses i artiklarna 4, 5 och 6 har
den behdrighet som kravs for en séker drift av fartyg enligt artikel 15.
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Genom undantag fran punkt 1 ska den bedémning av behdrigheten att hantera sadana
sérskilda risker som avses i artikel 6 b goras i enlighet med artikel 18.

Artikel 15
Behorighetsbeddmningar

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 29,
for att faststalla normer for behdrighet och motsvarande kunskaper och fardigheter i
Overensstaimmelse med de grundl&dggande kraven i bilaga I1.

Personer som ansoker om de handlingar som avses i artiklarna 4, 5 och 6 ska visa att
de uppfyller de behérighetskrav som avses i forsta stycket genom en examination
som anordnas

(@) under 6verinseende av en administrativ myndighet i enlighet med artikel 16,
eller

(b) som en del i ett utbildningsprogram som godkénts i enlighet med artikel 17.

Beviset for att behorighetskraven &r uppfyllda ska omfatta en praktisk examen for
erhallande av

(@) unionsbeviset for batforare,

(b) det sarskilda tillstandet att framfora fartyg med radar i den mening som avses i
artikel 6 c,

(c) unionsbeviset for experter pa anvandning av flytande naturgas som brénsle.

For att erhalla de handlingar som avses i leden a och b, kan den praktiska
examinationen dga rum pa ett fartyg eller i en simulator i enlighet med artikel 19.
Avseende led c¢ far praktisk examination ske ombord pa ett fartyg eller vid en lamplig
anlaggning i land.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 29
for att faststdlla de normer for praktiska examinationer som avses i punkt 3 som
faststaller de sarskilda behorigheter och villkor som ska testas under praktiska
undersokningar samt minimikrav for de fartyg ombord pa vilka en praktisk
examination kan anordnas.

Artikel 16
Examination under dverinseende av en administrativ myndighet

Medlemsstaterna ska sakerstdlla att de examinationer som avses i artikel 15.2 a
anordnas under deras ansvar. De ska sakerstalla att dessa examinationer utfors av
examinatorer som ar behoriga att bedoma de behorigheter, kunskaper och fardigheter
som avses i artikel 15.1.

Artikel 17
Godkéannande av utbildningsprogram

Utbildningsprogram som leder till examensbevis eller intyg som visar att de
behorighetskrav som avses i artikel 15.1 &r uppfyllda ska godkénnas av behdriga
myndigheter i den medlemsstat pa vars territorium den berérda utbildningen eller
motsvarande utbildningsinstitut finns.

Medlemsstaterna far godkéanna de utbildningsprogram som avses i punkt 1 endast om
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(@) utbildningsmalen, kursinnehallet, metoderna, multimedieutbudet, forfarandena
och kursmaterialet ar ordentligt dokumenterade och ger sékandena mojlighet
att uppfylla de behorighetskrav som avses i artikel 15.1,

(b) arbetet med programmen for bedomning av relevanta kunskaper leds av
kvalificerade personer med ingaende kunskaper om utbildningsprogrammet,

(c) enexamination som kontrollerar att de behdrighetskrav som avses i artikel 15.1
ar uppfyllda utfors av kvalificerade examinatorer.

Medlemsstaterna ska anméla  forteckningen over de godkénda
utbildningsprogrammen till kommissionen, som kommer att offentliggéra den.
Forteckningen ska omfatta utbildningsprogrammets bendmning, de titlar som féljer
av de utbildnings- eller examensbevis som utfardats, det organ som utfardar
examensbevis eller intyg, aret da godkannandet trader i kraft samt relevanta
kvalifikationer och eventuell auktorisation som utbildnings- eller examensbevisen
ger.

Artikel 18
Behdrighetsbedémning med avseende pa sarskilda risker

Medlemsstater som konstaterar att det finns strackor pa deras inre vattenvagar med
sérskilda risker, i den mening som avses i artikel 8.1, ska faststalla vilken ytterligare
behdrighet som kravs av batforare som framfor fartyg pa dessa strackor och vilka
metoder som kravs for att styrka att dessa krav ar uppfylida.

Dessa atgarder far bestd av ett begransat antal resor som ska genomforas pa den
berorda strackan, en examination i simulator, en examination som innehaller ett
flervalsprov eller en kombination av dessa.

Vid tillampningen av denna punkt ska medlemsstaterna tilldmpa objektiva, 6ppna,
icke-diskriminerande och proportionella kriterier.

Dessa medlemsstater ska inratta forfaranden for att beddma den sékandes behérighet
att hantera sarskilda risker och gora verktyg offentligt tillgangliga for att underlatta
for batforare med unionsbevis att forvarva behorighet for sarskilda risker.

Pa grundval av de krav som faststéllts i enlighet med punkt 1 far en medlemsstat
genomfora bedomningar av de sokandes behorighet att hantera sarskilda risker pa
strackor som ar beldgna i en annan medlemsstat. Pa begaran och i fall av examination
genom prov med flervalsfragor eller i simulator ska de medlemsstater som avses i
punkt 1 forse andra medlemsstater med de tillgangliga verktyg som gor det mojligt
for dem att gora denna bedémning.

Artikel 19
Anvandning av simulatorer

Simulatorer som anvénds for behorighetsbedomning ska godkénnas av
medlemsstaterna. Detta godkannande ska pa begaran utfardas nar det pavisats att
verktyget Overensstimmer med de normer for simulatorer som faststalls i de
delegerade akter som avses i punkt 2. I sitt godkédnnande ska de ange vilken sarskild
behorighetsbedomning som tillats utforas i simulatorn.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 29
for att faststalla normer for godkannande av simulatorer, med angivande av saval
funktionella och tekniska krav som administrativa forfaranden i detta hanseende;
detta fOr att sakerstélla att de simulatorer som anvands i en behorighetsbeddmning &ar
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utformade pa ett sadant satt att de mojliggor verifiering av den behorighet som
foreskrivs enligt de normer for praktisk examination som avses i artikel 15.3.

Medlemsstaterna ska anméla forteckningen 6ver godkanda simulatorer till
kommissionen, som kommer att offentligg6ra dessa uppgifter.

Avsnitt 111
Tjanstgoringstid till sjéss och medicinsk lamplighet

Artikel 20
Tjanstejournal och loggbok

Tjéanstgoringstid till sjoss, i enlighet med vad som avses i artikel 10.1 b och resor i
enlighet med vad som avses i artikel 18.1, ska registreras i en tjanstejournal pa det
satt som avses i punkt 5 eller en tjanstejournal som erkants i enlighet med artikel 9.2
eller 9.3.

Pa begdran av varje person i dackpersonalen ska medlemsstaterna godkanna
uppgifter som batforaren tillhandahallit efter kontroll av alla nédvéandiga styrkande
handlingars akthet och giltighet, inbegripet den loggbok som avses i punkt 4 i denna
artikel.

Uppgifter som avser tjanstgoringstiden till sjoss, och genomférda resor, ska vara
giltiga under en period av 15 manader, i avvaktan pa validering av en medlemsstat.
Om elektroniska verktyg har installerats, daribland elektroniska tjanstejournaler och
elektroniska loggbdcker tillsammans med lampliga forfaranden for sakerstéllande av
handlingarnas &kthet, kan motsvarande uppgifter anses validerade utan ytterligare
forfaranden.

Tjanstgoringstiden till sjoss kan ha fullgjorts pa nagon av medlemsstaternas inre
vattenvdgar. Nar det géller inre vattenvagar vars strackning inte till fullo ligger inom
unionens territorium, ska den tjanstgoringstid till sjoss som fullgjorts pa alla
delstrdckor inom och utanfor dessa vattenvégar beaktas.

Medlemsstaterna ska séakerstalla att sadana resor med fartyg som avses i artikel 2.1
registreras i en sadan loggbhok som avses i punkt 5 eller en loggbok som erkanns
enligt artiklarna 9.2 eller 9.3.

Kommissionen ska anta genomforandeakter om faststdllande av férlagor for
tjanstejournaler och loggbdcker. Dessa genomfoérandeakter ska antas i enlighet med
det radgivande forfarandet enligt artikel 30.2, med beaktande av de uppgifter som &r
nodvandiga for genomférandet av detta direktiv med avseende pa identifieringen av
den bertrda personen, vederbdrandes restider och de resor som gjorts. Vid
antagandet av dessa forlagor ska kommissionen beakta att loggboken ocksa anvéands
vid tillampningen av radets direktiv 2014/112/EU for att kontrollera
bemanningskrav och registrera resor med fartygen, och den far hanvisa till normer
som faststallts av internationella organ.
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Radets direktiv 2014/112/EU av den 19 december 2014 om genomforande av det europeiska avtal om
arbetstidens forlaggning i vissa avseenden vid transporter pa inre vattenvégar, som ingatts av European
Barge Union (EBU), European  Skippers Organisation (ESO) och  Europeiska
transportarbetarfederationen (ETF) (EUT L 367, 23.12.2014, s. 86).
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Medlemsstaterna ska sakerstdlla att besattningsmedlemmar har en enhetlig aktiv
tjanstejournal och att fartyg innehar en enda aktiv loggbok.

Artikel 21
Medicinsk lamplighet

Personer som avses i artikel 4.1 och 5.1 ska inneha ett giltigt lakarintyg, utfardat av
en lakare som godkants av den behoriga myndigheten, som bygger pa en
lakarundersokning med tillfredsstéllande resultat.

Medlemsstaterna ska faststalla vilka ldkare som har ratt utfarda sadana intyg.
Lakarintygen ska 6verséndas till de behdriga myndigheterna

(a) for utfardande av sdkandens forsta unionsbevis,

(b) for utfardande av unionsbevis for batforare,

(c) for fornyelse av ett unionsbevis om de villkor som anges i punkt 3 i denna
artikel ar uppfyllda.

Lakarintyg som utfardats for erhallande av unionsbevis ska vara daterat tidigast tre
manader fore dagen for ansokan om unionsbevis.

Nar innehavaren av ett unionsbevis fyllt 60 ar, ska vederborande genomga
lakarundersokning med tillfredsstidllande resultat inom tre manader efter
fodelsedagen och darefter genomga sadan undersokning vart femte ar. Nar
innehavaren fyllt 70 ar, ska vederborande genomga ldkarundersokning med
tillfredsstallande resultat vartannat ar efter fodelsedagen.

Nér det foreligger objektiva beldgg for att de medicinska krav som avses i punkt 6 i
den har artikeln inte langre uppfylls av en besattningsmedlem ur déckpersonalen, ska
vederborande av arbetsgivare, batférare och medlemsstaternas myndigheter alaggas
att genomga lakarundersokning.

Om medicinsk lamplighet inte till fullo kan styrkas, far avhjalpande atgarder som
leder till motsvarande sjofartssakerhet kravas eller far restriktioner tillampas. | sadant
fall ska dessa avhjéalpande atgarder och restriktioner avseende medicinsk lamplighet
anges i unionsbeviset i enlighet med den férlaga som avses i artikel 10.3.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 29
och pa grundval av de grundldggande krav pa medicinsk lamplighet som avses i
bilaga Il for att faststalla normer for medicinsk lamplighet som specificerar kraven i
fraga om medicinsk lamplighet, sarskilt med avseende pa de undersdkningar som
ldkare ska utfora och de kriterier som de tillampar for att faststalla lamplighet for
arbete samt forteckningen dver restriktioner och riskreducerande atgarder.

KAPITEL 4

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

Artikel 22
Skydd av personuppgifter

All behandling av personuppgifter som utférs av medlemsstaterna enligt detta
direktiv ska ske i enlighet med unionslagstiftningen om skydd av personuppgifter,
sarskilt forordning (EU) nr XXX/2016 (nummer kommer att foras in efter det
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formella antagandet av Europaparlamentets och radets direktiv om skydd for
enskilda personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria
flodet av s&dana uppgifter (allmén uppgiftsskyddsfrordning)®.

Kommissionen ska behandla personuppgifter i enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000 om skydd for enskilda
da gemenskapsinstitutionerna och gemenskapsorganen behandlar personuppgifter
och om den fria rérligheten for sédana uppgifter..

Personuppgifter far behandlas endast i foljande syften:
(@) Genomforande, efterlevnad och utvardering av detta direktiv.

(b) Informationsutbyte mellan de myndigheter som har tillgang till den databas
som avses i artikel 23 och kommissionen.

(c) Sammanstéllande av statistik.

Anonymiserade uppgifter fran sadana data kan anvéndas till stod for politik som
syftar till att framja transport pa de inre vattenvagarna.

Medlemsstaterna ska sakerstalla att forhandsinformation utgar till de personer som
avses i artiklarna 4 och 5, vars personuppgifter, och i synnerhet hélsouppgifter,
behandlas i de register som avses i artikel 23.1 och i den databas som avses i
artikel 23.2. De ska beviljas tillgang till de personuppgifter som avser dem och pa
begéran ndr som helst forses med en kopia av dessa uppgifter.

Artikel 23
Register

For att bidra till en effektiv forvaltning med avseende pa utfardande, fornyelse och
aterkallelse av kvalifikationsbevis, ska medlemsstaterna féra register dver unionens
samtliga utbildningsbevis, tjanstejournaler och loggbdcker som utfardats under deras
tillsyn i enligt med detta direktiv och, i tillampliga fall, 6ver handlingar som
godkénts i enlighet med artikel 9.2, vilka har utfardats, fornyats, 16pt ut, tillfalligt
aterkallats, aterkallats eller anmalts som forlorade, stulna eller forstorda.

Med avseende pa unionsbevisen ska registren omfatta de uppgifter som finns pa
unionsbevisen och uppgifter om den utfardande myndigheten.

Vad galler tjanstejournaler, ska  registren  innehdlla  innehavarens
identifikationsnummer, tjanstejournalens identifikationsnummer, innehavarens namn,
datum for utfardandet och den utfardande myndigheten.

Vad galler loggbocker, ska registren innehalla fartygets namn, det europeiska
identifikationsnumret eller det europeiska identifieringsnumret for fartyg (ENI-
nummer), loggbokens identifikationsnummer, datum for utfardandet och den
utfardande myndigheten.

For att ytterligare underlatta informationsutbytet mellan medlemsstaterna ska
kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 29 for
att komplettera uppgifterna i registren for tjanstejournaler och loggbdcker med andra
uppgifter som kravs i forlagorna till tjanstejournaler och loggbtcker som antagits
enligt artikel 20.5.
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(hénvisning till EUT ldggs till efter ett formellt antagande)
EGTL 8,12.01.2001, s. 1.
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Vid genomforandet, tillampningen och utvdrderingen av detta direktiv ska
medlemsstaterna pa ett tillforlitligt sitt och utan drojsmal, i en databas hos
kommissionen, registrera de uppgifter om kvalifikationsbevis, tjanstejournaler och
loggbocker som avses i punkt 1, i syfte att uppratthalla sékerheten, underlatta
framforandet av fartyg och av statistiska hédnsyn samt i syfte att underlatta
informationsutbytet mellan de myndigheter som ansvarar for genomférandet av detta
direktiv.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 29
nar det galler normerna for egenskaperna och anvéndningsvillkoren for denna
databas, i synnerhet for att specificera

(@ instruktioner for kodning av data i databasen,

(b) anvéndarnas tilltradesréattigheter, i tillampliga fall uppdelade efter anvandartyp,
tilltradestyp och det &ndamal for vilket uppgifterna anvands,

(c) den maximala lagringstiden for uppgifter i enlighet med punkt 3, i tillampliga
fall differentierat beroende pa dokumenttyp,

(d) instruktioner for databasens funktion och dess samverkan med de register som
avses i punkt 1.

Personuppgifter som ingar i de register som avses i punkt 1 och den databas som
avses i punkt 2 ska inte lagras under langre tid an vad som &r nodvandigt for de
andamal i vilka uppgifterna samlats in eller i vilka dessa behandlas i enlighet med
detta direktiv. Nar uppgifterna inte langre behovs for dessa andamal ska de utplanas.

Kommissionen far bevilja en myndighet i ett tredjeland eller en internationell
organisation tillgang till databasen, om sa ar nodvandigt for de andamal som anges i
punkt 2, under forutsattning att kraven i artikel 9 i foérordning (EG) nr 45/2001 ar
uppfyllda och endast fran fall till fall. Kommissionen ska sékerstalla att tredjelandet
eller den internationella organisationen inte Overfor uppgifterna till ett annat
tredjeland eller en annan internationell organisation, savida inte uttryckligt skriftligt
godkannande erhallits och de villkor som faststallts av kommissionen uppfylls.

Artikel 24
Behoriga myndigheter

Medlemsstaterna ska utse de myndigheter eller organ som ska
(@) anordna och 6vervaka de examinationer som avses i artikel 16,
(b) godkénna de utbildningsprogram som avses i artikel 17,

(c) utfarda de utbildningsbevis och sarskilda tillstdnd som avses i artiklarna 4, 5
och 6, samt de tjanstejournaler och loggbtcker som avses i artikel 20,

(d) fora de register som avses i artikel 23,

(e) upptacka och bekdmpa bedréagerier och annan olaglig verksamhet som avses i
artikel 27.

Medlemsstaterna ska underrdtta kommissionen vilka behdriga myndigheter inom
deras territorium som avses i punkt 1 i denna artikel. Kommissionen ska
offentligg0dra denna uppgift.
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Artikel 25
Overvakning

Medlemsstaterna ska garantera att

(@) all verksamhet med koppling till utbildning, behdrighetsbeddémning, utfardande
och uppdatering av unionsbevis, tjanstejournaler och loggbdcker, som
genomforts av statliga organ och icke-statliga organ under deras tillsyn,
kontinuerligt Overvakas genom ett system for kvalitetsnormer, for att
sakerstalla att de mal som anges i detta direktiv uppnas,

(b) utbildningsmalen och de darmed sammanhéngande behdrighetskraven ska vara
tydligt definierade och faststalla vilka kunskaps- och kunskapsnivaer som ska
bedémas och kontrolleras i enlighet med detta direktiv,

(c) kvalitetsnormerna tillampas pa utfardande, fornyelse, ersattning eller
aterkallelse av unionsbevis, tjanstejournaler och logghocker, samtliga
utbildningskurser och utbildningsprogram, examinationer och beddémningar
utforda av eller under respektive medlemsstats tillsyn, samt de kvalifikationer
och erfarenheter som krévs av larare och examinatorer, med beaktande av de
strategier, system, kontroller och interna granskningar for kvalitetssékring som
inrattats for att sakerstalla att de faststallda malen uppnas.

Artikel 26
Utvardering

Medlemsstaterna ska sakerstdlla att saval forvarvandet av behdrighet och
beddmningsinsatserna som forvaltningen av unionsbevis, tjanstejournaler och
loggbdcker utvarderas minst vart femte ar av oberoende organ.

Resultaten fran de oberoende utvarderingarna, atfoljda av styrkande underlag, ska
tillstallas de berorda behoriga myndigheterna. Vid behov ska medlemsstaterna vidta
lampliga atgarder for att avhjalpa brister som uppdagats genom de oberoende
utvérderingarna.

Artikel 27
Forhindrande av bedragerier och annan olaglig verksamhet

Medlemsstaterna ska vidta och tillampa lampliga atgarder for att forhindra
bedrégerier och annan olaglig verksamhet som berdr unionsbevis, tjanstejournaler,
loggbdcker, hélsointyg och register som féreskrivs i detta direktiv.

Medlemsstaterna ska utbyta uppgifter med andra medlemsstaters behoriga
myndigheter avseende certifiering av personer som arbetar med driften av ett fartyg.

Artikel 28
Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststalla regler om sanktioner for dvertradelse av nationella
bestammelser som antagits enligt detta direktiv och vidta alla nodvandiga atgarder
for att sakerstélla att de tillampas. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och
avskréckande. Medlemsstaterna ska anméla dessa bestdmmelser till kommissionen
senast den [date for transposition of the Directive], och alla senare &ndringar som
galler dem sa snart som mojligt.
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KAPITEL 5
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 29
Utbvande av delegering

Befogenheten att anta delegerade akter tilldelas kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i denna artikel.

Den delegering av befogenheter som avses i artikel 151 och 151.4, artiklarna 19, 21
och 23.1 och 23.2 ska tilldelas kommissionen pa obestamd tid fran och med
(*ikrafttradande).

Den delegering av befogenhet som avses i denna artikel far nar som helst aterkallas
av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebar att delegeringen
av den befogenhet som anges i beslutet upphor att galla. Beslutet far verkan dagen
efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett
senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter
som redan har tratt i kraft.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt denna artikel ska trada i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den delegerade akten inom
en period av tvd manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har
underrdttat kommissionen om att de inte kommer att invénda. Denna period ska
forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

N&ar kommissionen utdvar sina delegationsbefogenheter enligt artikel 15.1 och 4,
artiklarna 19, 21 och artikel 23.1 och 2, far den anta delegerade akter som hanvisar
till normer som faststéllts av internationella organ.

Kommissionen far utse ett organ som ska ta emot anmalningar och forse allméanheten
med de uppgifter som foéreskrivs i detta direktiv.

Artikel 30
Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i
den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011. Hanvisningar till den
kommitté som inrattats i enlighet med artikel 7 i direktiv 91/672/EEG, vilket upphavs
genom detta direktiv, ska anses som hanvisningar till den kommitté som inréttas
genom fdreliggande direktiv.

Né&r det hénvisas till denna punkt ska artikel 4 i forordning (EU) nr 182/2011
tillampas. Om kommitténs yttrande ska erhallas genom skriftligt forfarande, far dess
ordforande besluta att avsluta forfarandet utan resultat inom tidsfristen for avgivande
av yttrandet.
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Artikel 31
Oversyn

Kommissionen ska se Over detta direktiv och de darmed sammanhéngande
genomforandeakter och delegerade akter som avses i artiklarna 8, 10, 20 och 29 och
lagga fram resultaten av denna dversyn for Europaparlamentet och radet senast sju ar
efter den dag som avses i artikel 33.1.

Senast [tva ar fore den dag som anges i punkt 1] ska varje medlemsstat forse
kommissionen med de uppgifter som kravs for att Overvaka genomfdrandet och
utvarderingen av direktivet, i enlighet med riktlinjer som faststéllts av kommissionen
i samrad med medlemsstaterna med avseende pa insamling av upplysningar, samt
deras form och innehall.

Artikel 32
Infasning

Inom ett ar efter detta direktivs ikrafttradande ska kommissionen anta delegerade
akter, genom vilka foljande gradvis inréattas:

(@) De normer for de egenskaper och villkor som galler for anvandning av den
databas som avses i artikel 23.

(b) De behorighetskrav som avses i artikel 15.1.

(c) De normer for medicinsk lamplighet som foreskrivs i artikel 21.

(d) De forlagor som faststélls i artiklarna 10 och 20.

(e) De normer for praktiska examinationer som foreskrivs i artikel 15.3.
() De normer for godkannande i simulatorer som foreskrivs i artikel 19.

Senast tva ar efter antagandet av parametrarna for den databas som avses i punkt 1 a i
denna artikel ska den databas som avses i artikel 23 uppréttas.

Artikel 33
Upphéavande

Direktiven 96/50/EG och 91/672/EEG ska upphora att galla fran och med [ange
dagen efter inforlivandeperiodens utgang].

Artikel 34
Overgangsbestammelser

Batforarbevis som utfardas i enlighet med direktiv 96/50/EG, och batforarcertifikat
for framforande av fartyg pa Rhen som avses i artikel 1.5 i det direktivet som
utfardats fore dagen efter utgangen av den Gvergangsperiod som avses i artikel 35 i
det har direktivet, ska aga fortsatt giltighet pa de vattenvagar inom unionen dar de
var giltiga fore den dagen, dock i hogst i tio ar efter den dagen. Innan giltighetstiden
I0pt ut, ska den medlemsstat som utfardat dessa handlingar utférda ett unionsbevis
for batforare som innehar sadana bevis i enlighet med den forlaga som foreskrivs i
detta direktiv eller ett bevis i enlighet med artikel 9.2 i detta direktiv, pa villkor att de
tillhandahaller tillracklig dokumentation i den mening som avses i artikel 10.1 a och
C i detta direktiv och
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(@) att den lagstiftning pa grundval av vilken deras bevis utfardades stéller upp
minst 720 dagars tjanstgoringstid till sjoss som villkor for att erhalla ett
batforarbevis som ar giltigt pa unionens alla vattenvagar, eller

(b) att i de fall dar den lagstiftning pa grundval av vilken deras bevis utfardades
stéller upp féarre an 720 dagars tjanstgoringstid till sjéss som villkor for att
erhalla ett batforarbevis som ar giltigt pa unionens alla vattenvéagar, den
sOkande, med stdd i tjanstejournal, kan styrka tjanstgoringstid till sjoss som
motsvarar differensen mellan dessa 720 dagar och den erfarenhet som kréavs
enligt den lagstiftning pa grundval av vilken utbildningsbeviset utfardats.

Vid utfardandet av unionsbevis i enlighet med punkt 1 i denna artikel ska
medlemsstaterna i mojligaste man skydda de rattigheter som tidigare beviljats, i
synnerhet med avseende pa de sarskilda tillstand som avses i artikel 6.

Andra besattningsmedlemmar an batforare som innehar ett kvalifikationsbevis
utfardat av en medlemsstat fore dagen efter utgangen av den évergangsperiod som
avses i artikel 35 i detta direktiv, eller innehar ett utbildningsbevis som erkénns i en
eller flera medlemsstater, kan alltjamt aberopa detta utbildningsbevis eller denna
yrkeskvalifikation i hogst tio ar efter detta datum. Under denna period kan andra
besattningsmedlemmar an batforaren fortsatt forlita sig pa direktiv 2005/36/EG om
erkannande av yrkeskvalifikationer fran andra medlemsstaters myndigheter. Fore
utgangen av denna tidsperiod kan de genom tillampning av artikel 9.2 ans6ka om ett
unionsbevis eller ett kvalifikationsbevis hos en behdrig myndighet som utférdar
sadana intyg, forutsatt att de i den mening som avses i artikel 10.1 a och ¢ i detta
direktiv pa tillfredsstallande satt, med stod i tjanstejournal, kan styrka foljande
omfattning av tjanstgoringstiden till sjoss:

(@) For unionsbeviset for batforare: 540 dagars tjanstgoringstid till sjoss, varav
minst 180 dagar inom inlandssjofarten.

(b) For unionens yrkesbeviset for skeppare: 900 dagars tjanstgoringstid till sjoss,
varav minst 540 dagar inom inlandssjofarten.

(c) For unionsbeviset for rorsman: 1 080 dagars tjanstgoringstid till sjoss, varav
minst 720 dagar inom inlandssjofarten.

Tjanstejournaler och loggbocker utfardade fore dagen efter utgangen av den
overgangsperiod som avses i artikel 35, i enlighet med andra regler dan de som
foreskrivs i detta direktiv, far forbli aktiva i hogst tio ar efter dagen efter utgangen av
den dvergangsperiod som avses i artikel 35.

Artikel 35
Inférlivande

Medlemsstaterna ska satta i kraft de lagar och andra forfattningar som ar nédvandiga
for att folja detta direktiv senast den [tre ar efter ikrafttradandet]. De ska till
kommissionen genast dverlamna texten till dessa bestdammelser.

Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehdlla en hanvisning till
detta direktiv eller atfoljas av en sadan hanvisning nar de offentliggérs. Narmare
foreskrifter om hur hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

Medlemsstaterna ska till kommissionen d&verldmna texten till de centrala
bestammelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av
detta direktiv.
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Artikel 36
Ikrafttradande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 37
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utféardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordfdrande Ordférande
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