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EXPOSICAQO DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DAPROPOSTA
1.1. Justificacdo e objetivos da proposta

O objetivo da iniciativa é facilitar a mobilidade laboral no setor do transporte por via
navegavel interior, garantindo que as qualificacdes dos trabalhadores sejam reconhecidas em
toda a Unido. A iniciativa assenta em 19 anos de experiéncia na aplicacdo das Diretivas
96/50/CE" e 91/672/CEE? que, contudo, se limitam ao reconhecimento mdtuo dos certificados
dos condutores de embarcacfes que operam nas vias navegaveis interiores da UE, que ndo o
Reno.

O transporte por via navegavel interior € um modo de transporte de baixo custo e baixo
consumo energético, que poderia ser utilizado de forma mais eficaz para apoiar a eficiéncia
energética, o crescimento e 0s objetivos de desenvolvimento industrial da Unido Europeia. No
entanto, a sua contribuicdo é prejudicada por dificuldades ligadas a mobilidade dos
trabalhadores, a constante escassez de mao-de-obra e a inadequacdo de competéncias, que
persistem apesar das tentativas do setor para resolver esses problemas a nivel bilateral e
multilateral. As divergéncias existentes ao nivel dos requisitos minimos de qualificacdo
profissional no conjunto dos Estados-Membros ndo oferecem garantias suficientes aos paises
a titulo individual no que se refere ao reconhecimento das qualificacGes profissionais dos
tripulantes oriundos de outros Estados-Membros, em especial na medida em que tal afeta
igualmente a seguranca da navegacéo.

Por conseguinte, a presente iniciativa propde que o ambito do reconhecimento das
qualificacdes profissionais, atualmente limitado aos condutores de embarcacgéo, seja alargado
a todos os tripulantes ao servigo em embarcacdes, incluindo no Reno. Para criar a confianca
necessaria, que constitui uma condicao prévia do reconhecimento, a presente iniciativa propde
que o reconhecimento das qualificacdes profissionais se baseie nas competéncias necessarias
a operacdo de embarcacBes e que se equilibre o reconhecimento das qualificagdes e as
garantias, introduzindo normas para a avaliagdo da competéncia, a aprovacgao dos programas
de formacdo e 0 acompanhamento e avaliacao da certificacdo e da formacao.

A iniciativa da resposta a aspiracfes antigas do setor e dos Estados-Membros no sentido da
revisdo do atual quadro juridico obsoleto e da sua substituicdo por um quadro moderno,
centrado nas competéncias, em consonancia com a abordagem adotada por outros modos de
transporte no que se refere ao reconhecimento das qualificaces.

1.2. Coeréncia com as politicas existentes neste dominio

As Diretivas 91/672/CEE e 96/50/CE preveem o reconhecimento reciproco e estabelecem um
conjunto de requisitos minimos para obtencdo do certificado de condutor de embarcacdo. A
iniciativa apoia-se nestes instrumentos e alarga os requisitos por forma a abrangerem todos 0s
tripulantes a operar na navegacao interior na UE, incluindo no Reno.

Dado que a UE ndo dispbe de legislacdo setorial no dominio do reconhecimento das
qualificacbes profissionais dos trabalhadores das categorias inferiores a de condutor de

! Diretiva 96/50/CE do Conselho, de 23 de julho de 1996, relativa a harmonizagdo das condigdes de

obtencdo dos certificados nacionais de condugdo de embarcagBes de navegacdo interior para o
transporte de mercadorias e de passageiros na Comunidade (JO L 235 de 17.9.1996, p. 31).

Diretiva 91/672/CEE do Conselho, de 16 de dezembro de 1991, sobre o reconhecimento reciproco dos
certificados nacionais de conducdo de embarcagdes para transporte de mercadorias e de passageiros por
navegacao interior (JO L 373 de 31.12.1991 p. 29).
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embarcagdo, aplica-se a Diretiva geral 2005/36/CE, relativa ao reconhecimento das
qualificacdes profissionais. Contudo, na prética, esta diretiva ndo oferece uma solucéo eficaz
aos profissionais que exercem atividades transfronteiricas frequentes e regulares de transporte
por via navegavel interior, pelo que as possibilidades dadas por este quadro geral ndo tém
praticamente sido utilizadas pelos trabalhadores do setor.

A proposta foi elaborada no ambito do quadro politico da Comissdo para promover o
transporte por via navegavel interior, o programa NAIADES I1®, que implica a revisdo do
quadro relativo a harmonizacdo e modernizacdo das qualificacdes profissionais no setor. No
ambito da nova abordagem em matéria de governacdo no setor do transporte por via
navegavel interior, a Comissdo reforcou a sua cooperacdo com diversas comissdes fluviais,
nomeadamente a Comissdo Central para a Navegacdo do Reno (CCNR). Esta cooperacao
permitiu, designadamente, a criacdo de um novo organismo aberto a peritos de todos os
Estados-Membros da UE, conhecido pelo acrénimo francés CESNI*, cuja missdo consiste em
elaborar normas técnicas para o setor da navegacdo interior. A sua experiéncia pode ser
utilizada pela UE também no dominio das qualificacfes profissionais neste setor. A definicéo
de normas minimas baseadas em competéncias que a UE, a CCNR e outros organismos
internacionais e paises terceiros possam utilizar nos seus quadros juridicos constitui um passo
importante no sentido do reconhecimento mutuo das qualificagdes no setor da navegacédo
interior & escala da UE.

1.3. Coeréncia com outras politicas da Uni&o

A presente iniciativa é coerente com e contribui para 0 mercado interno, pois ajuda a superar
os obstaculos que impedem a realizacdo de todo o seu potencial. Pode facilitar o acesso das
empresas a servicos de transporte por via navegavel interior que oferecem a melhor qualidade,
preco ou prestacao disponivel e ajudar os profissionais a fornecerem servigos em toda a UE,
de forma rapida e expedita. A iniciativa contribui para a consecucdo dos objetivos estratégicos
da Comissdo para o periodo 2014-2019, visando promover «um mercado interno mais
aprofundado e mais equitativo, dotado de uma base industrial reforgada», «um novo impulso
para 0 emprego, 0 crescimento e 0 investimento», «a unido da energia» e uma UE «mais forte
na cena mundial».

Mais especificamente, a iniciativa € coerente com o programa de trabalho da Comisséo
Europeia para 2016, que salienta simultaneamente a importancia de apoiar a mobilidade
laboral, combater os abusos e promover o desenvolvimento de competéncias, incluindo o
reconhecimento matuo das qualificacBes. A presente iniciativa reflete uma abordagem
equilibrada da mobilidade laboral, no sentido de um mercado interno mais aprofundado e
equitativo, abordando questbes como a persistente escassez de mao-de-obra no setor da
navegacao interior e preparando o terreno para medidas de luta contra os abusos e a fraude.
Simultaneamente, ao tornar as competéncias a pedra angular do reconhecimento mutuo das
qualificacdes profissionais, a iniciativa visa impulsionar 0 emprego e as carreiras.

Este aprofundamento do mercado interno do transporte por via navegavel interior da UE é
essencial para melhorar a eficiéncia energética dos transportes e contribui, com o
estabelecimento de normas comuns a toda a UE, para tornar a Unido «mais forte na cena
mundial».

3 Comunicacdo: Transporte fluvial de qualidade — NAIADES Il, COM (2013) 623 final.
Comité Europeu para a Elaboragéo de Normas de Navegagdo Interior.
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2. BASE JURIDICA, SUBSIDIARIEDADE E PROPORCIONALIDADE
2.1. Base juridica

A proposta baseia-se no artigo 91.°, n.°1, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia, que constitui a base juridica para a adocdo de medidas da Unido relativas ao
transporte por via navegavel interior.

2.2. Subsidiariedade

Esta iniciativa justifica-se na medida em que o0s objetivos da acdo proposta ndo podem ser
suficientemente realizados pelos Estados-Membros isoladamente. Todos os aspetos do
transporte de mercadorias na rede de vias navegaveis interiores sao, em geral, transnacionais.
As diferencas existentes na legislacdo nacional dos Estados-Membros comprometem o
funcionamento do mercado interno de mercadorias e de trabalhadores. Sem uma acdo por
parte da UE, a concluséo e utilizacdo eficiente da rede transeuropeia de transportes ficaria em
risco e os investimentos dos fundos da UE na rede de transportes por via navegavel interior
ndo teriam resultados otimizados. As divergéncias existentes nos regimes juridicos” relativos
as qualificacdes dos profissionais do setor dos transportes por via navegavel interior da UE
ndo podem ser totalmente resolvidas pelos Estados-Membros a titulo individual ou no ambito
de convenc@es internacionais, nem pelo préprio setor. Este raciocinio é valido para as
medidas a aplicar aos condutores de embarcacdo e as outras categorias de tripulantes. Alargar
0 ambito de aplicacdo, a fim de incluir o Reno, representa um valor acrescentado em relagao
ao quadro juridico em vigor, na medida em que prevé normas comuns gue Sa0 uma
componente necessaria do mercado interno de trabalhadores qualificados do setor do
transporte por via navegavel interior a escala da UE.

2.3. Proporcionalidade

Em consonancia com as medidas tomadas para outros modos de transporte, 0 cumprimento de
requisitos minimos baseados em competéncias e aplicaveis em toda a UE, verificados através
de exames, apenas estdo previstos para os tripulantes qualificados — marinheiros e condutores
de embarcacdo. No que se refere aos tripulantes n&o-qualificados, nomeadamente os
grumetes, apenas sdo propostos requisitos minimos de idade e de aptiddo medica.

A medida concebida para certificar os programas de formacdo € proporcional aos seus
objetivos, uma vez que ndo interfere com os curriculos escolares nacionais sobre temas gerais,
estando relacionada com as competéncias e aptidGes necessarias para garantir a seguranca da
navegacao e a protecdo da vida humana, nem obriga quem ja tenha concluido um programa de
formacéo aprovado na UE a passar provas administrativas adicionais sobre os mesmos temas,
ja abrangidos pelo seu préprio programa de formacao.

E necessario introduzir critérios no que respeita a competéncia para lidar com riscos
especificos, dado que tais requisitos deverdo justificar-se por motivos de seguranca e que 0S
conhecimentos exigidos deverdo ser proporcionais aos riscos em causa.

E necessario incluir as informacdes sobre qualificacBes certificadas numa base de dados
mantida pela Comissdo ou por um organismo designado, de modo a racionalizar o
intercambio de informacdes entre Estados-Membros e assegurar a boa execucdo da iniciativa.

Para instaurar a confianga necesséaria entre Estados-Membros, no quadro do mecanismo de
reconhecimento mutuo, os requisitos em termos de normas de qualidade, no que diz respeito a
avaliacdo das competéncias e das qualificagcbes, ao reconhecimento dos programas de

> O Conselho da Unido Europeia, nas suas conclusfes de 16 de junho de 2011, salientou a complexidade

da atual estrutura organizacional do setor.
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formacdo e ao acompanhamento de todo o sistema de certificacdo, sdo igualmente
considerados proporcionais.

Por motivos de proporcionalidade, foram rejeitadas varias medidas, nomeadamente o
alargamento dos requisitos as tripulacfes ao servico em vias navegaveis interiores ndo ligadas
a rede navegavel de outro Estado-Membro. N&o obstante, os Estados-Membros com vias
navegaveis interiores nao ligadas devem reconhecer as qualificacdes certificadas dos
tripulantes oriundos de outros Estados-Membros.

Como tal, a intervencao proposta é proporcional aos seus objetivos.
2.4.  Escolha do instrumento

A diretiva constitui o instrumento mais adequado para estabelecer um sistema harmonizado e
eficaz de reconhecimento das qualificacdes profissionais no setor da navegacédo interior, em
conformidade com o principio da proporcionalidade. Além disso, a presente proposta ndo
altera o tipo de instrumento utilizado anteriormente. Uma diretiva permitird aos
Estados-Membros tomar as medidas necessarias para dar cumprimento as obrigacOes
previstas na presente diretiva, tendo igualmente em conta as especificidades nacionais. Desde
que reconheca as qualificacdes certificadas por outros Estados-Membros, um Estado-Membro
pode igualmente aplicar requisitos mais rigorosos para a certificagcdo das qualificacdes no seu
proprio territorio.

3. RESULTADOS DAS AVALIACOES EX POST, DAS CONSULTAS AS
PARTES INTERESSADAS E DAS AVALIACOES DE IMPACTO
3.1. Avaliacdes ex post/balancos de qualidade da legislacdo em vigor

Foi levada a cabo uma avaliagdo externa das Diretivas 91/672/CEE e 96/50/CE®. O estudo
revelou que o atual quadro foi parcialmente eficaz no cumprimento do objetivo do
reconhecimento mutuo dos certificados de condutor de embarcacdo e da harmonizacdo das
condicdes de obtencdo de certificados e que persistem varios obstaculos. Todas as
recomendacdes foram tidas em conta no quadro da avaliacdo de impacto.

3.2. Consultas as partes interessadas

As partes interessadas foram consultadas em diversas ocasifes e através de diferentes
métodos sobre os varios elementos objeto da presente proposta:

1) Em 2012, a Comissdo criou um Grupo de Peritos (CEG) sobre qualificacdes
profissionais e normas de formagao na navegacao interior. As consultas no ambito do
CEG assumiram a forma de 11 reunifes de peritos, que tiveram lugar entre setembro
de 2012 e novembro de 2014, e contaram com a presenga das comissdes fluviais
internacionais, administracdes nacionais, organizacfes profissionais, sindicatos,
institutos de formacao e outras associagdes’. Essas reunides permitiram trocar pontos

A avaliacdo do quadro atual pode ser consultada no seguinte endereco:
http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/evaluations/doc/2014-03-evaluation-report-directive-1996-
50.pdf.

Estavam representadas as seguintes organizagdes: 1) comissfes fluviais internacionais: Comissdo
Central para a Navegacdo do Reno, Comissdo para 0 Danubio, Comissdo para 0 Sava; 2) Comissao
Econdmica das Nac¢des Unidas para a Europa; 3) administracfes nacionais responsaveis pela elaboracéo
das politicas de transporte por via navegavel interior e pelas atividades legislativas e administrativas; 4)
organizacOes profissionais: Unido Europeia do Transporte por Via Navegavel Interior e Organizacdo
Europeia de Transportadores Fluviais; 5) sindicatos: Federacdo Europeia dos Trabalhadores dos
Transportes — sec¢do do transporte por vias navegaveis interiores; 6) PLATINA — plataforma para a
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de vista Uteis sobre as medidas previstas para uma proposta da Comissédo, tendo os
participantes manifestado um amplo apoio a ado¢do de uma iniciativa ao nivel da
UE.

(2 O Comité de Dialogo Social Setorial para o transporte por via navegavel interior a
nivel europeu® participou igualmente nas consultas. Em 16 de setembro de 2013, os
parceiros sociais apresentaram um documento intitulado «Social partners’ position
on professional qualifications and training standards for crew members on inland
waterways transport vessels» (posicdo dos parceiros sociais sobre as qualificacbes
profissionais e normas de formacgédo para tripulantes de embarcacdes de transporte
por via navegavel interior). Na sua posicao, salientaram que o atual conjunto dispar
de mecanismos deixou manifestamente de ser adequado. Prejudica a atratividade da
profissdo e torna o setor vulneravel as praticas ilicitas, que podem falsear a
concorréncia. Além disso, confirmaram a necessidade de um instrumento
regulamentar moderno e flexivel em matéria de formacdo e certificacdo. Os parceiros
sociais salientaram igualmente que a proposta relativa as qualificacbes profissionais
constitui apenas uma parte do puzzle. A cédula, diario de bordo e tacografo
eletronicos sdo os elementos em falta, os quais tém de ser abordados sem demora, a
fim de assegurar condic¢des concorrenciais equitativas.

3) Entre 26 de marco e 21 de junho de 2013, teve lugar uma consulta publica em linha
sobre os elementos essenciais da avaliacdo de impacto®. A Comissdo recebeu um
total de 94 respostas de entidades ligadas ao ensino e a formacao,
empresarios/proprietarios de embarcacdes, companhias de navegacdo, autoridades
publicas, portos, organizacOes de trabalhadores e comiss@es fluviais. No total, foram
recebidas respostas de 16 paises. A consulta publica em linha pds em relevo a
importancia dos problemas abordados na proposta da Comissdo. As respostas
mostraram um elevado nivel de apoio a medidas regulamentares visando a
harmonizacdo dos requisitos, qualificacbes e exames profissionais no setor da
navegacao interior.

3.3. Avaliacdo de impacto

A presente proposta é acompanhada por um relatério de avaliacdo de impacto analisado pelo
Comité de Controlo da Regulamentagdo, que emitiu um parecer favoravel em 31 de julho de
2015. Todas as recomendacfes do Comité de Controlo da Regulamentacdo foram tidas em
conta no relatério final de avaliacdo de impacto. A seccdo 2.2. do relatério inclui informac6es
adicionais sobre a forma como essas recomendac¢6es foram tidas em conta.

Para fazer face aos principais problemas identificados, a saber que os trabalhadores enfrentam
dificuldades no que respeita ao reconhecimento mutuo das suas qualificacdes profissionais e
que os requisitos em termos de conhecimentos das especificidades locais podem criar
obstaculos desnecessarios para 0s condutores de embarcacdes que operam em determinados
trocos fluviais, foi escolhida a opg¢do politica que introduz requisitos minimos de competéncia
para marinheiros e condutores de embarcacédo, incluindo normas de exame para os institutos
de formagéo.

execucdo do Programa NAIADES; 7) instituicdes de formacédo e ensino no dominio do transporte por

via navegavel interior na Europa - EDINNA; 8) AQUAPOL e Federacdo Europeia dos Portos Interiores.

Entre os parceiros sociais europeus do transporte por via navegavel interior contam-se a Unido Europeia

dos Transportes por Vias Navegaveis Interiores, a Organizacdo Europeia de Transportadores Fluviais e

a Federacéo Europeia dos Trabalhadores dos Transportes.

° Todos 0s documentos pertinentes podem ser consultados em:
http://ec.europa.eu/transport/media/consultations/2013-06-21-inlandnavigqualifications_en.htm.
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Trata-se da opc¢éo preferida, uma vez que proporciona um meio mais eficaz de melhorar a
mobilidade dos trabalhadores do que as opc¢des «ndo fazer nada» ou adocdo de «medidas
voluntarias».

A opcao preferida aborda também o problema da mobilidade dos trabalhadores decorrente das
exigéncias em termos de requisitos de conhecimento das especificidades locais e autoriza os
Estados-Membros a realizar avaliaces das competéncias requeridas em caso de riscos
especificos também para as vias navegaveis interiores situadas noutro Estado-Membro, o que
aumenta a eficacia desta opcao.

A avaliacdo de impacto apresentou duas variantes da opcdo preferida, uma que limita os
requisitos regulamentares para avaliacdo das competéncias a prestacdo de provas
administrativas obrigatorias e outra que inclui também o reconhecimento mutuo dos
programas de formacdo aprovados. No caso da primeira variante, todos os marinheiros e
condutores de embarcacdo deveriam obter aprovagdo numa prova administrativa organizada
por uma autoridade competente para obter o reconhecimento das suas qualificagdes em toda a
UE, mesmo que ja fossem titulares de um diploma ou certificado emitido por um instituto de
ensino ou de formacdo em transportes por via navegavel interior. Foi dada preferéncia a
segunda variante, dado que permite reduzir ao minimo 0s encargos administrativos para 0s
requerentes que ja tenham adquirido as competéncias necessarias e demonstrado que possuem
essas competéncias no decurso da sua formacéo, dispensando-os da obrigacdo de exames
suplementares. Consequentemente, verifica-se ainda um impacto positivo na atratividade da
profissdo, mobilidade dos trabalhadores, acesso a profissdio e poupancas a nivel
administrativo. Este impacto torna também a segunda variante mais eficiente do que a
primeira. Por Gltimo, esta variante € também mais coerente, pois ja existem requisitos
juridicos semelhantes para os institutos de ensino e de formacdo a escala da UE nos setores
dos transportes ferroviarios e aéreos. Nestes setores, 0s requisitos vdo ainda mais longe, na
medida em que implicam formagdo continua. Globalmente, a segunda variante é a mais
coerente, mais eficaz e mais eficiente, além de estar em conformidade com o principio da
proporcionalidade previsto na seccdo 2.3.

3.4. Adequacao e simplificacdo da legislacéo

O setor privado do transporte por via navegavel interior é quase exclusivamente constituido
por PME e microempresas. Estas ndo estdo, por conseguinte, excluidas da iniciativa, dado que
tal poderia neutralizar completamente o efeito esperado. A presente proposta foi redigida
tendo em conta as PME. O seu impacto nas PME e nas microempresas é positivo, uma vez
que s terdo de suportar uma pequena proporcao dos custos, sendo estes mais do que
compensados pelas vantagens de uma maior mobilidade dos trabalhadores.

Ao estabelecer normas comuns a escala da Unido, necessarias para concluir o mercado interno
dos trabalhadores do setor do transporte por via navegavel interior, a proposta simplifica o
quadro juridico aplicavel as qualificacbes dos profissionais do setor do transporte por via
navegavel interior europeu, que se encontram atualmente fragmentadas. A proposta ira
substituir um conjunto complexo de requisitos regionais e de acordos bilaterais e multilaterais
por um quadro mais simples e, mais importante ainda, comum a toda a UE, em matéria de
certificacdo e reconhecimento mutuo.

A proposta reduz os encargos administrativos para 0s requerentes que tenham concluido um
programa de formacdo aprovado, evitando-lhes a prestacdo de provas administrativas
adicionais desnecessarias.
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A proposta facilita igualmente o intercambio eletrénico de informacdes e prepara o terreno
para a introducdo de ferramentas eletrénicas, com vista a reduzir os encargos administrativos
e, a0 mesmo tempo, tornar os documentos menos vulneraveis a falsificacéo.

A proposta revoga as Diretivas 91/672/CEE e 96/50/CE e prevé uma introducdo gradual,
através de medidas transitorias.

4, INCIDENCIA ORCAMENTAL
A presente proposta ndo tem incidéncia no orcamento da Uni&o.

5. ELEMENTOS OPCIONAIS
5.1. Mecanismos de acompanhamento, avaliacdo e elaboracéo de relatérios

Prevé-se que a Comissdo apresente, o mais tardar sete anos ap6s o termo do prazo de
transposicao, um relatério ao Parlamento Europeu e ao Conselho em que avalia a eficacia das
medidas introduzidas pela presente proposta.

5.2. Documentos explicativos

A proposta de diretiva contém um numero significativo de obrigacGes juridicas de maior
alcance que as atuais Diretivas 91/672/CEE e 96/50/CE. Tendo em conta 0 que precede e 0
facto de a proposta incluir disposi¢es sobre um determinado numero de qualificacdes ainda
ndo abrangidas de forma vinculativa pelo quadro juridico existente, ou seja, 0s tripulantes de
convés, excetuando os condutores de embarcacdo, peritos em utilizacdo de gas natural
liquefeito como combustivel e peritos em transporte fluvial de passageiros, para as medidas
adotadas pelos Estados-Membros serem claramente identificaveis, serd necessario juntar
documentos explicativos a notificacdo das medidas de transposicao.
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2016/0050 (COD)
Proposta de

DIRETIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativa ao reconhecimento das qualificagdes profissionais na navegacao interior e que

revoga as Diretivas 96/50/CE e 91/672/CEE do Conselho

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 91.°,n.° 1,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Apos transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu™,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides™,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario,

Considerando o seguinte:

(1)

()

©)

As Diretivas 91/672/CEE™ e 96/50/CE™ do Conselho constituem os primeiros passos
dados no sentido da harmonizagéo e do reconhecimento das qualificagfes profissionais
dos tripulantes na navegacéo interior.

Os requisitos para as tripulacbes que operam no Reno, que ndo sdo abrangidos pelo
ambito de aplicacdo das Diretivas 91/672/CEE e 96/50/CE, séo estabelecidos pela
Comissdo Central para a Navegacdo do Reno (CCNR), em conformidade com o
Estatuto do pessoal da navegagdo no Reno, ao abrigo da Convencgéo revista de
navegacao no Reno.

A Diretiva 2005/36/CE do Parlamento Europeu e do Conselho™ aplica-se as outras
profissdes do setor da navegacao interior, excetuando os condutores de embarcacdo. O
reconhecimento muatuo dos diplomas e dos certificados abrangidos pela Diretiva
2005/36/CE ndo permite, contudo, dar uma resposta otimizada as atividades
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Diretiva 91/672/CEE do Conselho, de 16 de dezembro de 1991, sobre o reconhecimento reciproco dos
certificados nacionais de conducéo das embarcacGes para transporte de mercadorias e de passageiros
por navegacao interior (JO L 373 de 31.12.1991 p. 29).

Diretiva 96/50/CE do Conselho, de 23 de julho de 1996, relativa & harmonizacdo das condig¢Bes de
obtencdo dos certificados nacionais de conducdo de embarcacBes de navegagdo interior para o
transporte de mercadorias e de passageiros na Comunidade (JO L 235 de 17.9.1996, p. 31).

Diretiva 2005/36/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de setembro de 2005, relativa ao
reconhecimento das qualificacdes profissionais (JO L 255 de 30. 9.2005, p. 22).
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

9)

(10)

transfronteiricas regulares e frequentes exercidas pelos profissionais do setor da
navegacao interior.

Um estudo efetuado em 2014 pela Comisséo revela o facto de a limitacdo do ambito
de aplicacdo das Diretivas 91/672/CEE e 96/50/CE aos condutores de embarcacdes,
bem como a falta de reconhecimento automatico dos certificados de condutor de
embarcacdo emitidos em conformidade com as diretivas, no Reno, prejudicar
grandemente a mobilidade dos tripulantes nas operacdes de navegacéo interior.

Para facilitar a mobilidade e garantir a seguranca da navegacdo e a protecédo da vida
humana, é fundamental que os tripulantes de convés, as pessoas responsaveis em
situacBes de emergéncia a bordo de embarcacBes de passageiros e as pessoas
envolvidas no abastecimento de embarcacdes alimentadas a gas natural liquefeito
sejam titulares de certificados comprovativos das suas qualificacOes. Para garantir a
eficacia do controlo do cumprimento, estes deverdo trazer esses certificados consigo
quando exercem a profissao.

Os condutores de embarcagdes que operam em circunstancias que representam um
risco especifico devem ser titulares de uma autorizacdo especial, nomeadamente para
conduzir grandes comboios e embarcacGes que utilizam gas natural liquefeito como
combustivel, navegar em condicBes de visibilidade reduzida e em vias navegaveis de
natureza maritima ou com riscos especificos para a navegacdo. Para obter essa
autorizacdo, os condutores de embarcacdes devem ser obrigados a demonstrar
competéncias adicionais.

Para garantir a seguranca da navegacdo, os Estados-Membros devem identificar as
vias navegaveis de natureza maritima, em conformidade com critérios harmonizados.
Os requisitos de competéncia para navegar nessas vias devem ser definidos a nivel da
Unido. Sem limitar desnecessariamente a mobilidade dos condutores de embarcagdes,
Se necessario para garantir a seguranca da navegacdo, os Estados-Membros devem
também ter a possibilidade de identificar as vias navegaveis que apresentam riscos
especificos para a navegacdo em conformidade com critérios e procedimentos
harmonizados, nos termos da presente diretiva. Nesse caso, 0s requisitos relacionados
com as competéncias devem ser fixados ao nivel do Estado-Membro.

Por motivos de custo-eficacia, a titularidade dos certificados UE de qualificacdo néo
deve ser obrigatoria nas vias navegaveis interiores nacionais ndo ligadas a rede
navegavel de outro Estado-Membro.

Com vista a contribuir para a mobilidade das pessoas envolvidas em operacGes de
embarcacBes ao nivel da Unido e tendo em conta que todos os certificados de
qualificacdo, cédulas e diarios de bordo emitidos em conformidade com a presente
diretiva devem cumprir normas minimas, os Estados-Membros devem reconhecer as
qualificacdes profissionais certificadas ao abrigo da presente diretiva. Por conseguinte,
os titulares dessas qualificagdes devem poder exercer a sua profissdo em todas as vias
navegaveis interiores da Unido.

Tendo em conta a cooperacgédo estabelecida entre a Unido e a CCNR desde 2003, que
conduziu a criacdo de um Comité Europeu para a Elaboracdo de Normas de
Navegacdo Interior (CESNI) — organismo internacional criado sob os auspicios da
CCNR, e a fim de racionalizar os quadros juridicos que regem as qualificacGes
profissionais na Europa, os certificados de qualificacdo, cédulas e diarios de bordo
emitidos em conformidade com o Estatuto do pessoal da navegacdo no Reno, ao
abrigo da Convencdo revista de navegacdo no Reno, que estabelecem requisitos
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

idénticos aos da presente diretiva, devem ser validos em todas as vias navegaveis
interiores da Unido. Os documentos emitidos por paises terceiros devem ser
reconhecidos na Unido, sob reserva de reciprocidade. A fim de eliminar os obstaculos
a mobilidade dos trabalhadores e de racionalizar ainda mais os quadros juridicos que
regem as qualificacBes profissionais a nivel europeu, os certificados de qualificagéo,
cédulas ou diarios de bordo emitidos por paises terceiros, com base em requisitos
idénticos aos estabelecidos na presente diretiva, podem também ser reconhecidos em
todas as vias navegaveis da Unido, sob reserva de uma avaliacdo pela Comissdo e
sujeito ao reconhecimento, por esses paises terceiros, dos documentos emitidos em
conformidade com a presente diretiva.

A Diretiva 2005/36/CE continua a ser aplicavel aos tripulantes de conveés dispensados
da obrigacédo de titularidade de um certificado UE de qualificacdo emitido de acordo
com a presente diretiva, bem como as qualificacfes dos profissionais do setor das vias
navegaveis interiores ndo abrangidas pela presente diretiva.

Os Estados-Membros sé devem conceder certificados de qualificacdo a pessoas com
0s niveis de competéncia, a idade, a aptiddo médica e o tempo de embarque minimos
necessarios para obter essa qualificacdo especifica.

Para garantir o reconhecimento mutuo das qualificacbes, os certificados de
qualificacdo devem basear-se nas competéncias necessarias para a operagdo de
embarcacOes. Os Estados-Membros devem assegurar que as pessoas a quem Sao
atribuidos certificados de qualificacdo tém os niveis minimos de competéncia
correspondentes, verificados na sequéncia de avaliacOes apropriadas. Essas avaliacfes
podem assumir a forma de uma prova administrativa ou fazer parte de programas de
formacéao aprovados, executados de acordo com normas comuns, de modo a garantir
um nivel minimo de competéncias, comparavel em todos os Estados-Membros para as
varias qualificacdes.

Devido a responsabilidade no que diz respeito a seguranca no exercicio da atividade de
condutor de embarcacdo, navegacdo por radar e abastecimento ou conducdo de
embarcacdes alimentadas a gas natural liquefeito, é necessario verificar, através de
provas praticas, se foi de facto alcancado o nivel de competéncias exigido. Tais provas
préticas podem ser realizadas com a utilizagdo de simuladores homologados, com vista
a facilitar a avaliacdo das competéncias.

A aprovacdo dos programas de formacdo é necessaria para verificar se satisfazem os
requisitos minimos comuns relativos aos conteddos e a organizagdo. Essa
conformidade permite eliminar obsticulos desnecessérios ao acesso a profissdo,
evitando que profissionais que ja adquiriram as competéncias necessarias durante a sua
formacdo profissional realizem exames adicionais dispensaveis. A existéncia de
programas de formacdo aprovados pode igualmente facilitar o acesso dos
trabalhadores com experiéncia prévia noutros ramos as profissdes do setor da
navegacao interior, uma vez que podem beneficiar de programas de formacéo
especificos que tenham em conta as competéncias ja adquiridas.

De modo a facilitar a mobilidade dos condutores de embarcacdo, todos os Estados-
Membros devem ser autorizados, na medida do possivel, a avaliar as competéncias
necessarias para lidar com riscos especificos para a navegacdo em todos os trogos de
vias navegaveis interiores da Unido em que sejam identificados tais riscos.

O tempo de embarque deve ser verificado através dos registos constantes das cédulas
validadas por um Estado-Membro. A fim de permitir essa verificagcdo, os Estados-
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(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

Membros devem emitir cédulas e didrios de bordo e assegurar que estes ultimos
proporcionam um registo das viagens efetuadas pelas embarcacdes. A aptiddo médica
dos requerentes deve ser certificada por um médico aprovado.

Sempre que as medidas previstas na presente diretiva impliquem o tratamento de
dados pessoais, tal deve ser efetuado em conformidade com a legislacdo da Unido
relativa & protecéo dos dados pessoais™>.

Por forma a contribuir para uma gestdo eficaz no que respeita a emissao, renovacao e
retirada de certificados de qualificacdo, os Estados-Membros devem designar as
autoridades competentes para a aplicacdo da presente diretiva e criar registos para a
introducdo dos dados relativos aos certificados UE de qualificacdo, cédulas e diarios
de bordo. A fim de facilitar o intercdmbio de informacGes entre Estados-Membros e
com a Comisséo, para efeitos de aplicacdo, controlo do cumprimento e avaliacdo da
diretiva, bem como para fins estatisticos, de modo a garantir a seguranca e facilitar a
navegacdo, os Estados-Membros devem registar essas informacdes, incluindo os dados
relativos aos certificados de qualificacdo, cédulas e diarios de bordo, numa base de
dados mantida pela Comisséo.

Esses dados devem ser tratados pelas autoridades, incluindo de paises terceiros, que
emitem certificados de qualificacdo, cédulas e diarios de bordo, de acordo com regras
idénticas as da presente diretiva. Para efeitos de avaliacdo da diretiva, para fins
estatisticos, de modo a garantir a seguranca, a fim de facilitar a navegacdo e o
intercadmbio de informacdes entre as autoridades envolvidas na aplicacdo e controlo do
cumprimento da presente diretiva, essas autoridades e, se for caso disso, as
organizagOes internacionais que tenham estabelecido as mesmas regras, devem
também ter acesso a base de dados mantida pela Comissdo. Esse acesso deve, no
entanto, ser objeto de um nivel de protecdo adequado, incluindo dos dados pessoais.

Com vista a reduzir os encargos administrativos e, ao mesmo tempo, tornar o0s
documentos menos vulneraveis a falsificacdo, a Comissdo deve, numa segunda fase,
apos a adocao da presente diretiva, examinar a possibilidade de introduzir uma versao
eletronica das ceédulas e diarios de bordo, bem como de cartdes profissionais
eletronicos que integrem os certificados UE de qualificacdo. Ao fazé-lo, a Comissao
deve ter em conta as tecnologias existentes noutros modos de transporte,
especialmente no transporte rodoviario. Apé6s a realizacdo de uma avaliacdo de
impacto, incluindo dos custos/beneficios e dos efeitos nos direitos fundamentais, em
especial em relacdo a protecdo dos dados pessoais, a Comissao apresentara, se for caso
disso, uma proposta ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

A fim de assegurar condi¢bes uniformes para a aplicacdo da presente diretiva, devem
ser atribuidas competéncias de execucdo a Comissdo para adotar decisdes que
aprovem as medidas propostas pelos Estados-Membros no que se refere aos requisitos
de competéncia para lidar com riscos especificos em determinados trocos das vias
navegaveis interiores.

15

Nomeadamente, o Regulamento (UE) XXX/2016 (nGmero a acrescentar apos a sua adogdo formal) do
Parlamento Europeu e do Conselho relativo a protegdo das pessoas singulares no que diz respeito ao
tratamento de dados pessoais e & livre circulagdo desses dados (regulamento geral sobre a protecéo de
dados) (referéncia ao JO a acrescentar ap0s a sua adocao formal) e o Regulamento (CE) n.° 45/2001 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de dezembro de 2000, relativo a prote¢do das pessoas
singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais pelas instituicdes e pelos érgdos
comunitarios e a livre circulagdo desses dados (JO L 8, 12.1.2001, p. 1).
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(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

As competéncias de execucdo para adotar os modelos de certificados UE de
qualificacdo, cédulas e diarios de bordo, bem como as decisbes relativas ao
estabelecimento ou suspensdo do reconhecimento dos documentos emitidos por um
pais terceiro ou no ambito de um acordo internacional que regule a navegacdo numa
via navegavel interior da Unido, devem ser exercidas em conformidade com o
Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho™.

A fim de prever normas minimas harmonizadas para a certificacdo das qualificacGes e
facilitar o intercambio de informacdes entre os Estados-Membros e a aplicacdo, o
acompanhamento e a avaliacdo da presente diretiva pela Comisséo, o poder de adotar
atos em conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia deve ser delegado na Comissdo no que respeita ao estabelecimento de
normas de competéncia, aptiddo médica, provas praticas e homologacdo de
simuladores, bem como a definicdo das caracteristicas e condi¢cdes de utilizacdo de
uma base de dados a manter pela Comissao para alojar cdpia dos dados fundamentais
relativos aos certificados UE de qualificacdo e as cédulas, diarios de bordo e
documentos reconhecidos. E especialmente importante que a Comissdo efetue
consultas adequadas durante os trabalhos preparatérios, nomeadamente a nivel de
peritos. E conveniente a Comissdo, ao preparar e elaborar atos delegados, assegurar a
transmissdo simultdnea, atempada e adequada dos documentos pertinentes ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

As medidas transitérias deverdo solucionar o problema dos certificados nacionais em
vigor, incluindo os emitidos pela CCNR, para condutores de embarcacdo, bem como
para outras categorias de tripulantes de convés abrangidos pelo ambito de aplicacdo da
diretiva. Estas devem, na medida do possivel, salvaguardar os direitos anteriormente
concedidos e prever um prazo razoavel para os tripulantes qualificados requererem o
certificado UE de qualificagcdo. Devem, por conseguinte, fixar um periodo maximo de
dez anos durante o qual esses certificados poderdo ser utilizados nas vias navegaveis
da Unido em que eram validos até ao termo do prazo de transposi¢cdo e assegurar um
regime de transicao para as novas regras, aplicavel a todos estes certificados, com base
num conjunto Unico de critérios da UE.

O CESNI, aberto a peritos de todos os Estados-Membros, elabora normas no dominio
da navegacdo interior, nomeadamente para as qualificacBes profissionais. A Comissao
pode ter em conta essas normas, quando estiver habilitada a adotar atos em
conformidade com a presente diretiva.

Dado que o objetivo da presente diretiva, a saber, o estabelecimento de um quadro
comum para o reconhecimento das qualificacBes profissionais no setor da navegacao
interior, ndo pode ser suficientemente alcancado pelos Estados-Membros, mas pode,
devido a sua dimens&o e aos seus efeitos, ser melhor alcancado ao nivel da Unido, esta
pode adotar medidas, em conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado
no artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da
proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, a presente diretiva ndo excede o
necessario para atingir esse objetivo.

16

Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que
estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros
do exercicio das competéncias de execucdo pela Comisséo (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(28) Em conformidade com a Declaracdo Politica Conjunta dos Estados-Membros e da
Comissdo, de 28 de setembro de 2011, sobre os documentos explicativos®’, os
Estados-Membros assumiram o0 compromisso de fazer acompanhar, nos casos em que
tal se justifique, a notificacdo das suas medidas de transposicdo de um ou mais
documentos explicando a relacdo entre os componentes da diretiva e as partes
correspondentes dos instrumentos de transposicdo nacional. Em relacdo a presente
diretiva, o legislador considera que se justifica a transmissdo desses documentos.

(29)  Por conseguinte, as Diretivas 91/672/CEE e 96/50/CE devem ser revogadas,

APROVARAM A PRESENTE DIRETIVA:

CAPiTULO 1

OBJETO, DEFINICOES E AMBITO DE APLICACAO

Artigo 1.°
Objeto

A presente diretiva estabelece as condicdes e o0s procedimentos de certificacdo das
qualificacbes das pessoas ao servico em embarcacOes de transporte de mercadorias e de
passageiros por via navegavel interior na Unido, bem como de reconhecimento dessas
qualificagdes nos Estados-Membros.

_ Artigo 2.°
Ambito de aplicacéo

1. A presente diretiva € aplicavel aos membros da tripulagdo de convés, as pessoas que
intervém nas operacOes de abastecimento de combustivel as embarcacoes
alimentadas a gas natural liquefeito e aos peritos em transporte fluvial de
passageiros, das seguintes embarcacgdes de navegacao interior na Uniéo:

a)  EmbarcagOes de comprimento (L) igual ou superior a 20 metros;

b)  Embarcagdes em que o produto comprimento (L) x boca (B) x calado (T) é
igual ou superior a 100 metros cubicos;

c) Rebocadores e empurradores destinados a:
(i) rebocar ou impelir as embarcacdes a que se referem as alineas a) e b),
(ii) rebocar ou impelir estruturas flutuantes,

(iii) conduzir a par as embarcacOes a que se referem as alineas a) e b) ou
estruturas flutuantes;

d)  EmbarcagOes de passageiros;
e)  Estruturas flutuantes autopropulsionadas.
2. A presente diretiva ndo € aplicavel as pessoas ao servigo em:

o JO C 369 de 17.12.2011, p. 14.
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a)  Embarcac0es de recreio;
b)  Transbordadores sem propulséo.

Artigo 3.°
Defini¢Ges

Para efeitos da presente diretiva, entende-se por:

(1)

)
3)

(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)
(13)

(14)
(15)

«Via navegavel interior», extensdao de agua que nao faz parte do mar, aberta a
navegacao;

«Embarcacéo», uma embarcacédo de navegacao interior ou um navio de mar;

«Embarcacdo de passageiros», uma embarcacdo de excursbes diarias ou uma
embarcacdo com cabinas construida e preparada para transportar mais de 12
passageiros;

«Embarcacéo de recreio», uma embarcacdo para desporto ou recreio, excluindo as
embarcacdes de passageiros;

«Certificado UE de qualificacdo», um certificado emitido por uma autoridade
competente comprovativo de que o seu titular satisfaz os requisitos da presente
diretiva;

«Tripulantes de convés», as pessoas que desempenham funcbes de navegacdo,
movimentacdo e estiva da carga, manutencdo ou reparacdo em embarcacdes que
navegam nas vias navegaveis interiores da Unido, com excecdo das pessoas afetas
unicamente a operacdo das maquinas ou das instalacoes elétricas e eletrénicas;

«Perito em transporte fluvial de passageiros», uma pessoa competente para tomar
medidas em situacfes de emergéncia a bordo de embarcacfes de passageiros;

«Condutor de embarcacdo», um tripulante de convés qualificado para conduzir
embarcacdes nas vias navegaveis interiores dos Estados-Membros e que exerce a
responsabilidade nautica a bordo;

«Risco especifico», um perigo para a seguranga devido a condigdes de navegacgdo
especificas, que obrigam o condutor a ter competéncias superiores as previstas nas
normas gerais de competéncia para o nivel de gestéo;

«Competéncia», a capacidade comprovada de fazer uso dos conhecimentos e
aptiddes exigidos pelas normas estabelecidas para desempenhar corretamente as
tarefas necessérias a operacdo de embarcacdes de navegacao interior;

«Nivel de gestdo», o0 nivel de responsabilidade associado ao
posto de condutor de embarcacgdo e a funcao de garantir o bom desempenho de todas
as tarefas necessarias a operacdo da embarcacao;

«Grande comboio», um comboio impelido, composto pelo empurrador e por sete ou
mais batel6es;

«Cédula», o registo pessoal que inclui os dados do percurso profissional de um
tripulante, nomeadamente o tempo de embarque e as viagens efetuadas;

«Diério de bordo», o registo oficial das viagens efetuadas pela embarcacéo;

«Tempo de embarque», o tempo que 0os membros da tripulacdo de convés passam a
bordo durante uma viagem da embarcacdo em vias navegaveis interiores, validado
pela autoridade competente;
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(16)

(17)

(18)

«Registo ativo ou diario de bordo ativo», um registo ou diério de bordo aberto para
registo de dados;

«Autoridade competente», autoridade ou organismo designado por um
Estado-Membro e a qual compete emitir certificados UE de qualificacdo, realizar
exames, emitir outros documentos ou informac@es e tomar as decisdes necessarias;

«Nivel operacional», o nivel de responsabilidade associado ao posto de marinheiro,
marinheiro de primeira classe ou timoneiro e a funcao de controlar o desempenho de
todas as tarefas da sua esfera de responsabilidade, segundo procedimentos adequados
e sob a direcdo de uma pessoa a exercer funcdes no nivel de gestao.

CAPITULO 2

CERTIFICADOS UE DE QUALIFICACAO

Artigo 4.°

Obrigacéo de ser portador de um certificado UE de qualificacéo para os tripulantes de

conveés

Os Estados-Membros devem assegurar que os tripulantes de convés das embarcacgdes
que operam nas Vvias navegaveis interiores da Unido séo portadores de um certificado
UE de qualificacdo para tripulante de conveés, emitido em conformidade com o
artigo 10.°, ou de um certificado reconhecido, emitido em conformidade com o
artigo 9.2, n.°2 ou n.° 3.

Um Estado-Membro pode dispensar da obrigagdo prevista no n° 1 todos o0s
tripulantes de convés ou grupos de tripulantes com qualificagdo especifica que
prestem servico exclusivamente em vias navegaveis interiores nacionais nao ligadas
a rede navegavel de outro Estado-Membro. O Estado-Membro pode emitir
certificados nacionais de qualificacdo para tripulantes de convés em condigdes
diferentes das condic¢des gerais estabelecidas na presente diretiva. A validade dos
certificados nacionais de qualificacdo € limitada as vias navegaveis interiores
nacionais ndo ligadas a rede navegavel de outro Estado-Membro.

Em derrogacdo do n.° 1, os certificados de qualificacdo para tripulantes de convés,
condutores excluidos, emitidos nos termos da Diretiva 2008/106/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho®, sdo validos nos navios de mar que operem em vias
navegaveis interiores.

Artigo 5.°

Obrigacéo de ser portador de um certificado UE de qualificacdo para operacdes especificas

1.

Os Estados-Membros devem assegurar que 0s peritos em transporte fluvial de
passageiros e as pessoas que intervém nas operagfes de abastecimento de
combustivel as embarcacfes alimentadas a gas natural liquefeito sdo portadores de
um certificado UE de qualificagdo emitido nos termos do artigo 10.°, ou de um
certificado reconhecido em conformidade com o artigo 9.°, n.° 2 ou n.° 3.

Diretiva 2008/106/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de novembro de 2008, relativa ao
nivel minimo de formacgdo dos maritimos (JO L 323 de 3.12.2008, p. 33).
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Um Estado-Membro pode dispensar da obrigacao prevista no n.° 1 todas as pessoas a
que se refere o n.° 1, ou grupos de pessoas com qualificacdo especifica, que prestem
servico exclusivamente em vias navegaveis interiores nacionais ndo ligadas a rede
navegavel de outro Estado-Membro. O Estado-Membro pode emitir certificados
nacionais de qualificacdo em condigdes diferentes das condi¢Oes gerais estabelecidas
na presente diretiva. A validade dos certificados nacionais de qualificacdo € limitada
as vias navegaveis interiores nacionais ndo ligadas a rede navegavel de outro Estado-
Membro.

Em derrogacdo do n.° 1, os certificados de qualificacdo para as pessoas a que se
refere esse nimero, emitidos em conformidade com a Diretiva 2008/106/CE, sdo
validos nos navios de mar que operem em vias navegaveis interiores.

Artigo 6.°

Obrigacao de os condutores de embarcacao serem titulares de autorizactes especificas

Os Estados-Membros devem assegurar que os condutores de embarcacdo sao
titulares de autorizacGes especificas emitidas em conformidade com o artigo 11.° se:

a)  Navegarem em vias navegaveis interiores de natureza maritima, nos termos do
artigo 7.,

b)  Navegarem em trocos de vias navegaveis interiores com riscos especificos, nos
termos do artigo 8.%;

¢)  Navegarem por radar;

d) Conduzirem embarcacbes que utilizam gas natural liquefeito como
combustivel;

e)  Conduzirem grandes comboios.

Artigo 7.°
Classificacao das vias navegaveis interiores de natureza maritima

Os Estados-Membros devem classificar de vias navegaveis interiores de natureza
maritima os trogos de vias navegaveis interiores do seu territorio que satisfacam um
dos seguintes critérios:

a)  Aplica-se-lhes o Regulamento Internacional para evitar Abalroamentos no
Mar,;

b)  As boias e a sinalizacdo sdo as do sistema maritimo;
c)  E necessaria navegacao terrestre; ou

d) E necessario equipamento maritimo de navegagdo que exige conhecimentos
especificos para a sua operacao.

Os Estados-Membros devem notificar a Comissdo os trogos especificos de vias
navegaveis interiores do seu territorio classificados de vias navegaveis interiores de
natureza maritima. A notificacdo a Comissdo deve ser acompanhada de uma
justificacdo baseada nesses critérios. A Comissdo publica a lista das vias navegaveis
interiores de natureza maritima que lhe tenham sido notificadas.

Artigo 8.°
Trocos de vias navegaveis interiores com riscos especificos

Quando necessario para garantir a seguranca da navegacao, os Estados-Membros
podem identificar trocos de vias navegaveis interiores com riscos especificos, com
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excecdo das vias de natureza maritima a que se refere o artigo 7.°, caso esses riscos
se devam a:

a)  VariagOes frequentes das caracteristicas e da velocidade das correntes;

b)  Auséncia de servigos adequados de informacdes sobre o canal navegavel na via
navegavel interior ou de cartas apropriadas, combinada com as caracteristicas
hidromorfol6gicas da via;

c) Presenca de um regulamento de trafego local especifico, que ndo faz parte do
codigo europeu para a navegacao nas vias navegaveis interiores, justificado por
caracteristicas hidromorfol6gicas especificas.

Os Estados-Membros devem notificar a Comissdo as medidas que tencionam adotar
nos termos do disposto no n.° 1 do presente artigo e do artigo 18.°, bem como a
fundamentacdo da medida.

O Estado-Membro néo deve adotar a medida antes do termo do prazo de seis meses a
contar da data da sua notificacao.

A Comissdo emite, no prazo de seis meses a contar da notificacdo, uma decisdo de
execucao que aprova as medidas propostas, desde que estejam em conformidade com
0 presente artigo e com 0 artigo 18.° ou, ndo sendo esse 0 caso, que insta o
Estado-Membro a alterar ou a ndo adotar essas medidas.

As medidas adotadas pelos Estados-Membros nos termos do presente artigo devem
ser comunicadas a Comissao.

A Comissdo publica as medidas adotadas pelos Estados-Membros, bem como a
fundamentacdo a que se refere o n.° 2.

Se os trogos de vias navegaveis interiores a que se refere o n.° 1 se localizarem ao
longo da fronteira entre dois ou mais Estados-Membros, os Estados-Membros
interessados devem consultar-se e notificar a Comissdo em conjunto.

Artigo 9.°
Reconhecimento

Os certificados UE de qualificacdo a que se referem os artigos 4.° e 5.°, bem como as
cédulas e diarios de bordo a que se refere o artigo 16.°, emitidos pelas autoridades
competentes em conformidade com a presente diretiva, sdo validos em todas as vias
navegaveis interiores da Unido.

Os certificados de qualificacdo, cédulas ou didrios de bordo, emitidos em
conformidade com Estatuto do pessoal da navegacdo no Reno, ao abrigo da
Convencao revista de navegacao no Reno, que estabelece requisitos idénticos aos da
presente diretiva, sdo validos em todas as vias navegaveis interiores da Unido.

Caso sejam emitidos por um pais terceiro, esses certificados, cédulas e diarios de
bordo s6 sdo vélidos nas vias navegaveis interiores da Unido se o pais terceiro
reconhecer na sua jurisdicdo os documentos da Unido emitidos nos termos da
presente diretiva.

Sem prejuizo do disposto no n.° 2, os certificados de qualificacdo, cédulas ou diarios
de bordo emitidos em conformidade com as normas nacionais de um pais terceiro,
que estabelecem requisitos idénticos aos estabelecidos ao abrigo da presente diretiva,
sdo validos em todas as vias navegaveis interiores da Unido, sob reserva do
procedimento e das condicdes previstos nos n.” 4 e 5.
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Qualquer pais terceiro pode apresentar a Comissdo um pedido de reconhecimento
dos certificados, cédulas ou diarios de bordo emitidos pelas suas autoridades. O
pedido deve ser acompanhado de todas as informacdes necessarias para determinar
se a emissdo desses documentos esta sujeita a requisitos idénticos aos estabelecidos
na presente diretiva.

Apdbs a rececdo do pedido a que se refere o n.°4, a Comissdo procede a uma
avaliacdo dos sistemas de certificacdo do pais terceiro objeto do pedido de
reconhecimento, a fim de verificar se a emissdo desses documentos obedece a
requisitos idénticos aos estabelecidos na presente diretiva.

Caso o requisito seja cumprido, a Comissdo adota um ato de execugdo sobre o
reconhecimento na Unido dos certificados, cédulas ou diarios de bordo emitidos por
esse pais terceiro, sob reserva de esse pais terceiro reconhecer na sua jurisdicao os
documentos emitidos nos termos da presente diretiva.

Ao adotar esse ato de execucdo, a Comisséo especifica a que tipo de documentos a
que se refere o n.° 4 € aplicavel o reconhecimento.

Esses atos de execucdo devem ser adotados em conformidade com o procedimento
consultivo a que se refere o artigo 29.%, n.° 2.

Se concluir que os requisitos a que se referem os n.” 2 ou 4 deixaram de ser
satisfeitos, a Comissdo adota um ato de execucéo que suspende a validade, em todas
as vias navegaveis interiores da Unido, dos certificados de qualificacdo, cédulas e
diarios de bordo emitidos em conformidade com esses requisitos.

A Comissdo pode, a qualquer momento, por termo a suspensdo, se as anomalias
detetadas no que respeita as normas aplicadas tiverem sido corrigidas.

A Comissao publica a lista de paises terceiros a que se refere o n.° 3, juntamente com
0s documentos reconhecidos como validos em todas as vias navegaveis interiores da
Unido.

CAPITULO 3

CERTIFICACAO DAS QUALIFICACOES PROFISSIONAIS

Seccéo |

Procedimento de emisséo de certificados UE de qualificacdo e de autorizacdes
especificas

Artigo 10.°
Emisséo e validade dos certificados UE de qualificacdo

Os Estados-Membros devem assegurar que os requerentes do certificado UE de
qualificacdo para tripulante de convés e para operacOes especificas apresentam
documentos comprovativos satisfatérios:

a) daidentidade;
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b)  do cumprimento dos requisitos minimos de idade, competéncia, conformidade
administrativa e tempo de embarque, estabelecidos no anexo I, correspondentes
a qualificacdo requerida;

c) do cumprimento das normas de aptiddo médica, em conformidade com o
artigo 21.°, se for o caso.

Os Estados-Membros devem verificar a autenticidade e a validade dos documentos
apresentados.

A Comissdo adota atos de execucdo que estabelecam os modelos de certificados UE
de qualificacdo. Esses atos de execucdo devem ser adotados em conformidade com o
procedimento consultivo a que se refere o artigo 30.°, n.° 2. Ao adotar esses atos, a
Comissdo pode fazer referéncia as normas estabelecidas por um organismo
internacional.

A validade do certificado UE de qualificacdo para tripulante de convés € limitada a
data do exame médico seguinte, conforme previsto no artigo 21.°

Sem prejuizo da limitacdo a que se refere o n.° 4, os certificados UE de qualificagéo
para condutores de embarcacdo sdo validos por um periodo maximo de dez anos.

Os certificados UE de qualificacdo para operagdes especificas sdo validos por um
periodo méximo de cinco anos.

Artigo 11.°
Emissdo de autorizagdes especificas para condutores de embarcacéo

Os Estados-Membros devem assegurar que 0s requerentes das autorizacOes
especificas a que se refere o artigo 6.2, excetuando as respeitantes a situacado referida
no artigo 6.°, alinea b), apresentam documentos comprovativos satisfatorios:

a) daidentidade;

b)  do cumprimento dos requisitos minimos de idade, competéncia, conformidade
administrativa e tempo de embarque estabelecidos no anexo I, correspondentes
a autorizagdo requerida.

Relativamente as autorizacdes especificas para a navegacdo em trocos de vias
navegaveis interiores com riscos especificos exigidas pelo artigo 6.°, alinea b), os
requerentes devem apresentar as autoridades competentes dos Estados-Membros a
que se refere o artigo 18.°, n.° 2, documentos comprovativos satisfatorios:

a) daidentidade;

b) do cumprimento dos requisitos de competéncia para lidar com riscos
especificos no trogco concreto para o qual é exigida a autorizacao, estabelecidos
em conformidade com o artigo 18.°;

c) da titularidade de um certificado UE de qualificacdo de condutor de
embarcacdo ou de um certificado reconhecido em conformidade com o
artigo 9., n.”° 2 e 3, ou do cumprimento dos requisitos minimos para os
certificados UE de qualificagdo de condutores de embarcagdo previstos na
presente diretiva.

Os Estados-Membros devem verificar a autenticidade e a validade dos documentos
apresentados.
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A autoridade competente que emite os certificados UE de qualificacdo para
condutores de embarcacdo deve averbar no certificado as autorizaces especificas
emitidas nos termos do artigo 6.°, de acordo com o0 modelo a que se refere o
artigo 10.%,n.° 3.

Em derrogacdo do n.°4, a autorizacdo especifica a que se refere o artigo 6.°,
alinea d), deve ser emitida como certificado UE de qualificacdo especifico, de acordo
com o modelo a que se refere o artigo 10.%, n.° 3.

Artigo 12.°
Renovacao dos certificados UE de qualificacéo

Apbs o termo da validade de um certificado UE de qualificacdo, os Estados-
Membros devem, a pedido, renovar esse certificado, desde que:

a) No caso dos certificados UE de qualificagdo para tripulantes, sejam
apresentados documentos comprovativos satisfatorios, conforme previsto no
artigo 10.%, n.° 1, alineas a) e c);

b)  No caso dos certificados UE de qualificacdo para operacGes especificas, sejam
apresentados documentos comprovativos satisfatorios, conforme previsto no
artigo 10.°, n.° 1, alineas a) e b).

Artigo 13.°
Retirada de certificados UE de qualificacéo ou de autorizagdes especificas

Quando houver indicacdes de que os requisitos para os certificados de qualificacédo
ou para as autorizacOes especificas deixaram de ser cumpridos, os Estados-Membros
devem efetuar todas as avaliagdes necessarias e, se for caso disso, retirar os referidos
certificados.

Seccéo 1
Competéncia

Artigo 14.°
Requisitos de competéncia

Os Estados-Membros devem assegurar que as pessoas a que se referem os artigos 4.°,
5.° e 6.° ttm as competéncias necessarias para a operacdo segura da embarcacao,
conforme previsto no artigo 15.°.

Em derrogacdo do n.° 1, a avaliacdo da competéncia para lidar com riscos especificos
prevista no artigo 6.°, alineab), deve ser efetuada em conformidade com o
artigo 18.°.

Artigo 15.°
Avaliagdo da competéncia

A Comisséo fica habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o
artigo 29.°, a fim de estabelecer as normas de competéncia e os conhecimentos e
aptiddes correspondentes, de acordo com 0s requisitos essenciais estabelecidos no
anexo IlI.

As pessoas que requerem o0s documentos a que se referem os artigos 4.2, 5.° e 6.°
devem demonstrar que satisfazem as normas de competéncia a que se refere 0 n.° 1,
por meio da aprovagdo num exame organizado:
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a)  Sob a responsabilidade de uma autoridade administrativa, em conformidade
com o artigo 16.% ou

b)  No &mbito de um programa de formacdo, aprovado em conformidade com o
artigo 17.°.

A demonstragdo da conformidade com as normas de competéncia deve incluir uma
prova pratica para obter:

a) O certificado UE de qualificagéo para condutores de embarcacao;

b) A autorizacdo especifica para a navegacao por radar a que se refere o artigo 6.°,
alinea c);

c) O certificado UE de qualificacdo para peritos em utilizacdo de gas natural
liquefeito como combustivel.

Para obtencdo dos documentos a que se referem as alineas a) e b), podem ser
realizadas provas praticas a bordo de uma embarcacdo ou num simulador, conforme
previsto no artigo 19.°. Para efeitos da alinea c), as provas praticas podem ser
realizadas a bordo de uma embarcacdo ou em instalagdes adequadas em terra.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o
artigo 29.°, a fim de estabelecer as normas para as provas préaticas a que se refere o
n. 3, definindo as competéncias especificas e as condicdes a atestar durante as
provas praticas, bem como os requisitos minimos a satisfazer pelas embarcacfes em
que a prova pratica podera ser efetuada.

Artigo 16.°
Exame sob a responsabilidade de uma autoridade administrativa

Os Estados-Membros devem assegurar que 0s exames a que se refere o artigo 15.°,
n.% 2, alinea a), sdo organizados sob a sua responsabilidade. Os Estados-Membros
devem assegurar que esses exames sao realizados por examinadores qualificados
para avaliar competéncias, bem como os conhecimentos e aptiddes correspondentes a
que se refere o artigo 15.°, n.% 1.

Artigo 17.°
Aprovacao dos programas de formacao

Os programas de formacéo conducentes a diplomas ou certificados que demonstram
a conformidade com as normas de competéncia a que se refere o artigo 15.°, n.° 1,
devem ser aprovados pelas autoridades competentes dos Estados-Membros em cujo
territdrio esta estabelecido o instituto de ensino ou de formagao.

Os Estados-Membros s6 podem aprovar os programas de formacao a que se refere o
n.°1 se:

a)  Os objetivos da formacdo, os contetdos, os metodos, 0os meios de a ministrar,
os procedimentos e o material didatico estiverem devidamente documentados e
permitirem aos requerentes satisfazer as normas de competéncia a que se refere
0 artigo 15.°, n.° 1;

b)  Os programas para a avaliacdo das competéncias pertinentes estiverem a cargo
de pessoal qualificado com conhecimento aprofundado do programa de
formacao;
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c) For realizado um exame para verificagdo do cumprimento das normas de
competéncia a que se refere o artigo 15.°, n.° 1, conduzido por examinadores
qualificados.

Os Estados-Membros devem notificar a lista dos programas de formacdo aprovados a
Comissdo, que publicara essa informacdo. A lista deve indicar o nome do programa
de formacdo, os titulos dos diplomas ou certificados concedidos, o organismo que
concede o diploma ou certificado, o ano de entrada em vigor da aprovagédo, bem
como as qualificacdes pertinentes e as autorizacBes especificas a que o diploma ou
certificado da acesso.

Artigo 18.°
Avaliacdo da competéncia para lidar com riscos especificos

Os Estados-Membros que identificam trogos de vias navegaveis interiores com riscos
especificos, na acecdo do artigo 8.%, n.° 1, devem definir as competéncias adicionais
exigidas aos condutores das embarcacfes que navegam nestes trocos e 0S meios
necessarios para demonstrar o cumprimento dessas competéncias.

Esses meios podem consistir num numero limitado de viagens a realizar no troco em
causa, num exame em simulador, num exame com perguntas de escolha multipla ou
numa combinacgéo destes meios.

Ao aplicarem o disposto no presente nimero, os Estados-Membros devem fazer uso
de critérios objetivos, transparentes, ndo discriminatdrios e proporcionados.

Os Estados-Membros em causa devem estabelecer os procedimentos de avaliacdo da
competéncia dos requerentes para lidarem com riscos especificos e colocar
publicamente a disposicdo dos condutores de embarcacao titulares de um certificado
UE de qualificacdo ferramentas que facilitem a aquisi¢do dessas competéncias.

Qualquer Estado-Membro pode efetuar avaliagdes da competéncia dos requerentes
para lidar com riscos especificos nos trocos situados noutro Estado-Membro com
base nos requisitos estabelecidos de acordo com o n.° 1. Contra pedido e em caso de
exame com perguntas de escolha multipla ou em simulador, os Estados-Membros a
que se refere no n.°1 devem dotar os outros Estados-Membros das ferramentas
disponiveis que lhes permitam efetuar essa avaliacao.

Artigo 19.°
Utilizacdo de simuladores

Os simuladores utilizados na avaliagdo da competéncia devem ser homologados
pelos Estados-Membros. A homologacéo é concedida a pedido e sob reserva de se
demonstrar que o dispositivo satisfaz as normas aplicaveis aos simuladores,
estabelecidas nos atos delegados a que se refere o n.° 2. A homologacéo deve indicar
que avaliacdo especifica da competéncia é autorizada em relagcdo com o simulador.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o
artigo 29.°, para estabelecer normas de homologacdo dos simuladores que
especifiguem os requisitos funcionais e técnicos minimos e 0s procedimentos
administrativos aplicaveis, a fim de assegurar que os simuladores utilizados na
avaliacdo da competéncia sdo concebidos de modo a permitir a verificacdo das
competéncias de acordo com as normas para as provas praticas a que se refere o
artigo 15.%,n.° 3.

Os Estados-Membros devem notificar a lista dos simuladores homologados a
Comissdo, que publicara essa informacéo.
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Seccéo 111
Tempo de embarque e aptiddo médica

Artigo 20.°
Cédula e diario de bordo

O tempo de embarque, a que se refere o artigo 10.°, n.° 1, alinea b), e as viagens
efetuadas, a que se refere o artigo 18.%, n.° 1, devem ser registados na cédula a que se
refere 0 n.° 5 ou numa cédula reconhecida nos termos do artigo 9., n.° 2 ou n.° 3.

A pedido de qualquer tripulante de convés, os Estados-Membros devem validar os
dados fornecidos pelo condutor da embarcacdo, uma vez verificada a autenticidade e
validade dos documentos comprovativos necessarios, incluindo o diario de bordo a
que se refere 0 n.° 4 do presente artigo.

Os dados relativos ao tempo de embarque e as viagens efetuadas sdo validos por um
periodo de 15 meses, na pendéncia da validacdo por um Estado-Membro. Caso sejam
usadas ferramentas eletronicas, nomeadamente ceédulas e didrios de bordo
eletronicos, associadas a procedimentos adequados para garantir a autenticidade dos
documentos, os dados correspondentes podem ser validados sem procedimentos
adicionais.

O tempo de embarque pode ter sido obtido nas vias navegaveis interiores de qualquer
um dos Estados-Membros. No caso das vias navegaveis interiores cujo curso nao se
encontre inteiramente dentro do territério da Unido, deve ser tido em conta o tempo
de embarque obtido em todos os trogos do curso.

Os Estados-Membros devem assegurar que as viagens das embarcacdes a que se
refere o artigo 2.%, n.° 1, sdo registadas no diario de bordo a que se refere 0 n.°5 ou
num diario de bordo reconhecido nos termos do artigo 9.°, n.°2 ou n.° 3.

A Comissdo adota atos de execuc¢do que estabelecam os modelos de cédulas e de
diérios de bordo. Esses atos de execugdo devem ser adotados em conformidade com
0 procedimento consultivo previsto no artigo 30.°, n.°2, tendo em conta as
informacdes necessarias para a aplicacdo da presente diretiva, no que se refere a
identificacdo da pessoa, ao seu tempo de embarque e as viagens efetuadas. Ao adotar
esses modelos, a Comisséo deve ter em conta que o diario de bordo é igualmente
utilizado para efeitos da aplicacdo da Diretiva 2014/112/UE™ do Conselho, no
respeitante a verificacdo dos requisitos em matéria de tripulacdo e de registo das
viagens das embarcacOes, e pode fazer referéncia a normas estabelecidas por um
organismo internacional.

Os Estados-Membros devem assegurar que os tripulantes sao titulares de uma Unica
cédula ativa e que as embarcagfes possuem um Unico diario de bordo.
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Diretiva 2014/112/UE do Conselho, de 19 de dezembro de 2014, que aplica o Acordo Europeu relativo
a aspetos especificos da organiza¢do do tempo de trabalho no setor do transporte por vias navegaveis
interiores, celebrado pela Unido Europeia dos Transportes por Vias Navegaveis Interiores (EBU), a
Organizacdo Europeia de Transportadores Fluviais (ESO) e a Federacdo Europeia dos Trabalhadores
dos Transportes (ETF) (JO L 367 de 23.12.2014, p. 86).
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Artigo 21.°
Aptiddo médica
As pessoas a que se referem os artigos 4.°, n.° 1, e 5., n.° 1, devem ser titulares de

um atestado médico valido emitido por um médico reconhecido pela autoridade
competente, baseado num exame de aptidao medica.

Os Estados-Membros determinam que médicos podem emitir esses atestados.
Devem ser apresentados atestados médicos a autoridade competente:
a)  Para efeitos da emissao do primeiro certificado UE de qualificacéo;

b) Para efeitos da emissdo do certificado UE de qualificacdo de condutor de
embarcacao;

c) Para efeitos da renovacdo do certificado UE de qualificacdo, caso sejam
satisfeitas as condi¢Oes especificadas no n.° 3 do presente artigo.

Os atestados médicos emitidos para efeitos da obtencdo de um certificado UE de
qualificacdo ndo podem ter data anterior a, no maximo, trés meses antes da
apresentacédo do requerimento de certificado.

Ao atingirem os 60 anos, os titulares de certificados UE de qualificacdo devem
efetuar um exame de aptiddo médica nos trés meses subsequentes e de cinco em
cinco anos posteriormente. A partir dos 70 anos, o exame deve ser efetuado de dois
em dois anos.

Os empregadores, condutores de embarcagdes e autoridades dos Estados-Membros
devem exigir aos tripulantes de convés que se submetam a um exame médico sempre
que existam indicacdes objetivas de que os requisitos de aptiddo médica a que se
refere 0 n.° 6 possam ja nao ser cumpridos.

Se a aptiddo médica ndo puder ser plenamente demonstrada, podem ser exigidas
medidas de atenuacdo, que assegurem um nivel equivalente de seguranca, ou
impostas restricdes. Em tal caso, as medidas de atenuacdo ou as restrigoes
relacionadas com a aptiddo medica devem ser mencionadas no certificado UE de
qualificacdo, de acordo com o modelo referido no artigo 10.°, n.° 3.

A Comisséo fica habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o
artigo 29.° e com base nos requisitos essenciais de aptiddo médica a que se refere o
anexo Ill, para definir normas de aptiddo médica que especifiquem o0s requisitos
nesta matéria, em especial no que respeita aos exames que os médicos devem efetuar,
aos critérios a aplicar para determinar a aptiddo para o trabalho e a lista de restricGes
e de medidas de atenuacéo.

CAPITULO 4

DiISPOSICOES ADMINISTRATIVAS

Artigo 22.°
Protecéo dos dados pessoais

O tratamento de dados pessoais pelos Estados-Membros previsto na presente diretiva
deve ser efetuado em conformidade com a legislagédo da UE sobre protecdo de dados
pessoais, nomeadamente o Regulamento (UE) n.° XXX/2016 (nimero a acrescentar
apos a sua adogdo formal) do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a protecao
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das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais e a livre
circulacdo desses dados (regulamento geral sobre a protecéo de dados)?.

O tratamento de dados pessoais pela Comissdo Europeia, previsto na presente
diretiva, deve ser efetuado em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 45/2001
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de dezembro de 2000, relativo a
protecdo das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais
pelas instituicdes e pelos 6rgdos comunitarios e & livre circulacéo desses dados?'.

Os dados pessoais s6 podem ser tratados com as seguintes finalidades:
a)  Aplicacéo, controlo do cumprimento e avaliagdo da presente diretiva;

b)  Intercambio de informacGes entre autoridades com acesso a base de dados a
que se refere o artigo 23.° e a Comisséo;

c) Producéo de dados estatisticos.

Podem ser utilizadas informacdes anonimizadas derivadas desses dados para apoiar
as politicas de promocao da navegacao interior.

Os Estados-Membros devem garantir que as pessoas a que se referem os artigos 4.° e
5.°, cujos dados pessoais e, nomeadamente os dados de salde, sdo tratados nos
registos a que se refere o artigo 23.°, n.°1, e na base de dados a que se refere o
artigo 23.°, n.° 2, sdo previamente informadas. Essas pessoas devem ser autorizadas a
aceder aos dados pessoais que lhes dizem respeito e a receber cdpia dos mesmos,
mediante pedido, em qualquer momento.

Artigo 23.°
Registos

De modo a contribuir para uma administracdo eficaz no que respeita a emisséo,
renovagédo e retirada de certificados de qualificagdo, os Estados-Membros devem
manter registos de todos os certificados UE de qualificacdo, cédulas e diarios de
bordo emitidos sob a sua autoridade, em conformidade com a presente diretiva, bem
como, se for caso disso, dos documentos reconhecidos nos termos do artigo 9.%, n.° 2,
emitidos, renovados, caducados, suspensos, retirados ou declarados perdidos,
roubados ou destruidos.

Em relacdo aos certificados UE de qualificacdo, os registos devem incluir os dados
que constam desses certificados UE e a autoridade emissora.

Em relacdo as cédulas, os registos devem incluir o nimero de identificacdo do titular,
0 namero de identificacdo da cédula, o nome do titular, a data de emissdao e 0 nome
da autoridade emissora.

Em relacdo aos diarios de bordo, os registos devem incluir o nome da embarcacéo, o
Numero Europeu de Identificagdo ou o NUmero Europeu de Identificacdo da
Embarcacéo (ENI), o nimero de identificacdo do diario de bordo, a data de emissdo
e a autoridade emissora.

Para facilitar o intercAmbio de informagdes entre Estados-Membros, a Comissao fica
habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o artigo 29.°, a fim de
completar a informag@o que consta dos registos das cédulas e diarios de bordo com
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(Referéncia ao JO a adicionar ap6s a sua adogao formal)
JOL8de12.1.2001,p. 1
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outras informacGes exigidas pelos modelos de cédulas e diarios de bordo adotados
nos termos do artigo 20.°, n.° 5.

Para efeitos da aplicacdo, controlo do cumprimento e avaliagdo da presente diretiva,
de modo a garantir a seguranca e facilitar a navegacdo, bem como para fins
estatisticos e com vista a facilitar o intercdmbio de informagdes entre as autoridades
responsaveis pela execucdo da diretiva, os Estados-Membros devem registar de
forma fidvel e sem demora, na base de dados mantida pela Comissdo, os dados
relativos aos certificados de qualificacdo, cédulas e diarios de bordo a que se refere o
ne1.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados, em conformidade com o
artigo 29.° no que diz respeito as normas que definem as caracteristicas e condicoes
de utilizacéo dessa base de dados, nomeadamente para especificar:

a)  As instrugdes para a codificagdo da informacao na base de dados;

b) Os direitos de acesso dos utilizadores, se for caso disso, diferenciados
consoante o tipo de utilizadores, o tipo de acesso e os fins a que os dados se
destinam;

c) O periodo maximo de conservacdo dos dados, em conformidade com n.° 3,
diferenciado, se for caso disso, consoante o tipo de documento;

d)  As instrucdes sobre o funcionamento da base de dados e a sua interagdo com o
registo a que se refere o n.% 1.

Os dados pessoais constantes dos registos a que se refere o n.° 1 e da base de dados a
que se refere 0 n.° 2 ndo devem ser armazenados mais tempo do que 0 necessario
para a prossecucdo dos objetivos para que foram recolhidos ou para que forem
posteriormente tratados nos termos da presente diretiva. Quando as informagoes
deixarem de ser necessarias para esses efeitos, os dados pessoais devem ser
destruidos.

A Comissdo pode facultar o acesso a base de dados a uma autoridade de um pais
terceiro ou a uma organizacdo internacional, na medida do necessario para os fins
referidos no n.°2, desde que os requisitos do artigo 9.° do Regulamento (CE)
n.% 45/2001 sejam cumpridos e apenas caso a caso. A Comissao garante que 0s paises
terceiros ou organizagdes internacionais sé transferem dados para outros paises
terceiros ou organizagfes internacionais com consentimento expresso, por escrito, e
se forem satisfeitas as condi¢Oes estabelecidas pela Comisséo.

Artigo 24.°
Autoridades competentes

Os Estados-Membros devem designar as autoridades competentes para:
a)  Organizar e supervisionar os exames a que se refere o artigo 16.%;
b)  Aprovar os programas de formacao a que se refere o artigo 17.°

c) Emitir os certificados e as autorizacfes especificas a que se referem o0s
artigos 4.°, 5.° e 6.°, bem como as cédulas e diarios de bordo a que se refere o
artigo 20.°

d)  Manter os registos a que se refere o artigo 23.°;

e) Detetar e combater a fraude e outras préticas ilicitas a que se refere o
artigo 27.°.
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Os Estados-Membros devem notificar a Comissao todas as autoridades competentes
referidas no n.° 1 designadas no seu territorio. A Comissao publica essa informacao.

Artigo 25.°
Acompanhamento

Os Estados-Membros devem assegurar que:

a)  Todas as atividades relacionadas com a formacao, a avaliacdo de competéncias,
a emissdo e a atualizacdo de certificados UE de qualificacdo e de cédulas e
diarios de bordo, realizadas por organismos governamentais e ndo-
governamentais sob a sua autoridade, sdo objeto de acompanhamento
permanente por meio de um sistema de normas de qualidade, a fim de garantir
a realizacdo dos objetivos estabelecidos na presente diretiva;

b)  Os objetivos da formacdo e os niveis correspondentes de competéncia a atingir
estdo claramente definidos e identificam os niveis de conhecimentos e de
competéncias a avaliar e a verificar em conformidade com a presente diretiva;

c) O ambito de aplicacdo das normas de qualidade abrange a emissdo, renovacao,
substituicdo ou retirada de certificados UE de qualificacdo, cédulas e diarios de
bordo, todos os cursos e programas de formacdo, exames e avaliagdes
realizados por ou sob a autoridade de cada Estado-Membro e as qualificacdes e
experiéncia exigidas aos formadores e examinadores, tendo em conta as
revisdes das politicas, sistemas, controlos e processos internos de garantia da
qualidade estabelecidos para assegurar o cumprimento dos objetivos definidos.

Artigo 26.°
Avaliacao

Os Estados-Membros devem garantir que as atividades relacionadas com a aquisi¢éo
e a avaliacdo da competéncia e com a administracdo dos certificados UE de
qualificacdo e das cédulas e diarios de bordo sdo avaliadas por organismos
independentes, a intervalos ndo superiores a cinco anos.

Os resultados dessas avaliagdes independentes devem ser devidamente
documentados e comunicados as autoridades competentes em causa. Se for caso
disso, os Estados-Membros devem adotar as medidas adequadas para corrigir as
anomalias detetadas pela avaliagcdo independente.

Artigo 27.°
Prevencédo da fraude e de outras praticas ilicitas

Os Estados-Membros devem adotar e fazer cumprir medidas adequadas para prevenir
a fraude e outras préticas ilicitas que envolvam os certificados UE de qualificacdo e
as cedulas, diarios de bordo, atestados médicos e registos previstos pela presente
diretiva.

Os Estados-Membros devem proceder ao intercambio de informacdes com as
autoridades competentes de outros Estados-Membros no que respeita a certificacdo
das pessoas ao servi¢co em embarcacoes.

Artigo 28.°
Sancg0es

Os Estados-Membros devem estabelecer o regime de san¢des aplicaveis em caso de
violacdo das disposi¢fes nacionais adotadas nos termos da presente diretiva e tomar
todas as medidas necessarias para garantir a sua aplicacdo. As sanc¢BGes assim
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estabelecidas devem ser eficazes, proporcionadas e dissuasivas. Os Estados-
Membros devem notificar essas disposi¢cfes a Comissdo 0 mais tardar em [data da
transposicdo da diretiva] e notifica-la imediatamente de qualquer alteragdo posterior
das mesmas.

CAPITULO 5
DisPOSICOES FINAIS

Artigo 29.°
Exercicio de poderes delegados

O poder de adotar atos delegados é conferido a Comissdao nas condicBes
estabelecidas no presente artigo.

A delegacéo de poderes a que se refere o artigo 15.%, n.* 1 e 4, o artigo 19.°, o artigo
21.° e o artigo 23.°, n.” 1 e 2, é conferida a Comissdo por um periodo de tempo
indeterminado, a partir de (*data de entrada em vigor).

A delegacdo de poderes a que se refere o0 presente artigo pode ser revogada em
qualquer momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de
revogacdo pde termo a delegacdo dos poderes nela especificados. Esta decisdo entra
em vigor no dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia
ou numa data posterior nele especificada. Essa decisdo em nada prejudica a validade
de eventuais atos delegados ja em vigor.

Logo que adote um ato delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

Os atos delegados adotados em aplicacdo do disposto no presente artigo s6 entram
em vigor se nem o Parlamento Europeu nem o Conselho formularem objecdes no
prazo de dois meses a contar da notificacdo do ato a estas duas instituicdes ou se,
antes do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho informarem a
Comissdo de que ndo formulardo objecGes. Esse periodo é prorrogado por dois meses
por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.

No exercicio do seu poder de delegacdo a que se refere o artigo 15.°, n.* 1 e 4, o
artigo 19.%, o artigo 21.° e o artigo 23.°, n.” 1 e 2, a Comissdo pode adotar atos
delegados que facam referéncia as normas estabelecidas por um organismo
internacional.

A Comissdo pode designar uma entidade para rececdo das notificacdes e
disponibilizagdo de informag&o ao publico conforme previsto na presente diretiva.

Artigo 30.°
Comité

A Comissdo € assistida por um comité. O comité € um comité na ace¢do do
Regulamento (UE) n.°182/2011. As referéncias ao comité instituido em
conformidade com o artigo 7.° da Diretiva 91/672/CEE, que é revogada pela presente
diretiva, devem entender-se como sendo feitas ao comité instituido pela presente
diretiva.
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Caso seja feita referéncia ao presente nimero, aplica-se o artigo 4.° do Regulamento
(UE) n.°182/2011. Se for necessario obter o parecer do comité por procedimento
escrito, o seu presidente pode decidir encerrar o procedimento sem resultados, dentro
do prazo fixado para a formulacdo do parecer.

Artigo 31.°
Revisdo

A Comissdo procede a avaliacdo da presente diretiva, bem como dos atos de
execucdo e delegados a que se referem os artigos 8.2, 10.2, 20.° e 29.°, e apresenta 0s
resultados dessa avaliacdo ao Parlamento Europeu e ao Conselho o mais tardar sete
anos apos a data a que se refere o artigo 33.%, n.% 1.

Em [dois anos antes da data indicada no n.° 1], cada Estado-Membro deve facultar a
Comisséo as informacg6es necessarias para efeitos de acompanhamento da aplicacédo
e avaliagdo da diretiva, em conformidade com as diretrizes fornecidas pela Comisséo
em consulta com os Estados-Membros no que se refere a recolha, formato e teor das
informacdes.

Artigo 32.°
Introducéo gradual

No prazo de um ano a contar da data de entrada em vigor da presente diretiva, a
Comisséo adota gradualmente atos delegados que estabelegam:

a)  As normas para as caracteristicas e condi¢Ges de utilizacdo da base de dados
prevista no artigo 23.;

b)  Asnormas de competéncia a que se faz referéncia no artigo 15.%, n.° 1;
c) Asnormas de aptiddo médica a que se faz referéncia no artigo 21.°;

d)  Os modelos previstos nos artigos 10.° e 20.%

e) Asnormas para as provas praticas previstas no artigo 15.°, n.° 3;

f)  As normas de homologag¢do dos simuladores a que se faz referéncia no
artigo 19.°

A base de dados prevista no artigo 23.° deve ser criada o mais tardar dois anos apos a
adogdo dos pardmetros correspondentes previstos no n.° 1, alinea a), do presente
artigo.

Artigo 33.°
Revogacao

As Diretivas 96/50/CE e 91/672/CEE s&o revogadas com efeitos a partir de [inserir a
data que se segue ao termo do prazo de transposicao].

Artigo 34.°
Disposigdes transitorias

Os certificados de condutor de embarcacdo, emitidos em conformidade com a
Diretiva 96/50/CE, bem como as licencas de navegacdo do Reno a que se refere o
artigo 1.°, n.° 5, da mesma diretiva, emitidas antes da data que se segue ao termo do
prazo de transposi¢do previsto no artigo 35.° da presente diretiva, continuam a ser
validos para as vias navegaveis da Unido em que eram validos antes dessa data e por
um periodo maximo de dez anos a contar dessa data. Antes do termo de validade, o
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Estado-Membro emissor desses documentos deve emitir um certificado UE de
qualificacdo para os condutores de embarcacdo titulares desses certificados, de
acordo com o modelo previsto na presente diretiva ou um certificado em aplicacéo
do artigo 9.°, n.° 2, da presente diretiva, desde que sejam apresentados documentos
comprovativos satisfatérios, conforme previsto no artigo 10.%, n.° 1, alineas a) e c), da
presente diretiva e que:

a) a legislacdo com base na qual o certificado foi emitido exija um minimo de
720 dias de tempo de embarque como condicdo para obtencdo de um
certificado de condutor de embarcacao valido para todas as vias navegaveis da
Unido; ou

b) o condutor faca prova, por meio de uma cédula, de um tempo de embarque
equivalente a diferenca entre os 720 dias e a experiéncia exigida ao abrigo da
legislagdo com base na qual o certificado foi emitido, se esta legislagdo exigir
menos de 720 dias de tempo de embarque como condicdo para a obtengdo de
um certificado de condutor de embarcacao valido para todas as vias navegaveis
da Uniéo.

Aquando da emissdo de certificados UE de qualificagdo em conformidade com o
n.° 1 do presente artigo, os Estados-Membros devem garantir, na medida do possivel,
os direitos anteriormente concedidos, nomeadamente no que respeita as autorizaces
especificas a que se refere o artigo 6.°.

Os tripulantes, excetuando os condutores, titulares de um certificado de qualificacdo
emitido por um Estado-Membro antes da data que se segue ao termo do prazo de
transposicdo a que se refere o artigo 35.°, ou os titulares de uma qualificacdo
reconhecida num ou mais Estados-Membros, podem ainda invocar esse certificado
ou qualificagdo por um periodo maximo de dez anos apds essa data. Durante esse
periodo, os tripulantes, excetuando os condutores, podem continuar a invocar a
Diretiva 2005/36/CE para reconhecimento das suas qualificagcOes pelas autoridades
de outros Estados-Membros. Antes do termo desse periodo, podem requerer a
autoridade competente emissora desses certificados um certificado UE de
qualificacdo ou um certificado em aplicacdo do artigo 9.°, n.° 2, desde que
apresentem documentos comprovativos satisfatorios, conforme previsto no
artigo 10.%, n.° 1, alineas a) e c), e facam prova, através de uma cédula, do tempo de
embarque seguinte:

a) 540dias de tempo de embarque, com pelo menos 180 dias de navegacao
interior, para efeitos da emissdo do certificado UE de qualificacdo de
marinheiro;

b) 900 dias, com pelo menos 540 dias de navegacdo interior, para efeitos da
emissdo do certificado UE de qualificacdo de marinheiro de primeira classe;

c) 1080 dias, com pelo menos 720 dias de navegacdo interior, para efeitos da
emissdo do certificado UE de qualificacdo de timoneiro.

As cédulas e diérios de bordo emitidos antes da data que se segue ao termo do prazo
de transposicdo previsto no artigo 35.°, em conformidade com regras diferentes das
estabelecidas pela presente diretiva, podem permanecer ativos por um periodo
méaximo de dez anos ap0s a data que se segue ao termo do prazo de transposicao a
que se refere o artigo 35.°.
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Artigo 35.°
Transposic¢ao

1. Os Estados-Membros devem p0r em vigor as disposicdes legislativas,
regulamentares e administrativas necessarias para dar cumprimento ao disposto na
presente diretiva até [trés anos apds a entrada em vigor]. Os Estados-Membros
devem comunicar imediatamente a Comissao o texto dessas disposicdes.

As disposicdes adotadas pelos Estados-Membros devem fazer referéncia a presente
diretiva ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicacdo oficial. Os
Estados-Membros estabelecem 0 modo como deve ser feita a referéncia.

2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo o0 texto das principais
disposicOes de direito interno que adotarem no dominio abrangido pela presente
diretiva.

Artigo 36.°

Entrada em vigor

A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia.

Artigo 37.°
Destinatarios

Os destinatarios da presente diretiva sdo os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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