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ZALACZNIKI
do

Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych w zegludze srodladowe;j

oraz uchylajacej dyrektywe Rady 96/50/WE i dyrektywe Rady 91/672/EWG

Zalacznik 1

Minimalne wymogi dotyczace wieku, zgodnos$ci administracyjnej, kompetencji i stazu

w zegludze

Minimalne wymogi dotyczace kwalifikacji zatogi pokladowej okreslone w niniejszym
zalaczniku nalezy traktowac jako rosngcy poziom kwalifikacji, z wyjatkiem kwalifikacji
mlodszych marynarzy i praktykantow, ktore uwaza si¢ za znajdujace si¢ na tym samym

poziomie.
1. KWALIFIKACJE ZALOGI POKEADOWEJ NA POZIOMIE PODSTAWOWYM
1.1. Minimalne wymogi dotyczace uzyskania Swiadectwa mlodszego marynarza
Kazda osoba ubiegajaca si¢ o unijne §wiadectwo kwalifikacji:
— musi mie¢ ukonczone 16 lat.
1.2. Minimalne wymogi dotyczace uzyskania Swiadectwa praktykanta
Kazda osoba ubiegajaca si¢ o unijne §wiadectwo kwalifikacji:
- musi mie¢ ukonczone 15 lat;
— musi podpisa¢ umowe w sprawie praktyk, w ktorej przewidziany jest
zatwierdzony program szkolenia, o ktorym mowa w art. 17.
KWALIFIKACJE ZALOGI POKEADOWEJ NA POZIOMIE OPERACYJINYM
2.1. Minimalne wymogi dotyczace uzyskania §wiadectwa marynarza
Kazda osoba ubiegajaca si¢ o unijne §wiadectwo kwalifikacji:
a)
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- musi mie¢ ukonczone 17 lat;

— musi ukonczy¢ zatwierdzony program szkolenia, o ktérym mowa w art. 17,
trwajacy nie krocej niz dwa lata, oparty na standardzie kompetencji dla
poziomu operacyjnego okreslonym w zalgczniku II;

— musi mie¢ w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia staz w zegludze
nie krétszy niz 90 dni
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2.2.
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b)

2.3.

PL

- musi mie¢ ukonczone 19 lat;

— musi pomyslnie przej$¢ ocen¢ kompetencji przeprowadzang przez organ
administracyjny, ktorej celem jest zweryfikowanie, czy spelnione sg standardy
kompetencji dla poziomu operacyjnego okre§lone w zataczniku II;

— musi mie¢ staz w zegludze nie krotszy niz 360 dni lub 180 dni, w przypadku
gdy dana osoba moze dodatkowo przedstawi¢ dowod posiadania
doswiadczenia zawodowego o stazu wynoszacym co najmniej 250 dni
uzyskanego na statku morskim w charakterze cztonka zatogi poktadowe;j

- musi mie¢ ukonczone 19 lat;

— musi mie¢ co najmniej pigcioletnie doswiadczenie zawodowe przed
przystapieniem do programu szkolenia;

— musi ukonczy¢ zatwierdzony program szkolenia, o ktorym mowa w art. 17,
oparty na standardach kompetencji dla poziomu operacyjnego okreslonych w
zataczniku II;

— musi mie¢ w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia staz w zegludze
nie krotszy niz 90 dni.
Minimalne wymogi dotyczace uzyskania Swiadectwa starszego marynarza

Kazda osoba ubiegajaca si¢ o unijne §wiadectwo kwalifikacji:

— musi mie¢ staz w zegludze nie krotszy niz 180 dni i mie¢ w tym czasie
kwalifikacje do petnienia funkcji marynarza

—  musi z powodzeniem ukonczy¢ zatwierdzony program szkolenia, o ktérym
mowa w art. 17, oparty na standardach kompetencji dla poziomu operacyjnego
okreslonych w zalaczniku II;

— musi mie¢ w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia staz w zegludze
nie krotszy niz 270 dni.

Minimalne wymogi dotyczace uzyskania Swiadectwa sternika
Kazda osoba ubiegajaca si¢ o unijne $wiadectwo kwalifikacji:

— musi mie¢ staz w zegludze nie krétszy niz 180 dni i mie¢ w tym czasie
kwalifikacje do pelnienia funkcji starszego marynarza.
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lub
b)

lub
c)

3.2.

3.2.1.

KWALIFIKACJE ZALOGI POKEADOWEJ NA POZIOMIE ZARZADZANIA

Minimalne wymogi dotyczace unijnych Swiadectw kwalifikacji kapitana

Kazda osoba ubiegajaca si¢ o unijne §wiadectwo kwalifikacji:

musi mie¢ ukonczone 21 lat;

musi z powodzeniem ukonczy¢ zatwierdzony program szkolenia, o ktorym
mowa w art. 17, trwajacy nie krocej niz dwa lata, oparty na standardach
kompetencji dla poziomu zarzadzania okres$lonych w zataczniku II;

musi uzyska¢ w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia lub po jego
ukonczeniu staz w zegludze nie krotszy niz 360 dni

musi mie¢ ukonczone 21 lat;

musi posiada¢ kwalifikacje sternika lub mie¢ staz w zegludze nie krétszy niz
540 dni lub 180 dni, w przypadku gdy dana osoba moze dodatkowo
przedstawi¢ dowdd posiadania doswiadczenia zawodowego o stazu
wynoszacym co najmniej 500 dni uzyskanego na statku morskim w charakterze
cztonka zalogi poktadowe;;

musi pomyslnie przej$¢ ocen¢ kompetencji przeprowadzang przez organ
administracyjny, ktorej celem jest zweryfikowanie, czy spetnione sg standardy
kompetencji dla poziomu zarzadzania okreslone w zatgczniku II

musi mie¢ ukonczone 21 lat;

musi mie¢ co najmniej piecioletnie doswiadczenie zawodowe przed
przystapieniem do zatwierdzonego programu szkolenia;

musi ukonczy¢ zatwierdzony program szkolenia, o ktorym mowa w art. 17,
oparty na standardach kompetencji dla poziomu zarzadzania okreslonych w
zatgczniku II;

musi uzyska¢ w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia i nie pdzniej
niz w ciggu 180 dni od jego ukonczenia staz w zegludze nie krotszy niz 180
dni.

Wymogi dotyczace szczegolnych zezwolen w odniesieniu do Swiadectwa
kwalifikacji kapitana

Drogi wodne o charakterze morskim

Kazdy kandydat:

musi spetnia¢ minimalne wymogi dotyczace unijnych $wiadectw kwalifikacji
kapitana okre$lone w niniejszym zataczniku;

musi spetnia¢ okreslone w zataczniku II standardy kompetencji dotyczace
zeglowania po drogach wodnych o charakterze morskim.
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3.2.2.

3.2.3.

3.24.

4.1.

4.2.

Radar
Kazdy kandydat:

—  musi spelnia¢ minimalne wymogi dotyczace unijnych $wiadectw kwalifikacji
kapitana okre§lone w niniejszym zataczniku;

— musi spetnia¢ okreslone w zatgczniku II standardy kompetencji dotyczace
zeglowania z pomoca radaru.

Skroplony gaz ziemny jako paliwo
Kazdy kandydat:

— musi spelnia¢ minimalne wymogi dotyczace unijnych $wiadectw kwalifikacji
kapitana okre§lone w niniejszym zataczniku;

— musi spetnia¢ okreslone w zatgczniku II standardy kompetencji dotyczace
specjalistdw w zakresie stosowania skroplonego gazu ziemnego jako paliwa.

Duze konwoje

Kazdy kandydat musi mie¢ staz w zegludze nie krotszy niz 720 dni, w tym przez co
najmniej 540 dni mie¢ kwalifikacje do petnienia funkcji kapitana i przez co najmnie;j
180 dni do prowadzenia duzego konwoju.

KWALIFIKACJE DO WYKONYWANIA SZCZEGOLNYCH OPERACJI

Specjalista w dziedzinie Zeglugi pasazerskiej

Kazda osoba ubiegajgca si¢ o pierwsze unijne swiadectwo specjalisty w dziedzinie
zeglugi pasazerskiej:

- musi mie¢ ukonczone 18 lat;

— musi spetnia¢ okreslone w zataczniku II standardy kompetencji dotyczace
specjalistow w dziedzinie zeglugi pasazerskiej.

Kazda osoba ubiegajaca si¢ o przedtuzenie waznosci unijnego $wiadectwa na
potrzeby zeglugi pasazerskiej:

— musi zda¢ nowy egzamin administracyjny lub ukofczyé nowy program
szkolenia zgodnie z art. 15 ust. 2.

Specjalista w dziedzinie stosowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) jako

paliwa

Kazda osoba ubiegajaca si¢ o pierwsze unijne §wiadectwo specjalisty w dziedzinie
stosowania LNG jako paliwa:

- musi mie¢ ukonczone 18 lat;

— musi spetnia¢ okreslone w zataczniku II standardy kompetencji dotyczace
specjalistow w zakresie stosowania LNG jako paliwa.

Kazda osoba ubiegajaca si¢ o przedtuzenie waznosci unijnego $wiadectwa na
potrzeby zeglugi pasazerskiej:

musi uzyska¢ okreslony ponizej staz w zegludze na pokladzie statku
wykorzystujacego skroplony gaz ziemny (LNG) jako paliwo:

— nie mniej niz 180 dni w ciggu poprzednich pieciu lat; lub
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1.

1.1.

— nie mniej niz 90 dni w ciggu poprzedniego roku

lub

b)

musi spetnia¢ okreslone w zalaczniku II standardy kompetencji dotyczace
specjalistdw w zakresie stosowania LNG jako paliwa.

Zalacznik 11
Zasadnicze wymogi dotyczace kompetencji

ZASADNICZE WYMOGI DOTYCZACE KOMPETENCJI NA POZIOMIE OPERACYJNYM

Zegluga

Marynarz pomaga dowddztwu statku w wykonywaniu manewrow i kierowaniu statkiem
na $rédladowych drogach wodnych. Marynarz jest w stanie wykonywac te zadania na
wszystkich rodzajach drog wodnych i we wszystkich portach. W szczeg6lnosci marynarz
jest w stanie:

1.2.

pomagac¢ w przygotowaniu statku do zeglugi, tak aby zapewni¢ bezpieczny rejs w
kazdych warunkach;

pomaga¢ w manewrach cumowania i kotwiczenia przy rozpoczynaniu lub konczeniu
rejsu statku;

pomaga¢ w prowadzeniu statku i manewrowaniu nim w sposob bezpieczny z punktu
widzenia zeglugi 1 ekonomiczny.

Eksploatacja statkow

Marynarz jest w stanie:

1.3.

pomaga¢ dowoddztwu statku w kontrolowaniu funkcjonowania statku i opiece nad
osobami znajdujacymi si¢ na poktadzie;

korzysta¢ z wyposazenia statku.

Obsluga ladunkow, sztauowanie i transport pasazerski

Marynarz jest w stanie:

1.4.

pomaga¢ dowddztwu statku w przygotowaniu, Sztauowaniu i monitorowaniu
tadunkéw w trakcie operacji zatadunku 1 wytadunku;

pomaga¢ dowodztwu statku w §wiadczeniu ustug na rzecz pasazerow.

Technika okretowa oraz elektryka, elektronika i automatyka

Marynarz jest w stanie:

1.5.

pomaga¢ dowddztwu statku w zakresie techniki okretowej oraz elektryki, elektroniki
1 automatyki, aby zapewni¢ ogdlne bezpieczenstwo techniczne;

przeprowadza¢ konserwacje sprzetu na potrzeby techniki okretowej oraz elektryki,
elektroniki i automatyki, aby zapewni¢ ogdlne bezpieczenstwo techniczne.

Konserwacja i naprawa

Marynarz jest w stanie:

pomaga¢ dowoddztwu statku w konserwacji i naprawie statku i jego urzadzen oraz
sprzetu.
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1.6.

Komunikacja

Marynarz:

1.7.

jest w stanie komunikowac si¢ w kwestiach ogdlnych i zawodowych, co obejmuje
umiejetnos¢ stosowania znormalizowanych zwrotdw komunikacyjnych w sytuacjach,
w ktorych wystepuja problemy z komunikacja;

jest otwarty na kontakty z ludzmi.

Bezpieczenstwo i higiena pracy oraz ochrona Srodowiska

Marynarz:

2.
2.1.

przestrzega zasad bezpieczenstwa w pracy 1 rozumie znaczenie przepisoOw w zakresie
bezpieczenstwa i higieny pracy oraz ochrony srodowiska;

uznaje znaczenie szkolenia w zakresie bezpieczenstwa na pokladzie i dziala
niezwlocznie w przypadku sytuacji wyjatkowej;

podejmuje $rodki ostroznosci, aby zapobiegaé pozarom, oraz prawidlowo korzysta ze
sprzetu gasniczego;

wykonuje obowigzki, biorac pod uwage znaczenie ochrony srodowiska.

ZASADNICZE WYMOGI DOTYCZACE KOMPETENCJI NA POZIOMIE ZARZADZANIA

Zegluga

Kapitan jest w stanie:

2.2.

zaplanowac¢ rejs 1 nawigowaé po $rodladowych drogach wodnych, co obejmuje
zdolno$¢ do wyboru najbardziej logicznej, ekonomicznej i1 ekologicznej trasy
zeglugowej, aby dotrze¢ do miejsca zatadunku i wyladunku, przy uwzglednieniu
najefektywniejszego czasu zeglugi stosownie do okolicznos$ci faktycznych;

zeglowac i manewrowac, zapewniajac bezpieczng eksploatacje statku we wszystkich
warunkach na srédladowych drogach wodnych;

reagowac na sytuacje wyjatkowe na $rédladowych drogach wodnych;

korzysta¢ ze sprzetu pracujagcego w zakresie bardzo wysokiej czestotliwosci w
trakcie zeglugi po $rodladowych drogach wodnych.

Eksploatacja statkow

Kapitan jest w stanie:

2.3.

korzysta¢ ze znajomos$ci budownictwa statkéw zeglugi $rddladowej oraz metod
konstrukcyjnych na potrzeby eksploatacji roznych rodzajow statkow;

kontrolowa¢ 1 monitorowa¢ obowigzkowe wyposazenie, o ktorym mowa w majacym
zastosowanie $wiadectwie statku.

Obsluga ladunkow, sztauowanie i transport pasazerski

Kapitan jest w stanie:

planowa¢ 1 =zapewnia¢ bezpieczny zatadunek, sztauowanie, zabezpieczenie,
wytadunek i opiek¢ nad tadunkiem w trakcie rejsu;

planowac¢ i zapewnia¢ prawidlowa stabilno$¢ statku;
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2.4,

planowac¢ i zapewnia¢ bezpieczny transport pasazeréw i opieke nad nimi w trakcie
rejsu.

Technika okretowa oraz elektryka, elektronika i automatyka

Kapitan jest w stanie:

2.5.

planowa¢ przeptyw pracy w zakresie techniki okretowej oraz elektryki, elektroniki i
automatyki;

monitorowa¢ gtowne silniki oraz maszyny i urzadzenia pomocnicze;

planowaé i wydawac polecenia dotyczace pompy statku i systemu kontroli pracy
pomp;

organizowac bezpieczne uzytkowanie, stosowanie, konserwacj¢ i naprawe¢ urzadzen
elektrotechnicznych statku;

kontrolowa¢ bezpieczng konserwacje 1 naprawe urzadzen technicznych.

Konserwacja i naprawa

Kapitan jest w stanie:

2.6.

organizowac bezpieczng konserwacje 1 naprawe statku i jego wyposazenia.

Komunikacja

Kapitan jest w stanie:

2.7.

zarzadza¢ zasobami ludzkimi, zachowywac¢ si¢ w sposob odpowiedzialny spoltecznie,
zajmowac si¢ organizacja przeptywu pracy i szkoleniami na poktadzie statku;

zapewnia¢ dobra komunikacj¢ przez caly czas, co obejmuje stosowanie
znormalizowanych zwrotow komunikacyjnych w sytuacjach, w ktérych wystepuja
problemy z komunikacja;

zapewnia¢ zrownowazone 1 sprzyjajace kontaktom spotecznym $rodowisko pracy na
statku.

Bezpieczenstwo i higiena pracy oraz ochrona Srodowiska

Kapitan jest w stanie:

3.1.

monitorowa¢ majace zastosowanie wymogi prawne 1 podejmowaé Srodki
zapewniajace bezpieczenstwo zycia,

utrzymywac ochrong i bezpieczenstwo osob znajdujacych si¢ na poktadzie;

opracowywa¢ plany postgpowania w sytuacjach nadzwyczajnych 1 plany
zapewnienia niezatapialno$ci oraz opanowywac sytuacje nadzwyczajne;

zapewnia¢ zgodno$¢ z wymogami ochrony srodowiska.

ZASADNICZE WYMOGI DOTYCZACE KOMPETENCJI W ODNIESIENIU DO
SZCZEGOLNYCH ZEZWOLEN

Zeglowanie na drogach wodnych o charakterze morskim

Kapitan jest w stanie:

postugiwaé si¢ aktualnymi wykresami i mapami, komunikatami dla kapitanéw i
marynarzy oraz innymi publikacjami wlasciwymi dla drog wodnych o charakterze
morskim;
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3.2.

korzysta¢ z ptywowych uktadow odniesienia, pradéw, okreséw i cykli ptywu oraz
czasu wystepowania pradow plywu oraz ptywow i wahan w obrgbie ujscia;

postugiwac si¢ sygnatami SIGNI (Signalisation de voies de Navigation Intérieure) i
IALA (Migdzynarodowe Stowarzyszenie Stluzb Oznakowania Nawigacyjnego) na
morskich drogach wodnych na potrzeby bezpiecznej zeglugi.

Nawigacja radarowa

Kapitan jest w stanie:

4.1.

podejmowac odpowiednie dziatania w odniesieniu do zeglugi z pomocg radaru przed
wyplynigciem;

interpretowa¢ wyswietlany obraz radarowy 1 analizowa¢ informacje dostarczane
przez radar;
ogranicza¢ zaklocenia pochodzace z r6znych zrodet;

nawigowac za pomocg radaru zgodnie z przepisami CEVNI (Code Européen des
Voies de Navigation Intérieure) dotyczacymi nawigacji radarowej, jak roOwniez z
regulacjami okreslajacymi wymogi dotyczace nawigacji radarowej (takie jak
wymogi dotyczace obsady zatogi, wymogi techniczne dotyczace statkow);

prawidlowo postgpowa¢ w szczegdlnych okoliczno$ciach, takich jak: natgzenie
ruchu, awarie urzadzen, niebezpieczne sytuacje.

ZASADNICZE WYMOGI DOTYCZACE KOMPETENCJI W ODNIESIENIU DO
SZCZEGOLNYCH OPERACIJI

Eksperci w dziedzinie zeglugi pasazerskiej

Kazdy kandydat jest w stanie:

4.2.

organizowa¢ korzystanie z wyposazenia ratunkowego na pokladzie statkow
pasazerskich;

przestrzega¢ instrukcji bezpieczenstwa i podejmowac niezbedne dziatania stuzace
ogolnej ochronie pasazerow, zwlaszcza w przypadku sytuacji wyjatkowej (np.
ewakuacji, uszkodzenia, kolizji, wptynigcia na mielizng, pozaru, wybuchu lub innych
sytuacji, ktore mogg spowodowac panike).

Eksperci w dziedzinie stosowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) jako
paliwa

Kazdy kandydat:

jest w stanie zapewnia¢ zgodno$¢ z przepisami prawa 1 normami majacymi
zastosowanie do statkdbw wykorzystujacych LNG jako paliwo, a takze z innymi
istotnymi regulacjami dotyczacymi zdrowia i1 bezpieczenstwa;

ma $wiadomo$¢ okre§lonych kwestii wymagajacych uwagi w zwigzku z LNG, jest w
stanie rozpoznawac ryzyko 1 zarzadzaé¢ nim;

jest w stanie w bezpieczny sposob obstugiwac systemy specyficzne dla LNG;
jest w stanie zapewniac¢ regularne kontrole systemu LNG;
wie, jak przeprowadza¢ bunkrowanie LNG w bezpieczny i kontrolowany sposadb;

jest w stanie przygotowac system LNG na potrzeby konserwacji statku;
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— jest w stanie opanowac sytuacje nadzwyczajne zwigzane z LNG.

Zalacznik 111
Zasadnicze wymogi dotyczace stanu zdrowia

Stan zdrowia, obejmujacy sprawnos$¢ fizyczng i psychiczng, oznacza niewystgpowanie zadnej
choroby ani niepelnosprawnosci, ktora sprawialaby, ze osoba pelnigca stuzbg¢ na poktadzie
statku jest niezdolna do:

— wykonywania czynnos$ci niezbednych do eksploatacji statku;
— wykonywania w kazdym czasie przydzielonych jej zadan lub
— wlasciwego postrzegania otoczenia.

Badanie obejmuje w szczego6lnosci ostros¢ wzroku i stuchu, funkcje motoryczne, stan
neuropsychiczny oraz choroby uktadu krazenia.
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