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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
1.1 Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Komission REFIT-ohjelman ja paremman saantelyn agendan hengessa seka EU:n matkustaja-
alusten turvallisuutta koskevan lainsaadannén  toimivuustarkastuksen®  valittémana
seurauksena komissio esittdd joukon ehdotuksia, joiden tarkoituksena on yksinkertaistaa
kaytantoja maaratylla tavalla.

Taman tarkistuksen tavoitteena on yksinkertaistaa ja yhdenmukaistaa voimassa olevaa EU:n
matkustaja-alusten turvallisuutta koskevaa saantelykehystd, jotta voidaan i) yllapitdd EU:n
sdantoja tarpeen mukaan ja suhteellisuusperiaatetta noudattaen, ii) varmistaa niiden
asianmukainen taytdntéonpano; ja iii) poistaa mahdolliset velvoitteiden paallekkéisyydet ja
epdjohdonmukaisuudet asiaa koskevien sdadosten valilla. Kokonaistavoitteena on selked,
yksinkertainen ja ajan tasalla oleva sééntelykehys, jonka taytantdonpano, seuranta ja valvonta
on vaivattomampaa, miké& parantaa yleista turvallisuuden tasoa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/45/EY? tarkoituksena oli korkean
turvallisuustason  saavuttaminen ja  kaupan  esteiden  poistaminen laatimalla
kotimaanliikenteessd toimiville matkustaja-aluksille yhdenmukaiset asianmukaisen tason
turvallisuusmaaréaykset. Tassa direktiivissé otetaan EU:n tasolla huomioon kotimaanmatkoja
koskevat SOLAS-yleissopimuksen sadnnét, joilla vahvistetaan yksityiskohtaiset tekniset
vaatimukset alusten rakentamiselle, vakavuudelle, paloturvallisuudelle ja
hengenpelastusvarusteille. Niitd sovelletaankin teréksestd ja samanarvoisesta aineesta
valmistettuihin aluksiin seka suurnopeusaluksiin. Liséksi ne siséltavat liikuntarajoitteisia
henkilgitd tai vammaisia koskevia, alukselle péasyd ja tiedottamista koskevat
erityisvaatimukset.

Direktiivilla 2009/45/EY on saatu aikaan kaikkialla EU:ssa yhtd korkea turvallisuustaso, ja
sisdmarkkinat ovat hyotyneet siitd merkittavésti. Toisaalta kokemus on osoittanut, etta
direktiivin edeltajan® voimaantulosta vuonna 1998 lahtien taytantddnpanon yhteydessa on
ilmennyt ongelmia, jotka liittyvat direktiivin tiettyjen maaritelmien, sen soveltamisalan ja sen
menettelyiden selvyyteen ja tarkoituksenmukaisuuteen.

Liséksi useita alle 24 metrin pituisiin pieniin aluksiin liittyvia turvallisuusnédkokohtia ei ole
yhdenmukaistettu, mika kertoo siitd, ettd paikalliset litkennointiolosuhteet vaikuttavat
kyseisiin aluksiin muita enemman. Lisaksi direktiivissd on jo myoénnetty jasenvaltioille
vapaus soveltaa kansallisia s&&nt6ja siind tapauksessa, ettd ne katsovat pienid aluksia
koskevien yhdenmukaistettujen vaatimusten olevan kohtuuttomia ja/tai hankalia toteuttaa.
Tahan liittyen toimivuustarkastuksessa todettiin, etté direktiivia sovelletaan nykyiselldén vain
70:een 1950 pienesté aluksesta, joiden keskeisimmét turvallisuusnakdkohdat on jo méaritetty
jasenvaltioissa. Taman vuoksi kyseiset vaatimukset olisi arvioitava uudelleen.

Liséksi toimivuustarkastuksessa kévi ilmi, ettd vaikka useat jasenvaltiot myontavat
todistuskirjoja alumiinirakenteisille aluksille tdman direktiivin mukaisesti, kaikki eivat sita

1
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Tuloksista raportoitiin Euroopan parlamentille ja neuvostolle 16. lokakuuta 2015 (COM(2015) 508).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/45/EY, annettu 6 paivand toukokuuta 2009,
matkustaja-alusten turvallisuussaanndista ja -maarayksista (EUVL L 163, 25.6.2009, s. 1).

3 Direktiivi 98/18/EY, jonka uudelleenlaadittu toisinto direktiivi 2009/45/EY on.
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tee. Tamé johtaa epdtasapainoiseen tilanteeseen, joka on haitallinen sen tavoitteen
saavuttamisen kannalta, jolla pyritdédn luomaan yhtéldinen turvallisuustaso EU:n
jasenvaltioissa kotimaanreiteilla matkustaville matkustajille. Tdma tilanne on seurausta siit,
miten direktiivin soveltamisalaa tulkitaan suhteessa samanarvoisen aineen maéaritelmaan ja
miten vastaavia paloturvallisuusvaatimuksia sovelletaan.

Sen vuoksi ehdotetaan matkustaja-alusten turvallisuussaantdjen ja -vaatimusten selventamista
ja yksinkertaistamista, jotta ne olisivat linjassa komission REFIT-ohjelman kanssa ja jotta
niiden tarkistaminen, seuranta ja valvonta olisi helpompaa. Oikeudellisen selkeyden ja
oikeusvarmuuden lisddmiseksi ehdotuksessa poistetaan myds tietyt vanhentuneet,
tarpeettomat ja epajondonmukaiset lainsdadantoviittaukset.

Ehdotuksella muutetaan direktiivin 2009/45/EY vastaavia mééritelmia ja vaatimuksia.

Lisdksi ehdotuksessa otetaan huomioon Lissabonin sopimuksessa tehdyt muutokset, jotka
koskevat komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdadoksia ja taytantdonpanosaadoksia,
ja siséllytetdan ne direktiiviin 2009/45/EY .

1.2 Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sddnndsten kanssa

Ehdotus on taysin johdonmukainen suhteessa yksinkertaistusehdotuksiin, joilla muutetaan
neuvoston direktiivia 98/41/EY* ja ehdotukseen, jolla korvataan neuvoston direktiivi
1999/35/EY°. Ehdotus on taysin linjassa toimivuustarkastuksiin liittyvien suositusten seka
lilkenteen tulevaisuutta koskevan vuoden 2011 valkoisen kirjan® kanssa, jossa tunnustetaan
tarve nykyaikaistaa voimassa oleva matkustaja-alusten turvallisuutta koskeva EU:n
séantelykehys.

1.3 Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Talla ehdotuksella edistetddn komission paremman sadntelyn agendan toteutumista, koska
silla varmistetaan, ettd lainsdadantd on yksinkertainen ja selked ja ettd siitd ei aiheudu
tarpeetonta hallinnollista rasitetta. Liséksi siind otetaan huomioon politiikan, yhteiskunnan ja
teknologian alan kehittyminen. Sill4 edistetdan myds vuoden 2018 meriliikennestrategian’
tavoitteiden toteutumista, koska silla taataan laadukkaat lauttapalvelut EU:n siséisessa
sédannollisessa matkustajaliikenteessa.

Neuvoston direktiivi 98/41/EY, annettu 18 péivéna kesékuuta 1998, yhteison jasenvaltioiden satamiin
tai satamista liikenndivilla matkustaja-aluksilla olevien henkildiden rekisterdinnistd (EYVL L 188,
2.7.1998, s. 35).

> Neuvoston  direktiivi  1999/35/EY, annettu 29 péivdnd huhtikuuta 1999, pakollisesta
katsastusjérjestelmasta  s&annéllisen ro-ro-alusliikenteen ja suurnopeusmatkustaja-alusliikenteen
turvallisen harjoittamisen varmistamiseksi (EYVL L 138, 1.6.1999, s. 1).

Valkoinen kirja “Yhtendistd Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
kilpailukykyisté ja resurssitehokasta liikennejérjestelmaa”, KOM(2011) 0144 lopullinen.

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden komitealle ”EU:n meriliikennepolitiikka vuoteen 2018 saakka: strategiset tavoitteet ja
suositukset” (KOM(2009) 0008).
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2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE

2.1 Oikeusperusta

Koska ehdotus korvaa nykyisen direktiivin, oikeusperusta on edelleen SEUT-sopimuksen 100
artiklan 2 kohta (aiempi EY-sopimuksen 80 artiklan 2 kohta), jossa ma&ratdan meriliikennettd
koskevista toimenpiteisté.

2.2 Toissijaisuusperiaate

Direktiivia 2009/45/EY on muokattu kansainvalisten vaatimusten pohjalta ja useammasta
ihmishenkid vaatineesta matkustaja-aluksille sattuneesta merionnettomuudesta saatujen
kokemusten perusteella. Vaikka kansainvalisilla reiteilld litkenndiville aluksille on olemassa
kansainvélisilla turvallisuusmaarayksilla, kuten SOLAS-yleissopimuksella, saddettyjé yhteisia
turvallisuusvaatimuksia, niitd ei sovelleta kotimaan matkoilla liikenndiviin matkustaja-
aluksiin.

Talla ehdotuksella varmistetaan, ettd direktiivissa 2009/45/EY EU:n vesill4 kotimaan reiteilla
liikenndiville aluksille vahvistettu yhteinen turvallisuustaso séilyy. Tét4 tavoitetta ei voitu
toteuttaa j&senvaltioiden yksipuolisten toimien kautta. Ehdotuksessa todetaan, ett4
vaatimukset on sopeutettava eroihin, joita voi ilmetd paikallisissa olosuhteissa. N&in
vaatimukset tuovat myos lisdarvoa.

Sisdmarkkinoiden tavoitteet ja palvelujen tarjoamisen vapaus jasenvaltioissa harjoitettavassa
meriliikenteessd huomioon otettuna ehdotuksella varmistetaan, etta direktiivilla 2009/45/EY
helpotetaan jatkossakin alusten siirtoa kansallisten rekisterien valilla ja mahdollistetaan
edelleen syrjiméaton kilpailu kotimaisilla reiteilld ilman, ettd turvallisuuden taso vaarantuu.

2.3 Suhteellisuusperiaate

Kuten onnettomuustilastot osoittavat, voimassaolevalla lainsd&ddannolla on saavutettu
matkustajien turvallisuuden korkea taso. EU:n turvallisuusnormeista aiheutuvien kustannusten
ei ole todettu olevan kohtuuttomia verrattuna kansallisiin normeihin, joita olisi muussa
tapauksessa tarvittu. S&antelyyn liittyvien kustannusten arvioidut erot ovat hyvin pienet
verrattuna rakennus-, kaytto- ja yllapitokustannuksiin.

Tiettyjen maéritelmien selkeyttdmisen ohella tdman yksinkertaistamisaloitteen tavoitteena on
mm. poistaa erdita tarpeettomia vaatimuksia vaarantamatta kuitenkaan korkeaa turvallisuuden
tasoa. Nain ollen ehdotuksella poistetaan direktiivin 2009/45/EY soveltamisalasta alle 24
metrin pituiset alukset. Kun otetaan huomioon, ettd pienet alukset rakennetaan padasiassa
muista materiaaleista kuin teréksestd, suurin osa tastd laivastosta ei talla hetkelld kuulu
yhdenmukaistettujen EU:n turvallisuusnormien soveltamisalaan (96 prosenttia). Useimmat
alle 24-metriset alukset on jo sertifioitu kansallisen lainsdaddnndn mukaisesti.

Liséksi ndma alukset on rakennettu tarjoamaan hyvin erilaisia palveluja (esimerkiksi paiva-
tai yliyonmatkat, matkailijoille tarkoitetut paivaristeilyt, vierailut satamissa, joissa on erityisia
esteitd tai infrastruktuuria), joten ne ovat suunnittelultaan ja teknisiltd ratkaisuiltaan hyvin
erilaisia. Tasta syystd on erityisen haastavaa koota yksityiskohtainen saannosto, joka soveltuu
tallaiselle pienten alusten tarjoamalle palvelujen kirjolle.

Direktiivin 2009/45/EY voimassa oleva séantelyperiaate, jonka kohteena olivat padasiassa
teraksestd (tai alumiinista) valmistetuille aluksille suunnitellut normatiiviset vaatimukset,
arviointiinkin uudelleen kyseisten alusten osalta. EU:n normien soveltamisalan ulkopuolelle
jaaville pienille aluksille sattuneet onnettomuudet eivat mydskéan osoita, etta turvallisuuden
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osalta olisi erityisid huolenaiheita (neljan viimeisen vuoden aikana on tapahtunut viisi
kuolemantapausta, jotka kaikki olivat tydtapaturmia). Toisin kuin suurempia aluksia, pienia
aluksia kadytetddn yleensa samassa jasenvaltiossa niiden kayttdidn loppuun saakka. Pieni&
aluksia siirretaan jasenvaltioiden valilla vain vahan.

2.4 Toimintatavan valinta

Suhteellisuusperiaatteen mukaisesti direktiivi on sopivin sddntelymuoto maariteltyjen
tavoitteiden saavuttamiseksi. Direktiivissd vahvistetaan yhteiset periaatteet ja yhdenmukainen
turvallisuuden taso ja varmistetaan sééntojen taytantdonpano mutta annetaan jasenvaltioiden
valita, mitd k&ytannon ja teknisid menettelyita ne haluavat soveltaa.

Ehdotus direktiivin  2009/45/EY muuttamisesta katsottiin sopivimmaksi oikeudelliseksi
ratkaisuksi. Vaihtoehto, ehdotus uudeksi direktiiviksi, hyl&ttiin voimassa olevaan direktiiviin
tarvittavien muutosten alhaisen maaran vuoksi.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
3.1 Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Toimivuustarkastukset osoittivat, ettd matkustajien turvallisuuteen ja sisdmarkkinoihin
liittyvédn matkustaja-alusten turvallisuutta koskevan EU:n lainsd&ddannon keskeisimmat
tavoitteet tayttyvat kokonaisuudessaan ja ne ovat edelleen erittdin ajankohtaisia. Matkustaja-
alusten turvallisuutta koskeva EU:n s&é&ntelykehys on johtanut siihen, ettd kaikkien
matkustaja-alusten turvallisuuden taso on sama EU:ssa, liikenndijilla on yhtéléiset
toimintaedellytykset ja alusten siirrot jasenvaltioiden valilla ovat lisantyneet.
Toimivuustarkastuksesta kéavi ilmi, ettd niin turvallisuuden tasoa kuin tiettyjen saantelyyn
perustuvien vaatimusten tehokkuutta ja oikeasuhteisuutta on mahdollista parantaa. Useilla
alueilla on annettu suosituksia epéselvien, vanhentuneiden tai paéllekkaisten vaatimusten
yksinkertaistamiseksi, selkeyttdmiseksi ja poistamiseksi. Naitd suosituksia ovat:

a) alle  24-metristen  matkustaja-alusten  jattdminen  direktiivin ~ 2009/45/EY
soveltamisalan ulkopuolelle ja mahdollisesti suuntaviivojen tai vaatimusten
laatiminen pienille aluksille ja muusta aineesta kuin terdksestd tai samanarvoisesta
aineesta rakennetuille aluksille toiminnallisten vaatimusten perusteella ja osana
tavoitel&htdisia vaatimuksia;

b) direktiivin soveltamisalan selkeyttdminen siten, etta

. selvennetéén, ettd direktiivin 2009/45/EY tarkoituksiin n&dhden alumiini on
teraksen  kanssa samanarvoinen aine, ja selvennetd&n vastaavia
paloeristysvaatimuksia (esim. maarittelemalld tilat, joiden paloeristeitd on
parannettava);

. selvennetdan, ettd tuulivoimaloiden offshore-palvelualukset eivat kuulu
direktiivin 2009/45/EY soveltamisalaan;

. selvennetéan, ettd perinteiset alukset eivat kuulu direktiivin 2009/45/EY
soveltamisalaan, ja selkeytetdan niiden maéaritelmas;

c) selkeytetdadn ja yksinkertaistetaan direktiivissd 2009/45/EY esitettyd merialueiden
méaritelmaa ja samalla

o poistetaan viittaus paikkaan, jossa haaksirikkoutuneet paasevat maihin; ja

o poistetaan suojapaikan kasite.
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3.2 Sidosryhmien kuuleminen

Suunniteltujen ehdotusten tekninen luonne huomioon otettuna sopivimmaksi menetelmaksi
valikoitui kohdennettu kuulemismenettely. Kansallisia asiantuntijoita on kuultu matkustaja-
alusten turvallisuutta kasittelevassa asiantuntijatyéryhméssa. Komissio jarjesti seminaarin,
johon kutsuttiin mukaan jasenvaltioita sekd teollisuuden alan jarjest6ja ja matkustajajarjestojé.
Suunnitellut toimenpiteet esiteltiin useaan otteeseen. Lisaksi Europa-sivustolla® julkaistu
etenemissuunnitelma mahdollisti sen, ettd sidosryhmét pystyivat antamaan palautetta
séhkoiselld lomakkeella.

Kuulemisten tiivistelma ja kuulemismenettelyn yhteydessa esitettyja huomautuksia koskeva
yksityiskohtainen palaute esitetddn ehdotuksen mukana olevassa komission yksikéiden
valmisteluasiakirjassa. Suurin osa kansallisista asiantuntijoista kannatti suunniteltuja
yksinkertaistamistoimenpiteitd. Joidenkin ehdotusten tarkasta sanamuodosta tosin esitettiin
huomautuksia. Kaikki ehdotukset on kayty lapi huolellisesti, ja ehdotuksia on muutettu
tarpeen mukaan. Lisdksi erddt asiantuntijat esittivat taytantéonpanoon liittyvid kaytannon
toteutusta ja teknisid nédkokohtia koskevia kysymyksig, joita on kasitelty ehdotuksen mukana
olevassa valmisteluasiakirjassa ja jotka on huomioitu toteuttamissuunnitelmassa.

Teollisuudenalan sidosryhmét painottivat sitd, ettd voimassa olevan sdéntelykehyksen
keskeisten periaatteiden olisi pysyttdvd muuttumattomina (korostaen kuitenkin joissakin
jasenvaltioissa alumiinista valmistettujen alusten turvallisuuden parantamisesta aiheutuvia
kustannuksia), kun taas matkustajajarjestot vaativat turvallisuuden tason parantamista ja
varoittivat sen heikkenemisesta. Nain ollen ehdotuksella varmistetaan, etta turvallisuuden taso
pysyy samana ja, sikéli kuin se on mahdollista yksinkertaistamisen ohella, paranee edelleen
(esim. selventdmalla sitd, ettd alumiinista valmistetut alukset olisi rakennettava direktiivin
turvallisuusvaatimusten mukaisesti).

3.3 Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Tama arviointi perustuu péadasiassa toimivuustarkastuksen yhteydessa kerattyyn tietoon.
Toimivuustarkastuksista annetaan lisatietoja 16.10.2015 hyvaksytysséd komission yksikdiden
valmisteluasiakirjassa EU:n matkustaja-alusten turvallisuutta koskevan lainsadadannon
toimiv%ustarkastuksesta (Adjusting course: EU Passenger Ship Safety Legislation Fitness
Check)®.

Né&iden tietojen ja toimivuustarkastuksen yhteydessa jarjestetyn kuulemisen liséksi td&man
yksinkertaistamisehdotuksen valmistelussa tarvittiin teknisen ja oikeudellisen alan
asiantuntijoiden neuvoja teknisten méaéritelmien muotoilemiseksi ja jotta sdadoksesta tulisi
selked. Tatd wvarten kuultiin  komission siséisid asiantuntijoita sekd Euroopan
meriturvallisuusviraston ja matkustaja-alusten turvallisuutta kéasittelevan
asiantuntijatydéryhmén asiantuntijoita. Lisatietoja on saatavilla ehdotuksen mukana olevassa
komission yksikdiden valmisteluasiakirjassa.

34 Vaikutustenarviointi

Ehdotus on seurausta toimivuustarkastuksesta, jossa yksinkertaistamiseen liittyvét
ongelmakohdat maéaritettiin yksityiskohtaisesti ja arvioitiin, onko menettelyja mahdollista
yksinkertaistaa. Etenemissuunnitelmassa korostetaan, ettd suunnitelluilla muutoksilla ei joko

http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/index_fi.htm.
° SWD(2015)197.
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ole merkittavia vaikutuksia (niiden vaikutusten lisdksi, jotka eivét ole mitattavissa, kuten
oikeudellinen selkeys, oikeusvarmuus tai oikeudellinen yksinkertaisuus) tai olennaisesti
erilaisia ratkaisuja ei ole I10ydetty. Komission paremman sadntelyn suuntaviivojen mukaisesti
taysiméaaraista vaikutustenarviointia ei ole tehty.

Yksinkertaistamisehdotukseen siséltyy kuitenkin komission yksikdiden valmisteluasiakirja,
jossa muistutetaan toimivuustarkastuksen suosituksista ja selitetddn ehdotettujen ratkaisujen
perustelut niin teknisesta kuin oikeudellisesta ndakokulmasta. Siihen kuuluu tiivistelma ja
aloitteen tueksi toteutetusta sidosryhmien kuulemisesta saatu palaute. Liitteend on myds
toteuttamissuunnitelma.

3.5 Saantelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Menettelyjen yksinkertaistamista koskevat mahdollisuudet liittyvat Iahinnd sellaisiin
vaikutuksiin, joita ei voida mitata, kuten oikeudelliseen selkeyteen, oikeusvarmuuteen ja
oikeudelliseen yksinkertaisuuteen, ja ne voidaan toteuttaa selkeyttdmalld direktiivin
soveltamisalaa ja yksinkertaistamalla merialueiden maaritelmaa.

Samanarvoisesta aineesta rakennetuille yli 24 metrin pituisille aluksille olisi ennen tdmén
direktiivin  voimaantuloa asetettava madrdaika, johon mennessd téssa direktiivissa
vahvistettujen teknisten vaatimusten on tdytyttdvd. Muutosta on tarkoitus sujuvoittaa
mahdollisimman paljon riittavalla siirtymaajalla. Merialueiden osalta ehdotuksessa on
paaasiassa kyse siitd, ettd tarpeettomat ja vanhentuneet vaatimukset poistetaan ja merialueiden
maéaarittdmiseen jasenvaltioissa vaikutetaan mahdollisimman vahén.

Lisédksi ehdotuksella lisatddn oikeudellista selkeyttd poistamalla tietyt tarpeettomat,
virheelliset tai epdjondonmukaiset viittaukset.

3.6 Perusoikeudet

Ehdotuksella ei ole vaikutuksia perusoikeuksien suojeluun.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET
Ehdotuksella ei ole vaikutuksia unionin talousarvioon.

5. LISATIEDOT
5.1 Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijarjestelyt
Ehdotuksen mukana on toteuttamissuunnitelma, jossa luetellaan

yksinkertaistamistoimenpiteiden  toteuttamiseksi  tarvittavat toimet ja  madritetddn
keskeisimmat tekniset, oikeudelliset ja ajank&yttoon liittyvat haasteet.

My0Os soveltuvat seuranta- ja raportointijarjestelyt on méaritetty, eikd niistd aiheudu uusia
raportointivelvollisuuksia tai hallinnollista lisérasitetta. Laivastoa, onnettomuuksia ja
vaatimusten  noudattamista  koskevat  tdrkeimmat  tiedot  kerdtd&n  Euroopan
meriturvallisuusviraston ja matkustaja-alusten turvallisuutta kéasittelevan
asiantuntijatyéryhméan avulla merionnettomuuksia koskevan eurooppalaisen tietojarjestelman
tietokantaan (EMCIP) perustuen. Ottaen huomioon, ettd Euroopan meriturvallisuusviraston
tekemat lainsaadannon taytantdonpanon valvontakdynnit toteutetaan arviolta viiden vuoden
jakson aikana, EU:n matkustaja-alusten turvallisuutta koskeva lainsdadéanto pitéisi arvioida
seitseman vuoden vélein.
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5.2 Selittavat asiakirjat

Selittavid asiakirjoja ei vaadita, koska yksinkertaistamistoimenpiteet eivat ole luonteeltaan
olennaisia tai monimutkaisia.

5.3 Ehdotukseen sisdltyvien sdannodsten yksityiskohtaiset selitykset
Maaritelmat ja soveltamisala

Direktiivin 2 artiklaa muutetaan poistamalla seuraavat tarpeettomat, epajondonmukaiset tai
virheelliset viittaukset: ehjan aluksen vakavuusséannostd (lisdtdédn puuttuva viittaus),
suurnopeusalussaannostd (korjataan virheellinen viittaus), keulan korkeuden mé&éaritelma
(poistetaan tarpeeton o0sa), satama-alueen madritelmd (yhdenmukaistetaan merialueen
méaéritelman kanssa), suojapaikan madritelmd (poistetaan tarpeettomana merialueiden
madritelman  yksinkertaistamisen mukaisesti), satamavaltion maéaritelma (korvataan
isantdvaltion madritelm& tarkistetun direktiivin 1999/35/EY mukaisesti) ja hyvaksytyn
laitoksen méaaritelma (paivitetaan viittaus).

Lisdksi 2 artiklaa muutetaan lisddmalld siihen seuraavat uudet maaritelmét: perinteinen alus
(siirretddn 3 artiklasta ja tarkistetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa
2002/59/EY™° esitetyn perinteisen aluksen maaritelman huomioon ottamiseksi), purjelaiva
(uusi  madritelmd), huvialus (siirretddén 3 artiklasta ja yhdenmukaistetaan SOLAS-
yleissopimuksen kanssa), apuvene (uusi mé&&ritelmd) ja samanarvoinen aine (siirretdaan
liitteestd 1 ja muutetaan sen selventdmiseksi, ettd kyseisesta aineesta valmistetuille aluksille
on myonnettavé todistuskirjat tdamén direktiivin mukaisesti).

Direktiivin 3 artiklaa muutetaan jattdmalla alle 24 metrin pituiset alukset direktiivin
soveltamisalan ulkopuolelle poistamalla virheellinen ilmaisu "matkustaja" johdantolauseina
esiintyvistd a ja b alakohdasta ja selventdmélld, ettd direktiivid ei sovelleta erityisid
tarkoituksia varten suunniteltuja aluksia koskevassa saannostossé (Code of Safety for Special
Purpose Ships) tarkoitettuihin purjelaivoihin, apuveneisiin ja aluksiin (offshore-huoltoalukset
mukaan luettuina).

Matkustaja-alusten luokat ja soveltaminen

Direktiivin 4 artiklaa muutetaan yksinkertaistamalla C- ja D-merialueiden maééritelmia
(poistetaan viittaukset vaatimuksiin paikasta, jossa haaksirikkoutuneet padsevat maihin, ja
etdisyydestd suojapaikkaan) ja selventamaélla, ettd jasenvaltioiden on maaritettdva merialueet
siten, ettd D-merialueen raja on selva.

Direktiivin 5 artiklaa muutetaan pdivittamalla viittaus iséntdvaltioon (korvataan
satamavaltiolla) ja paivittdamalla viittaukset Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviin
2009/16/EY** ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviin 2014/90/EY*2.

10 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/59/EY, annettu 27 pdivand kesékuuta 2002,

alusliikennettd koskevan yhteison seuranta- ja tietojarjestelmén perustamisesta sek& neuvoston
asetuksen 93/75/ETY kumoamisesta (EYVL L 208, 5.8.2002, s. 10).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/16/EY, annettu 23 péivana huhtikuuta 2009,
satamavaltioiden suorittamasta valvonnasta (EUVL L 131, 28.5.2009, s. 57).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/90/EU, annettu 23 péivand heindkuuta 2014,
laivavarusteista ja neuvoston direktiivin 96/98/EY kumoamisesta (EUVL L 257, 28.8.2014, s. 146).
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Turvallisuusvaatimukset

Direktiivin 6 artiklaa muutetaan péivittamalla viittaus Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiiviin 2009/15/EY*®, poistamalla toistoa sisaltanyt c alakohta, paivittamalla viittaus
isantavaltioon (korvataan satamavaltiolla), selventdamalld, ettd muuntamisvaatimuksia on
tarkoitus soveltaa kaikkiin aluksiin (matkustaja-aluksiksi muuntamisen jélkeen) eika
ainoastaan olemassa oleviin matkustaja-aluksiin (siirtdméall4d e alakohta 5 kohtaan, joka
lisataan), poistamalla 4 kohdan a alakohdan neljannesté luetelmakohdasta tarpeeton osa DSC-
sdadnnoston viittauksesta, poistamalla vanhentunut f alakohta ja lisddmalla uusi paivaméaara
samanarvoisesta aineesta ennen taman direktiivin voimaantuloa rakennettujen alusten
soveltamisen alkamiselle.

Direktiivin 7 ja 8 artiklaa muutetaan vanhentuneiden osien poistamiseksi.

Lisaturvallisuusvaatimukset, samanarvoisuudet, vapautukset ja suojatoimenpiteet

Direktiivin 9 artiklaa muutetaan poistamalla 2 kohdasta virheellinen viittaus liitteeseen 1 ja
helpottamalla kyseisessa artiklassa saddetyistd toimenpiteistd ilmoittamista perustamalla
Kyseista tarkoitusta varten tietokanta.

Komiteamenettely ja muuttamismenettely

Direktiivin 10 ja 11 artiklaa muutetaan siten, ettd ne ovat linjassa Euroopan unionin
toiminnasta tehdyn sopimuksen kanssa siltd osin, kuin kyseessa on komissiolle siirretty valta
antaa delegoituja saadoksié ja taytantdonpanosaadoksiéd. Lisatdan 10 a artikla samasta syysta
(sdadosvallan siirtdminen).

Todistuskirjat

Direktiivin 13 artiklaa muutetaan selventaméllg, ettd vain tdmén direktiivin vaatimukset
tayttaville aluksille myonnetddn matkustaja-aluksen turvallisuuskirja ja ettd kyseiseen
todistuskirjaan on merkittdvd kaikki 9 artiklassa tarkoitetut toimenpiteet, ei pelkastaan
vapautukset.

Kansainvalinen ulottuvuus

Direktiivin 14 artiklaa muutetaan siten, ettd se on ulkoisen edustuksen osalta linjassa
Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen kanssa.

Arviointia koskevat saannokset
Lisatdan 16 a artikla arviointia koskevien saanndsten maarittamiseksi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/15/EY, annettu 23 pdivana huhtikuuta 2009, alusten
tarkastamiseen ja katsastamiseen valtuutettuja laitoksia sek& merenkulun viranomaisten asiaan liittyvia
toimia koskevista yhteisistd sadnndisté ja standardeista (EUVL L 131, 28.5.20009, s. 47).
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2016/0170 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

matkustaja-alusten turvallisuussaannoista ja -maarayksista annetun direktiivin
2009/45/EY muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
100 artiklan 2 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsaatamisjarjestyksessa hyvaksyttdvéksi sadadokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®®,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon®®,

noudattavat tavallista lains&datamisjérjestysté,

sek& katsovat seuraavaa:

Q) Jotta Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2009/45/EY*® maériteltyihin
yhteisiin turvallisuusvaatimuksiin perustuva korkea turvallisuustaso sailyisi ja jotta
voitaisiin taata, ettd liikenndijilla on jatkossakin samat liiketoimintamahdollisuudet,
kyseisen direktiivin soveltamista olisi parannettava. Direktiivia 2009/45/EY pitéisi
soveltaa ainoastaan niihin matkustaja-aluksiin, joita varten sen turvallisuusvaatimukset
on suunniteltu. Tietyt erityiset alustyypit, kuten apuveneet, purjelaivat ja alukset, jotka
kuljettavat aluksen lukuun tai avomerilaitoksissa tyoskentelevid koulutettuja
henkil6itd, olisi sen vuoksi jatettdva direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle.

(2 Saantelyn toimivuutta ja tuloksellisuutta koskeva ohjelma (REFIT)Y on osoittanut,
ettd kaikki jasenvaltiot eivat myonnd alumiinirakenteisille aluksille todistuskirjoja
direktiivin 2009/45/EY mukaisesti. T&ma johtaa epatasapainoiseen tilanteeseen, joka
on haitallinen sen tavoitteen saavuttamisen kannalta, jolla pyritadn luomaan yhtél&inen
turvallisuustaso unionissa kotimaanreiteilla matkustaville matkustajille. Jotta voitaisiin
valttdd direktiivin epdyhtendinen soveltaminen, joka on seurausta siitd, miten
direktiivin soveltamisalaa tulkitaan suhteessa alumiinin samanarvoiseksi aineeksi
madrittelevdadn madritelmadn ja miten vastaavia paloturvallisuusvaatimuksia
sovelletaan, samanarvoisen aineen madritelmaa olisi selvennettava.

(3)  Jotta voitaisiin parantaa oikeudellista selkeyttd ja yhdenmukaisuutta, tietyt méaéritelmét
ja viittaukset olisi paivitettdvd ja niiden yhdenmukaisuutta asiaa koskevien

u EUVLC,,s..

15 EUVLC,,s..

16 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/45/EY, annettu 6 paivana toukokuuta 2009,
matkustaja-alusten turvallisuussaanndista ja -maarayksista (EUVL L 163, 25.6.2009, s. 1).

o COM(2015)508.
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(4)

()

(6)

(")

(8)

kansainvélisten tai unionin sdéntéjen kanssa parannettava. Tassa yhteydessa erityista
huomiota olisi kiinnitettdva siihen, ettd direktiivin 2009/45/EY soveltamisala pysyy
samana eikd siind vahvistettu turvallisuustaso muutu. Erityisesti perinteisten aluksen
maadritelma olisi mukautettava nykyista paremmin Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiiviin 2002/59/EY*® kuitenkin niin, ettd rakennusvuotta ja -ainetta koskevat
vaatimukset pysyvat muuttumattomina. Huvialuksen maaritelma olisi puolestaan
mukautettava nykyistd paremmin ihmishengen turvallisuudesta merelld tehtyyn
kansainvéliseen yleissopimukseen (SOLAS-yleissopimus).

Suhteellisuusperiaate  huomioon otettuna SOLAS-yleissopimukseen perustuvien
voimassa olevien normatiivisten vaatimusten soveltaminen alle 24 metrin pituisiin
pieniin matkustaja-aluksiin on osoittautunut vaikeaksi. Pienet alukset on lisaksi
rakennettu péaasiassa muista rakennusaineista kuin terdksestd, mink& vuoksi vain
hyvin pienelle maéaralle niistd on myonnetty todistuskirjat direktiivin 2009/45/EY
mukaisesti. Ottaen huomioon, ettd alle 24 metrin pituisille aluksille ei ole direktiivissa
madritelty erityisia turvallisuusnakokonhtia eiké vahvistettu asianmukaisia vaatimuksia,
ne olisi sen vuoksi jatettavéd direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle ja niihin olisi
sovellettava erityisid jasenvaltioiden maarittdmid turvallisuusvaatimuksia, koska
jasenvaltiot pystyvéat arvioimaan paremmin ndiden alusten navigointiin liittyvia
paikallisista olosuhteista johtuvia rajoitteita, kuten etéisyys rannikkoon tai satamaan ja
sééolosuhteet.

Direktiivissa 2009/45/EY vahvistettujen merialueiden maaritelmien
yksinkertaistamiseksi ja jasenvaltioille aiheutuvan rasitteen v&himmaistamiseksi
tarpeettomat tai riittdmattomét vaatimukset olisi poistettava. Merialueiden
méaarittdmiseksi olisi yksinkertaistettava niiden merialueiden maaritelméa, jolla C- ja
D-luokan alukset saavat liikenndidd, poistamalla vaatimus paikasta, jossa
haaksirikkoutuneet péaasevat maihin, ja vaatimus etdisyydesta suojapaikkaan. Téma
olisi tehtdva ilman, ettd turvallisuustaso heikkenee. Tietyn rannikon soveltuvuus
kaytettavaksi suojapaikkana vaihtelee, ja jasenvaltioiden on arvioitava se
tapauskohtaisesti. Mahdolliset liikenndintirajoitteet, jotka liittyvat tietyn aluksen
etdisyyteen suojapaikasta, olisi merkittavd matkustaja-aluksen turvallisuuskirjaan.

Voimassa olevien sddnngsten, joiden nojalla muunnettuja rahtialuksia ei voida katsoa
uusiksi matkustaja-aluksiksi, tahattomat haitalliset seuraukset olisi poistettava
selventaméllg, ettd muuntamisvaatimuksia sovelletaan olemassa olevien matkustaja-
alusten ohella myds muihin aluksiin.

Jotta voidaan lisdtd avoimuutta ja helpottaa j&senvaltioiden vapautuksia,
samanarvoisuuksia ja lisaturvallisuustoimenpiteitd koskevien ilmoitusten tekemista,
komission olisi perustettava tata varten tietokanta ja yllapidettdva sitd. Sen olisi
katettava toimenpiteitd koskevat ilmoitukset (niin luonnokset kuin hyvaksytyt versiot).

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen mukanaan tuomat muutokset
huomioon otettuina komissiolle direktiivin 2009/45/EY téaytdnt6Onpanoa varten
siirretty valta olisi saatettava ajan tasalle nditd muutoksia vastaavasti.

18

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/59/EY, annettu 27 pdivana kesdkuuta 2002,
alusliikennettd koskevan yhteison seuranta- ja tietojarjestelmédn perustamisesta sekd neuvoston
asetuksen 93/75/ETY kumoamisesta (EYVL L 208, 5.8.2002, s. 10).
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(9)

(10)

(11)

(12)

Taytantoonpanoséadokset olisi hyvaksyttdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 182/2011" mukaisesti.

Kansainvalisella tasolla tapahtuneen kehityksen ja saadun kokemuksen huomioon
ottamiseksi ja avoimuuden lisadmiseksi komissiolle olisi siirrettdva Euroopan unionin
toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukainen sdidosvalta, jotta
kansainvélisiin oikeudellisiin asiakirjoihin tehdyt muutokset voidaan tarvittaessa jattaa
tdman direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle ja jotta tekniset vaatimukset voidaan
tarkistaa ja jotta voidaan laatia ehdot, joilla s&&delladn komission yllapitdman
tietokannan  kaytt6d, johon tallennetaan  jdsenvaltioiden vapautuksia ja
poikkeuspyyntdja koskevat ilmoitukset tamén direktiivin mukaisesti. On erityisen
tarkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myds
asiantuntijatasolla, ja ettd kyseiset kuulemiset toteutetaan niiden periaatteiden mukaan,
jotka on vahvistettu 13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssa parempaa lainsaadantéa
koskevassa toimielinten sopimuksessa. Erityisesti delegoitujen sd&dosten valmisteluun
osallistumisen tasavertaisten mahdollisuuksien varmistamiseksi Euroopan parlamentti
ja neuvosto saavat kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jasenvaltioiden asiantuntijat, ja
niiden asiantuntijoilla on péaésy jarjestelméllisesti komission asiantuntijaryhmien
kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sd&adoksié.

Jotta unionin satamista ja unionin satamiin liikenndiville matkustaja-alusten
lilkenndijille voidaan tarjota yhtéldiset toimintaedellytykset riippumatta siitd,
minkatyyppisilla reiteilld ne liikenndivat, unionin toimet IMOssa meneillddn olevan,
SOLAS-yleissopimuksen s&éntojen tarkistamista koskevan késittelyn jouduttamiseksi
olisi yndenmukaistettava Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen kanssa.

Ottaen huomioon Euroopan meriturvallisuusviraston tarkastuskéynneistd muodostuvan
seurantajakson  kesto  komission olisi arvioitava direktiivin  2009/45/EY
tdytantdonpanoa viimeistdan [seitsemdn vuoden kuluttua 2 artiklan 1 kohdassa
tarkoitetusta péivastd] ja laadittava siitd kertomus Euroopan parlamentille ja
neuvostolle. Jasenvaltioiden olisi tehtéva yhteistydtd komission kanssa kaiken tdman
arvioinnin suorittamiseksi tarvittavan tiedon kerdédmiseksi.

Direktiivia 2009/45/EY olisi sen vuoksi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Muutokset direktiiviin 2009/45/EY

Muutetaan direktiivi 2009/45/EY seuraavasti:

1)

Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a)  korvataan a alakohta seuraavasti:

”a) ’kansainvélisilld yleissopimuksilla’ seuraavia yleissopimuksia ja niihin
tehtyjd muutoksia, sellaisina kuin kyseiset sadnndstot kulloinkin ovat
vV0imassa;

19

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 péivana helmikuuta 2011,
yleisistd sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission
taytantdonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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i) vuoden 1974  kansainvélinen  yleissopimus  ihmishengen
turvallisuudesta merella (vuoden 1974 SOLAS -yleissopimus); ja

i) vuoden 1966 kansainvalinen lastiviivayleissopimus ja sen
poytakirjat;”;

b)  korvataan b alakohta seuraavasti:

”b) ’ehjin aluksen vakavuussddnnostolld® ’sddnnostod ehjin aluksen
vakavuudesta kaikissa IMOn asiakirjojen kattamissa aluslajeissa’, joka
sisaltyy 4 pdivdna marraskuuta 1993 annettuun IMOn yleiskokouksen
pédtoslauselmaan  A.749(18), tai ’vuoden 2008 ehjdn aluksen
kansainvalistd vakavuussdannostod’, joka sisdltyy 4 pidivand joulukuuta
2008 annettuun IMOn péaatoslauselmaan MSC.267(85), sellaisina kuin
kyseiset sadnnodstot kulloinkin ovat voimassa;”;

c)  korvataan g alakohdan ii alakohta seuraavasti:

”11) niiden maksiminopeus, sellaisena kuin se maééritelld&n vuoden 1994
suurnopeusalussaannoston  saanndssdé  1.4.30 ja vuoden 2000
suurnopeusalussaannoston  1.4.38 s&anndssd, on pienempi kuin 20
solmua;”;

d) korvataan m alakohta seuraavasti:

”m) ’keulan korkeudella’ vuoden 1966 kansainvilisen
lastiviivayleissopimuksen 39 sdannon maaritelmédn mukaista keulan
korkeutta;”;

e)  Kkorvataan r alakohta seuraavasti:

”r) ’satama-alueella’ aluetta, joka ei ole 4 artiklan 2 kohdan mukainen
jasenvaltioiden madrittelemd merialue ja joka ulottuu sellaisiin
kauimmaisiin ~ pysyviin  satamarakenteisiin,  jotka  muodostavat
satamajérjestelmén olennaisen osan, tai luonnollisten maantieteellisten
muodostelmien rajaamiin  jokisuistoihin tai vastaaviin suojaisiin
alueisiin;”;

f)  poistetaan s alakohta;
g) korvataan u alakohta seuraavasti:

”u) ’satamavaltiolla’ jdsenvaltiota, jonka satamaan (satamiin) tai satamasta
(satamista) muun kuin kyseisen jasenvaltion lipun alla purjehtiva alus
litkkenndi kotimaanmatkoilla;”;

h)  korvataan v alakohta seuraavasti:

”v) ’hyvaksytyllad laitoksella’ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 391/2009* mukaisesti hyvéksyttya laitosta;

* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 391/2009, annettu
23 péivana huhtikuuta 2009, alusten tarkastamis- ja katsastamislaitoksia
koskevista yhteisistd saannoistd ja standardeista (EUVL L 131,
28.5.2009, s. 11).”;

i)  Kkorvataan y alakohta seuraavasti:
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2)

)

2.

y) ’liikuntarajoitteisilla henkil6illa’ kaikkia henkil6itd, joilla on erityisid
vaikeuksia kayttaa julkista liikennettd, mukaan lukien vanhukset,
vammaiset, aistivammaiset ja pyoréatuolin kéyttdjat, raskaana olevat
naiset ja pienten lasten kanssa kulkevat henkil6t.”;

lisataan alakohdat seuraavasti:

”z) ’purjelaivalla’ alusta, joka saa kiyttdvoimansa péddasiassa purjeista,
vaikka siind olisi mekaaninen apu- ja varavoimajérjestelma;

za) ’samanarvoisella aineella’ alumiiniseosta tai muuta palamatonta ainetta,
jolla on kaytettdvan eristyksen ansiosta samanarvoiset rakenne- ja
tiiviysominaisuudet  kuin  terdkselld normaalissa  polttokokeessa
altistuksen lopussa;

zb) ’normaalilla polttokokeella’ koetta, jossa laipioita tai kansia vastaavat
koekappaleet tutkitaan koeuunissa, jonka lampdtila noudattaa likimain
normaalia aika-lampotilakéyréd, ja jossa noudatetaan testausmenetelmaég,
joka on esitetty vuoden 2010 palotestien soveltamisen kansainvalisessa
sdannostossd  (International Code for Application of Fire Test
Procedures), joka sisaltyy 3 paivana joulukuuta 2010 annettuun IMOn
paatoslauselmaan MSC.307(88), sellaisena kuin kyseinen s&&nnosto
kulloinkin on voimassa;

zc) ’perinteiselld aluksella’ mitd tahansa ennen vuotta 1965 suunniteltua
historiallista matkustaja-alusta tai sen jaljenndstd, joka on rakennettu
paéasiassa alkuperdisistd materiaaleista, mukaan lukien perinteisten
purjehdus- ja merimiestaitojen kannustamiseen ja edistdmiseen
tarkoitetut alukset, jotka yhdessa ovat eldvid kulttuurimonumentteja ja
joilla purjehditaan perinteisten merimiestaitojen ja tekniikoiden
mukaisesti;

zd) “’huvialuksella’ alusta, jossa ei kuljeteta rahtia ja jolla kuljetetaan
enintdan 12:ta matkustajaa muussa kuin kaupallisessa tarkoituksessa, sen
kayttbvoimasta riippumatta;

ze) ’apuvencelld’ aluksessa kuljetettavaa venettd, jota kadytetddn yli 12
matkustajan siirtdmiseen pysahdyksissd olevasta matkustaja-aluksesta
rantaan ja takaisin;

zf) huomattavalla korjaus-, muutos- tai muuntamistyolld mitd tahansa
seuraavista:

— miké& tahansa muutos, joka vaikuttaa merkittavasti aluksen mittoihin, kuten
aluksen pidentdminen uudella keskiosalla,

— muutosta, joka vaikuttaa merkittavasti aluksen matkustajakapasiteettiin,
kuten ajoneuvokannen muuntaminen matkustajien majoitustiloiksi,

— muutosta, joka merkittavasti lisad aluksen kayttoikaad, kuten matkustajien
majoitustilojen uusiminen yhdelld koko kannella,

— kaikentyyppisten alusten kaikenlainen muuntaminen matkustaja-aluksiksi.";

Korvataan 3 artikla seuraavasti:
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3)

1.

a)

b)

”3 artikla
Soveltamisala

Tata direktiivid sovelletaan seuraaviin matkustaja-aluksiin kotimaanmatkoilla
rilppumatta siitd, minka lipun alla ne purjehtivat:

uudet ja olemassa olevat matkustaja-alukset, joiden pituus on 24 metrid tai
enemman,

suurnopeusmatkustaja-alukset.

Kunkin jasenvaltion on satamavaltion ominaisuudessa varmistettava, ettd matkustaja-
alukset ja suurnopeusmatkustaja-alukset, jotka purjehtivat muun valtion kuin
jasenvaltion lipun alla, noudattavat tdman direktiivin vaatimuksia kaikilta osin, ennen
kuin ne voivat liikenndida kotimaanmatkoilla kyseisessa jasenvaltiossa.

2.
a)

b)

Tata direktiivia ei sovelleta

aluksiin, jotka ovat

vii)

viii)

IX)

sota- ja joukkojenkuljetusaluksia,
purjelaivoja ja aluksia, jotka eivét kulje konevoimalla,

muusta kuin terdksesta tai samanarvoisesta aineesta rakennettuja aluksia
ja aluksia, joihin ei sovelleta suurnopeusaluksia (paatéslauselma MSC
36(63) tai MSC.97(73)) tai dynaamisesti kannateltuja aluksia
(paatoslauselma A.373 (X)) koskevia maarayksié,

alkeellista rakennetta olevia puualuksia,
perinteisia aluksia;

huvialuksia;

ainoastaan satama-alueilla liikenndivia aluksia,

aluksia, joihin viitataan erityisid tarkoituksia varten suunniteltuja aluksia
koskevan sdénnoston (Code of Safety for Special Purpose Ships), joka
sisaltyy 13 péivana toukokuuta 2008 annettuun IMOnN pé&éatoslauselmaan
MSC.266(84), sellaisena kuin se kulloinkin on voimassa, | luvun 1.2.3
s&antoon,; tai

apuveneita;

suurnopeusaluksiin, jotka ovat:

i)
i)
i)

iv)

sota- ja joukkojenkuljetusaluksia,
huvialuksia,
ainoastaan satama-alueilla litkennoivia aluksia, tai

aluksia, joihin viitataan erityisia tarkoituksia varten suunniteltuja aluksia
koskevan s&&annoston (Code of Safety for Special Purpose Ships), joka
sisdltyy 13 péivana toukokuuta 2008 annettuun IMOnN paatoslauselmaan
MSC.266(84), sellaisena kuin se kulloinkin on voimassa, | luvun 1.2.3
sdantoon.”;

muutetaan 4 artikla seuraavasti:

a)

korvataan 1 kohta seuraavasti:
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4)

,’1'

Matkustaja-alukset jaetaan seuraaviin luokkiin sen merialueen
mukaisesti, jolla ne liikenndivat:

’A-luokka’

’B-luokka’

’C-luokka’

’D-luokka’

tarkoittaa kotimaanmatkoilla, ei kuitenkaan B-, C- ja D-
luokissa tarkoitetuilla matkoilla, liikenndivaa
matkustaja-alusta.

tarkoittaa matkustaja-alusta, joka litkenndi
kotimaanmatkoilla, joilla aluksen suurin etéisyys
ei missadn vaiheessa ole suurempi kuin 20
meripeninkulmaa rantaviivasta keskiméaaraisen
vuoroveden korkeuden mukaisesti laskettuna.

tarkoittaa matkustaja-alusta, joka liikenndi
kotimaanmatkoilla sellaisilla merialueilla, joilla
2,5 metrid ylittdvan merkitsevéan aallonkorkeuden
todennakdisyys on pienempi kuin 10 prosenttia
yhden vuoden ailkana  ymparivuotisessa
toiminnassa tai tiettynd rajoitettuna vuodenaikana
yksinomaan kyseisend vuodenaikana tapahtuvassa
liikenndinnissa  (esimerkiksi  kesdaikana), ja
aluksen etéisyys ei missaan vaiheessa ole
suurempi kuin 5 meripeninkulmaa rantaviivasta
keskimé&araisen vuoroveden korkeuden mukaisesti
laskettuna.

tarkoittaa matkustaja-alusta, joka liikenndi
kotimaanmatkoilla sellaisilla merialueilla, joilla
1,5 metrid ylittdvan merkitsevén aallonkorkeuden
todennakdisyys on pienempi kuin 10 prosenttia
yhden vuoden ailkana  ymparivuotisessa
toiminnassa tai tiettynd rajoitettuna vuodenaikana
yksinomaan kyseisend vuodenaikana tapahtuvassa
liikenndinnissa  (esimerkiksi  kesdaikana), ja
aluksen etéisyys ei missaan vaiheessa ole
suurempi kuin 3 meripeninkulmaa rantaviivasta
keskimé&araisen vuoroveden korkeuden mukaisesti
laskettuna.

b)

korvataan 2 kohdan a alakohta seuraavasti:

95a)

laadittava ja  saatettava  tarvittaessa ajan  tasalle
lainkéyttovaltaansa kuuluvista merialueista ja rajattava sen merialueen
reunat, joilla D-luokan alukset voivat liikennoidg, ja vyOhykkeet eri
alusluokkien  ympérivuotiseen ja soveltuvin  osin  rajoitettuun
méérdaikaiseen liikenndintiin noudattaen luokille 1 kohdassa s&&dettyja
perusteita;”;

muutetaan 5 artikla seuraavasti:
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b)

korvataan 2 kohdan toinen alakohta seuraavasti:

”Kunkin satamavaltion ominaisuudessa toimivan jésenvaltion on tunnustettava
suurnopeusaluksen turvallisuuskirja ja liikenndintilupa, jotka toinen jasenvaltio
on myontanyt kotimaanmatkoilla liikenndivalle suurnopeusmatkustaja-
alukselle, tai 13 artiklassa tarkoitettu matkustaja-aluksen turvallisuuskirja,
jonka toinen jé&senvaltio on myontdnyt kotimaanmatkoilla liikennoivélle
matkustaja-alukselle.”;

korvataan 3 ja 4 kohta seuraavasti:

3. Satamavaltio saa tarkastaa kotimaanmatkoilla liikennéivan matkustaja-
aluksen tai suurnopeusmatkustaja-aluksen ja sen asiakirjat Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/16/EY* sdadnndsten mukaisesti.

4. Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissdé 2014/90/EU**
vahvistettujen vaatimusten mukaisia laivavarusteita on pidettdva tassa
direktiivissd vahvistettujen vaatimusten mukaisina.

* Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/16/EY, annettu 23
paivané huhtikuuta 2009, satamavaltioiden suorittamasta valvonnasta (EUVL L
131, 28.5.2009, s. 57).

** Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/90/EU, annettu 23
paivand heindkuuta 2014, laivavarusteista ja neuvoston direktiivin 96/98/EY
kumoamisesta (EUVL L 257, 28.8.2014, s. 146).”;

5) muutetaan 6 artikla seuraavasti:

a)

b)

muutetaan 1 kohta seuraavasti:
1) korvataan a alakohta seuraavasti:

”a) Rungon, pad- ja  apukoneiston  sekd  sahkd- ja
automatiikkalaitteistojen rakenteen ja huollon on oltava hyvéksytyn
laitoksen s&annoissa luokittelua varten annettujen standardien
mukaiset tai Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2009/15/EY* 11 artiklan 2 kohdan mukaisesti hallinnon kdyttdmien
samanarvoisten saantdjen mukaiset.

* Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/15/EY, annettu
23 pédivand huhtikuuta 2009, alusten tarkastamiseen ja
katsastamiseen  valtuutettuja  laitoksia  sekd  merenkulun
viranomaisten asiaan liittyvid toimia koskevista yhteisist4
sdanndistd ja standardeista (EUVL L 131, 28.5.2009, s. 47).”;

i)  poistetaan c alakohta;

poistetaan 2 kohdan b alakohdan ii alakohta;
muutetaan 3 kohta seuraavasti:

i)  korvataan c ja d alakohta seuraavasti:

”c) C- ja D-luokkien olemassa olevien matkustaja-alusten on oltava
taman direktiivin soveltuvien erityisvaatimusten mukaisia ja
sellaisten tekijoiden osalta, joita ndma vaatimukset eivét Kata,

17

FI



F

6)
7)

8)

d)

i)

lippuvaltion hallinnon sdantdjen mukaisia; téllaisilla séannoilld on
taattava liitteessa 1 olevaa IlI-1 ja 11-2 lukua vastaava
turvallisuustaso ~ ottaen ~ huomioon  erityiset  paikalliset
liikenndintiolosuhteet sellaisilla merialueilla, joilla naihin luokkiin
kuuluvat alukset voivat litkenndida.

Ennen kuin C- ja D-luokkien olemassa olevat matkustaja-alukset
voivat lilkenndida satamavaltiossa saannollisilla
kotimaanmatkoilla,  lippuvaltion  hallinnon on  pdaastava
yhteisymmarrykseen satamavaltion kanssa kyseisista sdanngista;

d) Jos jasenvaltio katsoo, ettd satamavaltion hallinnon c¢ alakohdan
nojalla edellyttdméat sdannot ovat kohtuuttomia, sen on vélittOmasti
ilmoitettava siita komissiolle; komissio paattaa
taytantoonpanosaadokselld, ovatko satamavaltion hallinnon séannot
kohtuullisia. Kyseiset taytantdonpanosaadokset hyvaksytdédn 11
artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.”;

poistetaan e ja f alakohta;

muutetaan 4 kohta seuraavasti:

)

korvataan a alakohdan kolmas luetelmakohta seuraavasti:

”— ne ovat tdysin IMOn péé&t6slauselmaan A.373(10), sellaisena kuin
se kulloinkin on voimassa, sisdltyvan dynaamisesti kannateltujen
alusten turvallisuussaédnngston (DSC-s&&nnostd)  vaatimusten
mukaisia;”;

korvataan c alakohta seuraavasti:

”c)  Suurnopeusmatkustaja-alusten ja niiden varusteiden rakentamisen
ja huollon on oltava hyvéksytyn laitoksen suurnopeusalusten
luokitusta koskevien s&é&ntdjen mukaisia tai hallinnon direktiivin
2009/15/EY 11 artiklan 2 kohdan mukaisesti kéayttamien
samanarvoisten sdantdjen mukaisia.”;

lisdtddn 5 ja 6 kohta seuraavasti:

7’5.

Niin uusien kuin olemassa olevien alusten osalta huomattavan korjaus-,
muutos- tai muuntamistyon ja siihen liittyvan varustelun on oltava 2
kohdan a alakohdassa sééddettyjen uusia aluksia koskevien vaatimusten
mukaista; jos alukseen tehdd&n muutoksia, joiden tarkoitus on ainoastaan
nostaa pelastautumistasoa, niita ei pidetd huomattavina muutoksina.

Samanarvoisesta aineesta ennen taman direktiivin voimaantuloa
rakennettujen alusten on oltava tdman direktiivin vaatimusten mukaisia
viimeistddn [viiden vuoden kuluttua 2 artiklan 1 kohdan toisessa
alakohdassa tarkoitetusta paivamaarasta).";

poistetaan 7 artiklan 2 kohta;

muutetaan 8 artikla seuraavasti:

a)
b)

poistetaan 3 kohdan toinen alakohta;

poistetaan 4 kohta;

muutetaan 9 artikla seuraavasti:
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b)

korvataan 2 kohta seuraavasti:

2. Jasenvaltio voi 4 kohdassa saadettyd menettelyd noudattaen toteuttaa
toimenpiteitd, joilla sallitaan tdmé&n direktiivin tiettyjen erityisvaatimusten
kanssa samanarvoisten vaatimusten soveltaminen, jos ndma samanarvoiset
vaatimukset ovat vahintddn yhti tehokkaita kuin kyseiset vaatimukset.”;

korvataan 4 kohta seuraavasti:

4, Jasenvaltion, joka soveltaa 1, 2 tai 3 kohdan s&annoksia, on
noudatettava tdméan kohdan toisesta viidenteen alakohtaa.

Jasenvaltion on ilmoitettava komissiolle toimenpiteistd, jotka se aikoo
toteuttaa, mukaan lukien yksityiskohdat siind méérin kuin on tarpeen riittavan
turvallisuustason séilymisen varmistamiseksi.

Jos  kuuden kuukauden kuluessa ilmoituksesta komissio  paattaa
taytantdonpanosaadokselld, ettd ehdotetut toimenpiteet eivat ole perusteltuja,
kyseistd jasenvaltiota voidaan vaatia muuttamaan ehdotettuja toimenpiteitd tai
olemaan toteuttamatta niitd. Kyseiset tdytantdonpanosaadokset hyvaksytaan 11
artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya noudattaen.

Toteutetut  toimenpiteet  eritellddn  asiaa  koskevassa  kansallisessa
lainsd&dannossa ja annetaan tiedoksi komissiolle ja muille jasenvaltioille.

Toisessa ja neljdnnessd alakohdassa tarkoitetuista toimenpiteistd on
ilmoitettava komission kyseistd tarkoitusta varten perustaman ja yllapitdmén
tietokannan vélitykselld. Komissiolla on 10 a artiklan mukaisesti valta antaa
delegoituja sddadoksid tietokantaan pidsyd koskevista ehdoista.”;

korvataan 5 kohdan ¢ alakohta seuraavasti:

”c) komission on pédtettavd tdytdntdonpanosdddokselld, onko jdsenvaltion
paatos téllaisen aluksen litkenndinnin keskeyttdmisesta tai sille maaréatyista
lisdtoimenpiteistd perusteltu ihmishengen turvallisuudelle tai omaisuudelle tai
ympdristolle aiheutuvan vakavan vaaran vuoksi, ja jos keskeytys tai
toimenpiteet eivat ole perusteltuja, Kkyseistd jasenvaltiota on vaadittava
peruuttamaan keskeytys tai toimenpiteet. Kyseiset téytdntoonpanosdadokset
hyvaksytadn 11 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya
noudattaen.”;

9) muutetaan 10 artikla seuraavasti:

a)

b)

korvataan 1 kohdan d alakohta seuraavasti:

”d) erityiset viittaukset 2 artiklan g, m ja g alakohdassa, 3 artiklan 2 kohdan a
alakohdassa, 6 artiklan 1 kohdan b alakohdassa ja 6 artiklan 2 kohdan b
alakohdassa tarkoitettuihin ’kansainvilisiin yleissopimuksiin’ ja IMOn
paitoslauselmiin.”;

korvataan 3 ja 4 kohta seuraavasti:

”3.  Komissiolla on 10 a artiklan mukaisesti valta antaa delegoituja saddoksia
tdman artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen muutosten hyvaksymiseksi.

4. Komissiolla on 10 a artiklan mukaisesti valta antaa delegoituja saddoksia
tdman direktiivin - muuttamiseksi, jotta 2 artiklassa mainittuihin
kansainvalisiin oikeudellisiin asiakirjoihin tehdyt muutokset voitaisiin
jattaa taman direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle, edellyttden, etta
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10)

11)

komission arvion perusteella on olemassa riski, ettd kansainvélisiin
oikeudellisiin asiakirjoihin tehdyt muutokset huonontavat unionin
merilainsdddénndssa maariteltyd meriturvallisuuden, alusten aiheuttaman
pilaantumisen ehkaisemisen taikka alusten asumis- ja
tyoskentelyolosuhteiden tasoa, tai ettd ne ovat ristiriidassa unionin
merilainsddddnnon kanssa.”;

lisatdan 10 a artikla seuraavasti:

710 a artikla
Siirretyn saddosvallan kayttdminen

1.  Siirretddn komissiolle 9 artiklan 4 kohdassa, 10 artiklan 3 kohdassa ja 10
artiklan 4 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sd&doksia téssa artiklassa
s&éddetyin edellytyksin.

2. Siirretddn komissiolle [voimaantulopdivéd] alkaen madraamattomaksi ajaksi 9
artiklan 4 kohdassa, 10 artiklan 3 kohdassa ja 10 artiklan 4 kohdassa tarkoitettu valta
antaa delegoituja sdadoksia.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 9 artiklan 4
kohdassa, 10 artiklan 3 kohdassa ja 10 artiklan 4 kohdassa tarkoitetun sdédosvallan
siirron. Peruuttamispaatokselld lopetetaan tuossa paatoksesséd mainittu séadosvallan
siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sité péivaa seuraavana paivand, jona sitd koskeva
péé&tos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessé, tai jonakin myodhempéna,
kyseisessé paatoksessa mainittuna paivané. Peruuttamispédétos ei vaikuta jo voimassa
olevien delegoitujen sdadosten patevyyteen.

4.  Ennen kuin komissio hyvéksyy delegoidun saaddksen, se kuulee kunkin
jasenvaltion nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsd&ddannosta 13 péivand
huhtikuuta 2016 tehdysséd toimielinten valisessa sopimuksessa vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdddoksen, komissio antaa sen
tiedoksi yhtéaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

6. Edelld olevan 9 artiklan 4 kohdan, 10 artiklan 3 kohdan tai 10 artiklan 4
kohdan nojalla annettu delegoitu s&&dos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan
parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen
sdadods on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut
vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen
mainitun maérdajan paattymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivat vastusta
sd&dostad. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tdt4d madréaikaa jatketaan
kahdella kuukaudella.

7.  Delegoitu saddos, jolla kansainvélisiin oikeudellisiin asiakirjoihin tehdyt
muutokset jatetdan 10 artiklan 4 kohdan mukaisesti tamén direktiivin soveltamisalan
ulkopuolelle, on annettava vahintdan kolme kuukautta ennen kyseisen muutoksen
hiljaiselle hyvaksymiselle kansainvalisesti asetetun maardajan paattymista tai paivaa,
jona tamé&n muutoksen on tarkoitus tulla voimaan. Jésenvaltioiden on ennen
delegoidun saddoksen voimaantuloa pidattaydyttava tekemasta aloitteita muutoksen
siséllyttamiseksi kansalliseen lainsd&ddantoonsa tai sen soveltamiseksi kyseessé
olevaan kansainviliseen oikeudelliseen asiakirjaan.”;

muutetaan 11 artikla seuraavasti:

20

FI



F

12)

13)

14)

b)

korvataan 2 kohta seuraavasti:

2. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 182/2011* 5 artiklaa.

* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16
paivand helmikuuta 2011, yleisistd sdanndisté ja periaatteista, joiden mukaisesti
jasenvaltiot valvovat komission taytdntéonpanovallan kéayttéa (EUVL L 55,
28.2.2011, s. 13).”;

poistetaan 3 kohta;

muutetaan 12 artikla seuraavasti:

a)

b)

korvataan 1 kohta seuraavasti:

”1. Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siitd, ettd jokaiselle matkustaja-
alukselle tehd&én a, b ja ¢ alakohdassa eritellyt katsastukset:

a) peruskatsastus ennen aluksen kayttéonottoa;
b) méaardaikaiskatsastus kerran kahdessatoista kuukaudessa; ja
¢) ylimaaréisid katsastuksia tarvittaessa.”;

poistetaan 2 kohta;

muutetaan 13 artikla seuraavasti:

a)

b)

korvataan 1 kohta seuraavasti:

”1. Kaikille uusille ja olemassa oleville matkustaja-aluksille, jotka tayttavéat
tdmén direktiivin vaatimukset, myoOnnetaan matkustaja-aluksen
turvallisuuskirja tdmén direktiivin mukaisesti. Sen on oltava liitteessa |l
madratyn muotoinen. Todistuskirjan antaa lippuvaltion hallinto 12 artiklan
1 kohdan a alakohdassa sdddetyn peruskatsastuksen jalkeen.”;

korvataan 3 kohdan kolmas alakohta seuraavasti:

“Ennen kuin lippuvaltion hallinto myo6ntdd satamavaltion kotimaanmatkoilla
litkenndivalle suurnopeusmatkustaja-alukselle liikenndintiluvan, sen on
neuvoteltava satamavaltion kanssa, jotta ne paédsevat yhteisymmarrykseen
kaikista ~ aluksen liikenndintiin -~ kyseisessd  valtiossa  liittyvista
toimintaedellytyksistd. Lippuvaltion hallinnon on esitettdva kaikki téllaiset
edellytykset liikenndintiluvassa.”;

korvataan 4 kohta seuraavasti:

4, Aluksen turvallisuuskirjaan  tai  todistukseen on  merkittava
lisaturvallisuustoimenpiteet, samanarvoisuudet ja vapautukset, jotka alukselle
on myonnetty 9 artiklan 1, 2 ja 3 kohdan sdinngdsten nojalla ja niiden
mukaisesti.”;

korvataan 14 artikla seuraavasti:

1.

" 14 artikla
Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen saannot

Unioni esittdd IMOlle kansainvalisilla matkoilla liikenndivid matkustaja-

aluksia koskevat ehdotukset, joiden tarkoituksena on jouduttaa IMOssa meneilld&n
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olevaa kasittelyd niiden vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se
kulloinkin on voimassa, séantdjen tarkistamiseksi, jotka siséltavat hallinnon
harkinnan varaan jétettyjd asioita, jotta néille s&anndille saadaan vahvistettua
yhdenmukaistetut tulkinnat ja jotta niihin voidaan tehda tarvittavat muutokset.

2. Edella 1 kohdassa tarkoitetut ehdotukset esitetadn IMOlle liitteessa |
annettujen yhdenmukaistettujen sdéntdjen perusteella.”;

15) lisatddn 16 a artikla seuraavasti:

”]6 a artikla
Uudelleentarkastelu

Komissio arvioi tdman direktiivin tdytantéonpanoa ja toimittaa sitd koskevat tulokset
Euroopan parlamentille ja neuvostolle viimeistdadn [seitsemén vuotta 2 artiklan 1
kohdan toisessa alakohdassa tarkoitetusta paivamaarasta)].”;

16) muutetaan liite | seuraavasti:
a)  korvataan I1-2 luvun A osan 13.1 kohdan kuudes virke seuraavasti:

”Jos alus litkkennoi kotimaanliikenteessd jossain toisessa jdsenvaltiossa, on
aluksella oltava kdannos taman satamavaltion viralliselle kielelle, jos se ei ole
englanti tai ranska.”;

b)  korvataan Il luvun 2 kohdassa olevassa taulukossa olevan 1 alaviitteen
ensimmadisen kohdan johdantolause seuraavasti:

“Pelastusalukset voivat olla pelastusveneitd tai pelastuslauttoja tai niiden
yhdistelmi& 111/2.2 sddnndssé vahvistettujen vaatimusten mukaisesti. Suojaisten
reittien ja/tai liikenndintialueen suotuisten sddolosuhteiden perusteella
lippuvaltion hallinto voi hyvéksyd satamajésenvaltion suostumuksella ja
IMQO:n suosituksen MSC/Circ. 1046 huomioon ottaen:”.

2 artikla
Saattaminen osaksi kansallista lainsdadantoa

1. Jasenvaltioiden on annettava ja julkaistava tdmén direktiivin noudattamisen
edellyttamat lait, asetukset ja hallinnolliset maardykset viimeistaan [12 kuukauden
kuluttua direktiivin voimaantulosta]. Niiden on viipymattd toimitettava namé
sédannokset Kirjallisina komissiolle.

Niiden on sovellettava n&itd sadnnoksida [12 kuukauden kuluttua direktiivin
voimaantulosta].

Néissa jasenvaltioiden antamissa séadoksissa on viitattava tahan direktiiviin tai niihin
on liitettdva téllainen viittaus, kun ne virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on
séadettava siitd, miten viittaukset tehdaan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssa direktiivissa tarkoitetuista kysymyksista
antamansa keskeiset kansalliset sadnnokset kirjallisina komissiolle.

3 artikla
Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend paivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.
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4 artikla
Osoitukset

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Brysselissa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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