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EXPOSICAQO DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DAPROPOSTA
1.1. Justificacdo e objetivos da proposta

No espirito do Programa para a adequacdo e a eficacia da regulamentacdo (REFIT) e do
Programa Legislar Melhor da Comisséo, e como seguimento imediato do balango de
qualidade da legislagdo da UE no dominio da seguranca dos navios de passageiros’, a
Comissdo apresenta um conjunto de propostas para realizar o potencial de simplificacdo
identificado.

A presente revisdo visa simplificar e racionalizar o atual quadro normativo da UE em matéria
de seguranca dos navios de passageiros, a fim de (i) manter as regras da UE que sejam
necessarias e proporcionadas; (ii) assegurar a sua correta aplicacdo; e (iii) eliminar potenciais
sobreposicGes de obrigacdes e incoeréncias entre atos legislativos conexos. Um objetivo
primordial consiste em estabelecer um quadro juridico claro, simples e atualizado que seja
mais facil de executar, acompanhar e fazer cumprir, aumentando assim o nivel de seguranca
global.

A Diretiva 2009/45/CE do Parlamento Europeu e do Conselho? foi adotada para se atingir um
elevado grau de seguranca e para abolir os entraves ao comércio, através da definicdo de
normas harmonizadas de seguranca a um nivel adequado para 0s navios de passageiros e
embarcacdes de passageiros que efetuam servicos domésticos. A referida diretiva incorpora, a
nivel da UE para as viagens domésticas, as disposi¢oes da Convencédo para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), que estabelece prescri¢bes técnicas pormenorizadas para a
construcdo, a estabilidade, a prevencdo de incéndios e os meios de salvacdo dos navios.
Consequentemente, € aplicavel aos navios de aco e material equivalente e as embarcacdes de
alta velocidade. Além disso, inclui prescrigdes especificas em matéria de acesso e informacéo
publica para as pessoas com mobilidade reduzida ou com deficiéncias.

A Diretiva 2009/45/CE conduziu a um nivel comum de seguranca elevado em toda a UE e a
beneficios importantes para o mercado interno. Por outro lado, a experiéncia demonstrou que,
desde a entrada em vigor da sua antecessora em 1998 a sua execucéo levantou uma série de
questBes relativas a clareza e adequacdo de algumas das suas definigdes, do seu a@mbito de
aplicacdo e dos seus procedimentos.

Além disso, véarios aspetos principais de seguranca para navios de pequeno porte de
comprimento inferior a 24 metros ndo foram harmonizados, o que reflete o facto de estes
navios serem mais sensiveis as condi¢fes de exploracdo locais. Além disso, a diretiva ja deu
aos Estados-Membros flexibilidade para aplicarem as normas nacionais sempre que
considerarem as normas harmonizadas para navios de pequeno porte impraticaveis e/ou
irrazoaveis. A este respeito, o balanco de qualidade revelou que, atualmente, a diretiva aplica-
se apenas a 70 dos 1950 navios de pequeno porte, cujos principais aspetos de seguranca ja
foram definidos pelos Estados-Membros. Consequentemente, tais prescricdes devem ser
reavaliadas.

Os resultados deste balanco de qualidade foram comunicados ao Parlamento Europeu e ao Conselho em
16 de outubro de 2015 (COM(2015)508).

Diretiva 2009/45/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 6 de maio de 2009, relativa as regras e
normas de seguranca para 0s navios de passageiros (JO L 163 de 25.6.2009, p. 1).

3 Isto é, a Diretiva 98/18/CE, da qual a Diretiva 2009/45/CE é uma reformulacéo.
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Alem disso, o balanco de qualidade revelou que vérios Estados-Membros certificam navios de
aluminio ao abrigo desta diretiva, enquanto alguns outros ndo o fazem. Tal cria uma situacao
desigual que compromete o objetivo de alcancar um elevado nivel comum de seguranca para
0S passageiros que viajam internamente nos Estados-Membros da UE. Tal resulta de uma
interpretacdo diferente do ambito de aplicacdo da diretiva relacionada com a definicdo de
«material equivalente» e a aplicabilidade das normas de seguranca contra incéndios
correspondentes.

PropGe-se, por conseguinte, clarificar e simplificar as regras e normas de seguranga para 0s
navios de passageiros, para que as mesmas estejam em consonancia com o Programa REFIT
da Comissao e sejam mais faceis de atualizar, acompanhar e fazer cumprir. Com o objetivo de
aumentar a clareza e seguranca juridicas, a proposta elimina igualmente uma série de
referéncias juridicas obsoletas, redundantes e incoerentes.

A proposta altera as definigdes e os requisitos correspondentes da Diretiva 2009/45/CE.

Além disso, a proposta prevé a harmonizacdo da Diretiva 2009/45/CE com as alteracdes
introduzidas pelo Tratado de Lisboa no que diz respeito aos poderes da Comisséo para adotar
atos delegados e atos de execucao.

1.2. Coeréncia com as disposi¢des existentes no mesmo dominio setorial

A proposta é plenamente coerente com as propostas de simplificacdo que alteram a
Diretiva 98/41/CE do Conselho® e a proposta que substitui a Diretiva 1999/35/CE do
Conselho®. A proposta estd em total consonancia com as recomendagdes do balanco de
qualidade e com o Livro Branco sobre o futuro dos transportes, de 2011°, que reconheceu a
necessidade de modernizar o atual quadro legislativo da UE relativo a seguranca dos navios
de passageiros.

1.3. Coeréncia com outras politicas da Uniéo

A proposta cumpre o Programa Legislar Melhor da Comisséo, assegurando que a legislacdo
em vigor é simples e clara, ndo cria encargos desnecessarios e acompanha a evolugéo politica,
social e tecnoldgica. Contribui igualmente para a realizacdo dos objetivos da Estratégia de
Transporte Maritimo no Horizonte de 2018, assegurando servicos de qualidade por ferries em
transportes regulares de passageiros no interior da UE.

Diretiva 98/41/CE do Conselho, de 18 de junho de 1998, relativa ao registo das pessoas que viajam em
navios de passageiros que operam a partir de ou para portos dos Estados-Membros da Comunidade
(JO L 188 de 2.7.1998, p. 35).

> Diretiva 1999/35/CE do Conselho, de 29 de abril de 1999, relativa a um sistema de vistorias
obrigatdrias para a exploracdo segura de servigos regulares de ferries ro-ro e embarcagdes de
passageiros de alta velocidade (JO L 138 de 1.6.1999, p. 1).

Livro Branco «Roteiro do espa¢o Unico europeu dos transportes — Rumo a um sistema de transportes
competitivo e econémico em recursos» (COM/2011/0144).

Comunicacdo da Comissdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao Comité Econémico e Social
Europeu e ao Comité das Regides — Objetivos estratégicos e recomendagdes para a politica
comunitaria de transporte maritimo no horizonte de 2018 (COM/2009/0008).
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2. BASE JURIDICA, SUBSIDIARIEDADE E PROPORCIONALIDADE
2.1. Base juridica

Tendo em conta que a proposta substitui a atual diretiva, a base juridica continua a ser o
artigo 100.°, n.°2, do TFUE (ex-artigo 80.°, n.°2, do Tratado que institui a Comunidade
Europeia (TCE)), que prevé medidas no dominio do transporte maritimo.

2.2. Subsidiariedade

A Diretiva 2009/45/CE baseou-se sobretudo nos requisitos internacionais e foi impulsionada
por varios acidentes de navegacdo que causaram a perda de vidas humanas. Apesar de a
norma de seguranga comum para 0S navios que efetuam viagens internacionais ter sido
definida por normas internacionais de seguran¢a como a Convencdo SOLAS, as mesmas nédo
se aplicam aos navios de passageiros que efetuam viagens domésticas.

A proposta assegura que o nivel comum de seguranca estabelecido pela Diretiva 2009/45/CE
para 0s navios que efetuam viagens domésticas nas aguas da UE € preservado, o que nao
poderia ser alcancado através de uma acdo unilateral ao nivel dos Estados-Membros.
Simultaneamente, a proposta reitera a necessidade e o valor acrescentado das diferencas nas
normas sempre que as condicOes de exploracdo locais assim o exigirem.

A luz do objetivo do mercado interno e da liberdade de prestacdo de servigos de transporte
maritimo nos Estados-Membros, a proposta assegura igualmente que a Diretiva 2009/45/CE
continua a facilitar a transferéncia de navios entre registos nacionais e a permitir a
concorréncia em viagens domésticas em condi¢cdes de igualdade, sem comprometer o nivel de
seguranga.

2.3. Proporcionalidade

As estatisticas de acidentes mostram que a legislacdo vigente assegura um nivel elevado de
seguranca dos passageiros. N&o se demonstrou que os custos decorrentes das normas de
seguranca da UE fossem desproporcionados quando comparados com os decorrentes das
normas nacionais que seriam necessarias na falta das primeiras. As diferencgas estimadas nos
custos decorrentes da regulamentacdo representam uma fracdo diminuta comparativamente ao
que representam 0s custos totais de construcao, exploragdo e manutencao.

Para além de clarificar uma série de definicbes, a supressdo de algumas prescri¢des
desnecessarias sem comprometer o elevado nivel de seguranca € um dos objetivos desta
iniciativa de simplificacdo. Consequentemente, a proposta exclui os navios de comprimento
inferior a 24 metros do ambito de aplicacdo da Diretiva 2009/45/CE. Dado que 0s navios de
pequeno porte ndo sdo geralmente construidos em aco, mas noutros materiais, as normas de
seguranca harmonizadas da UE ndo abrangem atualmente a grande maioria desta frota (96 %).
Significa isto que a maior parte dos navios de comprimento inferior a 24 metros sdo
certificados ao abrigo da legislacéo nacional.

Além disso, o vasto leque de servicos para que sdo construidos estes navios (p. ex., travessias
diurnas ou noturnas, cruzeiros turisticos diurnos, servigcos para portos com infraestruturas ou
condicionalismos especiais) requer uma gama muito ampla de tipos de navios e solucdes
técnicas. Definir um conjunto comum de normas detalhadas para 0s navios mais pequenos
que contemple tal variedade de servicos seria, pois, extremamente complicado.

Por conseguinte, a atual abordagem regulamentar da Diretiva 2009/45/CE, que consiste em
normas vinculativas concebidas principalmente para navios de aco (ou de aluminio), foi
reavaliada para tais navios. Além disso, os acidentes registados com navios de pequeno porte
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excluidos do &mbito de aplicacdo das normas da UE ndo suscitam questfes de seguranca
especificas (cinco vitimas mortais nos ultimos quatro anos, todas em acidentes de trabalho).
Acresce que, contrariamente aos grandes navios, os de pequeno porte tendem a ser explorados
no mesmo Estado-Membro até ao termo da sua vida util e as transferéncias para outros
Estados-Membros sdo poucas.

2.4, Escolha do instrumento

Em conformidade com o principio da proporcionalidade, a diretiva deve ser considerada a
forma mais adequada para alcancar os objetivos identificados. Estabelece principios comuns e
um nivel de seguranca harmonizado, assegura a execucdo das regras, mas deixa a cada
Estado-Membro a escolha dos procedimentos préaticos e técnicos a aplicar.

Considerou-se que a solucdo juridica mais adequada era uma proposta de alteracdo da
Diretiva 2009/45/CE. A opcéo alternativa de propor uma nova diretiva foi rejeitada com base
no numero limitado de alteracdes claramente identificaveis a atual diretiva.

3. RESULTADOS DAS AVALIAQ()ES EX POST, DAS CONSULTAS DAS
PARTES INTERESSADAS E DAS AVALIACOES DE IMPACTO
3.1. AvaliacOes ex post/balancos de qualidade da legislacédo existente

O balanco de qualidade revelou que os objetivos fundamentais da legislacdo da UE relativa a
seguranca dos navios de passageiros relacionados com a seguranca dos passageiros e o
mercado interno estdo a ser, globalmente, alcancados e continuam a ser extremamente
pertinentes. O quadro normativo da UE que regula a seguranca dos navios de passageiros deu
origem a um nivel de seguranca comum para 0s navios de passageiros na UE e a condicdes de
concorréncia equitativas entre os operadores, bem como ao aumento da transferéncia de
navios entre Estados-Membros. O balanco de qualidade revelou igualmente haver margem
para se reforcar o nivel de seguranca, bem como a eficécia e a proporcionalidade de algumas
exigéncias regulamentares. Foram feitas recomendacdes no sentido de simplificar, clarificar
ou eliminar disposi¢des ambiguas, obsoletas ou redundantes em varios dominios:

€)) Excluir os navios de passageiros de comprimento inferior a 24 metros do &mbito de
aplicacdo da Diretiva 2009/45/CE e ponderar a adocdo de diretrizes ou normas para
0S navios de pequeno porte e 0s navios ndo construidos em aco ou material
equivalente, assentes em prescricdes funcionais, como parte de um quadro
normalizado baseado em objetivos.

(b) Clarificar o ambito de aplicacdo da diretiva, nomeadamente:

o Tornar claro que, para os fins da Diretiva 2009/45/CE, o aluminio é um
material equivalente ao ago, e clarificar as correspondentes prescricdes de
resisténcia ao fogo (p. ex., as definicbes dos espacos que devem ser,
adicionalmente, isolados a fim de estarem protegidos contra incéndios).

o Tornar claro que os navios de servicos ao largo para parques edlicos estdo
excluidos do &mbito de aplicacdo da Diretiva 2009/45/CE.

o Tornar claro que os navios tradicionais estdo excluidos do &mbito de aplicacéo
da Diretiva 2009/45/CE e esclarecer a sua definig&o.

(c) Clarificar e simplificar a definicdo de zonas maritimas constante da
Diretiva 2009/45/CE:

o Suprimindo a referéncia a «onde as pessoas naufragadas podem desembarcar,
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. Eliminando a nogdo de «reflgio».
3.2. Consultas das partes interessadas

Atendendo ao caracter técnico das propostas previstas, uma consulta especifica foi escolhida
como o instrumento mais adequado. Os peritos nacionais foram consultados no ambito do
grupo de peritos para a seguranca dos navios de passageiros. Foi organizada uma sessao de
trabalho na qual os Estados-Membros, bem como o setor maritimo e as associacdes de
passageiros, foram convidados a participar. As medidas previstas foram apresentadas em
numerosas ocasides. Além disso, o roteiro publicado no sitio Europa® permite que todas as
partes interessadas apresentem os seus comentarios através de um formulario de resposta em
linha.

O resumo da consulta, bem como informacdes pormenorizadas sobre as observagdes
formuladas durante o processo de consulta, consta do documento de trabalho dos servicos que
acompanha a proposta. As medidas de simplificacdo previstas foram apoiadas pela grande
maioria dos peritos nacionais, embora tenham sido formuladas vérias observacfes no que diz
respeito a redacao exata de algumas das propostas. Por conseguinte, todas as sugestdes foram
cuidadosamente revistas, tendo as propostas sido alteradas conforme adequado. Além disso,
alguns peritos levantaram questdes relacionadas com o0s aspetos praticos e técnicos de
execucdo, que foram abordados no documento de trabalho dos servi¢os que acompanha a
proposta e incorporados no plano de execucao.

As partes interessadas do setor maritimo insistiram no facto de os principios fundamentais do
atual quadro juridico terem permanecido inalterados (realcando os custos associados a
melhoria da segurancga para os navios de aluminio em alguns Estados-Membros), tendo as
associacOes de passageiros apelado a melhoria do nivel de seguranca e alertado para a sua
diluicdo. Por conseguinte, a proposta assegura a manutencao do atual nivel de seguranca e, na
medida do possivel no &mbito do quadro em matéria de simplificagdo, a sua melhoria (p. ex.,
tornando claro que os navios de aluminio devem ser construidos de acordo com as normas de
seguranca previstas na diretiva).

3.3. Recolha e utilizagio de conhecimentos especializados

Esta revisdo baseia-se principalmente nos dados recolhidos durante o processo de balango de
qualidade, tal como indicado no documento de trabalho dos servigcos da Comissao intitulado
«Ajustar o rumo: balanco de qualidade da legislagdo da UE no dominio da seguranga dos
navios de passageiros», adotado em 16 de outubro de 2015°.

Para além dos dados e das consultas realizadas no ambito do balanco de qualidade, a
preparacdo desta proposta de simplificacdo exigiu um contributo de peritos técnicos e juristas
relativamente & formulacdo concreta das definicBes técnicas e uma redacdo juridica clara.
Estes conhecimentos especializados foram recolhidos a nivel interno, em cooperacdo com a
Agéncia Europeia da Seguranga Maritima e o grupo de peritos para a seguranga dos navios de
passageiros. Sdo apresentados no documento de trabalho dos servicos que acompanha a
proposta.

http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/index_pt.htm.
° SWD(2015)197.
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3.4. Avaliacdo de impacto

A proposta € um seguimento imediato do balangco de qualidade que identificou
pormenorizadamente as questdes a simplificar e avaliou o potencial de simplificagdo. Tal
como salientado no roteiro, espera-se que as medidas previstas ndo produzam impactos
significativos (isto é, para além dos que ndo sdo mensuraveis, tais como a clareza juridica, a
seguranca ou a simplicidade) ou ndo foram identificadas solu¢cdes materialmente diferentes.
Em consonéncia com as Orienta¢Ges da Comissdo «Legislar Melhor», ndo foi realizada uma
avaliacdo de impacto completa.

No entanto, a proposta de simplificacdo é acompanhada por um documento de trabalho dos
servicos da Comissdo que recorda as recomendacdes do balangco de qualidade e explica a
fundamentacdo subjacente as solucBes propostas do ponto de vista técnico e juridico. Inclui
um resumo e informacdes sobre a consulta das partes interessadas realizada em apoio a esta
iniciativa. Contém igualmente um plano de execugdo em anexo.

3.5. Adequacao da regulamentacéo e simplificacao

O potencial de simplificacdo da presente proposta consiste principalmente nos impactos néo
mensuraveis, tais como a clareza juridica, a seguranca e a simplicidade, decorrentes da
clarificacdo do ambito de aplicacdo da diretiva e de uma simplificacdo da definicdo de zonas
maritimas.

Deve ser fixado um prazo para 0s navios construidos num material equivalente e de
comprimento superior a 24 metros antes da entrada em vigor desta diretiva, a fim de cumprir
as prescricGes técnicas nela previstas. Um periodo de transicdo suficiente deve facilitar a
adaptacdo, na medida do possivel. No que se refere as zonas maritimas, a proposta eliminaria
principalmente os critérios redundantes ou obsoletos e influenciaria apenas o minimo possivel
0 estabelecimento de zonas maritimas para os Estados-Membros.

A proposta aumenta igualmente a clareza juridica, eliminando vérias referéncias redundantes,
incorretas ou incoerentes.

3.6. Direitos fundamentais

A proposta ndo tem implicacdes na protecao dos direitos fundamentais.

4. INCIDENCIA ORCAMENTAL
A presente proposta nao tem incidéncia no orcamento da Unido.

5. OUTROS ELEMENTOS
5.1. Planos de execucao e acompanhamento, avaliagdo e prestacao de informacdes

A proposta € acompanhada de um plano de execuc¢do que enumera as a¢fes necessarias para
aplicar as medidas de simplificacdo e identifica os principais desafios técnicos, juridicos e
relacionados com os prazos em matéria de execucao.

Foram identificados mecanismos de acompanhamento e prestacdo de informacoes adequados,
sem criar novas exigéncias de declaragdo e encargos administrativos. As informacdes
fundamentais sobre frotas, acidentes e cumprimento serdo recolhidas com a assisténcia da
EMSA e do grupo de peritos para a seguranga dos navios de passageiros e com base na base
de dados da Plataforma Europeia de Informacdes sobre Acidentes Maritimos (EMCIP). Tendo
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em conta que se estima que o ciclo completo das visitas de execugédo previstas da EMSA dure
5 anos, o ciclo de avaliacdo da legislacdo da UE no dominio da seguranca dos navios de
passageiros deve ocorrer em intervalos de 7 anos.

5.2. Documentos explicativos

N&o sdo necessarios documentos explicativos, uma vez que as medidas de simplificacdo nédo
sdo de natureza substancial ou complexa.

5.3. Explicacdo pormenorizada das disposicdes especificas da proposta
Definicdes e @mbito de aplicacao

O artigo 2.° é alterado para eliminar varias referéncias redundantes, incoerentes ou incorretas,
em especial relacionadas com o cddigo de estabilidade intacta (referéncia em falta aditada), o
cbédigo das embarcacdes de alta velocidade (referéncia corrigida), a definicdo da nocdo de
altura de proa (parte redundante suprimida), a zona portuaria (harmonizada com a definicéo
da nocdo de zona maritima), o refigio (eliminado, uma vez que era redundante em
consonancia com a simplificacdo das definicbes de zona maritima), o Estado do porto (em
substituicdo da nocdo de Estado de acolhimento, em consonancia com a revisdo da
Diretiva 1999/35/CE) e a organizacao reconhecida (referéncia atualizada).

O artigo 2.° é igualmente alterado com o intuito de prever novas definicbes de navio
tradicional (movida do artigo 3.° e atualizada para ter em conta a definicdo de navio
tradicional constante da Diretiva 2002/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho™),
veleiro (nova definicéo), iates e embarcacdes de recreio (retirada do artigo 3.° e harmonizada
com a Convencdo SOLAS), rebocador (nova definicdo) e material equivalente (retirada do
anexo 1 e alterada a fim de tornar claro que os navios construidos a partir dessas matérias tém
de ser certificados de acordo com esta diretiva).

O artigo 3.° é alterado para excluir os navios de comprimento inferior a 24 metros do ambito
de aplicagdo da diretiva, eliminar a referéncia incorreta a «passageiros» dos cabecalhos das
alineas a) e b) e esclarecer que a diretiva ndo se aplica aos veleiros, rebocadores e navios
referidos no cddigo SPS (incluindo os navios de abastecimento ao largo).

Classes de navios de passageiros e aplicacao

O artigo 4.° é alterado de modo a simplificar as definicbes das zonas maritimas C e D
(eliminacdo das referéncias aos critérios «onde as pessoas naufragadas podem desembarcar» e
«distdncia ao refgio») e esclarecer que as zonas maritimas sdo definidas pelos
Estados-Membros de modo a delimitar claramente a fronteira interior da zona maritima D.

O artigo 5.° ¢ alterado para atualizar a referéncia ao Estado de acolhimento (substituida pelo
Estado do porto) e a referéncia a Diretiva 2009/16/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho™ e a Diretiva 2014/90/CE do Parlamento Europeu e do Conselho™.

10 Diretiva 2002/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de junho de 2002, relativa a
instituicdo de um sistema comunitério de acompanhamento e de informag&o do trafego de navios e que
revoga a Diretiva 93/75/CEE do Conselho (JO L 208 de 5.8.2002, p. 10).

Diretiva 2009/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009, relativa a inspecao
de navios pelo Estado do porto (JO L 131 de 28.5.2009, p. 57).
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Prescricdes de seguranca

O artigo 6.° é alterado para atualizar a referéncia a Diretiva 2009/15/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho™, eliminar a repetitiva alinea c), atualizar a referéncia ao Estado de
acolhimento (substituido pelo Estado do porto), esclarecer que a prescricdo em matéria de
conversdo destina-se a ser aplicadvel a todos os navios (quando convertidos em navios de
passageiros), e nao apenas aos navios de passageiros ja existentes (transferindo a alinea e)
para um novo n.° 5), eliminar a parte redundante da referéncia ao c6digo DSC constante do
n. 4, alinea a), quarto paragrafo, eliminar a obsoleta alinea f) e inserir uma nova data de
aplicacdo para os navios construidos em material equivalente antes da entrada em vigor da
presente diretiva.

Os artigos 7.° e 8.° sdo alterados a fim de se eliminarem as partes obsoletas.
Prescricbes de seguranca suplementares, equivaléncias, isencdes e medidas de

salvaguarda

O artigo 9.° é alterado para eliminar a referéncia incorreta ao anexo 1 do n.° 2 e facilitar a
notificacdo das medidas previstas no presente artigo por meio de uma base de dados criada
para o efeito.

Procedimento de comité e procedimento de alteracéo

Os artigos 10.° e 11.° sdo harmonizados com o Tratado sobre o Funcionamento da Uniédo
Europeia no que diz respeito aos poderes da Comissdo para adotar atos delegados e atos de
execucdo. O artigo 10.>-A foi aditado pelo mesmo motivo (exercicio da delegacdo de
poderes).

Certificados

O artigo 13.° é alterado para esclarecer que apenas 0s havios que cumpram as prescricdes da
presente diretiva dispordo de um certificado de seguranca para navio de passageiros e que este
certificado deve conter todas as medidas previstas no artigo 9.°, e ndo apenas as isengoes.

Dimensao internacional

O artigo 14.° é alterado a fim de ser harmonizado com o Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeia no que se refere a representacdo externa.

Disposicoes em matéria de avaliacéo
O artigo 16.°-A foi aditado para especificar as disposi¢cbes em matéria de avaliagéo.

12 Diretiva 2014/90/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de julho de 2014, relativa aos
equipamentos maritimos e que revoga a Diretiva 96/98/CE do Conselho (JO L 257 de 28.8.2014,
p. 146).

Diretiva 2009/15/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009, relativa as regras
comuns para as organizacBes de vistoria e inspecdo de navios e para as atividades relevantes das
administrac@es maritimas (JO L 131 de 28.5.2009, p. 47).
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2016/0170 (COD)
Proposta de

DIRETIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

que altera a Diretiva 2009/45/CE relativa as regras e normas de seguranca para 0s

navios de passageiros

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 100.,n.° 2,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Ap0ds transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu™,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides™,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinério,

Considerando o seguinte:

1)

)

3)

A fim de manter um elevado nivel de seguranca fornecido por normas comuns de
seguranca definidas na Diretiva 2009/45/CE do Parlamento Europeu e do Conselho®® e
preservar condi¢Ges de concorréncia equitativas, a aplicacdo dessa diretiva deve ser
melhorada. A Diretiva 2009/45/CE deve ser aplicavel apenas aos navios de
passageiros e embarcacfes para 0s quais as suas normas de seguranca tenham sido
concebidas. Por conseguinte, varios tipos especificos de navios devem ser excluidos
do seu ambito de aplicacdo, tais como os rebocadores, 0s veleiros ou 0s navios que
transportam pessoal com formacgéo adequada ocupado em servicos que digam respeito
a0 navio ou a instalagdes ao largo.

O Programa para a adequacéo e a eficacia da regulamentagdo (REFIT)'" demonstrou
que nem todos os Estados-Membros certificam navios de aluminio nos termos da
Diretiva 2009/45/CE. Tal cria uma situacdo desigual que compromete o objetivo de
alcancar um elevado nivel comum de seguranca para 0S passageiros que viajam
internamente na Unido. A fim de evitar a aplicacdo ndo uniforme decorrente da
interpretagdo do ambito de aplicacdo da diretiva relacionada com a definicdo de
aluminio como material equivalente e a aplicabilidade das normas de seguranca contra
incéndios correspondentes, a definicdo de material equivalente deve ser clarificada.

Com o objetivo de aumentar a clareza juridica e a coeréncia, varias defini¢bes e
referéncias devem ser atualizadas e harmonizadas com as regras da Unido ou
internacionais conexas. Ao fazé-lo, deve ser tomado especial cuidado para nédo alterar

14
15
16

17

JOC,,p..

JoC,,p..

Diretiva 2009/45/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 6 de maio de 2009, relativa as regras e
normas de seguranca para 0s navios de passageiros (JO L 163 de 25.6.2009, p. 1).

COM(2015)508.
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(4)

()

(6)

()

(8)

0 ambito de aplicacdo e nivel de seguranca existentes, previstos na
Diretiva 2009/45/CE. Em especial, a definicdo de navios tradicionais deve ser mais
bem alinhada pela Diretiva 2002/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho®,
preservando-se simultaneamente os atuais critérios relacionados com o ano de
construcdo e o tipo de material. A definicdo de iates e embarcacdes de recreio deve ser
mais bem alinhada pela Convencdo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar (Convengdo SOLAS).

Atendendo ao principio da proporcionalidade, as atuais prescricdes normativas
decorrentes da Convencdo SOLAS revelaram-se dificeis de adaptar aos navios de
passageiros de pequeno porte de comprimento inferior a 24 metros. Além disso, 0s
navios de pequeno porte sdo essencialmente construidos noutros materiais que ndo o
aco e, por conseguinte, apenas um numero muito limitado desses navios foi certificado
nos termos da Diretiva 2009/45/CE. Na auséncia de preocupacdes especificas em
matéria de seguranca e de normas adequadas previstas na diretiva, 0s navios de
comprimento inferior a 24 metros devem, por conseguinte, ser excluidos do seu
ambito de aplicacdo e ser sujeitos a normas de seguranca especificas determinadas
pelos Estados-Membros, que estdo em melhor posicéo para avaliar as limitagdes locais
de navegacdo destes navios em termos de distancia a costa ou ao porto e de condi¢bes
meteoroldgicas.

A fim de simplificar as definicdes de zonas maritimas previstas na
Diretiva 2009/45/CE e minimizar as perturbacGes para os Estados-Membros, o0s
critérios redundantes ou inadequados devem ser eliminados. Mantendo
simultaneamente o nivel de seguranca, a definicdo de zonas maritimas em que 0s
navios das classe C e D podem operar deve ser simplificada, através da eliminacdo dos
critérios «onde as pessoas naufragadas podem desembarcar» e «distancia ao reflgio»,
para efeitos da definicdo de zonas maritimas. A adequacdo de uma determinada faixa
costeira como refugio é um parametro dindmico que deve ser avaliado caso a caso
pelos Estados-Membros e, quando necessario, quaisquer restricbes operacionais
relacionadas com a distancia a um reflgio para um determinado navio devem ser
indicadas no certificado de seguranca para navio de passageiros.

A fim de eliminar consequéncias negativas indesejadas das atuais disposi¢des,
segundo as quais 0s navios de carga convertidos ndo podem ser considerados como
novos navios de passageiros, deve esclarecer-se que as prescrices em matéria de
conversdo sdo aplicaveis a qualquer navio, e ndo s6 aos navios de passageiros
existentes.

A fim de aumentar a transparéncia e facilitar a notificacdo, pelos Estados-Membros,
das isencdes, das equivaléncias e das medidas adicionais de seguranca, deve ser criada
e mantida pela Comissdo uma base de dados para o efeito. A mesma deve incluir as
medidas notificadas sob forma de projeto e adotadas.

Tendo em conta as alteracdes introduzidas pelo Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeia, as competéncias atribuidas a Comissdo para aplicar a
Diretiva 2009/45/CE devem ser atualizadas em conformidade. Os atos de execuc¢édo

18

Diretiva 2002/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de junho de 2002, relativa a
instituicdo de um sistema comunitario de acompanhamento e de informacédo do trafego de navios e que
revoga a Diretiva 93/75/CEE do Conselho (JO L 208 de 5.8.2002, p. 10).
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(9)

(10)

(11)

(12)

devem ser adotados nos termos do Regulamento (UE) n.°182/2011 do
Parlamento Europeu e do Conselho®.

A fim de ter em conta a evolucdo a nivel internacional e a experiéncia e aumentar a
transparéncia, o poder de adotar atos em conformidade com o artigo 290.° do Tratado
sobre o Funcionamento da Unido Europeia deve ser delegado na Comissdo no que
respeita a exclusdo de alteracdes dos instrumentos internacionais do ambito de
aplicacdo desta diretiva, se necessario, e a atualizacdo das prescricdes técnicas e ao
estabelecimento das condic¢des de utilizacdo da base de dados mantida pela Comisséo
para receber as notificacdes dos Estados-Membros em matéria de isencdes e pedidos
de derrogacdo em conformidade com a presente diretiva. E particularmente importante
que a Comissdo proceda as consultas adequadas durante os trabalhos preparatorios,
nomeadamente a nivel de peritos, e que essas consultas sejam realizadas em
conformidade com os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional «Legislar
Melhor», de 13 de abril de 2016. Em especial, e a fim de assegurar a igualdade de
participacdo na preparacdo de atos delegados, o Parlamento Europeu e o Conselho
recebem todos os documentos ao mesmo tempo que os peritos dos Estados-Membros,
tendo estes sistematicamente acesso as reunides dos grupos de peritos da Comissdo
incumbidos da elaboracéo dos atos delegados.

A fim de estabelecer condi¢cdes de concorréncia equitativas para 0s navios de
passageiros que efetuam viagens de e para portos da Unido, independentemente da
natureza das viagens por eles efetuadas, a agdo da Unido com vista a acelerar 0s
trabalhos em curso no seio da OMI para a revisao das regras da Convencdo SOLAS
deve ser harmonizada com o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia.

Tendo em conta o ciclo completo de acompanhamento das visitas da Agéncia
Europeia da Seguranca Maritima, a Comissdo deve avaliar a aplicacdo da
Diretiva 2009/45/CE, o mais tardar [sete anos a contar da data referida no artigo 2.°,
n.°1, segundo paréagrafo], e apresentar um relatério ao Parlamento Europeu e ao
Conselho sobre 0 mesmo assunto. Os Estados-Membros devem cooperar com a
Comissdo para recolher todas as informagdes necessérias a esta avaliagao.

A Diretiva 2009/45/CE deve, por conseguinte, ser alterada em conformidade.

ADOTARAM A PRESENTE DIRETIVA:

Artigo 1.°
Alteracdes da Diretiva 2009/45/CE

A Diretiva 2009/45/CE é alterada do seguinte modo:

1)

O artigo 2.° é alterado do seguinte modo:
(@) A alinea a) passa a ter a seguinte redacao:

«a) «Convencdes Internacionais», as convencdes a seguir indicadas, bem
como as respetivas alteracdes, isto €, nas suas versdes atualizadas:

1) a Convengéo Internacional para a salvaguarda da vida humana no
mar de 1974 (Convencdo SOLAS de 1974); e

19

Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que
estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros
do exercicio das competéncias de execucdo pela Comisséo (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(b)

(©)

(d)

(€)

(f)
(9)

(h)

(i)

)

i) a Convencéo Internacional das linhas de carga de 1966, bem como
0s respetivos protocolos;»;

A alinea b) passa a ter a seguinte redacao:

«b) «Cobdigo de estabilidade intacta», 0 «Cédigo de estabilidade intacta para
todos os tipos de navios abrangidos por instrumentos da IMO», constante
da Resolucdo A.749(18) da Assembleia da OMI, de 4 de novembro de
1993, nas suas versoes atualizadas;»;

A alinea g), subalinea ii), passa a ter a seguinte redacéo:

«ii) A sua velocidade maxima, tal como definida na regra 1.4.30 do cddigo
das embarcacdes de alta velocidade de 1994 e na regra 1.4.38 do codigo
das embarcacdes de alta velocidade de 2000, for inferior a 20 nés;»;

A alinea m) passa a ter a seguinte redacéo:

«m) «Altura de proa», a altura de proa definida na regra 39 da Convencéao
Internacional das Linhas de Carga de 1966;»;

A alinea r) passa a ter a seguinte redagdo:

«r) «Zona portudria», uma zona que ndo € uma zona maritima enumerada
nos termos do artigo 4.°, n.° 2, definida pelos Estados-Membros, e que se
prolonga até as instalacdes permanentes nos extremos do porto e que sdo
parte integrante do sistema portuario ou até aos limites definidos por
caracteristicas geograficas naturais que protejam um estuario ou uma
zona abrigada semelhante;»;

E suprimida a alinea s);
A alinea u) passa a ter a seguinte redacao:

«u) «Estado do porto», um Estado-Membro de ou para cujos portos um navio
ou embarcacdo arvorando bandeira de outro Estado-Membro efetua
viagens domeésticas;»;

A alinea v) passa a ter a seguinte redacdo:

«v) «Organizacdo reconhecida», uma organizacdo reconhecida em
conformidade com o Regulamento (CE) n.° 391/2009 do Parlamento
Europeu e do Conselho*;

* Regulamento (CE) n.° 391/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 23 de abril de 2009, relativo as regras comuns para as organizagdes de
vistoria e inspec¢do de navios (JO L 131 de 28.5.2009, p. 11).»;

A alinea y) passa a ter a seguinte redagao:

«y) «Pessoa com mobilidade reduzida», qualquer pessoa que tenha
dificuldades particulares na utilizacdo dos transportes publicos, incluindo
as pessoas de idade, as pessoas com deficiéncias sensoriais e 0S
utilizadores de cadeiras de rodas, as mulheres gravidas e as pessoas que
acompanhem criangas pequenas;»

Sao aditadas as seguintes alineas:
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()

«Z)

z-A)

z-B)

z-C)

«Veleiro», um navio principalmente movido a velas, mesmo que
equipado com meios mecanicos de propulsdo auxiliares para situacfes de
emergéncia;

«Material equivalente», liga de aluminio ou de qualquer outro material
incombustivel que conserva propriedades de resisténcia mecanica e de
integridade equivalentes as do aco no termo da exposi¢do ao fogo na
prova-tipo devido ao isolamento de que é dotado;

«Prova-tipo de fogo», uma prova em que amostras das anteparas ou
pavimentos sdo expostas, num forno de ensaio, a temperaturas que
correspondam aproximadamente as da curva-tipo tempo-temperatura em
conformidade com o método de prova especificado no «Cdodigo
internacional dos procedimentos para as provas de fogo» de 2010,
contido na Resolucdo MSC 307(88) da OMI, de 3 de dezembro de 2010,
na sua versdo atualizada;

«Navio tradicional», qualquer tipo de navio histérico de passageiros
projetado antes de 1965, bem como as suas réplicas, construidos
predominantemente com 0s materiais originais, incluindo os navios
destinados a incentivar ou promover competéncias e a navegacao
tradicionais, que constituam simultaneamente monumentos culturais
vivos, manobrados de acordo com principios de navegacdo e técnica
tradicionais;

z-D) «late/Embarcacédo de recreio», um navio que ndo transporta carga nem

mais de 12 passageiros que ndo se dedicam ao comércio, independente
do meio de propulsao;

«Anexo», uma embarcacdo utilizada para transferir mais de 12
passageiros de um navio de passageiros estacionario para terra e de volta
para 0 navio de passageiros estacionario;

«ReparagOes, alteracdes e modificacbes de grande importancia»,
qualquer uma das seguintes:

— Qualquer transformacdo que altere substancialmente as dimensdes de
um navio como, p. ex., 0 aumento do comprimento por acrescento de
uma nova seccao central.

— Qualquer transformacdo que altere substancialmente a lotacdo em
passageiros de um navio como, p. ex., a conversao de um pavimento para
veiculos em instalagdes para passageiros.

— Qualquer transformacdo que aumente substancialmente o tempo de
servico de um navio como, p. ex., a renovagdo das instalacbes para
passageiros de um pavimento inteiro.

— Qualquer conversdo de qualquer tipo de navio num navio de
passageiros.»;

O artigo 3.° passa a ter a seguinte redacao:
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3)

«Artigo 3.°
Ambito
1. A presente diretiva aplica-se aos seguintes navios de passageiros e

embarcacBes que efetuem viagens domeésticas, independentemente das suas
bandeiras:

(@) Navios de passageiros novos e existentes de comprimento igual ou superior a
24 metros;

(b) EmbarcagGes de passageiros de alta velocidade.

Cada Estado-Membro, na sua qualidade de Estado do porto, deve garantir que 0s
navios de passageiros e as embarcacdes de passageiros de alta velocidade que
arvorem a bandeira de um Estado que ndo seja um Estado-Membro satisfacam
plenamente as prescricdes da presente diretiva antes de poderem efetuar viagens
domesticas nesse Estado-Membro.

2. A presente diretiva ndo se aplica a:

(@ Navios que sejam:
1) Navios de guerra ou de transporte de tropas,
i) Veleiros e navios sem propulsdo mecanica,

iii) Navios construidos noutros materiais que ndo 0 a¢o ou materiais
equivalentes, ndo abrangidos pelas normas relativas as embarcacdes de
alta velocidade [Resolucdo MSC.36(63) ou MSC.97(73)] ou as
embarcagdes com sustentagdo dinamica [Resolugdo A.373(X)],

iIv)  Navios de madeira de construcdo primitiva,

v)  Navios tradicionais,

vi) lates,

vii) Navios utilizados exclusivamente em zonas portuarias,

viii) Navios referidos na regra 1.2.3 do capitulo | do cédigo de seguranca para
0s navios para fins especiais, Resolu¢cdo MSC 266(84) da OMI, de 13 de
maio de 2008, na sua versdo atualizada, ou

iIX) Anexos;
(b) Embarcacdes de alta velocidade que sejam:
i)  EmbarcacOes de guerra ou de transporte de tropas,
i)  Embarcacdes de recreio,
iii) Embarcagdes utilizadas exclusivamente em zonas portuérias, ou

iv) Embarcaces referidas na regral.2.3 do capitulol do codigo de
seguranca para o0s navios para fins especiais, Resolugdo MSC 266(84) da
OMI, de 13 de maio de 2008, na sua versédo atualizada.»;

O artigo 4.° é alterado do seguinte modo:
(@ On.°1passaa teraseguinte redacdo:

«1. Os navios de passageiros dividem-se nas classes a seguir indicadas, de
acordo com a zona maritima em que operam:
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»

(4)

«Classe A»:

«Classe B»:

«Classe C»:

«Classe D»:

navios de passageiros que efetuam viagens domeésticas,
excluindo as correspondentes as classes B, C e D.

navios de passageiros que efetuam viagens domésticas no
decurso das quais nunca se afastam mais de 20 milhas da
linha da costa, correspondente ao nivel médio da mare.

navios de passageiros que efetuam viagens domesticas em
zonas maritimas em que a probabilidade de a altura
significativa de vaga exceder 2,5 metros é inferior a 10 %
ao longo de todo o ano, caso a exploracdo se faca durante
todo o0 ano, ou ao longo de um periodo restrito especifico,
caso a exploracdo se faca exclusivamente nesse periodo
(por exemplo, no periodo de verdo), e no decurso das quais
nunca se encontram a mais de 5 milhas da linha da costa,
correspondente ao nivel médio da maré.

navios de passageiros que efetuam viagens domésticas em
zonas maritimas em que a probabilidade de a altura
significativa de vaga exceder 1,5 metros é inferior a 10 %
ao longo de todo o ano, caso a exploracéo se faca durante
todo o ano, ou ao longo de um periodo restrito especifico,
caso a exploracdo se faca exclusivamente nesse periodo
(por exemplo, no periodo de verdo), e no decurso das quais
nunca se encontram a mais de 3 milhas da linha da costa,
correspondente ao nivel médio da maré.

(b) On.°2 alineaa), passa a ter a seguinte redagéo:

«a) Elaborar e atualizar, sempre que necessario, a lista de zonas maritimas
sob sua jurisdicdo, delimitando a fronteira interna da zona maritima em
que os navios da classe D podem operar, as zonas de exploragéo ao longo
do ano, ou, quando apropriado, limitada a periodos restritos, das
diferentes classes de navios, utilizando os critérios de classificacao
estabelecidos no n.° 1;»;

O artigo 5.° é alterado do seguinte modo:

(@ Non.°2, osegundo paragrafo passa a ter a seguinte redagéo:

«Cada Estado-membro, agindo na sua qualidade de Estado do porto, reconhece
os certificados de seguranca e as licengas de exploragdo de embarcacdes de alta
outro Estado-Membro para embarcagdes de
passageiros de alta velocidade utilizadas em viagens domésticas, ou 0s
certificados de seguranca para navios de passageiros a que se refere o
artigo 13.° emitidos por outro Estado-Membro para navios de passageiros

velocidade emitidos por

utilizados em viagens domeésticas.»;

(b) Osn.” 3e4 passam a ter a seguinte redacgo:
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«3. Um Estado do porto pode inspecionar um navio de passageiros ou uma
embarcacdo de passageiros de alta velocidade utilizado/a em viagens
domésticas e controlar a respetiva documentacdo, em conformidade com o
disposto na Diretiva 2009/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho*.

4. Os equipamentos maritimos que satisfacam os requisitos estabelecidos
nos termos da Diretiva 2014/90/UE do Parlamento Europeu e do Conselho**
sdo considerados conformes com o0s requisitos estabelecidos nos termos da
presente diretiva.

* Diretiva 2009/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril
de 2009, relativa a inspecdo de navios pelo Estado do porto (JO L 131 de
28.5.2009, p. 57).

** Diretiva 2014/90/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de julho
de 2014, relativa aos equipamentos maritimos e que revoga a Diretiva
96/98/CE do Conselho (JO L 257 de 28.8.2014, p. 146).»;

5) O artigo 6.° é alterado do seguinte modo:

(@)

(b)
(©)

O n.° 1 é alterado do seguinte modo:
i)  Aalinea a) passa a ter a seguinte redacao:

«a) A construcdo e a manutencdo do casco, maquinas principais e
auxiliares e instalacGes elétricas e automaticas devem satisfazer as
normas especificadas para classificagdo nas regras de uma
organizacéo reconhecida ou regras equivalentes utilizadas por uma
administragdo em conformidade com o n.°2 do artigo 11.° da
Diretiva 2009/15/CE do Parlamento Europeu e do Conselho*.

* Diretiva 2009/15/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23
de abril de 2009, relativa as regras comuns para as organizacées de
vistoria e inspecdo de navios e para as atividades relevantes das
administracdes maritimas (JO L 131 de 28.5.2009, p. 47).»;

i)  E suprimida a alinea c);

No n.° 2, alinea b), a subalinea ii) é suprimida;

O n.° 3 é alterado do seguinte modo:

i)  asalineas c) e d) passam a ter a seguinte redacg&o:

«c) Os navios de passageiros existentes das classes C e D devem
satisfazer as prescricbes especificas pertinentes indicadas na
presente diretiva e, relativamente as matérias nao abrangidas por
essas prescricdes, as regras da administragcdo do Estado de
bandeira. Estas regras devem proporcionar um nivel de seguranca
equivalente ao dos capitulos 11-1 e 11-2 do anexo I, tendo em conta
as condicdes de exploracdo locais especificas relacionadas com as
zonas maritimas em que 0s navios dessas classes podem operar.

Antes que 0s navios de passageiros das classes C e D existentes
possam iniciar viagens domeésticas regulares num Estado do porto,
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(6)
()

(8)

(d)

(€)

a administracdo do Estado de bandeira terd de obter o acordo do
Estado do porto sobre essas regras.

d) Se um Estado-Membro considerar que as regras exigidas pela
administracdo do Estado do porto nos termos da alineac) do
presente nimero ndo séo razoaveis, deve notificar imediatamente a
Comisséo desse facto; A Comissdo decide, por meio de um ato de
execucdo, se as regras da administracdo do Estado do porto sdo
razoaveis. Os referidos atos de execucdo sdo adotados pelo
procedimento de exame a que se refere o artigo 11.%, n.% 2.»;

i) asalineas e) e f) sdo suprimidas;
O n.° 4 ¢ alterado do seguinte modo:
1) Na alinea a), o terceiro travessdo passa a ter a seguinte redacao:

«— as referidas embarcagfes cumpram integralmente as prescri¢ées do
«Cbdigo DSC» constantes da Resolucdo A. 373(10) da OMI, na
sua versao atualizada.»;

i)  Aalinea c) passa a ter a seguinte redacao:

«C) A construcdo e manutencdo das embarcacGes de passageiros de alta
velocidade e respetivos equipamentos devem satisfazer as regras de
classificacho de embarcacbes de alta velocidade de uma
organizacéo reconhecida ou regras equivalentes utilizadas por uma
administragdo, de acordo com o artigo11.°, n°2 , da
Diretiva 2009/15/CE.»;

S4o aditados os n.” 5 e 6, com a seguinte redagao:

«5. Relativamente aos navios de passageiros novos e existentes, as
reparacOes, alteragdes e modificagdes de grande importancia e a
consequente instalacdo de equipamentos devem satisfazer as prescri¢oes
aplicaveis aos navios novos constantes do n.° 2, alinea a) ; as alteracoes
efetuadas num navio existente e destinadas exclusivamente a obter uma
norma de flutuabilidade superior ndo devem ser consideradas alteracdes
de grande importancia.

6.  Os navios construidos num material equivalente antes da entrada em
vigor da presente diretiva devem satisfazer as suas prescricbes no prazo
de [cinco anos ap6s a data referida no artigo 2., n.°1, segundo
paragrafo].».

No artigo 7.2, € suprimido o n.° 2.

O artigo 8.° é alterado do seguinte modo:

(@)
(b)

No n.° 3, é suprimido o segundo paragrafo;
E suprimido o n.° 4;

O artigo 9.° é alterado do seguinte modo:

(a)

O n.° 2 passa a ter a seguinte redacéo:

«2. Um Estado-Membro pode adotar, sob reserva do procedimento previsto
no n.°4, medidas que permitam o uso de equivalentes de determinadas
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(9)

(b)

(©)

prescricdes especificas contidas na presente diretiva, desde que tais
equivalentes sejam pelo menos tdo eficazes como as referidas prescri¢des.»;

O n.° 4 passa a ter a seguinte redagéo:

«4. Um Estado-Membro que faga uso das disposi¢oes dos n.*1, 2 ou 3
deve para o efeito proceder do seguinte modo:

Notifica a Comissdo das medidas que se propde adotar, incluindo os
pormenores necessarios para comprovar que o nivel de seguranca €
adequadamente mantido.

Se, num prazo de seis meses a contar da data da notificacdo, a Comisséo
decidir, por meio de um ato de execucdo, que as medidas propostas ndo se
justificam, pode ser requerido ao Estado-Membro em questdo que altere ou néo
adote as medidas propostas. Os referidos atos de execucdo sédo adotados pelo
procedimento de exame a que se refere o artigo 11.%, n.° 2.

As medidas adotadas devem ser especificadas na legislacdo nacional pertinente
e comunicadas a Comissao e aos restantes Estados-Membros.

As medidas referidas no segundo e quarto paragrafos devem ser notificadas
recorrendo a uma base de dados criada e mantida pela Comissao para o efeito.
A Comissdo esta habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 10.°-A no que diz respeito as condi¢des de acesso a esta base de dados.»;

No n.° 5, a alinea c) passa a ter a seguinte redacao:

«c) A Comissédo decide, por meio de um ato de execugdo, se a decisdo do
Estado-Membro de suspender a exploracdo do navio ou da embarcagdo ou de
impor as medidas adicionais se justifica ou ndo por motivo de perigo grave
para a seguranca da vida humana ou de bens ou para 0 ambiente e, em caso
negativo, o Estado-Membro em questao sera convidado a retirar a suspensao ou
as medidas. Os referidos atos de execucgéo sdo adotados pelo procedimento de
exame a que se refere o artigo 11.°, n.° 2.»;

O artigo 10.° ¢ alterado do seguinte modo:

(@)

(b)

No n.° 1, a alinea d) passa a ter a seguinte redacéo:

«d) As remissbes especificas para as «convencdes internacionais» e as
resoluces da OMI a que se referem as alineas g), m) e q) do artigo 2.°, a
alinea a) do artigo 3.°, n.° 2, a alinea b) do artigo 6.°, n.° 2 e a alinea b) do
artigo 6.5, n.° 2 .»;

Os n.” 3 e 4 passam a ter a seguinte redacéo:

«3. E atribuida competéncia a Comissdo para adotar atos delegados nos
termos do artigo 10.°-A a fim de adotar as alteracdes a que se referem os
n.” 1 e 2 do presente artigo.

4. A Comissdo estd habilitada a adotar atos delegados nos termos do
artigo 10.°-A, que altera a presente diretiva, a fim de excluir do seu
ambito de aplicacdo qualquer alteracdo dos instrumentos internacionais
mencionados no artigo 2.°, apenas se, com base numa avaliacdo realizada
pela Comissdo, ndo existir um risco manifesto de a alteracdo
internacional reduzir o nivel de seguranca maritima, de prevencdo da
poluicdo por navios ou de protecdo das condicdes de vida e de trabalho a
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(10)

(11)

bordo instituido pela legislagdo maritima da Unido ou ser incompativel
com a mesma.»;

E aditado o seguinte artigo 10.%-A:

«Artigo 10.%-A
Exercicio da delegacéo

1. O poder de adotar os atos delegados a que se referem o artigo 9., n.°4, e o
artigo 10.°, n.3 e 4, é conferido a Comissdo nas condicBes estabelecidas no
presente artigo.

2. O poder de adotar os atos delegados a que se referem o artigo 9., n°4, e o
artigo 10.%, n.” 3 e 4, é conferido a Comissdo por um periodo indeterminado a contar
da [data de entrada em vigor].

3. A delegacdo de poderes a que se referem o artigo 9., n.°4, e o artigo 10.°,
n.” 3 e 4, pode ser revogada a qualquer momento pelo Parlamento Europeu ou pelo
Conselho. A decisdo de revogacdo pde termo a delegacdo dos poderes nela
especificados. Produz efeitos no dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial
da Unido Europeia ou numa data posterior nela especificada. A decisdo de
revogacao nao afeta os atos delegados ja em vigor.

4.  Antes de adotar um ato delegado, a Comissdo deve consultar os peritos
designados por cada Estado-Membro, em conformidade com os principios
estabelecidos no Acordo Interinstitucional «Legislar Melhor», de 13 de abril de
2016.

5. Assim que adotar um ato delegado, a Comissédo notifica-o simultaneamente ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

6. Um ato delegado adotado nos termos do artigo 9.2, n.° 4, e do artigo 10.°, n.* 3
e 4, s6 entra em vigor se ndo tiverem sido formuladas objecfes pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois meses a contar da notificagdo desse ato
ao Parlamento Europeu e ao Conselho, ou se, antes do termo desse prazo, o
Parlamento Europeu e o Conselho tiverem informado a Comissao de que ndo tém
objecdes a formular. O referido prazo é prorrogado por dois meses por iniciativa do
Parlamento Europeu ou do Conselho.

7.  Um ato delegado que exclua do @&mbito de aplicacdo da presente diretiva
quaisquer alteragbes dos instrumentos internacionais, em conformidade com o
artigo 10.°, n.° 4, deve ser adotado, pelo menos, trés meses antes do termo do periodo
estabelecido internacionalmente para a aceitacdo tacita da alteragdo em causa ou da
data prevista para a entrada em vigor da referida alteracdo. No periodo anterior a
entrada em vigor desse ato delegado, os Estados-Membros devem abster-se de
qualquer iniciativa destinada a integrar a alteracdo na legislacdo nacional ou a aplicar
a alteracdo ao instrumento internacional em causa.»;

O artigo 11.° ¢ alterado do seguinte modo:
(@ On.°2passa a ter a seguinte redacdo:

«2. Sempre que se faga referéncia ao presente nimero, aplica-se o artigo 5.° do
Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho*.
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(12)

(13)

(14)

* Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
16 de fevereiro de 2011, que estabelece as regras e 0s principios gerais
relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do exercicio das
competéncias de execucdo pela Comissdo (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).»;

(b) E suprimido on.° 3.
O artigo 12.° ¢ alterado do seguinte modo:
(@ On.°1passa a teraseguinte redacéo:

«1. Cada navio de passageiros é sujeito, pela administracdo do Estado de
bandeira, as vistorias previstas nas alineas a), b) e ¢):

a) Uma vistoria inicial antes de o navio entrar em servico;
b) Uma vistoria periddica, de doze em doze meses; e
c) Vistorias suplementares, sempre que necessario.»;

(b) E suprimido on.° 2.

O artigo 13.° ¢ alterado do seguinte modo:

(@ On.°1passa a ter aseguinte redacéo:

«l. Todos os navios de passageiros novos e existentes que satisfacam as
prescri¢es da presente diretiva devem dispor de um certificado de seguranca
para navio de passageiros em conformidade com a presente diretiva. Este
certificado deve obedecer ao modelo reproduzido no anexo Il. O certificado é
passado pela administracdo do Estado de bandeira, apds a vistoria inicial
referida na alinea a) do n.° 1 do artigo 12.° do mesmo artigo.»;

(b) Non.°3, oterceiro paragrafo passa a ter a seguinte redagéo:

«Antes de emitir a licenca de exploragdo de uma embarcacéo de passageiros de
alta velocidade que va efetuar viagens domésticas num Estado do porto, a
administracdo do Estado de bandeira deve chegar a acordo com o Estado do
porto acerca das condi¢cBes operacionais eventualmente associadas a
exploragao da referida embarcagéo nesse Estado. A administracdo do Estado de
bandeira faz constar essas condi¢des da licenca de exploracao.»;

(c) O n.4passa a ter aseguinte redagéo:

«4. As medidas de seguranca adicionais, equivaléncias e isencOes
concedidas a um navio ou embarcacdo ao abrigo e nos termos do disposto no
artigo 9., n.®1, 2 e 3, sdo averbadas no certificado do navio ou da
embarcacao.»;

O artigo 14.° passa a ter a seguinte redacdo:

«Artigo 14.°
Regras da Convengdo SOLAS de 1974

1.  Relativamente aos navios de passageiros que efetuam viagens internacionais, a
Unido apresentara a OMI propostas para que esta acelere os trabalhos em curso no
seu seio para a revisdo das regras da Convencdo SOLAS de 1974, na sua versao
atualizada, que contém questdes deixadas ao critério da administracdo, o
estabelecimento de interpretacdes harmonizadas para essas regras e a adogdo das
correspondentes alteracGes.
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(16)

2. As propostas referidas no n.° 1 sdo apresentadas & OMI com base nas regras
harmonizadas estabelecidas no anexo I.»;

E aditado o seguinte artigo 16.%-A:

«Artigo 16.%-A
Reexame

A Comissdo procede a avaliacdo da aplicacdo da presente diretiva e apresenta 0s
resultados dessa avaliacdo ao Parlamento Europeu e ao Conselho, o mais tardar [sete
anos apos a data a que se refere o artigo 2.°, n.° 1, segundo paragrafo].»;

O anexo | é alterado do seguinte modo:

(@ No n.°13.1. da parte A do capitulo II-2, a sexta frase passa a ter a seguinte
redacéo:

Caso o navio efetue viagens domésticas noutro Estado-Membro, deve existir
uma traducdo na lingua oficial desse Estado do porto, se esta ndo for a inglesa
ou a francesa.»;

(b) No primeiro paragrafo da nota de rodapé n.° 1 da tabela constante do n.° 2 do
capitulo 111, o proémio passa a ter a seguinte redacao:

«As embarcacdes de sobrevivéncia podem ser baleeiras salva-vidas ou
jangadas salva-vidas ou uma combinacdo delas em conformidade com as
disposi¢des da regra 111/2.2. Se a natureza das viagens (aguas abrigadas) e/ou
as condicOes climatéricas favoraveis da zona de operacdo o justificarem, tendo
em conta as recomendacdes da Circular 1046 do MSC da OMI, a
Administracdo do Estado de bandeira pode aceitar, desde que o Estado-
Membro do porto o aceite igualmente:».

Artigo 2.°
Transposicao

Os Estados-Membros aprovam e publicam, até [12 meses ap0s a sua entrada em
vigor], as disposic0es legislativas, regulamentares e administrativas necessarias para
dar cumprimento a presente diretiva. Comunicam imediatamente a Comisséo o texto
dessas disposi¢oes.

Os Estados-Membros devem aplicar essas disposic@es a partir de [12 meses apos a
data de entrada em vigor].

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposi¢des, estas devem incluir uma
referéncia a presente diretiva ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua
publicacdo oficial. As modalidades dessa referéncia sdo aprovadas pelos Estados-
Membros.

Os Estados-Membros comunicam a Comissdo o texto das principais disposi¢des de
direito interno que aprovarem no dominio abrangido pela presente diretiva.

Artigo 3.°
Entrada em vigor

A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal
Oficial da Uni&do Europeia.
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Artigo 4.°
Destinatarios

Os destinatarios da presente diretiva sdo os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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