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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
1.1 Motiv och syfte med forslaget

I linje med kommissionens Refit-program och agenda for béttre lagstiftning och som en
omedelbar uppféljning av kontrollen av dndamalsenligheten hos EU:s lagstiftning om
sakerheten pé& passagerarfartyg’ lagger kommissionen fram ett antal forslag for att
astadkomma potentiella férenklingar.

Syftet med denna Oversyn ar att forenkla och rationalisera EU:s befintliga regelverk om
sakerheten pa passagerarfartyg i syfte att i) uppratthalla EU:s regler dar sa ar nédvandigt och
proportionerligt, ii) sékerstdlla att de genomférs korrekt och iii) undanrdja eventuell
overlappning av skyldigheter och inkonsekvens mellan relaterade rattsakter. Ett dvergripande
mal ar att skapa en tydlig, enkel och aktuell rattslig ram som é&r lattare att genomfora,
overvaka och tillampa, och darmed hdja sékerhetsnivan generellt.

Europaparlamentets och radet direktiv 2009/45/EG? infordes for att uppnd en hég
sakerhetsniva och avlagsna handelshinder genom att infora harmoniserade sakerhetsnormer pa
lamplig niva for passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som utfor inrikes
tjanster. Genom detta direktiv inforlivas bestimmelserna i Solas-konventionen om detaljerade
tekniska krav for fartygskonstruktion, stabilitet, brandskydd och livraddningsutrustning pa
EU-niva for inrikes resor. Det galler pa motsvarande satt for fartyg av stal eller likvardigt
material och for hoghastighetsfartyg. Det innehaller dessutom krav om sarskild tillganglighet
och offentlig information for personer med nedsatt rorlighet eller funktionshinder.

Direktiv 2009/45/EG har lett till en gemensam hog sakerhetsniva i hela EU och viktiga
fordelar for den inre marknaden. Sedan ikrafttradandet av det foregéende direktivet 1998° har
a andra sidan erfarenheterna visat att genomforandet har gett upphov till ett antal fragor
avseende tydlighet och relevans nér det géller vissa aspekter rorande definitioner, rackvidd
och forfaranden.

Dessutom har flera viktiga sakerhetsaspekter for sma fartyg under 24 meter inte
harmoniserats, vilket aterspeglar det faktum att dessa fartyg ar mer kansliga for lokala
trafikforhallanden. Dessutom gav direktivet redan medlemsstaterna frihet att tillampa
nationella bestammelser nar de ansag de harmoniserade standarderna for sma fartyg inte vara
praktiskt tillampbara och/eller orimliga. 1 detta avseende visade kontrollen av
andamalsenligheten att direktivet for narvarande endast omfattar 70 av 1 950 sma fartyg, for
vilka de viktigaste sékerhetsaspekterna redan har faststallts av medlemsstaterna. Kraven bor
darfor omprovas.

Kontrollen visade dessutom att flera medlemsstater certifierar fartyg i aluminium enligt detta
direktiv, medan fa andra inte gor det. Detta skapar en obalanserad situation som undergréaver
malet att uppna en gemensam hog sakerhetsniva for passagerare som fardas ombord pa fartyg
inom EU. Orsaken &r olika tolkning av direktivets tillampningsomrade avseende definitionen
av ett "likvardigt material” och tillimpligheten for motsvarande brandskyddsnormer.

! Resultaten rapporterades till Europaparlamentet och radet den 16 oktober 2015 (COM(2015) 508).

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sékerhetshestammelser och
sékerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009, s. 1).

3 Dvs. direktiv 98/18/EG, som direktiv 2009/45/EG &r en omarbetning av.
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Det foreslas darfor att sakerhetsbestammelserna och sékerhetsnormerna for passagerarfartyg
fortydligas och forenklas sa att de, i linje med kommissionens Refit-program, ar lattare att
uppdatera, dvervaka och tillampa. For att 0ka den rattsliga klarheten och rattssakerheten
innebar forslaget ocksa att ett antal foraldrade, Overflodiga och inkonsekventa rattsliga
hé&nvisningar upphavs.

Forslaget andrar motsvarande definitioner och krav i direktiv 2009/45/EG.

Dessutom innebar forslaget att direktiv 2009/45/EG kan anpassas till de fordndringar som
Lissabonfordraget medfort nér det géller kommissionens befogenheter att anta delegerade
akter och genomférandeakter.

1.2 Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Forslaget ar fullt forenligt med forslagen om forenkling som andrar radets direktiv 98/41/EG*
och med det forslag som ersatter radets direktiv 1999/35/EG°. Forslaget ligger helt i linje med
rekommendationerna till féljd av kontrollen av d&ndamalsenligheten och 2011 ars vitbok om
den framtida transportpolitiken® som bekraftade behovet av att modernisera EU:s nuvarande
rattsliga ram for sékerheten pa passagerarfartyg.

1.3 Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Forslaget &r i linje med kommissionens agenda for béttre lagstiftning genom att se till att den
befintliga lagstiftningen ar enkel och tydlig, inte skapar onddiga bérdor och haller jamna steg
med den politiska, sociala och tekniska utvecklingen. Forslaget motsvarar ocksa malen for
2018 Ars strategi for sjofarten’ genom att sakerstalla farjetrafik av hog kvalitet for reguljar
persontransport inom EU.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

2.1 Rattslig grund

Eftersom forslaget ersatter det nuvarande direktivet forblir den rattsliga grunden artikel 100.2
i EUF-fordraget (f.d. artikel 80.2 FEG) om atgarder pa sjofartsomradet.

2.2 Subsidiaritetsprincipen

Direktiv 2009/45/EG har framst grundats pa och utformats efter de internationella kraven och
motiverats av ett antal fartygsolyckor dar ménniskoliv gétt till spillo. Aven om gemensamma
sakerhetsnormer for fartyg som anvands pa internationella resor har faststallts genom
internationell sdkerhetslagstiftning, t.ex. Solas-konventionen, &ar de inte tillimpliga pa
passagerarfartyg som anvands pa inrikes resor.

4 Radets direktiv 98/41/EG av den 18 juni 1998 om registrering av personer som fardas ombord pa

passagerarfartyg som ankommer till eller avgéar fran hamnar i gemenskapens medlemsstater (EGT L
188, 2.7.1998, s. 35).

Radets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett system med obligatoriska besiktningar for en
séker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hodghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik (EGT L 138,
1.6.1999, s. 1).

Vitbok “Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrdde — ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem” (KOM(2011) 144).

Meddelande frén kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén och Regionkommittén — Strategiska mal och rekommendationer for EU:s sj6fartspolitik
fram till 2018 (KOM(2009) 8).

SV



SV

Genom forslaget garanteras att den gemensamma sakerhetsniva som faststélls i direktiv
2009/45/EG for fartyg som anvands pa inrikes resor i EU bevaras, och som inte kan uppnas
genom ensidiga atgarder pa medlemsstatsniva. Samtidigt upprepar forslaget behovet och
mervardet av skillnader i normerna dar det kan behévas till foljd av lokala driftsforhallanden.

Mot bakgrund av malet for den inre marknaden och friheten att tillhandahalla
sjotransporttjanster inom medlemsstaterna sakerstéller forslaget ocksa att direktiv 2009/45/EG
fortsétter att underlatta Gverforingen av fartyg mellan nationella register och mojliggora
konkurrens pa inrikes resor pa lika villkor, utan att sékerheten aventyras.

2.3 Proportionalitetsprincipen

Som framgar av olycksstatistiken har den géallande lagstiftningen resulterat i en hog niva pa
sékerheten for passagerarna. Regleringskostnaden i anslutning till EU:s sakerhetsnormer har
inte visat sig vara oproportionerlig i jamforelse med de nationella normer som annars skulle
ha kravts. De uppskattade skillnaderna i regleringskostnader utgér bara en brakdel i
jamforelse med de totala kostnaderna for konstruktion, drift och underhall.

Utover klargdrande av ett antal definitioner &r avlagsnande av vissa onddiga krav, utan att den
hoga sakerhetsnivan dventyras, ett av malen for detta initiativ till forenkling. Déarfér innebar
forslaget att fartyg med en langd under 24 meter stryks fran tillampningsomradet for direktiv
2009/45/EG. Med tanke pa att sma fartyg framst byggs av andra material dn stal omfattas den
allra storsta delen av denna flotta for narvarande inte av EU:s harmoniserade sékerhetsnormer
(96 %). Det betyder att de flesta fartyg under 24 meter redan &r certifierade enligt nationell
lagstiftning.

De manga olika typer av tjanster som dessa fartyg ar byggda for (t.ex. dag- eller nattrafik,
dagsturer for turister, anlépning av hamnar med sarskilda begrénsningar eller sérskild
infrastruktur) ger upphov till en mangd olika konstruktioner och tekniska Iésningar. Att
faststalla gemensamma detaljerade regler som kan tillampas pa en sadan mangfald av tjanster
for mindre fartyg blir darfér en mycket stor utmaning.

Den nuvarande regleringsmetoden i direktiv 2009/45/EG med foreskrivande normer framst
avsedda for fartyg av stal (eller aluminium) omprovades darfor for sadana fartyg. Registrerade
olyckor med sma fartyg som inte omfattas av EU-normerna tyder dessutom inte pa nagot
sarskilt sakerhetsproblem (fem svara olyckor de senaste fyra aren, samtliga arbetsolyckor).
Till skillnad fran storre fartyg tenderar sma fartyg att anvandas i samma medlemsstat under
hela sin livstid, och de 6verfors bara i begransad omfattning mellan medlemsstater.

2.4 Val av instrument

| enlighet med proportionalitetsprincipen ar ett direktiv att betrakta som den mest ldmpliga
formen for att de faststallda malen ska kunna uppnas. Det faststéaller gemensamma principer
och en harmoniserad sakerhetsniva samt sakerstaller tillampningen av reglerna, men lamnar
valet av tillampliga praktiska och tekniska forfaranden till respektive medlemsstat.

Den mest lampliga réattsliga l6sningen befanns vara ett forslag om andring av direktiv
2009/45/EG. Alternativet med ett foreslag till nytt direktiv forkastades pa grundval av det
begrénsade antalet tydligt identifierbara andringar av det nuvarande direktivet.
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3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

3.1 Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Kontrollen av dandamalsenligheten visade att de viktigaste malen med EU:s lagstiftning om
sakerheten pa passagerarfartyg nar det géller passagerarsékerhet och inre marknad pa det hela
taget uppfylls och fortfarande i hog grad ar relevanta. EU:s rattsliga ram for sakerheten pa
passagerarfartyg har inneburit en gemensam sakerhetsniva for passagerarfartyg inom EU och
lika villkor for aktérerna samt 6kad dverforing av fartyg mellan medlemsstater. Kontrollen
visade ocksa att det finns utrymme for att ytterligare ka sakerheten samt aven effektiviteten
och proportionaliteten i vissa av kraven i bestdammelserna. Rekommendationer om att
forenkla, fortydliga och upphéva ett antal tvetydiga, foraldrade eller éverlappande krav har
gjorts pa bl.a. féljande omraden:

(@) Utesluta passagerarfartyg med en langd under 24 meter fran tillampningsomradet for
direktiv 2009/45/EG och 6vervéga att ta fram riktlinjer eller normer for sma fartyg
och fartyg byggda i stal eller likvardigt material, pa grundval av funktionella krav i
samband med en malbaserad standardram.

(b) Fortydliga direktivets tillampningsomrade, det vill saga foljande:

o Fortydliga att aluminium i enlighet med direktiv 2009/45/EG &r ett material
som éar likvardigt med stal och fortydliga motsvarande krav pa brandisolering
(t.ex. definitioner av utrymmen som bor ha kompletterande brandisolering).

o Fortydliga att forsorjningsfartyg inom offshoresektorn for vindkraftparker inte
omfattas av tillampningsomradet for direktiv 2009/45/EG.

o Fortydliga att traditionsfartyg inte omfattas av direktiv 2009/45/EG och
fortydliga definitionen av dem.

(c) Fortydliga och forenkla definitionen av fartomrade i direktiv 2009/45/EG, genom att
o stryka hinvisningen till ”dér nddstallda kan ta sig i land”,
J stryka begreppet “skyddad plats”.

3.2 Samrad med berdrda parter

Med tanke pa de planerade forslagens tekniska karaktir anses ett riktat samrad vara det
lampligaste verktyget. Samrad har hallits med nationella experter inom ramen for
expertgruppen for sakerheten pa passagerarfartyg. Ett seminarium organiserades dar
medlemsstaterna saval som bransch- och passagerarorganisationer var inbjudna att delta. De
planerade atgarderna presenterades vid upprepade tillfallen. Den fardplan som offentliggjorts
pd webbplatsen Europa® gjorde det dessutom majligt for samtliga berdrda parter att lamna
synpunkter online via ett svarsformular.

Sammanfattningen av samradet samt detaljerad aterkoppling pa synpunkter som framkommit
under samradet finns i det arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som atfoljer
forslaget. De planerade forenklingsatgarderna stoddes av det stora flertalet nationella experter,
men ett antal synpunkter har framforts med avseende pa formuleringen av vissa av forslagen.
Alla synpunkter har darfor studerats noggrant och forslagen har &ndrats vid behov. Dessutom

8 http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/index_sv.htm.
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tog vissa experter upp fragor om praktiska och tekniska aspekter rérande genomforandet, och
dessa har behandlats i det arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som atfoljer
forslaget och som ingar i genomférandeplanen.

Berorda parter fran branschen insisterade pa att grundprinciperna i det nuvarande regelverket
behalls i oférandrad form (och betonade kostnaderna for att uppgradera sékerheten for fartyg i
aluminium i vissa medlemsstater) medan passagerarorganisationen efterlyste en hdjning av
sakerhetsnivan och varnade for en forsamring av den. Forslaget sakerstiller darfor att
nuvarande sakerhetsniva uppratthalls och, i den utstrackning det ar majligt inom ramen for
forenklingen, att den hojs (t.ex. genom att fortydliga att aluminiumfartyg bor byggas enligt
direktivets sékerhetsnormer).

3.3 Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

Denna 6versyn bygger framst pa de uppgifter som samlats in under forfarandet for kontroll av
andamalsenligheten, och som rapporteras i kommissionens arbetsdokument “Justera kursen:
kontroll av  &ndamalsenligheten hos EU:s lagstiftning om  sakerheten pa
passagerarfartyg” som antogs den 16 oktober 2015°.

Utbver uppgifter och samrad inom ramen for kontrollen av d&ndamalsenligheten kravdes for
utarbetandet av detta forslag om férenkling synpunkter fran tekniska och réattsliga experter
angaende den konkreta utformningen av de tekniska definitionerna och en tydlig utformning
av lagstiftningen. Denna expertis samlades internt i samarbete med Europeiska
sjosakerhetsbyran och expertgruppen for sakerheten pa passagerarfartyg. En rapport om detta
finns i det arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som atféljer forslaget.

3.4 Konsekvensbedémning

Forslaget ar en omedelbar uppfoljning av kontrollen av d&ndamalsenligheten, dar aspekterna
for forenkling identifierades i detalj och forenklingspotentialen utvéarderades. Som framhalls i
fardplanen forvantas de planerade atgarderna antingen inte medfora nagra storre konsekvenser
(dvs. utdver de som inte & matbara, t.ex. rattslig klarhet, sakerhet och enkelhet) eller sa har
inga vasentligt annorlunda I6sningar identifierats. I linje med kommissionens riktlinjer for
béattre lagstiftning har en fullstandig konsekvensbeddémning inte gjorts.

Forslaget till forenkling atfoljs emellertid anda av ett arbetsdokument fran kommissionens
avdelningar som erinrar om rekommendationerna fran kontrollen av d&ndamalsenligheten och
forklarar motiven bakom de foreslagna losningarna ur ett tekniskt saval som rattsligt
perspektiv. Det innehaller d&ven en sammanfattning och en aterkoppling avseende det samrad
med berdrda parter som genomforts till stod for detta initiativ. En genomférandeplan bifogas
ocksa.

35 Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling

Forslagets forenklingspotential bestar framst av icke-matbara effekter, t.ex. rattslig klarhet,
sakerhet och enkelhet, till foljd av fortydligandet av direktivets tillampningsomrade och
enklare definition av fartomraden.

En tidsfrist bor faststéllas for fartyg langre &n 24 m som byggts i ett likvardigt material fore
detta direktivs ikrafttradande, sa att de tekniska krav som faststalls i direktivet uppfylls. En

° SWD(2015) 197.
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tillrackligt 1ang Overgangsperiod bor underlatta anpassningen i sa stor utstrackning som
mojligt. Betraffande fartomraden skulle forslaget i forsta hand avskaffa overflodiga eller
fordldrade kriterier och paverka medlemsstaternas utformning av fartomraden i minsta
mojliga man.

Forslaget okar ocksa den rattsliga klarheten genom att avskaffa ett antal dverflodiga, felaktiga
eller inkonsekventa hénvisningar.

3.6 Grundlaggande rattigheter
Forslaget har inga konsekvenser for skyddet av de grundldggande rattigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget paverkar inte unionens budget.

S. OVRIGA INSLAG

51 Genomforandeplaner samt atgarder for &vervakning, utvardering och
rapportering

Forslaget atfoljs av en genomforandeplan som innehaller en forteckning dver de atgarder som
kravs for genomférandet av forenklingsatgarderna och identifierar de framsta tekniska,
rattsliga och tidsrelaterade utmaningarna vad galler genomfdrandet.

Lampliga arrangemang for Overvakning och rapportering har faststéllts, utan att nya
rapporteringskrav och administrativa bordor skapas. Central information om flotta, olyckor
och efterlevnad kommer att samlas in med stod av Emsa och expertgruppen for sakerheten pa
passagerarfartyg samt pa grundval av den europeiska databasen for sjoolycksutredningar
(EMCIP). Med tanke pa att cykeln for Emsas planerade genomférandebesok i sin helhet
beraknas paga under fem ar bor cykeln for utvardering av EU:s lagstiftning om sakerheten pa
passagerarfartyg faststallas till intervaller pa sju ar.

5.2 Forklarande dokument

Forklarande dokument behovs inte eftersom forenklingsatgarderna inte &r av betydande eller
komplex karaktar.

5.3 Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget
Definitioner och tillampningsomrade

Artikel 2 &ndras for att undanrdja ett antal Overflodiga, inkonsekventa eller felaktiga
hénvisningar, i synnerhet avseende intaktstabilitetskoden (saknad referens inford), koden for
hoghastighetsfartyg (referens rattad), definition av boghdjd (Overflodig del struken),
hamnomrade (anpassad till definitionen av fartomrade), skyddad plats (struken eftersom den
ar overflodig i linje med forenklingen av definitioner av fartomrade), hamnstat (ersatter
vardstat i linje med 6versynen av direktiv 1999/35/EG), och erkand organisation (hénvisning
uppdaterad).

Artikel 2 andras ocksd for nya definitioner av traditionsfartyg (flyttad fran artikel 3 och
uppdaterad for att ta hansyn till definitionen av traditionsfartyg i Europaparlamentets och
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radets direktiv 2002/59/EG'°), segelfartyg (ny definition), fritidsfartyg och fritidsbat (flyttad
fran artikel 3 och ytterligare anpassad till Solas), tender (ny definition), och likvardigt
material (flyttad fran bilaga 1 och &ndrad for att klargora att fartyg som byggts av ett sadant
material maste certifieras enligt detta direktiv).

Artikel 3 andras for att utesluta fartyg under 24 meter fran direktivets tillimpningsomrade,
stryka felaktig hénvisning till “passagerare” 1 rubriken till leden a och b, och fortydliga att
direktivet inte omfattar segelfartyg, tendrar och fartyg som avses i SPS-koden (inbegripet
forsorjningsfartyg inom offshoresektorn).

Klassificering av passagerarfartyg och tillampning

Artikel 4 andras for att forenkla definitionerna av fartomradena C och D (hanvisningar till
kriterierna “dir nodstillda kan ta sig 1 land” och avstand till ”en skyddad plats” stryks), och
fortydliga att fartomradena faststélls av medlemsstaterna pa ett sadant sétt att den inre gransen
for fartomrade D ar tydligt faststalld.

Artikel 5 &ndras for att uppdatera hanvisningen till vardstat (ersatts med hamnstat) och
uppdatera hanvisningen till Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG' och
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EG*2.

Sakerhetskrav

Artikel 6 andras for att uppdatera hanvisningen till Europaparlamentets och radets direktiv
2009/15/EG"®, stryka det repetitiva i led c, uppdatera hanvisningen till vardstat (ersatt med
hamnstat), fortydliga att kravet vid ombyggnad &ar avsett att galla alla fartyg (som byggs om
till passagerarfartyg) och inte bara existerande passagerarfartyg (genom att led e flyttas till en
ny punkt 5), stryka den éverflodiga delen av hanvisningen till DSC-koden i punkt 4a fjarde
stycket, stryka led f som &r foraldrat, och infora ett nytt datum for tillampning for fartyg
byggda i likvardigt material fore ikrafttradandet av detta direktiv.

Artiklarna 7 och 8 andras genom att foraldrade delar stryks.

Ytterligare sakerhetskrav, motsvarigheter, undantag och skyddsatgarder

Artikel 9 dndras sa att den felaktiga hanvisningen till bilaga 1 i punkt 2 stryks och for att
underlatta anmélan av bestdammelser som foreskrivs i denna artikel genom en databas som
inrattas for detta andamal.

10 Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrattande av ett

dvervaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om upphavande av radets
direktiv 93/75/EEG (EGT L 208, 5.8.2002, s. 10).
1 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll (EUT L
131, 28.5.20009, s. 57).
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin utrustning och om
upphavande av radets direktiv 96/98/EG (EUT L 257, 28.8.2014, s. 146).
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/15/EG av den 23 april 2009 om gemensamma regler och
standarder for organisationer som utfér inspektioner och utdévar tillsyn av fartyg och for
sjofartsadministrationernas verksamhet i forbindelse darmed (EUT L 131, 28.5.20009, s. 47).
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Kommitté- och andringsforfarande

Artiklarna 10 och 11 anpassas till fordraget om Europeiska unionens funktionssétt néar det
géller kommissionens befogenheter att anta delegerade akter och genomférandeakter.
Artikel 10a har lagts till av samma anledning (delegering av befogenhet).

Certifikat

Artikel 13 &ndras i syfte att fortydliga att endast fartyg som uppfyller kraven i detta direktiv
forses med ett sdkerhetscertifikat for passagerarfartyg, och for att fortydliga att detta certifikat
maste inbegripa alla bestammelser som avses i artikel 9, inte bara undantagen.

Internationell dimension

Artikel 14 andras for att anpassas till fordraget om Europeiska unionens funktionssatt nar det
galler att representera unionen utat.

Bestammelser om utvardering
Artikel 16a har lagts till for att specificera bestdammelserna om utvardering.
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2016/0170 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om andring av direktiv 2009/45/EG om sékerhetsbestammelser och sdkerhetsnormer for
passagerarfartyg

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Oversédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande™,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1) For att en hog sékerhetsniva ska kunna uppratthallas, som garanteras genom
gemensamma sakerhetsnormer som faststélls i Europaparlamentets och radets direktiv
2009/45/EG®, och for att bevara lika villkor, bér tillimpningen av det direktivet
forbattras. Direktiv 2009/45/EG bor endast tillampas pa passagerarfartyg och fartyg
for vilka sékerhetsnormer finns. Ett antal specifika fartygstyper bor darfér undantas
fran tillampningsomradet, t.ex. tendrar, segelfartyg och fartyg som transporterar
utbildad personal som &r sysselsatt ombord for fartygets behov eller pa havsbaserade
anlaggningar.

(2)  Programmet om lagstiftningens andamalsenlighet (Refit-programmet)'’ har visat att
inte alla medlemsstater certifierar fartyg i aluminium enligt direktiv 2009/45/EG.
Detta skapar en obalanserad situation som undergraver malet att uppna en gemensam
hog sakerhetsniva for passagerare som fardas ombord pa fartyg i unionen. For att
undvika olikheter i tillampningen till foljd av tolkningen av direktivets
tillampningsomrade vad galler definitionen av aluminium som ett likvéardigt material
och tillampligheten av motsvarande brandskyddsnormer bor definitionen av likvérdigt
material fortydligas.

3) For att oka den réttsliga klarheten och foljdriktigheten bor ett antal definitioner och
hénvisningar uppdateras och ytterligare anpassas till motsvarande internationell
lagstiftning eller unionslagstiftning. | samband med detta bor sarskild forsiktighet
iakttas for att inte andra nuvarande tillampningsomrade och sakerhetsniva i direktiv

u EUTC,,s..

15 EUTC,,s..

16 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sékerhetshestammelser och
sakerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009, s. 1).

o KOM(2015) 508.
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2009/45/EG. Sarskilt definitionen av traditionsfartyg bor anpassas béttre till
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG®®, samtidigt som de nuvarande
kriterierna for byggnadsar och typ av material behalls. Definitionen av fritidsfartyg
och fritidsbat bor anpassas ytterligare till den internationella konventionen om
sékerheten for manniskoliv till sjoss (Solas-konventionen).

Med tanke pa proportionalitetsprincipen har nuvarande foreskrivande krav som harror
fran Solas-konventionen visat sig vara svara att anpassa till sma passagerarfartyg med
en langd under 24 meter. Dessutom ar sma fartyg huvudsakligen byggda av annat
material dn stal och endast ett mycket begransat antal sadana fartyg har darfor
certifierats enligt direktiv 2009/45/EG. Da inga specifika sakerhetsproblem foreligger
och inga lampliga normer finns i direktivet bor fartyg med en l&ngd under 24 meter
undantas fran tillampningsomradet och omfattas av sarskilda sékerhetsnormer som
faststélls av medlemsstaterna som har battre forutsattningar att bedéma de lokala
begransningarna i fraga om navigering for dessa fartyg nar det galler avstand till land
eller hamn och vaderforhallanden.

For att ytterligare forenkla definitionerna av fartomraden som foreskrivs i direktiv
2009/45/EG och gora det sa oproblematiskt for medlemsstaterna som mojligt bor
overflodiga eller olampliga kriterier strykas. Samtidigt som sékerhetsnivan bibehalls
bor definitionen av fartomraden som fartyg i klass C och D far trafikera forenklas
genom att kriteriet for ”dir nddstdllda kan ta sig i land” och avsténdet till en skyddad
plats” stryks for faststdllandet av fartomrédden. En viss kuststrickas lamplighet som
skyddad plats &r en dynamisk parameter som bor bedomas fran fall till fall av
medlemsstaterna, och operativa restriktioner med avseende pa avstand till en skyddad
plats for ett visst fartyg bor vid behov anges i1 sakerhetscertifikatet for
passagerarfartyg.

| syfte att undanrdja odnskade negativa konsekvenser av de nuvarande bestammelser,
sa att ombyggda lastfartyg inte far betraktas som nya passagerarfartyg, bor det
fortydligas att kraven vid ombyggnad galler for alla fartyg, inte bara existerande
passagerarfartyg.

For att oka insynen och underldtta medlemsstaternas anmaélan av undantag,
motsvarigheter och ytterligare sakerhetsatgarder bor en databas inrattas och
underhallas for detta andamal av kommissionen. Den bor innehdlla bade utkasten till
de anmalda atgarderna och den antagna versionen.

Mot bakgrund av de andringar som foérdraget om Europeiska unionens funktionssatt
har medfort bor kommissionens befogenheter att genomféra direktiv 2009/45/EG
uppdateras pa motsvarande satt. Genomférandeakter bor antas i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011%.

| syfte att ta hansyn till utvecklingen pa internationell niva och erfarenheterna och for
att oka Oppenheten bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssatt delegeras till kommissionen med
avseende pa att utesluta dndringar av internationella instrument fran

18

19

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrattande av ett
dvervaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om upphivande av radets
direktiv 93/75/EEG (EGT L 208, 5.8.2002, s. 10).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande
av allménna regler och principer fér medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomfdrandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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tillampningsomradet for detta direktiv om nédvandigt, uppdatera tekniska krav och
faststélla villkor for anvandningen av den databas som forvaltas av kommissionen for
medlemsstaternas anmalningar om undantag och ansokningar om undantag i enlighet
med detta direktiv. Det ar av sérskild vikt att kommissionen genomfér lampliga
samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad
genomfors i enlighet med de principer som faststélls i det interinstitutionella avtalet
om battre lagstiftning av den 13 april 2016. For att sakerstalla likvérdigt deltagande i
utarbetandet av delegerade akter bor i synnerhet Europaparlamentet och radet fa alla
dokument samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter bor
systematiskt ha tilltréde till motena med kommissionens expertgrupper dar
utarbetandet av delegerade akter behandlas.

For att skapa lika villkor for passagerarfartyg som anvands for resor fran och till
hamnar i unionen, oavsett vilken typ av resa de anvands for, bor unionens insatser for
att paskynda det arbete som pagar inom IMO med att revidera reglerna i Solas-
konventionen anpassas till fordraget om Europeiska unionens funktionssétt.

Mot bakgrund av den kompletta cykeln for Europeiska sjosdkerhetsbyrans
kontrollbesok bor kommissionen utvardera genomforandet av direktiv 2009/45/EG
senast [sju ar efter den dag som avses i artikel 2.1 andra stycket] och rapportera om
detta till Europaparlamentet och radet. Medlemsstaterna bor samarbeta med
kommissionen for att samla in alla uppgifter som behdvs for en sadan utvardering.

Direktiv 2009/45/EG bor darfor &ndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 2009/45/EG

Direktiv 2009/45/EG ska andras pa foljande satt:

(1)

Artikel 2 ska andras pa foljande sétt:
(@) Led a ska ersattas med féljande:

”a) internationella  konventioner: foljande  konventioner, inbegripet
andringar av dem, dvs. gallande version:

i) 1974 ars internationella konvention om sakerheten for manniskoliv
till sjoss (1974 ars Solas-konvention).

i) 1966 ars internationella lastlinjekonvention och dess protokoll.”.
(b) Led b ska erséttas med foljande:

”b) intaktstabilitetskoden: Koden om intaktstabilitet for alla fartygstyper som
omfattas av IMO-instrument i IMO:s generalférsamlings resolution
A.749 (18) av den 4 november 1993, eller internationella koden om
intaktstabilitet, 2008, i IMO:s resolution MSC.267 (85) av den 4
december 2008, i gidllande version.”.

(c) Led g ii ska ersattas med foljande:

”ii) deras maxhastighet, enligt definitionen i regel 1.4.30 i koden for
hoghastighetsfartyg fran 1994 och regel 1.4.38 i koden for
hdghastighetsfartyg fran ar 2000 understiger 20 knop.”.

(d) Led m ska erséttas med foljande:
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”m) boghojd: den boghojd som definieras i regel 39 i 1966 ars internationella
lastlinjekonvention.”.

Led r ska erséttas med foljande:

’r)  hamnomrade: ett annat omrade &n ett fartomrade fortecknat i enlighet
med artikel 4.2, som det definieras av medlemsstaterna, som stracker sig
till den yttersta permanenta hamnanldggning som ar en del av
hamnsystemet eller till de grédnser som bestdms av naturliga geografiska
k&nnemarken som bildar skydd kring en flodmynning eller ett liknande
skyddat omrade.”.

Led s ska utga.
Led u ska erséttas med foljande:

”u) hamnstat: en medlemsstat till eller fran vars hamn eller hamnar ett fartyg
eller ett hdghastighetsfartyg som for en annan flagg 4n medlemsstatens
gor inrikes resor.”.

Led v ska erséttas med foljande:

”v) erkdnd organisation: en organisation som erkanns i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 391/2009*.

* Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 391/2009 av den 23
april 2009 om gemensamma regler och standarder for organisationer som
utfor inspektioner och utovar tillsyn av fartyg (EUT L 131, 28.5.2009,
s. 11).”.

Led y ska erséttas med foljande:

”y) personer med nedsatt rorlighet: alla personer som har sérskilda problem
med att anvanda allménna transportmedel, inbegripet aldre, personer med
funktionshinder, personer med sensoriska funktionshinder och
rullstolsburna, gravida, och personer i sillskap med sma barn.”.

Féljande led ska laggas till:

”z) segelfartyg: ett fartyg som i forsta hand drivs med hjélp av segel, &ven
om det i hjalpsyfte och for nddsituationer ar forsett med mekanisk
framdrivning.

za) likvardigt material: aluminiumlegering eller ndgot annat obrannbart
material som uppvisar hallfasthets- och integritetsegenskaper som
motsvarar stalets efter att ha utsatts for tillamplig exponering enligt
standardbrandprovet pa grund av isoleringen.

zb) standardbrandprov: ett prov vid vilket provstycken av de aktuella skotten
eller dacken i en testugn utsatts for temperaturer som ungefar motsvarar
standardprovets tid- och temperaturkurva i enlighet med den testmetod
som specificeras i 2010 ars internationella kod for tillampande av
brandprovningsmetoder i IMO:s resolution MSC.307 (88) av den 3
december 2010, i gallande version.

zc) traditionsfartyg: alla slags historiska passagerarfartyg konstruerade fore
1965 och kopior av sadana, foretradesvis byggda i de ursprungliga
materialen, inklusive sddana som har byggts for att uppmuntra och framja
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traditionella fardigheter och sjomanskap, vilka tillsammans utgor levande
kulturella minnesmaérken, och som handhas enligt traditionella principer
for sjomanskap och teknik.

zd) fritidsfartyg/fritidsbat: ett fartyg som inte medfor last och fler dn 12
passagerare och som inte gar i fraktfart, oavsett framdrivningsstt.

ze) tender: en skeppsbat som anvands for transport av fler &n 12 passagerare
mellan ett stillaliggande passagerarfartyg och land.

zf) med reparationer, ombyggnader och &ndringar i vasentligt avseende
avses nagot av féljande:

— andringar som innebdr en vésentlig forandring av ett fartygs
dimensioner, t.ex. fartyget forlangs genom att en ny mittsektion satts in,

— andringar som innebér en vasentlig forandring av fartygets kapacitet
att transportera passagerare, t.ex. fordonsdacket byggs om ftill
passagerarutrymmen,

— andringar som innebdar en vésentlig forlangning av fartygets livsléangd,
t.ex. renovering av passagerarutrymmena pa ett helt dack,

— ombyggnad av ett fartyg oavsett typ till ett passagerarfartyg.”.
Artikel 3 ska erséttas med foljande:

"Artikel 3
Tillampningsomrade

1.  Detta direktiv géller for foljande passagerarfartyg, oberoende av vilken flagg
de for, nar de anvands pa inrikes resor:

(@) Nya och existerande passagerarfartyg med en langd av 24 m och dérdver.
(b) HOghastighetspassagerarfartyg.

Varje medlemsstat ska i egenskap av hamnstat sékerstélla att passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg som for en icke-medlemsstats flagg uppfyller kraven i
detta direktiv till fullo innan de far anvandas pa inrikes resor i medlemsstaten.

2. Direktivet géller inte for
(a) fartyg som é&r
i)  Orlogsfartyg och trupptransportfartyg,
i)  segelfartyg och fartyg som inte drivs mekaniskt,

iii) fartyg som ar byggda av andra material an stal eller likvardigt och som
inte omfattas av normerna for hoghastighetsfartyg (Resolution MSC
36(63) eller MSC.97(73)) eller dynamiskt uppburna fartyg (DSC)
(Resolution A.373 (X)),

iv) trafartyg av primitiv konstruktion,

v) traditionsfartyg,

vi) fritidsfartyg,

vii) fartyg som uteslutande anvands i hamnomraden,
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viii) fartyg som avses i regel 1.2.3 i kapitel I i koden om sakerheten pa fartyg
med speciellt anvandningsomrade, IMO:s resolution MSC.266 (84) av
den 13 maj 2008, i gallande version,

ix) tendrar,
(b) hoghastighetsfartyg som &r
i)  Orlogsfartyg och trupptransportfartyg,
i)  fritidsfartyg,
iii) fartyg som uteslutande anvands i hamnomraden,

iv) fartyg som avses i regel 1.2.3 i kapitel I i koden om sékerheten pa fartyg
med speciellt anvandningsomrade, IMO:s resolution MSC.266 (84) av
den 13 maj 2008, 1 géllande version.”.

3 Artikel 4 ska andras pa foljande sétt:
(@  Punkt 1 ska erséttas med foljande:

”1. Passagerarfartyg indelas i foljande klasser beroende pa vilket fartomrade
de trafikerar:

Klass A avser ett passagerarfartyg som anvands pa inrikes resor
med undantag av de resor som omfattas av klasserna B, C
och D.

Klass B avser ett passagerarfartyg som anvands pa inrikes resor

under vilka fartyget aldrig befinner sig mer &n 20 nautiska
mil, vid medelvattenstand, fran strandlinjen.

Klass C avser ett passagerarfartyg som anvands pa inrikes resor i
fartomraden dar sannolikheten for en signifikant vaghdojd
som oOverstiger 2,5 m d mindre an 10 %, under en
ettarsperiod for aretrunttrafik, eller under en sarskild
begransad period av aret for trafik uteslutande under en
sadan period (t.ex. trafik under sommaren) under vilken
fartyget aldrig befinner sig mer &n 5 nautiska mil, vid
medelvattenstand, fran strandlinjen.

Klass D avser ett passagerarfartyg som anvands pa inrikes resor i
fartomraden dar sannolikheten for en signifikant vaghojd
som oOverstiger 1,5 m & mindre an 10 %, under en
ettarsperiod for aretrunttrafik, eller under en sarskild
begransad period av aret for trafik uteslutande under en
sadan period (t.ex. trafik under sommaren) under vilken
fartyget aldrig befinner sig mer &n 3 nautiska mil, vid
medelvattenstand, fran strandlinjen.

(b) I punkt 2 ska led a ersattas med foljande:

15



SV

”a) faststalla och vid behov uppdatera en forteckning 6ver de fartomraden
som omfattas av deras jurisdiktion, faststilla den inre gransen for det
fartomrade som fartyg i klass D far trafikera och zonerna for
aretrunttrafik och, i forekommande fall, begransad periodisk trafik for de
olika fartygsklasserna enligt klassificeringskriterierna i punkt 1,”.

4 Artikel 5 ska andras pa foljande sétt:

(@)

(b)

I punkt 2 ska andra stycket ersattas med foljande:

”Varje medlemsstat ska 1 egenskap av hamnstat erkédnna sékerhetscertifikat och
trafiktillstand for hoghastighetspassagerarfartyg som utfardats av en annan
medlemsstat for hoghastighetspassagerarfartyg som anvéands pa inrikes resor
eller det sakerhetscertifikat for passagerarfartyg som avses i artikel 13 och som
utfardats av en annan medlemsstat for passagerarfartyg som anvands pa inrikes
resor.”.

Punkterna 3 och 4 ska erséttas med foljande:

3. En hamnstat far inspektera ett passagerarfartyg eller ett
hoghastighetspassagerarfartyg som anvéands pa inrikes resor och granska dess
handlingar enligt bestimmelserna i Europaparlamentets och radets direktiv
2009/16/EG*.

4. Marin utrustning som uppfyller kraven som faststéllts i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU** ska anses uppfylla
kraven som faststallts i enlighet med detta direktiv.

* Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om
hamnstatskontroll (EUT L 131, 28.5.2009, s. 57).

** Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om
marin utrustning och om upphdvande av radets direktiv 96/98/EG
(EUT L 257, 28.8.2014, s. 146).”.

(5) Artikel 6 ska andras pa foljande satt:

(@)

Punkt 1 ska andras pa foljande sétt:
i) Led a ska ersattas med foljande:

”a)  Konstruktion och underhall av skrov,
huvudframdrivningsmaskineri och hjalpmaskineri, elektriska och
automatiska anlaggningar ska uppfylla de normer som anges for
klassificering i en erkdnd organisations bestammelser eller
likvardiga bestdmmelser som anvdnds av en administration i
enlighet med artikel 11.2 i Europaparlamentets och radets direktiv
2009/15/EG*.

* Europaparlamentets och radets direktiv 2009/15/EG av den 23 april
2009 om gemensamma regler och standarder for organisationer
som utfor inspektioner och utévar tillsyn av fartyg och for
sjofartsadministrationernas verksamhet i forbindelse darmed (EUT
L 131, 28.5.2009, s. 47).”.

i) Led c ska utga.
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(b)
(©)

(d)

(€)

| punkt 2 b ska led ii utga.

Punkt 3 ska andras pa foljande sétt:

i)

i)

Leden c och d ska ersattas med foljande:

”c) Existerande passagerarfartyg i klasserna C och D ska uppfylla de
sarskilda relevanta kraven i detta direktiv samt, nar det géller fragor
som inte omfattas av sadana krav, folja flaggstatsadministrationens
bestammelser. Dessa bestammelser ska ge en sakerhetsniva som ar
likvardig med den i kapitlen I1-1 och 11-2 i bilaga I, varvid hdnsyn
tas till de sarskilda lokala trafikforhallandena i de fartomraden som
fartyg i dessa klasser far trafikera.

Innan existerande passagerarfartyg i klasserna C och D kan séttas i
regelbunden inrikes trafik i en hamnstat ska flaggstatens
administration erhalla hamnstatens bifall till sddana bestammelser.

d) Om en medlemsstat anser att de bestdammelser som krévs av
hamnstatens administration enligt ¢ i denna punkt &r oskéliga ska
den omedelbart underratta kommissionen om detta. Kommissionen
ska genom en genomforandeakt besluta om huruvida reglerna som
utfardats av hamnstatens administration &r rimliga. Dessa
genomforandeakter ~ska antas i enlighet med  det
granskningsforfarande som avses 1 artikel 11.2.”.

Leden e och f ska utga.

Punkt 4 ska andras pa foljande satt:

i)

I led a ska tredje strecksatsen erséttas med foljande:

”— fartygen uppfyller samtliga krav i sékerhetskoden for dynamiskt
uppburna fartyg (DSC-koden) i IMO:s resolution A.373(10), i
géllande version.”.

Led c ska ersattas med foljande:

”c)  Konstruktion och underhall av héghastighetspassagerarfartyg och
deras utrustning ska uppfylla en erkdnd organisations bestammelser
om Klassificering av hoghastighetsfartyg eller likvardiga
bestammelser som anvénds av en administration i enlighet med
artikel 11.2 1 direktiv 2009/15/EG.”.

Foéljande punkter ska inféras som punkterna 5 och 6:

7’5.

Betraffande nya och existerande fartyg ska reparationer, ombyggnader
och andringar i vésentligt avseende samt installationer i samband med
sadana uppfylla de krav for nya fartyg som foreskrivs i punkt 2 a.
ombyggnader som utfors pa ett fartyg i det enda syftet att astadkomma en
hogre Overlevnadsstandard ska inte anses utgdra andringar i vasentligt
avseende.

Fartyg som byggts i ett likvardigt material fore ikrafttradandet av detta
direktiv ska uppfylla kraven i direktivet senast [5 ar efter det datum som
avses i artikel 2.1 andra stycket].”.

| artikel 7 ska punkt 2 utga.

Artikel 8 ska andras pa foljande satt:
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(@)
(b)

| punkt 3 ska andra stycket utga.
Punkt 4 ska utga.

Artikel 9 ska andras pa foljande satt:

(a)

(b)

(©)

Punkt 2 ska ersattas med foljande:

2. En medlemsstat far, under iakttagande av forfarandet i punkt 4, anta
bestdmmelser som medger att motsvarigheter till vissa sarskilda krav i detta
direktiv anvands, forutsatt att motsvarigheterna &r minst lika effektiva som
dessa krav.”.

Punkt 4 ska ersattas med foljande:

4, En medlemsstat som utnyttjar bestammelserna i punkt 1, 2 eller 3 ska
folja forfarandet i det andra till det femte stycket i den har punkten.

Medlemsstaten ska till kommissionen anmala de bestdimmelser den avser att
anta, inbegripet detaljer i den utstrackning som behdvs for att bekrdfta att
sakerhetsnivan ar tillrackligt bibehallen.

Om kommissionen, inom sex manader raknat fran anmélan, genom en
genomfoérandeakt beslutar att de foreslagna bestammelserna inte ar beréttigade
kan det kravas av medlemsstaten i fraga att den andrar eller inte antar de
foreslagna bestammelserna. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med
det granskningsforfarande som avses i artikel 11.2.

De antagna bestdmmelserna ska anges i den bertrda nationella lagstiftningen
och meddelas kommissionen och 6vriga medlemsstater.

De bestdmmelser som avses i andra och fjarde styckena ska anmélas genom en
databas som inrattats och underhalls av kommissionen for detta andamal.
Kommissionen har befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel
10a med avseende pé villkoren for tillgéng till denna databas.”.

I punkt 5 ska led c ersattas med féljande:

”c) Kommissionen ska, genom en genomforandeakt, besluta om
medlemsstatens beslut om att forbjuda verksamheten for ett sddant fartyg eller
hoghastighetsfartyg eller att krava ytterligare atgarder ar befogat eller inte pa
grund av allvarlig risk for sdkerheten for manniskoliv eller egendom eller for
miljon, och om forbudet eller atgarderna inte ar befogade ska det kravas av den
berérda medlemsstaten att den upphaver forbudet eller atgarderna. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses 1 artikel 11.2.”,

Artikel 10 ska andras pa foljande sétt:

(@)

(b)

I punkt 1 ska led d erséttas med foljande:

”d) De sidrskilda hénvisningarna till de “internationella konventionerna” och
IMO-resolutionerna i artiklarna 2 g, moch g, 3.2 a, 6.1 boch 6.2 b.”.

Punkterna 3 och 4 ska erséttas med foljande:

”3.  Kommissionen har befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 10a i syfte att anta andringar som avses i punkterna 1 och 2 i
denna artikel.
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(10)

4.  Kommissionen har endast befogenhet att anta delegerade akter i enlighet
med artikel 10a med avseende pa andring av detta direktiv i syfte att fran
dess tillampningsomrade utesluta &andringar av de internationella
instrument som avses i artikel 2 om det, pa grundval av kommissionens
bedémning, finns en uppenbar risk att den internationella &ndringen
kommer att leda till forsamringar nar det galler den nivd pa
sjosakerheten, forhindrandet av fororening fran fartyg eller skyddet av
boende- och arbetsforhallanden ombord pa fartyg som faststalls i
unionens lagstiftning pa sjofartsomradet, eller att den ar ofdrenlig med
denna lagstiftning.”.

Foljande artikel ska inforas som artikel 10a:

“Artikel 10a
Utovande av delegering

1. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 9.4, 10.3 och
10.4 ska ges till kommissionen med férbehall for de villkor som anges i denna
artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 9.4, 10.3 och 10.4
ska ges till kommissionen tills vidare fran och med [den dag da detta direktiv trader i
kraft].

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 9.4, 10.3 och 10.4 far nar
som helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse
innebér att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att galla.
Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggérs i Europeiska unionens
officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan har trétt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrada med experter som
utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella
avtalet om battre lagstiftning av den 13 april 2016.

5.  Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artiklarna 9.4, 10.3 eller 10.4 ska trada i
kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den
delegerade akten inom en period av tvd manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underréttat kommissionen om att de inte kommer att
invanda. Denna period ska forlangas med tvd manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.

7.  En delegerad akt som, i enlighet med artikel 10.4, fran detta direktiv undantar
en andring av internationella instrument ska antas senast tre manader fore utgangen
av den period som faststallts internationellt for tyst godkannande av andringen i fraga
eller den planerade tidpunkten for andringens ikrafttrdédande. Under den period som
foregar ikrafttradandet av sddana delegerade akter ska medlemsstaterna avhalla sig
fran varje initiativ som syftar till att genomféra andringen i den nationella
lagstiftningen eller tillimpa denna &ndring av det internationella instrumentet i
fraga.”.
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(11)

(12)

(13)

(14)

Artikel 11 ska andras pa foljande sétt:

(a)

(b)

Punkt 2 ska ersattas med féljande:

2. Nér det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 182/2011* tillampas.

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststallande av allménna regler och principer for
medlemsstaternas  kontroll av  kommissionens utdvande av  sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).”.

Punkt 3 ska utga.

Artikel 12 ska andras pa foljande sétt:

(@)

(b)

Punkt 1 ska erséttas med foljande:

”1. Alla passagerarfartyg ska av flaggstatens administration underkastas
besiktningar enligt leden a, b och c:

a) En forsta besiktning innan fartyget tas i bruk.

b) En periodisk besiktning en gang var tolfte manad.
c) Ytterligare besiktningar vid behov.”.

Punkt 2 ska utga.

Artikel 13 ska andras pa foljande sétt:

(a)

(b)

(©)

Punkt 1 ska erséttas med foljande:

1. Alla nya och existerande passagerarfartyg som uppfyller kraven i detta
direktiv ska forses med ett sakerhetscertifikat for passagerarfartyg i
Overensstimmelse med detta direktiv. Certifikatet ska ha det utférande som
faststalls i bilaga Il. Det ska utfardas av flaggstatens administration efter det att
en forsta besiktning enligt artikel 12.1 a har utforts.”.

I punkt 3 ska tredje stycket ersattas med féljande:

“Innan  flaggstatens administration utfirdar trafiktillstind for ett
hoghastighetspassagerarfartyg som anvands pa inrikes resor i en hamnstat ska
den samrada med hamnstaten om varje trafikvillkor i samband med fartygets
trafik i den staten. Flaggstatens administration ska ange alla sadana villkor i
trafiktillstandet.”.

Punkt 4 ska ersattas med féljande:

4, Yiterligare sakerhetsatgarder, motsvarigheter och undantag som
beviljas ett fartyg eller hdghastighetsfartyg i enlighet med bestdmmelserna i
artikel 9.1, 9.2 och 9.3 ska anges i fartygets eller hdghastighetsfartygets
certifikat.”.

Artikel 14 ska erséttas med foljande:
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(15)

(16)

“Artikel 14
Regler i 1974 ars Solas-konvention

1.  Med avseende pa passagerarfartyg som anvéands pa internationella resor ska
unionen lagga fram forslag till IMO om att paskynda det pagaende arbetet inom IMO
med att revidera de regler i 1974 ars Solas-konvention, i gallande version, som
innehaller fragor vars tolkning overlats till administrationens eget gottfinnande, att
faststélla harmoniserade tolkningar av reglerna och i enlighet darmed anta &ndringar
av dessa.

2. De forslag som avses i punkt 1 ska framforas till IMO pa grundval av de
harmoniserade regler som faststélls i bilaga 1.”.

Foéljande artikel ska inforas som artikel 16 a:

"Artikel 16 a
Oversyn

Kommissionen ska utvérdera genomforandet av detta direktiv och lagga fram
resultaten av utvarderingen for Europaparlamentet och radet senast [sju ar efter den
dag som avses i artikel 2.1 andra stycket].”.

Bilaga I ska dndras pa féljande sétt:
(@) I punkt 13.1 del Ai kapitel 11-2 ska sjatte meningen ersattas med foljande:

”I det fall fartyget gar i inrikes trafik i en annan medlemsstat, ska en
oversattning till den hamnstatens officiella sprak, om detta sprak varken ar
engelska eller franska, inkluderas.”.

(b) I forsta stycket i fotnot 1 till tabellen i punkt 2 i kapitel 111 ska inledningsfrasen
erséttas med foljande:

”Livrdddningsfarkoster kan vara livbatar eller livflottar eller en kombination av
dessa som uppfyller kraven i regel 111/2.2 Om det & motiverat med hansyn till
resornas skyddade karaktar och/eller de gynnsamma klimatforhallanden som
rader i verksamhetsomradet med hansyn till IMO:s rekommendationer i
cirkular MSC 1046 far flaggstatens administration godta féljande, om
hamnstaten inte motsétter sig detta:”.

Artikel 2
Inforlivande

Medlemsstaterna ska senast den [12 manader efter ikrafttradandet] anta och
offentliggdra de lagar och andra forfattningar som &r nddvandiga for att folja detta
direktiv. De ska till kommissionen genast dverldmna texten till dessa bestammelser.

De ska tillampa dessa bestammelser fran och med den [12 manader -efter
ikrafttradandet].

Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehalla en hanvisning till
detta direktiv eller atféljas av en sadan hanvisning nar de offentliggors. Narmare
foreskrifter om hur h&nvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

Medlemsstaterna ska till kommissionen d&verlamna texten till de centrala
bestammelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av
detta direktiv.
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Artikel 3
Ikrafttradande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utféardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordfdrande Ordférande
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