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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTINAVRHU
1.1 Oduvodnéni a cile navrhu

V duchu programu Komise pro ucelnost a u€innost pravnich predpisit (REFIT) a programu
zlepSovani pravni upravy a jakozto krok bezprostfedné navazujici na kontrolu ucelnosti
pravnich predpisii EU o bezpeénosti osobnich lodi' Komise piedklada soubor navrhii, které
maji vyuzit identifikovany potencial ke zjednoduseni.

Tato revize mé zjednodusit a zefektivnit stavajici regulacni rdmec pro bezpecnost osobnich
lodi v EU tak, aby i) byla v pfipadech, kdy je to nezbytné a ptfiméiené, zachovana pravidla
EU; ii) aby bylo zaruceno jejich spravné uplatiiovani; a iii) aby se zamezilo pfipadnému
prekryvani povinnosti a vzniku nesrovnalosti mezi riznymi pravnimi piedpisy. ZastieSujicim
cilem je vytvofit jasny, jednoduchy a aktudlni pravni rdmec, ktery bude mozné snadnéji
provadét, sledovat a vymahat, ¢imz se zvysi celkova uroven bezpecnosti.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/45/ES” byla zavedena s cilem dosahnout
vysoké urovné bezpeCnosti a odstranit prekazky obchodu vytvofenim harmonizovanych
norem bezpe€nosti, a to na piiméfené¢ urovni, pro osobni lodé¢ a plavidla provozujici
vnitrostatni plavbu. Do uvedené smérnice jsou na urovni EU pro vnitrostatni plavby
zapracovana ustanoveni umluvy SOLAS, ktera stanovi podrobné technické pozadavky na
konstrukci plavidla, jeho stabilitu, protipozarni ochranu a zachranné prostfedky. Proto se
vztahuje na lod€ zhotovené z oceli nebo rovnocenného materidlu a na vysokorychlostni
plavidla. Krom¢ toho obsahuje zvlastni pozadavky ohledné piistupu a vetejnych informaci
pro osoby se snizenou pohyblivosti nebo postizenim.

Smérnice 2009/45/ES zavedla spole¢nou vysokou troven bezpecnosti v celé EU a je zdrojem
dilezitych ptinost pro vnitini trh. Na jedné strané je ze zkuSenosti patrné, Ze od okamziku,
kdy v roce 1998 vstoupila v platnost predchazejici smérnice®, bylo provadéni podndtem k fad&
otazek ohledn¢ jasnosti a ptfiméfenosti nékterych jejich definic, oblasti piisobnosti a postupti.

Kromé toho nebyly harmonizovany nékteré klicové aspekty bezpecnosti u malych lodi, které
jsou krats$i nez 24 metrd, coz odrdzi skuteCnost, ze tyto lod¢ jsou citlivéjsi viici mistnim
provoznim podminkdm. Kromé toho jiz smérnice poskytla ¢lenskym statim pruznost v tom,
ze mohou uplatilovat vnitrostatni pravidla, pokud se domnivaji, ze jsou harmonizované normy
pro malé lod¢ prakticky neproveditelné a/nebo neptfiméfené. V tomto ohledu kontrola
ucelnosti ukazala, ze smérnice se v soucasnosti vztahuje pouze na 70 z 1950 malych lodi,
jejichz klicové bezpecnostni aspekty jiz ¢lenské staty definovaly. Proto by mély byt tyto
pozadavky piehodnoceny.

Kontrola ucelnosti navic odhalila, Ze fada ¢lenskych statl vydava osvédceni hlinikovym
lodim podle této smérnice, nékolik jinych statt nikoli. Tim vznikd nevyrovnana situace, jez
oslabuje cile spocivajici v dosazeni spolecné vysoké urovné bezpecnosti cestujicich, ktefi
podnikaji vnitrostatni plavby v Clenskych stitech EU. Je vysledkem razného vykladu

Vysledky této kontroly byly ptfedlozeny Evropskému parlamentu a Rad¢ dne 16. fijna 2015
(COM(2015)508).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/45/ES ze dne 6. kvétna 2009 o bezpecnostnich
pravidlech a normach pro osobni lodé (Uf. vést. L 163, 25.6.2009, s. 1).

Tedy smérnice 98/18/ES, jiz je smérnice 2009/45/ES ptepracovanym znénim.
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pusobnosti smérnice ve vztahu k definici ,,rovnocenného materidlu“ a pouzitelnosti
odpovidajicich norem protipozarni ochrany.

Proto se navrhuje objasnit a zjednodusit bezpecnostni pravidla a normy pro osobni lodé tak,
aby bylo mozné je v souladu s programem REFIT Komise snadnéji aktualizovat, sledovat
a vymahat. S cilem zvysit pravni jasnost a jistotu navrh rovnéz odstranuje fadu zastaralych,
nadbytecnych ¢i nejednotnych odkazii na pravni ptedpisy.

Navrh méni odpovidajici definice a pozadavky smérnice 2009/45/ES.

Kromé toho navrh zajistuje, Ze smérnice 2009/45/ES bude sladéna se zménami, které byly
zavedeny Lisabonskou smlouvou ve vztahu k pravomocim Komise piijimat akty v pfenesené
pravomoci nebo akty provadéci.

1.2 Soulad s platnymi predpisy v této oblasti politiky

Navrh je zcela v souladu se zjednodusujicimi navrhy, jimiz se méni smérnice Rady 98/41/ES*,
a snavrhem, ktery nahrazuje smérici Rady 1999/35/ES’. Navrh je plné v souladu s
doporucenimi, ktera vyplyvaji z kontroly Gcelnosti, a s bilou knihou o budoucnosti dopravy
zroku 2011°, kterd uznava, Ze je nutné modernizovat stavajici legislativni ramec EU pro
bezpecnost osobnich lodi.

1.3 Soulad s ostatnimi politikami unie

Névrh plni program Komise pro zlepSovani pravni upravy tim, ze zarucuje, Ze jsou stavajici
pravni ptredpisy jednoduché a jasné, nevytvari zbytecnou zateéz a drzi krok s ménicim se
politickym, spolecenskym a technologickym vyvojem. Rovnéz usiluje o dosazeni cili
strategie namoini dopravy do roku 2018’ tim, Ze zaru¢uje kvalitni sluzby trajektové piepravy
v ramci liniové osobni dopravy v EU.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
2.1 Pravni zaklad

Jelikoz tento navrh nahrazuje stavajici smérnici, pravnim zakladem ztstava ¢l. 100 odst. 2
SFEU (byvaly ¢l. 80 odst. 2 Smlouvy o ES), ktery vymezuje opatfeni v oblasti ndmoini
dopravy.

2.2 Subsidiarita

Smérnice 2009/45/ES byla utvarena ptevazné na zdkladé mezinarodnich pozadavki a v reakci
na tfadu nehod lodi, pfi nichz doSlo ke ztratdim na zivotech. Ttebaze byly spolecné
bezpecnostni normy pro lodé, jez provozuji mezinarodni plavbu, stanoveny v mezinarodnich

4 Smérnice Rady 98/41/ES ze dne 18. Cervna 1998 o registraci osob na palubach osobnich lodi

provozujicich dopravu do piistavii ¢lenskych stati Spoleéenstvi nebo z nich (Ut. vést. L 188, 2.7.1998,
s. 35).

Smérnice Rady 1999/35/ES ze dne 29. dubna 1999 o systému povinnych prohlidek pro bezpecné
provozovani liniové dopravy lodémi typu ro-ro a vysokorychlostnimi osobnimi plavidly (Uf. vést. L
138, 1.6.1999, s. 1).

Bila kniha ,,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému G¢inné vyuzivajiciho zdroje* (KOM/2011/0144).

Sdéeleni komise Evropskému parlamentu, Radé€, Evropskému hospodafskému a socialnimu vyboru
a Vyboru regionti - Strategické cile a doporuceni pro politiku EU v oblasti ndmoini dopravy do roku
2018 (KOM/2009/0008).
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bezpecnostnich predpisech, napt. v umluvé SOLAS, nevztahuji se na osobni lod¢, které
provozuji vnitrostatni plavbu.

Navrh zarucuje, ze je zachovana spolecna tiroven bezpecnosti zavedend smérnici 2009/45/ES
pro osobni lodé, které provozuji vnitrostatni plavbu ve vodach EU, ¢ehoZ by nebylo mozné
dosahnout jednostrannou akci na urovni ¢lenskych statt. Zaroven navrh znovu zduraznuje, ze
je tfeba zachovat rozdily v normdach, vyzaduji-li to mistni provozni podminky, a Ze tyto
rozdily maji pfidanou hodnotu.

S pfihlédnutim k cili, ktery se tykd vnitiniho trhu, a ke svobod€ poskytovat v ¢lenskych
statech sluzby v namoini dopravé navrh rovnéz zarucuje, ze smérnice 2009/45/ES nadale
usnadiiuje pievody lodi mezi rejstiiky jednotlivych stati a umoznuje, aby hospodaiska soutéz
v oblasti vnitrostatnich plaveb probihala za rovnych podminek, aniz by byla snizena uroven
bezpecnosti.

23 Proporcionalita

Jak dokladaji statistiky nehod, stavajici pravni predpisy dosahly vysoké trovné bezpecnosti
cestujicich. Regula¢ni naklady spojené s bezpecnostnimi normami EU podle vSeho nejsou
neumérné ve srovnani s vnitrostdtnimi normami, jichZ by jinak bylo zapotiebi. Odhadované
rozdily v regulac¢nich nékladech ptedstavuji pouhy zlomek ve srovnani s celkovymi naklady
na vystavbu, provoz a udrzbu.

Kromé objasnéni tady definic je jednim zcili této zjednodusujici iniciativy odstranéni
nckterych zbytecnych pozadavki, aniz by byla snizena vysokd trovenl bezpecnosti. Navrh
proto vyjima z oblasti piisobnosti smérnice 2009/45/ES lodé¢, které jsou krat$i nez 24 metri.
Vzhledem k tomu, Ze malé lod¢€ jsou pfevazné stavény z jinych materidli nez oceli, pfevazna
vétsina tohoto lod’stva v soucasnosti nepodléha harmonizovanym bezpecnostnim normam EU
(96 %). To znamena, Ze vétSiné plavidel kratSich nez 24 jiZz bylo udéleno osvédceni na
zéaklad¢ vnitrostatnich pravnich predpist.

Kromé toho Siroké Skala funkci, jez tato plavidla plni (napt. denni nebo no¢ni plavby, denni
turistické vyjizdky, navstévy pfistavi s uréitymi omezenimi nebo urcitou infrastrukturou),
vede k velmi Sirokému rozsahu konstrukci a technickych feSeni. Stanoveni spole¢ného
souboru pravidel pro mens$i plavidla, odpovidajicich témto riiznorodym funkcim, je tak
nesmirn¢ obtizné.

Stavajici regulacni pfistup smérnice 2009/45/ES, ktery sestava ze zavaznych norem, které
jsou urceny predevsim pro ocelové (¢i hlinikové) lodé, byl tudiz pro takové lod€ prehodnocen.
Kromé toho nehody, které byly zaznamenany u malych lodi, jeZ nespadaji do plsobnosti
norem EU, neprokazuji, Ze je diivod mit konkrétni obavy o bezpecnost (5 timrti v poslednich
4 letech, ke vSem doslo nasledkem pracovnich urazli). Na rozdil od vétSich lodi byvaji navic
mensi lodé zpravidla az do konce provozni zivotnosti provozovany v jediném Clenském staté
a jejich pfevody mezi ¢lenskymi staty jsou omezené.

24 Volba nastroje

V souladu se zasadou proporcionality ziistdvda smérnice nadale nejvhodnéjsi formou pro
dosazeni identifikovanych cilti. Stanovi spolecné zasady a harmonizovanou uroven
bezpecnosti, zarucuje vymahani pravidel, ale vybér praktickych a technickych postupi, které
se maji pouzit, ponechava na ¢lenskych statech.
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Bylo zjisténo, ze nejvhodnéj$im feSenim je navrh, kterym se méni smérnice 2009/45/ES.
Alternativni moznost, aby byla navrzena nova smérnice, byla zavrzena kvili omezenému
poctu jasné identifikovatelnych zmén ve stavajici smérnici.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENi DOPADU

3.1 Hodnoceni ex post / kontroly tcelnosti stavajicich pravnich predpist

Kontrola ucelnosti ukazala, ze klicové cile pravnich predpistt EU o bezpecnosti osobnich lodi,
jez se tykaji bezpecnosti cestujicich a vnitiniho trhu, jsou celkové plnény a zlistdvaji vysoce
relevantni. Pravni ramec EU pro bezpecnost osobnich lodi zajistil vysokou uroven
bezpecnosti osobnich lodi v EU a rovné podminky pro provozovatele, jakoZ 1 Castéjsi prevody
lodi mezi ¢lenskymi staty. Kontrola ucelnosti rovnéz ukazala, ze existuje prostor pro dalsi
zvySovani urovné bezpe€nosti, jakoz i1 uCinnosti a pifiméfenosti nékterych regulacnich
pozadavkl. V tfad¢ oblasti bylo doporuceno zjednodusit, objasnit ¢i zrusit fadu dvojznaénych,
zastaralych nebo ptekryvajicich se pozadavku:

a) vyloucit osobni lod¢ kratSi nez 24 metri z oblasti plsobnosti smérnice 2009/45/ES
a zvazit vyvoj pokyni ¢i norem pro malé plavidla a plavidla, kterd jsou zhotovena
z jiného materialu nez oceli ¢i z rovnocennych materialt, a to na zéklad¢ funkénich
pozadavk, které jsou soucasti standardniho rdmce zalozeného na cilich;

b) objasnit oblast plisobnosti smérnice, konkrétné:
. objasnit, ze pro ucely smérnice 2009/45/ES piedstavuje hlinik material, jenz je
rovnocenny oceli, a objasnit odpovidajici poZzadavky na pozarni izolaci (napf.
definice prostor, které by mély byt dodate¢né izolovany proti pozaru);

. objasnit, ze pobtezni sluzebni plavidlo pro vétrné farmy spadd mimo oblast
pusobnosti smérnice 2009/45/ES;

o objasnit, ze tradi¢ni lod¢ spadaji mimo oblast pisobnosti smérnice 2009/45/ES,
a objasnit jejich definici;

c) objasnit a zjednodusit definici ndmoinich oblasti ve smérnici 2009/45/ES a zaroven:

. odstranit slova ,,kam se mohou osoby pfi ztroskotani dostat*;

o odstranit pojem ,,utoCiste".
3.2 Konzultace zii¢astnénych stran
Vzhledem k technické povaze pldnovanych navrhli byla jako nejvhodnéjsi nastroj zvolena
cilend konzultace. Odbornici z jednotlivych stath byli konzultovani v rdmci odborné skupiny
pro bezpecnost osobnich lodi. Byl uspofddan workshop, na né&jz byli pozvani zastupci
Clenskych statl, jakoz i vyrobniho odvétvi a sdruzeni cestujicich. Planovana opatieni byla
prezentovana pii fad¢é piilezitosti. Kromé toho plan zvefejnény na webovych strankach
Europa® umoznil za¢astnénym stranam, aby prosttednictvim internetového formulaie poskytly
zpétnou vazbu.

Shrnuti konzultaci 1 podrobna zpétna vazba k pripominkam, které byly vzneseny b&hem
konzultace, jsou uvedeny v pracovnim dokumentu Utvari Komise, ktery je pfilozen k tomuto

s http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/index_en.htm.
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navrhu. Planovana zjednodusSujici opatfeni byla podpofena prevaznou vétSinou odborniki
z jednotlivych stat, ackoli byla vznesena fada pfipominek k pfesnému znéni nékterych
navrhi. Vsechny vznesené pripominky byly tudiz peclivé pfezkoumany a navrhy byly podle
potieby pozménény. Kromé toho nékteti odbornici vznesli dotazy k aspektim praktického
a technického provadéni, témi se zabyva pracovni dokument utvar Komise, ktery je piilozen
k navrhu, a jsou zaclenény do planu provadéni.

Zucastnéné strany z vyrobniho odvétvi trvaly na tom, aby klicové zdsady soucasného
pravniho ramce zistaly beze zmén (a zdlraznily nédklady na zvySeni bezpecnosti hlinikovych
lodi v n¢kterych ¢lenskych statech), zatimco sdruzeni cestujicich vyzvalo ke zvyseni urovné
bezpecnosti a varovalo pfed jejim snizovanim. Navrh proto zarucuje, Ze je zachovéna stavajici
uroven bezpec€nosti a ze je v rozsahu, ktery umoziuje zjednodusujici rdmec, zvysena (napf.
objasnénim, ze hlinikové lodé by mély byt stavény v souladu s bezpe¢nostnimi normami
smérnice).

33 Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

Tento prezkum vychazi v prvni fad¢ z idaji shromazdénych pii kontrole ucelnosti, které jsou
uvedeny v pracovnim dokumentu ttvartt Komise s ndzvem ,,Uprava kursu: kontrola u¢elnosti
pravnich predpisi EU o bezpecnosti osobnich lodi«, ktery byl ptijat dne 16. fijna 2015°.

Kromé¢ udaji a konzultaci, které se uskutecnily v ramci kontroly ucelnosti, si pfiprava tohoto
zjednodusSujiciho navrhu vyzadala vstup ze strany technickych a pravnich odbornik
v souvislosti s konkrétni formulaci technickych definic a ndvrhem jasného pravniho znéni.
Tyto odborné poznatky byly ziskany interné ve spolupraci s Evropskou agenturou pro
namoini bezpe€nost a odbornou skupinou pro bezpe€nost osobnich lodi. Jsou uvedeny
v pracovnim dokumentu utvarii Komise, ktery je ptilozen k tomuto navrhu.

3.4 Posouzeni dopadi

Navrh bezprostiedné navazuje na kontrolu ucelnosti, pii niz byly podrobné vymezeny
zalezitosti ke zjednoduSeni a posouzen potencidl pro zjednoduSeni. Jak zdlraziuje plan,
planovand opatieni bud’ nebudou mit podle ocekdvani zddné vyrazné dopady (tedy nad ramec
téch, které jsou nezméfitelné, napt. pravni jasnosti, jistoty ¢i jednoduchosti), nebo nebyla
urena zadnd podstatné odliSna feSeni. V souladu s pokyny Komise pro zlepSovani pravni
upravy nebylo provedeno plnohodnotné posouzeni dopadi.

Ke zjednodusujicimu navrhu je nicméné ptilozen pracovni dokument utvari Komise, ktery
piipomind doporuceni, jez vyplynula z kontroly ucelnosti, a vysvétluje navrhovana feseni
z technického i prédvniho hlediska. Obsahuje shrnuti a zpétnou vazbu ke konzultaci
zucastnénych stran, kterd byla provedena na podporu této iniciativy. Je k nému rovnéz
ptiloZen plan provadéni.

3.5 Ucelnost pravnich piedpisi a zjednoduSovani

Zjednodusujici potencial tohoto navrhu spociva v prvni fadé v nezméfitelnych dopadech, jako
je pravni jasnost, jistota a jednoduchost, které vyplyvaji ze zjednodusSeni oblasti ptisobnosti
smérnice a z jednodussi definice namotnich oblasti.

? SWD(2015)197.
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Me¢la by byt stanovena lhita, béhem které musi lod¢€, jez byly pfed vstupem této smérnice
v platnost postaveny zrovnocenného materialu a jsou del$i nez 24 m, splnit technické
pozadavky stanovené smérnici. Dostate¢n¢ dlouhd prechodnda doba by méla co nejvice
usnadnit upravu. Pokud jde o namotni oblasti, ndvrh by v prvni fad¢ odstranil nadbytecna
nebo zastarald kritéria a pouze v minimalnim rozsahu by ovlivnil zptsob, jimz ¢lenské staty
namotni oblasti vymezuji.

Navrh rovnéz zvySuje pravni jasnost tim, ze odstranuje fadu nadbyte¢nych, nespravnych ¢i
nejednotnych odkazii na pravni predpisy.

3.6 Zikladni prava

Névrh nema zadné disledky z hlediska ochrany zékladnich prav.

4. ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Navrh nema Zadné disledky pro rozpocet Unie.

5. OSTATNI PRVKY
5.1 Plin provadéni a opatieni pro monitorovani, hodnoceni a ohlaSovani

K navrhu je pfilozen plan provadéni, jenz uvadi vycet akci, které jsou nutné k provedeni
zjednodusSujicich opatieni, a vymezuje hlavni technické, pravni a ¢asové problémy spojené
s provadénim.

Byla urc¢ena vhodna opatieni pro monitorovani a ohlaSovani, aniz by vznikly nové ohlaSovaci
povinnosti a administrativni zatéz. Kli¢ové informace o lod’stvu, nehodach a dodrzovani
ptedpisit budou shromazd’'ovany za pomoci agentury EMSA, odborné skupiny pro bezpecnost
osobnich lodi a na zdklad¢ databaze Evropské informacni platformy pro namoini nehody
(European Marine Casualty Information Platform - EMCIP). Vzhledem k tomu, Ze cely
cyklus planovanych provadécich navstév ze strany agentury EMSA bude podle odhadt trvat 5
let, cyklus hodnoceni pravnich predpisit EU o bezpecnosti osobnich lodi by mél byt stanoven
na sedm ro¢nich intervald.

5.2 Vysvétlujici dokumenty

Vysvétlujici dokumenty se nevyzaduji, jelikoz zjednodusujici opatfeni nemaji podstatnou ¢i
slozitou povahu.

5.3 Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu
Definice a oblast piisobnosti

Clanek 2 se méni tak, aby byly odstranény nadbyte¢né, nejednotné &i nespravné odkazy,
zejména ve vztahu k piedpisu o stabilité¢ v neporuSeném stavu (je doplnén chybéjici odkaz),
predpisu pro bezpecnost vysokorychlostnich plavidel (HSC) (odkaz opraven), definici vysky
piidé (odstranéna nadbytecnd cast), oblasti pfistavu (sladéna s definici namoini oblasti),
utoCisti (odstranéno jako nadbyte¢né v souladu se zjednoduSenim definic ndmoini oblasti),
pristavnimu statu (nahrazuje hostitelsky stat v souladu s prezkumem smérnice 1999/35/ES)
a uznanému subjektu (aktualizovany odkaz).
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Clanek 2 se rovnéz méni tak, aby stanovil nové definice tradiéni lodé (pfesunuta z &lanku 3
a aktualizovdna tak, aby zohlediiovala definici tradi¢ni lodé ve smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2002/59/ES'’), plachetnice (nova definice), rekreacni jachty a plavidla
(ptesunuta z ¢lanku 3 a dale sladéna s umluvou SOLAS), obsluzné lod¢ (nova definice)
a rovnocenného materidlu (pfesunuta z prilohy 1 a zménéna tak, aby bylo jasné, ze lodim
postavenym z takovychto materidlti musi byt udéleno osvédceni podle této smérnice).

Clanek 3 se méni tak, aby lodé kratsi nez 24 metri byly vyloudeny z oblasti piisobnosti
smérnice, aby byl odstranén nespravny odkaz na ,,cestujici“ z nadpist pismen a) a b) a aby
bylo objasnéno, ze se smérnice nevztahuje na plachetnice, obsluzné lod¢ a lod¢ uvedené
v kodexu lodi pro zvlastni Ucely (Special Purpose Ships, SPS) (vcetné pobieznich
zasobovacich plavidel).

Tridy osobnich lodi a uplatnéni

Clanek 4 se méni tak, aby byly zjednoduseny definice namoinich oblasti C a D (jsou
odstranény odkazy na kritéria ,kam se mohou osoby pfii ztroskotani dostat* a ,,vzdalenost k
utocisti) a aby se objasnilo, ze namoini oblasti jsou Clenskymi stity vymezovany tak, aby
byla jasn¢ vymezena vnitini hranice ndmoini oblasti D.

Clanek 5 se méni tak, aby byl aktualizovan odkaz na hostitelsky stat (nahrazen statem
pfistavnim) a také odkaz na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2009/16/ES'" a smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2014/90/ES'?,

Bezpecnostni pozadavky

Clanek 6 se méni tak, aby byl aktualizovan odkaz na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2009/15/ES", aby bylo odstranéno opakujici se pismeno c), aby byl aktualizovan odkaz na
hostitelsky stat (nahrazen statem piistavnim), aby bylo objasnéno, ze pozadavek tykajici se
zmény se ma vztahovat na vSechny lod¢ (jsou-li zménény na lod€ osobni), nikoli pouze na
stavajici osobni lod¢ (pfevedeni pismene e) do nového odstavce 5), aby byla odstranéna
nadbytecna ¢ast odkazu na predpis DSC v odst. 4 pism. a) ¢tvrtém pododstavci, aby bylo
odstranéno zastaralé pismeno f) a vloZzeno nové datum uplatnéni pro vSechny lodé, které jsou
zhotoveny z rovnocenného materidlu pted vstupem této smérnice v platnost.

Clanky 7 a 8 se méni tak, aby byly odstranény zastaralé Gasti.
Dodate¢né bezpec¢nostni poZadavky, rovnocenné pozZadavky, vyjimky a ochranna
opatieni

Clanek 9 se méni tak, aby byl z odstavce 2 odstranén nespravny odkaz na ptilohu 1 a aby se
usnadnilo oznamovani opatfeni stanovenych v tomto ¢lanku prostfednictvim databaze ziizené
za timto Ucelem.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/59/ES ze dne 27. Cervna 2002, kterou se stanovi
kontrolni a informacni systém SpoleCenstvi pro provoz plavidel a kterou se zrusuje smérnice Rady
93/75/EHS (Ut. vést. L 208, 5.8.2002, s. 10).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/16/ES ze dne 23. dubna 2009 o statni pfistavni inspekci
(Ut. vést. L 131, 28.5.2009, s. 57).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/90/EU ze dne 23. Cervence 2014 o lodni vystroji a o
zru$eni smérnice Rady 96/98/ES (UK. vést. L 257, 28.8.2014, s. 146).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/15/ES ze dne 23. dubna 2009, kterou se stanovi
spole¢néd pravidla a normy pro subjekty povétené inspekcemi a prohlidkami lodi a pro souvisejici
¢innosti namoini spravy (Uf. vést. L 131, 28.5.2009, s. 47).
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Postup projednavani ve vyboru a pozménovaci postup

Clanky 10 a 11 jsou sladény se Smlouvou o fungovani Evropské unie, pokud jde o pravomoci
Komise pfijimat akty v pienesené pravomoci a provadéci akty. Ze stejného diivodu byl do
textu doplnén ¢lanek 10a (vykon pieneseni pravomoci).

Osvédéeni

Clanek 13 se méni tak, aby bylo objasnéno, Ze osvédceni o bezpecnosti osobni lodi se udéli
pouze lodim, které spliuji pozadavky této smérnice, a Ze toto osvédceni musi obsahovat
vSechna opatfeni stanovend v ¢lanku 9, nikoli pouze vyjimky.

Mezinarodni rozmér

Clanek 14 se méni tak, aby byl sladén se Smlouvou o fungovani Evropské unie, pokud jde
o vnéjsi zastupovani.

Ustanoveni o hodnoceni

Do textu byl dopInén ¢lanek 16a, ktery obsahuje ustanoveni o hodnoceni.
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2016/0170 (COD)
Navrh

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterou se méni smérnice 2009/45/ES o bezpecnostnich pravidlech a normach pro osobni

lodé

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 100 odst. 2 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru'®,

. ’ . o |
s ohledem na stanovisko Vyboru regiont',

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto divodum:

(1

2

3)

Aby byla zachovdna vysokd Ttrovenl bezpecnosti zajiStovand spoleénymi
bezpecnostnimi normami, které jsou definovany ve smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2009/45/ES'®, a zachovéany rovné podminky, mélo by se uplatiiovani uvedené
smérnice zlepSit. Smérnice 2009/45/ES by se méla vztahovat pouze na osobni lodé
a plavidla, pro néz byly navrzeny bezpeénostni normy. Rada zvlatnich typt lodi,
napt. obsluzné lod¢, plachetnice nebo lod¢, které ptepravuji vyskolené pracovniky
pracujici na lodi nebo zafizeni na moii, by proto méla byt z oblasti jeji plisobnosti
vyloucena

Program pro u&elnost a u&innost pravnich predpisti (REFIT)!” ukazal, Ze ne viechny
Clenské staty udé€luji osvédceni hlinikovym lodim podle smérnice 2009/45/ES. Tim
vznikd nevyrovnana situace, ktera oslabuje cile spocivajici v dosazeni spole¢né vysoké
urovné bezpecnosti cestujicich, ktefi podnikaji vnitrostatni plavby v Unii. Aby se
zabréanilo nejednotnému uplatiiovani v disledku vykladu oblasti plsobnosti smérnice
ve vztahu k definici hliniku jakoZzto rovnocenného materidlu a pouzitelnosti
souvisejicich norem protipozarni ochrany, meéla by byt objasnéna definice
rovnocenné¢ho materialu.

Aby se zvysila pravni jasnost a jednotnost, méla by byt aktualizovana fada definic
aodkazii a tyto definice a odkazy by mély byt dale sladény se souvisejicimi
mezinarodnimi pravidly nebo pravidly Unie. Pfitom je tfeba vénovat zvlastni péci
tomu, aby se nezmeénila stavajici plisobnost ani troven bezpecnosti stanovend smernici
2009/45/ES. Zejména by méla byt definice tradi¢ni lod¢ 1épe sladéna se smérnici

Ut.vést. C[...1, [...], s. [...].

Ut.vést. C[...1, [...], s. [...].

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/45/ES ze dne 6. kvétna 2009 o bezpecnostnich
pravidlech a normach pro osobni lodé (Uf. vést. L 163, 25.6.2009, s. 1).

COM(2015)508.
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4)

)

(6)

(7

®)

€

Evropského parlamentu a Rady 2002/59/ES' a zaroven by méla byt zachovéana
stavajici kritéria tykajici se roku stavby a typu materidlu. Definice rekreacni jachty
a plavidla by méla byt 1épe sladéna s Mezinarodni imluvou o bezpecnosti lidského
zivota na mofti (tmluva SOLAS).

S ohledem na zasadu proporcionality se ukazalo, Ze je obtizné ptizplsobit stavajici
normativni pozadavky odvozené zumluvy SOLAS mensSim osobnim plavidlim
kratSim nez 24 metrd. Kromé toho jsoumalé lodé stavény piedevSim z jinych
materiald nez oceli a pouze velmi omezenému poctu takovych lodi tudiz bylo udéleno
osvédceni podle smérnice 2009/45/ES. Jelikoz nepanuji zvlastni obavy o bezpecnost
a smérnice nestanovi odpovidajici normy, mély by byt tudiz lod¢ krat§i nez 24 metra
vylouceny zoblasti jeji pusobnosti a mély by byt podrobeny specifickym
bezpecnostnim normdm, které urci ¢lenské staty, jez mohou 1épe posoudit mistni
plavebni omezeni pro tyto lod¢ zhlediska vzdalenosti k pobfezi ¢i pfistavu
a povétrnostnich podminek.

Aby se dale zjednodusily definice ndmoinich oblasti, které jsou stanoveny smeérnici
2009/45/ES, a co nejvice omezila naruseni pro ¢lenské staty, méla by byt odstranéna
nadbytecna ¢i nepiiméfend kritéria. Je tieba zachovat uroven bezpeCnosti a zaroven
zjednodusit definici ndmotnich oblasti, v nichz mohou byt provozovany lod¢ tfidy C
aD, a to odstranénim kritérii ,kam se mohou osoby pii ztroskotani dostat™
a ,,vzdalenost k ito€isti* pouzivana pro ucely definovani ndmoinich oblasti. Vhodnost
konkrétniho pobtezi jako tocisté predstavuje dynamicky parametr, ktery by mél byt
Clenskymi staty posuzovan v jednotlivych ptipadech zvlast, a v nezbytnych ptipadech
by v osvédceni o bezpecnosti osobni lodi méla byt uvedena veskera provozni omezeni
konkrétni lodi, ktera souviseji s jeji vzdalenosti od utociste.

Aby byly eliminovany nezamérné neptiznivé dusledky stdvajicich ustanoveni, podle
nichz nelze zménéné nédkladni lod€¢ povazovat za nové osobni lodé, mélo by byt
objasnéno, ze se pozadavky tykajici se zmény vztahuji na jakoukoli lod’, nikoli pouze
na stavajici osobni lod¢.

Aby se zvysila transparentnost a aby se Clenskym statim usnadnilo oznamovani
vyjimek, rovnocennych pozadavkli a dodateCnych bezpecnostnich opatieni, méla by
Komise za timto ucelem zfidit a spravovat databazi. Databdze by méla zahrnovat
oznamena opatieni v jejich navrzené a ptijaté podobg.

Vzhledem ke zméndm zavedenym Smlouvou o fungovéani Evropské unie by mély byt
odpovidajicim zptisobem aktualizovany pravomoci k provadéni smérnice 2009/45/ES
svéfené Komisi. V souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
&. 182/2011" by mély byt piijaty provadéci akty.

Aby se zohlednil vyvoj na mezinarodni urovni a zkuSenosti a zvysila transparentnost,
mela by byt na Komisi pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290
Smlouvy o fungovani Evropské unie, pokud jde o vylouceni zmén mezinarodnich
nastrojii z ptisobnosti této smérnice, je-li to nezbytné, a aktualizaci technickych
pozadavkll a stanoveni podminek pouzivani databaze spravované Komisi s cilem

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/59/ES ze dne 27. Cervna 2002, kterou se stanovi
kontrolni a informacni systém SpoleCenstvi pro provoz plavidel a kterou se zrusuje smérnice Rady
93/75/EHS (Ut. vést. L 208, 5.8.2002, s. 10).
Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 182/2011 ze dne 16. tinora 2011, kterym se stanovi
pravidla a obecné zasady zpusobu, jakym clenské staty kontroluji Komisi pii vykonu provadécich
pravomoci (Ut. vést. L 55,28.2.2011, s. 13).
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(10)

(I

(12)

prijimat od ¢lenskych statl oznadmeni vyjimek a zadosti o odchylky v souladu se
stavajici smérnici. Je obzvlaste dilezité, aby Komise bchem piipravné prace
usporadala vhodné konzultace véetné konzultaci na odborné trovni a aby byly tyto
konzultace vedeny v souladu se zasadami stanovenymi v interinstitucionalni dohodé
o zdokonaleni tvorby pravnich ptedpisii ze dne 13. dubna 2016. Aby se zejména
zarucila rovnocennd ucast na pfipravé aktll v pfenesené pravomoci, Evropsky
parlament a Komise obdrzi v§echny dokumenty ve stejném okamziku jako odbornici
Clenskych stath a jejich odbornici maji systematicky piistup na zasedani odbornych
skupin Komise, které se zabyvaji ptipravou akti v pfenesené pravomoci.

Aby se zajistily rovné podminky pro osobni lod¢, které provozuji plavby z pfistavil a
do pftistavi Unie, a to bez ohledu na povahu plaveb, které provozuji, mély by byt
¢innosti Unie, které maji urychlit stavajici praci v radmci Mezindrodni ndmoini
organizace (IMO) s cilem revidovat predpisy iumluvy SOLAS, sladény se Smlouvou
o fungovani Evropské unie.

S ohledem na cely monitorovaci cyklus navstév ze strany Evropské agentury pro
namoini bezpecnost by Komise méla vyhodnotit provadéni smérnice 2009/45/ES
nejpozdéji do [sedm let po datu uvedeném v €l. 2 odst. 1 druhém pododstavci] a méla
by o ném podat zpravu Evropskému parlamentu a Radé. Clenské staty by mély
s Komisi spolupracovat pii shromazd'ovani vSech informaci, které jsou pro toto
hodnoceni nezbytné.

Smérnice 2009/45/ES by proto méla byt odpovidajicim zpiisobem zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Cldnek 1
Zmény smérnice 2009/45/ES

Smérnice 2009/45/ES se méni takto:

1))

¢lanek 2 se méni takto:
a) pismeno a) se nahrazuje timto:
»d) ,mezindrodnimi imluvami® tyto umluvy s jejich zménami, tzn. jejich
aktudlni znéni:

1) Mezinarodni imluva o bezpecnosti lidského Zivota na moti z roku
1974 (déle jen ,umluva SOLAS z roku 1974°); a

11)  Mezinarodni umluva o nékladové znacce z roku 1996 a jeji
protokoly;*;

b)  pismeno b) se nahrazuje timto:

»b) ,predpisem o stabilit¢ v neposkozeném stavu‘ ,Predpis o stabilité
v nepoSkozeném stavu pro vSechny typy lodi uvadéné v dokumentech
IMO°® obsazeny v rezoluci IMO A.749 (18) ze dne 4. listopadu 1993 nebo
,Mezinarodni piedpis o stabilit¢ v neposkozeném stavu zroku 2008°
obsazeny v rezoluci IMO MSC.267(85) ze dne 4. prosince 2008, oba
v platném znéni;*;

c) bodii) pismene g) se nahrazuje timto:

»11) jejich maximalni rychlost vymezena v bod¢ 1.4.30 predpisu HSC 1994
a v bod¢ 1.4.38 predpisu HSC 2000 nizsi nez 20 uzly;*;
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d)

g)

h)

pismeno m) se nahrazuje timto:

»-m) ,vySkou piidé* vyska ptidé¢ definovand v pravidle 39 Mezindrodni
umluvy o nakladové znacce z roku 1966;*;

pismeno r) se nahrazuje timto:

»I) ,oblasti pfistavu‘ jakakoli jind oblast neZ namoini oblast uvedend
v seznamu podle €l. 4 odst. 2, jak ji vymezuji ¢lenské staty, jez dosahuje
k nejvzdalenéjSim trvalym pfistavnim hrazim, které tvoii soucast
pfistavu, nebo k hranicim vymezenym ptirodnimi zemépisnymi objekty,
které chrani usti feky nebo podobnou odclonénou oblast;*;

pismeno s) se zrusuje;
pismeno u) se nahrazuje timto:

»U) ,pristavnim statem® Clensky stat, do nebo z jehoZ piistavu nebo piistavi
lod” nebo plavidlo plujici pod jinou vlajkou, nez je vlajka tohoto
¢lenského statu, uskuteciiuje vnitrostatni plavbu;®;

pismeno v) se nahrazuje timto:

»V) uznanym subjektem‘ subjekt uznany v souladu s natfizenim Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 391/2009%;

* Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 391/2009 ze dne 23.
dubna 2009, kterym se stanovi spole¢na pravidla a normy pro subjekty
povéiené inspekcemi a prohlidkami lodi (Uf. vést. L 131, 28.5.20009, s.
11).

pismeno y) se nahrazuje timto:

»Y) ,osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace‘ osoby, které trpi pti
pouzivani vetfejné¢ dopravy zvlastnimi obtizemi, vcetné starSich osob,
zdravotné postizenych osob, osob se smyslovou poruchou a osob na
invalidnim voziku, t€hotnych Zen a osob doprovazejicich malé déti;*;

j) doplituji se nova pismena, kterd znéji:

»Z) ,plachetnici® lod’ pohdnéna pfedev§sim plachtami, i kdyz je vybavena
mechanickym pohonem pro pomocné ¢i nouzové tcely;

za) ,rovnocennym materidlem® slitina hliniku nebo kazdy nehotlavy material,
ktery si diky jeho izolaci ke konci jeho pouzitelného vystaveni standardni
zkouSce hotlavosti zachova strukturdlni vlastnosti a neporusenost
rovnocenné s oceli;

zb) ,standardni zkouskou hoflavosti‘ zkouska, pfi niz jsou vzorky ptisluSnych
piepazek nebo palub vystaveny ve zkuSebni peci teplotdam piiblizné
odpovidajicim standardni kiivce v soufadnicich ¢as — teplota v souladu
se zkuSebni metodou uptfesnénou v Mezindrodnim ptedpisu pro uplatnéni
postuptt zkousek hotlavosti zroku 2010 obsazeném v rezoluci IMO
MSC.307(88) z dne 3. prosince 2010 v platném znéni;

zc) Ltradiéni lodi® jakykoli druh historické osobni lodé€, kterd byla navrzena
pied rokem 1965, a jeji napodobeniny zhotovené pievdzné za pouziti
puvodnich materiald, vcetné lodi urcenych k podpofe a propagaci
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2)

tradi¢nich dovednosti a ndmotnictvi, které¢ dohromady slouzi jako zivouci
kulturni pamatka provozovand podle tradi¢nich zdsad namotnictvi a
technickych zrucnosti;

zd) ,rekreacni jachtou/plavidlem* plavidlo, které nepfepravuje ndklad a vice
nez 12 cestujicich, neslouzi pro obchodni ucely, bez ohledu na druh
pohonu;

ze) ,obsluznou lodi‘ ¢lun pfepravovany na palub¢ lodi, pouzivany k pieprave
vice nez 12 cestujicich ze stojici osobni lod€ na pevninu a zpét;

zf) ,opravami, pfestavbami a upravami lodi vétSiho rozsahu‘ kterakoli
z nésledujicich moznosti:

— kazdd zména, kterd podstatn¢ meéni rozméry lodi, napf.
prodlouZeni ptiddnim nového hlavniho zebra,

— kazda zména, ktera podstatné méni pocet cestujicich prepravovanych
na lodi, napt. paluba se zméni na obytné prostory pro cestujici,

— kazda zména, ktera podstatné zvysi zivotnost lodi, napt. modernizace
obytnych prostor pro cestujici na celé jedné palubg,

— kazdéa zména jakéhokoli typu lod€ na osobni lod’.*;

¢lanek 3 se nahrazuje timto:

., Cldnek 3
Oblast pilisobnosti

1.  Tato smérnice se vztahuje na nasledujici osobni lod¢ a plavidla bez ohledu na
jejich vlajku, provozuji-li vnitrostatni plavbu:

a)  nove¢ a stavajici osobni lod¢ o délce nejméné 24 metra;
b)  vysokorychlostni osobni plavidla.

Kazdy clensky stat v postaveni pristavniho stdtu zabezpeci, aby osobni lodé
a vysokorychlostni osobni plavidla plujici pod vlajkou statu, ktery neni ¢lenskym
statem, plné¢ vyhovély pozadavkim této smérnice, nez budou moci provozovat
vnitrostatni plavbu tohoto ¢lenského statu.

2. Tato smérnice se nevztahuje na:
a)  tyto lodé¢:
1) valecné lodé¢ a lod¢€ pro dopravu vojsk,
i1)  plachetnice a plavidla nepohanéna mechanickymi prostredky,

ii1) plavidla postavena z jiného materidlu nez z oceli nebo rovnocenného
materidlu, na kterd se nevztahuji normy tykajici se vysokorychlostnich
plavidel (rezoluce MSC 36(63) nebo MSC.97(73)) nebo dynamicky
pohanénych plavidel (rezoluce A.373 (X)),

iv)  dievéna plavidla primitivni konstrukce,
v)  tradicni lodg,
vi) rekreacni jachty,

viil) plavidla provozovana vylu¢né v oblastech ptistavi,
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viii) lod¢ uvedené v pravidle 1.2.3 kapitoly I Pfedpisu o bezpecnosti lodi pro
zvlastni ucely, rezoluce IMO MSC.266(84) ze dne 13. kvétna 2008
v platném znéni; nebo

ix)  obsluzné lod¢;

b) tato vysokorychlostni plavidla:
1) valecné lodé¢ a lod¢€ pro dopravu vojsk,
ii)  rekreacni plavidla,
ii1)  plavidla provozovana vylu¢né v oblastech pfistavii, nebo
iv) plavidla uvedena v pravidle 1.2.3 kapitoly I Predpisu o bezpecnosti lodi
pro zvlastni ucely, rezoluce IMO MSC.266(84) ze dne 13. kvétna 2008
v platném znéni.*;
3) ¢lanek 4 se meéni takto:
(a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

»1. Osobni lodé¢ jsou rozdéleny do nasledujicich tfid podle namoinich oblasti,
v nichZ jsou provozovany:

,Tiida A*

,Ttida B

,Ttida C¢

,Ttida D*

osobni lod’ provozujici vnitrostatni plavbu, kromé plavby
zajistované lodémi t¥id B, C a D.

osobni lod’ provozujici vnitrostatni plavbu, béhem které neni pti
pramérné vysce prilivu vzdalena nikdy vice nez 20 mil od
pobiezni linie.

osobni lod’ provozujici vnitrostatni plavbu, béhem které neni pii
pramérné vysce piilivu vzdalena nikdy vice nez 5 mil od
pobiezni linie, a to v namoinich oblastech, kde je
pravdépodobnost vyznamné vysky vin prekracujici 2,5 metru
nizsi nez 10 % za obdobi jednoho roku pii celoro¢nim provozu
nebo za konkrétni vymezené obdobi pifi provozu vyluéné
v tomto obdobi (napf. pfi letnim provozu).

osobni lod’ provozujici vnitrostatni plavbu, béhem které neni pti
pramérné vySce prilivu vzdalend nikdy vice nez 3 mile od
pobiezni linie, a to v namoinich oblastech, kde je
pravdépodobnost vyznamné vysky vin ptekracujici 1,5 metru
nizsi nez 10 % za obdobi jednoho roku pii celoro¢nim provozu
nebo za konkrétni vymezené obdobi pifi provozu vyluéné
v tomto obdobi (napf. pfi letnim provozu).

b)

v odstavci 2 se pismeno a) nahrazuje timto:

»a) zfidi a podle potfeby aktualizuje seznam namotnich oblasti spadajicich
do jeho vysostnych vod s vymezenim vnitini hranice ndmotini oblasti,
v niZ mohou byt provozovany lod¢ tfidy D, a z6n, v nichz mohou byt
lod¢ jednotlivych tfid v provozu celorocné nebo piipadné s omezenim na
urcitou ¢ast roku podle kritérii uvedenych v odstavei 1;;
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4) ¢lanek 5 se méni takto:

a)

b)

v odstavci 2 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

Kazdy ¢lensky stat v postaveni piistavniho statu uzna osvédceni o bezpecnosti
vysokorychlostniho plavidla a povoleni k provozu vydané jinym clenskym
staitem pro vysokorychlostni osobni plavidla provozujici vnitrostatni plavbu
nebo osvédceni o bezpecnosti osobni lodi uvedené v ¢lanku 13 vydané jinym
¢lenskym statem pro osobni lod€ provozujici vnitrostatni plavbu.*;

odstavce 3 a 4 se nahrazuji timto:

3. Pfistavni stdt mulze provadét inspekce osobnich lodi nebo
vysokorychlostnich osobnich plavidel provozujicich vnitrostatni plavbu
a provéiovat jejich doklady v souladu se smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2009/16/ES*.

4. Ma se za to, ze lodni vystroj, kterd spliiuje pozadavky stanovené
smérnici Evropského parlamentu a Rady 2014/90/EU**, splituje pozadavky
stanovené touto smérnici.

* Smérnice Evropskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES ze dne 23. dubna 2009
o statni pfistavni inspekci (Ut. vést. L 131, 28.5.2009, s. 57).

** Smérnice Evropskeho parlamentu a Rady 2014/90/EU ze dne 23. Cervence
2014 o lodni vystroji a o zruseni smérnice Rady 96/98/ES (Uft. vést. L 257,
28.8.2014, s. 146).;

5) ¢lanek 6 se meéni takto:

a)

b)

odstavec 1 se méni takto:
1)  pismeno a) se nahrazuje timto:

»a) stavba a udrzba trupu lod€, hlavniho a pomocného strojniho
zafizeni, elektrickych a automatickych zatizeni musi vyhovovat
normdm stanovenym pro klasifikaci podle pravidel uznaného
subjektu nebo rovnocennych pravidel uplatiiovanych spravou podle
¢l. 11 odst. 2 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2009/15/ES*.

* Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/15/ES ze dne
23. dubna 2009, kterou se stanovi spolecna pravidla a normy pro
subjekty povefené inspekcemi a prohlidkami lodi a pro souvisejici
¢innosti namotni spravy (Uf. vést. L 131, 28.5.2009, s. 47).*;

11)  pismeno c) se zrusuje;

v pismeni b) odstavce 2 se zruSuje bod ii);
odstavec 3 se méni takto:

1)  pismena c) a d) se nahrazuji timto:

,»C) stavajici osobni lod¢ tfid C a D musi vyhovovat odpovidajicim
pozadavklim stanovenym v této smérnici a v pifipadé zdleZitosti
nezahrnutych do téchto pozadavkli musi vyhovovat pravidlaim
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6)
7)

8)

d)

ii)

spravy statu vlajky; takova pravidla musi zajistovat uroven
bezpecnosti rovnocennou urovni bezpecnosti podle kapitol II-1
a II-2 ptilohy I a pfitom pfihlizet ke zvla$tnim mistnim provoznim
podminkam v ndmotnich oblastech, v nichz mohou byt lodé¢ této
tfidy provozovany;

sprava statu vlajky musi obdrZet souhlas pfistavniho statu s témito
pravidly, nez budou moci stavajici lod¢ tiid C a D provozovat
pravidelnou vnitrostatni plavbu v pfistavnim state.

d) domniva-li se clensky stat, ze pravidla vyzadovand spravou
pfistavniho statu podle pismene c) tohoto odstavce nejsou
pfiméfenda, oznami to neprodlené¢ Komisi. Komise prostfednictvim
provadéciho aktu rozhodne, zda jsou pravidla vyzadovana spravou
pristavniho statu pifiméfend. Tyto provadéci akty se pfijimaji
ptfezkumnym postupem podle ¢l. 11 odst. 2.;

pismena e) a f) se zrusuji;

odstavec 4 se méni takto:

i)

v pismeni a) se tfeti odrazka nahrazuje timto:

»— plné vyhovuji pozadavkiim Pfedpisu o bezpecnosti pro dynamicky
pohanénd plavidla (pfedpis DSC) v rezoluci IMO A.373(10)
v platném znéni;*;

pismeno c) se nahrazuje timto:

»C) stavba a udrzba vysokorychlostnich osobnich plavidel a jejich
vybaveni musi  vyhovovat pravidlim pro  klasifikaci
vysokorychlostniho plavidla uznaného subjektu nebo rovnocennym
pravidlim uplatiovanym spravou v souladu s ¢l. 11 odst. 2
smérnice 2009/15/ES.*;

dopliuji se nové odstavce 5 a 6, které znéji:

”5-

Pokud jde o opravy, zmény a Upravy vétsiho rozsahu a s tim souvisejici
upravy novych a stavajicich lodi, musi vyhovovat pozadavkim na nové
lod¢ stanovenym v odst. 2 pism. a); zmény uskutecnéné na lodi, jejichz
jedinym zamérem je dosdhnout vyS$$i schopnosti pieziti, nejsou
povazovany za zmény vétSiho rozsahu.

Lodé zhotovené z rovnocenného materidlu pied vstupem této smérnice

v platnost splni pozadavky této smérnice do [5 let od data uvedeného
v ¢l. 2 odst. 1 druhém pododstavci].*;

v ¢lanku 7 se zruSuje odstavec 2;

¢lanek 8 se méni takto:

a)
b)

v odstavci 3 se zruSuje druhy pododstavec;

odstavec 4 se zrusuje;

¢lanek 9 se méni takto:

a)

odstavec 2 se nahrazuje timto:
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9)

10)

b)

WA Clensky stat miZe postupem podle odstavce 4 piijmout opatieni
pfipoustéjici rovnocenné pozadavky namisto urcitych zvlastnich pozadavki
této smérnice, pokud jsou alespon tak uc¢inné jako uvedené pozadavky.*;

odstavec 4 se nahrazuje timto:

W4 Clensky stat, ktery vyuZije ustanoveni odstavci 1, 2 nebo 3, postupuje
v souladu s druhym az patym pododstavcem tohoto odstavce.

Tento Clensky stat oznami Komisi opatieni, kterd zamysli pfijmout, vcetné
udajii nutnych k potvrzeni, ze bezpecnost je zachovdna na dostatecné urovni.

Jestlize Komise do Sesti mésicti od oznameni prostiednictvim provadéciho aktu
rozhodne, Ze navrzend opatfeni nejsou odivodnénd, je uvedeny clensky stat
vyzvan, aby navrzend opatfeni zmeénil nebo je nepiijal. Tyto provadéci akty se
ptijimaji pfezkumnym postupem podle €l. 11 odst. 2.

Ptfijatd opatfeni musi byt vymezena v odpovidajicich vnitrostatnich pravnich
ptedpisech a sd¢lena Komisi a ostatnim ¢lenskym statim.

Opatieni uvedend ve druhém a ¢tvrtém pododstavei se 0zndmi prostiednictvim
databaze zfizené a spravované za timto ucelem Komisi. Komise je zmocnéna
pfijimat akty v pienesené pravomoci v souladu s c¢lankem 10a, pokud jde
o podminky pfistupu k této databdzi.;

v odstavci 5 se pismeno c¢) nahrazuje timto:

,»C) Komise prostfednictvim provéadéciho aktu rozhodne, zda je rozhodnuti
¢lenského statu pozastavit provoz této lodé nebo plavidla nebo ulozeni dalsich
opatieni oditvodnéné vaznym ohroZenim bezpecnosti zZivota nebo majetku nebo
zivotniho prostfedi ¢i nikoliv, a jestlize je pozastaveni nebo opatieni
neodiivodnéné, je dotycny Clensky stat vyzvan, aby odvolal toto pozastaveni
provozu nebo opatfeni. Tyto provadéci akty se pfijimaji prezkumnym
postupem podle ¢l. 11 odst. 2.%;

¢lanek 10 se méni takto:

a)

b)

v odstavci 1 se pismeno d) nahrazuje timto:

,»d) zvlastni odkazy na mezindrodni umluvy a rezoluce IMO obsazené v ¢l. 2
pism. g), m) a q), €l. 3 odst. 2 pism. a), €l. 6 odst. 1 pism. b), ¢l. 6 odst. 2
pism. b).;

odstavce 3 a 4 se nahrazuji timto:

»3. Komise je zmocnéna piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 10a, aby pfijala zmény uvedené v odstavcich 1 a 2 tohoto
¢lanku.

4. Komise je zmocnéna pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s lankem 10a, jimiz se méni tato smérnice scilem vyloucit zjeji
ptsobnosti jakékoli zmény mezinarodnich nastroji uvedenych v ¢lanku
2, pouze tehdy, je-li na zakladé¢ hodnoceni provedeného Komisi jasné
patrné, ze existuje riziko, Ze mezindrodni zména snizi Uroven namoini
bezpec¢nosti, prevence zneCiSténi z lodi nebo ochrany zivotnich
a pracovnich podminek na lodich stanovenou némotnimi pravnimi
predpisy Unie nebo ze bude zména s témito predpisy neslucitelna.*;

vklada se novy ¢lanek 10a, ktery zni:
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11)

12)

., Cldnek 10a
Vykon pieneseni pravomoci

1.  Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené
v €l. 9 odst. 4, €l. 10 odst. 3 a €l. 10 odst. 4, a to s vyhradou podminek stanovenych
v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené v ¢l. 9 odst. 4, ¢l. 10
odst. 3 a ¢l. 10 odst. 4 se na Komisi pienese na dobu neurcitou, ktera zacne plynout
od [datum vstupu v platnost].

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pieneseni pravomoci uvedené v ¢l. 9
odst. 4, ¢l. 10 odst. 3 a ¢l. 10 odst. 4 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruseni se
ukoncuje pieneseni pravomoci v ném blize urenych. Nabyva G¢inku dnem po
zvefejnéni rozhodnuti v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozdéjsimu datu,
které je vném stanoveno. Nedotykd se platnosti jiz platnych aktii v prenesené
pravomoci.

4.  Pfted pfijetim aktu v pfenesené pravomoci se Komise poradi s odborniky, které
uréi kazdy clensky stat v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni
dohod¢ o zdokonaleni tvorby pravnich ptedpist ze dne 13. dubna 2016.

5. Ptijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené¢ oznami soucasné
Evropskému parlamentu a Radé¢.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle €l. 9 odst. 4, ¢1. 10 odst. 3 nebo ¢l. 10
odst. 4 vstoupi v platnost pouze, pokud proti nému Evropsky parlament a Rada
nevyslovi ndmitky ve lhaté dvou mésicti ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen,
nebo pokud Evropsky parlament i Rada pted uplynutim této lhity Komisi informuji,
7e ndmitky nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita
prodlouzi o dva mésice.

7. Akt vpfenesené pravomoci, jimZz se z pusobnosti této smérnice vylucuje
jakakoli zména mezinarodnich nastrojii v souladu s ¢l. 10 odst. 4, se pfijme alespoii
tfi mésice predtim, nez skoncCi platnost doby, kterd je mezinarodné stanovena pro
tichy souhlas s dot€enou zménou, nebo pted planovanym datem vstupu zminéné
zmény v platnost. V dobé pred vstupem takového aktu v pfenesené pravomoci
v platnost se ¢lenské staty zdrzi jakékoli iniciativy, kterd by méla zménu zaclenit do
vnitrostatnich pravnich predpistt nebo ktera by méla zménu uplatnit na dotCeny
mezindrodni nastroj.*;

¢lanek 11 se méni takto:
a)  odstavec 2 se nahrazuje timto:

»2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011%*.

* Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 182/2011 ze dne 16. tinora
2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zasady zptsobu, jakym Clenské staty
kontroluji Komisi p¥i vykonu provadécich pravomoci (Uf. vést. L 55,
28.2.2011, s. 13).%

b)  odstavec 3 se zruSuje;

¢lanek 12 se méni takto:
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13)

14)

15)

a)  odstavec | se nahrazuje timto:

,»1. Kazda osobni lod’ podléhéd prohlidkdm vykondvanym spravou statu vlajky
uvedenym v pismenech a), b) a c):

a) pocatecni prohlidka pted uvedenim lod€ do provozu;
b) pravidelna prohlidka jednou za 12 mésict a
¢) dalsi prohlidky podle potieby.*;

b)  odstavec 2 se zruSuje;

¢lanek 13 se méni takto:

a)  odstavec | se nahrazuje timto:

»l. Vsechny nové a stavajici osobni lod¢, které spliiuji pozadavky této
smérnice, musi mit osvédceni o bezpecnosti osobni lodi v souladu s touto
smérnici. Osvédceni se vystavuje podle vzoru stanoveného v pftiloze II. Toto
osvédceni vydava sprava statu vlajky po provedeni pocate¢ni prohlidky podle
¢l. 12 odst. 1 pism. a).%;

b) v odstavci 3 se tieti pododstavec nahrazuje timto:

»Pred vydanim povoleni k provozu pro vysokorychlostni osobni plavidla ve
vnitrostatni plavbé ptistavniho statu dohodne sprava statu vlajky s piistavnim
staitem vSechny provozni podminky spojené s provozem plavidla v pfistavnim
staté. Sprava statu vlajky uvede vsSechny tyto podminky v povoleni k
provozu.*;

c) odstavec 4 se nahrazuje timto:

4. Dodate¢na bezpe€nostni opatieni, rovnocenné nahrady a vyjimky
udélené lodim nebo plavidlu podle ¢l. 9 odst. 1, 2 a 3 se zaznamenaji do
osvédceni lodi nebo plavidla.*;

¢lanek 14 se nahrazuje timto:

., Clanek 14
Pravidla imluvy SOLAS z roku 1974

1. Co se tyCe osobnich lodi provozujicich mezindrodni plavbu, Unie ptedlozi
organizaci IMO névrhy, aby urychlila prace probihajici v IMO na revizi pravidel
umluvy SOLAS z roku 1974 v platném znéni obsahujicich otazky ponechané na
uvazeni sprav, zpracovala jednotny vyklad téchto pravidel a pfijala k nim
odpovidajici zmény.

2. Navrhy zminéné v odstavci 1 se organizaci IMO ptedkladaji na zakladé
harmonizovanych pravidel stanovenych v ptiloze 1.;

vklada se novy ¢lanek 16a, ktery zni:

., Clédnek 16a
Prezkum

Komise vyhodnoti provadéni této smérnice a nejpozdéji do [sedm let po datu
uvedeném v ¢l 2 odst. 1 druhém pododstavei] predlozi vysledky hodnoceni
Evropskému parlamentu a Rad¢.*;
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16) ptiloha I se méni takto:
a)  vbodé 13.1 ¢asti A kapitoly II-2 se Sestd véta nahrazuje timto:

,»V piipadé, ze lod’ je provozovana ve vnitrostatni plavbé jiného clenského
statu, musi byt zafazen pieklad do ufedniho jazyka tohoto pfistavniho statu,
pokud timto jazykem neni anglictina ani francouzstina.*;

b) vprvnim pododstavci v poznamce pod carou 1 ktabulce v odstavei 2
kapitoly III se ivodni véta nahrazuje timto:

»Zachrannym plavidlem mohou byt zdchranné ¢luny ¢i zachranné vory nebo
jejich kombinace v souladu s ustanovenimi pravidla III/2.2. Je-li to
zdivodnéno chrdnénou povahou plavby a/nebo pfiznivymi povéetrnostnimi
poméry v oblasti plavby s ohledem na doporuceni obézniku MSC/1046 IMO,
a pokud to neodmitne pfistavni ¢lensky stat, mize sprava statu vlajky ptipustit

toto:*.
Clanek 2
Provedeni
1. Nejpozdéji do [12 mésicti po datu vstupu v platnost] ¢lenské staty pfijmou a zvetejni

pravni a spravni piedpisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici.
Neprodlené sdéli jejich znéni Komisi.

Budou uvedena ustanoveni uplatiiovat od [12 mésicii po datu vstupu v platnost].

Tyto ptedpisy piijaté clenskymi stdty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich ufednim vyhlaseni. Zptsob odkazu si stanovi
Clenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostitnich pravnich
predpist, které pfijmou v oblasti piisobnosti této smérnice.

Clanek 3
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Clanek 4

Urceni
Tato smérnice je urena ¢lenskym statm.
V Bruselu dne
V Bruselu dne
predseda predseda/predsedkyne
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