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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
1.1 Dovody a ciele navrhu

Komisia v duchu svojho Programu regulac¢nej vhodnosti a efektivnosti (REFIT) a programu
lepSej pravnej regulacie aako bezprostredny krok nadvazujuci na kontrolu vhodnosti
pravnych predpisov EU v oblasti bezpecnosti osobnych lodi' predklada stbor navrhov na
uplatnenie zistenych moZnosti zjednodusenia.

Utelom tejto revizie je zjednodusit' a zefektivnit existujuci regulaény ramec EU v oblasti
bezpeénosti osobnych lodi s cielom i) zachovat predpisy EU, ked to je potrebné a primerané,
ii) zabezpeCit' ich spravne vykonavanie aiii) odstranit mozné prekryvanie povinnosti
anezrovnalosti medzi suvisiacimi pravnymi predpismi. Ustrednym cielom je zabezpegit
jasny, jednoduchy a aktualizovany pravny ramec, ktory sa bude lahsie vykonavat,
monitorovat’ a presadzovat’, ¢im sa zvysi celkova troven bezpecnosti.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/45/ES® bola prijatad s cielom dosiahnut
vysoku turovenn bezpe€nosti a odstranit’ prekdzky v obchode zavedenim harmonizovanych
bezpecnostnych noriem na primeranej Urovni pre osobné lode a plavidla zabezpecujuce
vnutro§tatne sluzby. Tato smernica zahffia na Grovni EU pre vnutro§tatnu plavbu ustanovenia
Medzindrodného dohovoru o bezpecnosti I'udského zivota na mori (SOLAS), v ktorom su
stanovené podrobné technické poziadavky na konStrukciu plavidiel, stabilitu, protipoZiarnu
ochranu a zachranné zariadenia. Smernica sa teda uplatiuje na lode vyrobené z ocele
a rovnocenného materialu a na vysokorychlostné plavidla. Okrem toho obsahuje aj osobitné
poziadavky na pristup a verejne dostupné informacie pre osoby so znizenou pohyblivostou
alebo zdravotnym postihnutim.

Smernica 2009/45/ES priniesla spolo¢ni vysoku troven bezpeénosti pre celit EU a dolezité
vyhody pre vnutorny trh. Zo skuasenosti na druhej strane vyplynulo, ze uplatiiovanie
predchadzajucej smernice, ktora nadobudla uéinnost vroku 1998°, vyvolalo mnoZstvo
otazok, pokial’ ide o jasnost’ a primeranost’ niektorych vymedzeni pojmov, rozsahu posobnosti
a postupov smernice.

Okrem toho neboli harmonizované viaceré kl'aicové bezpecnostné aspekty pri malych lodiach
kratSich ako 24 metrov, ¢o bolo odrazom skuto¢nosti, ze tieto lode su citlivejSie na miestne
prevadzkové podmienky. Smernica navySe uz umoznovala ¢lenskym Stitom pruznost’ pri
uplatiiovani vnutrostatnych pravidiel, pokial’ povazovali harmonizované normy pre malé lode
za nepouziteI'né a/alebo neprimerané. Z kontroly vhodnosti v tejto stavislosti vyplynulo, Ze
smernica sa Vv sti¢asnosti uplatituje iba na 70 z 1950 malych lodi, pri ktorych si uz kla¢ové
bezpecnostné aspekty urcili ¢lenské Staty. V dosledku toho by sa mali takéto poziadavky
prehodnotit’.

Z kontroly vhodnosti d’alej vyplynulo, Ze viaceré Clenské Staty na zaklade tejto smernice
certifikuju hlinikové lode, zatial ¢o niektoré iné Staty to nerobia. To vytvara nerovné
podmienky, ¢o mari usilie o dosiahnutie spolo¢nej vysokej urovne bezpecnosti pre cestujucich

! Vysledky ktorej boli oznamené Eurdpskemu parlamentu a Rade 16. oktdbra 2015 (COM(2015) 508).

2 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/45/ES zo 6. maja 2009 o bezpeénostnych pravidlach
a normach pre osobné lode (U. v. EU L 163, 25.6.2009, s. 1).

T. j. smernica 98/18/ES, ktorej je smernica 2009/45/ES prepracovanym znenim.
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pri vnutrostatnych plavbach v &lenskych §tatoch EU. Je to désledok rozdielneho vykladu
rozsahu pdsobnosti smernice, pokial ide o vymedzenie pojmu ,rovnocenny material®,
a uplatniteI'nosti zodpovedajicich noriem poziarnej bezpecnosti.

Preto sa navrhuje vyjasnit’ a zjednodusit’ bezpe¢nostné pravidla a normy pre osobneé lode tak,
aby ich bolo mozné v sUlade s programom Komisie REFIT lahSie aktualizovat’, monitorovat’
a presadzovat. S cielom zvysit’ pravnu jasnost’ a istotu sa navrhom takisto vypust'aja viaceré
zastarané, zbyto¢né a nekonzistentné pravne odkazy.

Na&vrhom sa menia zodpovedajuce vymedzenia pojmov a poziadavky v smernici 2009/45/ES.

Okrem toho sa navrhom zostlad’'uje smernica 2009/45/ES so zmenami, ktoré priniesla
Lisabonska zmluva, pokial’ ide o pravomoc Komisie prijimat’ delegované a vykonavacie akty.

1.2 Sulad s existujucimi ustanoveniami v danej oblasti politiky

Navrh je v aplnom sulade snavrhmi na zjednoduSenie, ktorymi sa meni smernica Rady
98/41/ES*, a s navrhom, ktorym sa nahradza smernica Rady 1999/35/ES°. Navrh je v Gplnom
v stlade s odportc¢aniami uvedenymi v kontrole vhodnosti a s bielou knihou z roku 2011
o budicnosti dopravy®, v ktorej bola uznana potreba modernizovat sucasny legislativny
ramec EU v oblasti bezpe&nosti osobnych lodi.

1.3 Sulad s ostatnymi politikami Unie

Navrh je sucastou plnenia programu lepSej pravnej reguldcie Komisie tym, pretoZe sa nim
zabezpecuje, aby boli existujuce pravne predpisy jednoduché a jasné, nevytvarali zbytocné
zatazenie a drzali krok s meniacim sa politickym, spolocenskym a technologickym vyvojom.
Takisto prispieva k plneniu cielov stratégie v oblasti némornej dopravy do roku 2018’
pretoZe sa nim zabezpe€uju kvalitné trajektové sluzby v pravidelnej osobnej doprave v ramci
EU.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA

2.1 Pravny zaklad

Ked'Ze ndvrhom sa nahrddza sucasnd smernica, pravnym zakladom zostava ¢lanok 100 ods. 2
Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie (ZFEU) (predtym ¢lanok 80 ods. 2 Zmluvy o zalozeni
Eurdépskeho spoloéenstva), v ktorom sa stanovuju opatrenia v oblasti namornej dopravy.

2.2 Subsidiarita

Smernica 2009/45/ES bola zostavena aupravend najma na zaklade medzinarodnych
poziadaviek a podnetom na jej vznik boli mnohé pripady lodnych nehdd, pri ktorych doslo
k stratdm na Tudskych Zivotoch. Hoci v medzinarodnych bezpecnostnych predpisoch, ako je

4

Smernica Rady 98/41/ES z 18. juna 1998 o registracii osdb na palubach osobnych lodi plavajtcich do
pristavov alebo z pristavov &lenskych tatov Spologenstva (U. v. ES L 188, 2.7.1998, s. 35).

Smernica Rady 1999/35/ES z 29. aprila 1999 o systéme povinnych kontrol pre bezpeéna prevadzku
prevoznych lodi ro-ro a osobnych vysokorychlostnych plavidiel v pravidelnej preprave (U. v. ES L 138,
1.6.1999, s. 1).

Biela kniha — Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravného systému efektivne vyuZzivajiceho zdroje [KOM(2011) 144].

Oznamenie Komisie Europskemu parlamentu, Rade, Europskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru
a Vyboru regiénov — Strategické ciele a odpora¢ania pre politiku EU v oblasti ndmornej dopravy do
roku 2018 [KOM(2009)8].
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napriklad dohovor SOLAS, su stanovené spolocné bezpecnostné normy pre lode
vykonavajiuce medzinarodné plavby, tieto normy sa nevztahuju na osobné lode vykonavajice
vnutrostatne plavby.

Tymto ndvrhom sa zabezpecCuje zachovanie spolo¢nej Urovne bezpecnosti stanovenej
v smernici 2009/45/ES pre lode vykonéavajuce vnutro§tatne plavby v ramci EU, o by nebolo
mozné dosiahnut’ jednostrannymi opatreniami na urovni ¢lenskych $tatov. V ndvrhu sa
zarovein opakovane vyjadruje potreba rozdielov v norméch, ak si to vyzaduju miestne
prevadzkové podmienky, ako aj ich pridana hodnota.

Vzhl'adom na ciele vnitorného trhu a slobodu poskytovania sluzieb v ndmornej doprave
vramci Clenskych S$tatov sa navrhom takisto zabezpecuje, aby na zaklade smernice
2009/45/ES bol nad’alej mozny prevod lodi medzi vnuatrostatnymi registrami, ako aj priebeh
hospodarskej sutaze v oblasti vnutroStatnej plavby za rovnakych podmienok, bez zniZovania
urovne bezpecnosti.

2.3 Proporcionalita

Ako dokazuju Statistiky nehdd, existujicimi pravnymi predpismi sa dosiahla vysoka uroven
bezpeénosti cestujicich. Regulaéné naklady suvisiace s bezpetnostnymi normami EU sa
nepotvrdili ako neprimerané v porovnani s vnutro$titnymi normami, ktoré by inak boli
potrebné. Odhadované rozdiely v regulaénych nakladoch predstavuju len maly podiel
v porovnani s celkovymi nakladmi na vystavbu, prevadzku a udrzbu.

Jednym z cielov iniciativy na zjednoduSenie je okrem jasnejSicho vymedzenia viacerych
pojmov aj Vvypustenie niektorych zbytoénych poziadaviek bez toho, aby sa upustilo od
vysokej urovne bezpecnosti. Vysledkom je, ze v navrhu sa lode kratSie ako 24 metrov
vynimaju z rozsahu posobnosti smernice 2009/45/ES. Vzhl'adom na to, ze malé lode su
postavené prevazne zZ materialov inych ako ocel’, na prevaznu vacsinu (96 %) tejto flotily sa
V sti¢asnosti nevztahuji harmonizované bezpeénostné normy EU. Z toho vyplyva, Ze vacsina
plavidiel kratSich ako 24 m je uz certifikovana podla vnutrostatnych pravnych predpisov.

Okrem toho Siroka skala sluzieb, na tcely ktorych sa tieto plavidla stavaju (napr. denna alebo
no¢na plavba, denna turisticka vyhliadkova plavba, mozZnost' zastavovat sa v pristavoch
S osobitnymi obmedzeniami alebo infrastruktirou) vytvara vel'mi Siroké spektrum koncepcii
a technickych rieSeni. V dosledku toho je identifikdcia spolo¢ného suboru podrobnych
pravidiel vyhovujicich takymto réznorodym sluzbam v pripade menSich plavidiel
mimoriadne ndro¢na.

Sucasny regulaény pristup v rdmci smernice 2009/45/ES, ktory pozostava z preskriptivnych
noriem urc¢enych predovsetkym pre ocel'ové (alebo hlinikové) lode, sa vzh'adom na uvedené
lode prehodnotil. Nehody zaznamenané pri malych lodiach mimo rozsahu pésobnosti noriem
EU navyse nevedu k nijakym konkrétnym bezpe¢nostnym obavam (pit’ umrti za posledné
Styri roky, vSetko pracovné turazy). Okrem toho na rozdiel od vécsich lodi st malé lode
spravidla prevadzkované vtom istom ¢lenskom State az do konca svojej prevadzkovej
Zivotnosti a ich prevody medzi ¢lenskymi §tatmi s obmedzené.

2.4 Vyber néastroja

V sulade so zasadou proporcionality sa smernica stale povazuje za najvhodnejSiu formu na
dosiahnutie vytycenych cielov. St v nej stanovené spolo¢né zasady a harmonizovana Uroven
bezpecnosti, zabezpecuje presadzovanie pravidiel, ale ponechava kazdému clenskému Statu
moznost’ vyberu praktickych a technickych postupov, ktoré uplatni.
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Zistilo sa, Zze najvhodnejSim pravnym rieSenim je navrh, ktorym sa meni smernica
2009/45/ES. Alternativna moznost’ navrhnutia novej smernice bola zamietnuta na zaklade
obmedzeného poctu jasne identifikovatelnych zmien suc¢asnej smernice.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
3.1 Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Z kontroly vhodnosti vyplynulo, Ze kPGdové ciele pravnych predpisov EU v oblasti
bezpecnosti osobnych lodi, ktoré sa tykaju bezpe¢nosti cestujiicich a vnutorného trhu, sa
celkovo dosahuju a zostavaju nad’alej velmi relevantné. Vysledkom pravneho ramca EU
v oblasti bezpe¢nosti osobnych lodi je spolo¢na troven bezpeénosti pre osobné lode v ramci
EU arovnaké podmienky pre prevadzkovatelov, ako aj zvyseny poéet prevodov lodi medzi
Clenskymi $tatmi. Z kontroly vhodnosti d’alej vyplynulo, Ze existuje priestor na dalSie
zvySovanie urovne bezpecnosti, ako aj efektivnosti a proporcionality niektorych regulaénych
poziadaviek. Odporucania na zjednoduSenie, objasnenie a zruSenie viacerych nejasnych,
zastaranych alebo prekryvajucich sa poziadaviek sa tykaju viacerych oblasti:

a) vyl(cit osobné lode kratSie ako 24 metrov zrozsahu pésobnosti smernice
2009/45/ES a zvazit' vypracovanie usmerneni alebo noriem pre malé plavidla a pre
plavidla postavené z materialov inych ako ocel alebo rovnocennych materialov, a to
na zaklade funkénych poziadaviek ako stcasti ramca pre normy zaloZzen¢ho na
ciel'och;

b) vyjasnit’ rozsah pdsobnosti smernice, najma:

. vyjasnit, ze na ucely smernice 2009/45/ES je hlinik materidl rovnocenny
s ocelou, avyjasnit’ zodpovedajuce poziadavky na poziarnu izolaciu (napr.
vymedzenie priestorov, ktoré by mali byt opatrené¢ doplnkovou poziarnou
izolaciou),

o vyjasnit, ze pribrezné sluzobné plavidld pre veterné elektrarne nepatria do
rozsahu posobnosti smernice 2009/45/ES,

o vyjasnit’, Ze tradi¢né lode nepatria do rozsahu posobnosti smernice 2009/45/ES,
a vyjasnit’ vymedzenie prislusného pojmu;
c) vyjasnit’ a zjednodusit’ vymedzenia morskych oblasti v smernici 2009/45/ES:
. vypustenim spojenia ,,kde mozu stroskotané osoby dosiahnut’ pevninu®,
o vypustenim pojmu ,,miesto utociska“.
3.2 Konzultacie so zainteresovanymi stranami

So zretelom na technickt povahu pripravovanych navrhov bola ako najvhodnejsi prostriedok
zvolend cielend konzulticia. Vykonali sa konzultacie s vnuatrostatnymi odbornikmi v rdmci
skupiny expertov pre bezpecnost’ osobnych lodi. Uskutocnil sa seminar, na ktory boli pozvané
Clenské Staty, ako aj odvetvové zdruzenia a zdruZenia cestujicich. Pripravované opatrenia boli
predstavené pri viacerych prilezitostiach. Okrem toho bol na webovom sidle Europa
zverejneny plan 2o vietkym zainteresovanym strandam umoziiovalo poskytnit’ spitni vizbu
prostrednictvom online formulara.

8 http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/index_en.htm.

SK



SK

Zhrnutie konzultacie, ako aj podrobna spatnd vézba k pripomienkam vyjadrenym pocas
procesu konzultacie sa uvadzaju v pracovnom dokumente Utvarov Komisie, ktory tvori
sprievodny dokument k tomuto navrhu. Pripravované opatrenia na zjednoduSenie podporila
velka vicSina vnutroStatnych odbornikov, hoci zazneli viaceré pripomienky, pokial’ ide
0 presné znenie niektorych navrhov. Vsetky podnety boli preto dokladne preskimané a v
legislativnych navrhoch sa vykonali prislusné zmeny. Niektori odbornici d’alej nastolili
otazky tykajuce sa praktickych atechnickych aspektov vykonavania, ktoré su
predmetom pracovného dokumentu utvarov Komisie tvoriaceho sprievodny dokument
k navrhu, a ktoré boli zahrnuté do planu vykonavania.

Zainteresované strany zastupujuce odvetvie trvali na tom, aby zdkladné zasady sucasného
pravneho ramca zostali nezmenené (zdoraziovali ndklady zvySovania trovne bezpecnosti
hlinikovych lodi v niektorych Statoch), pricom zdruZenia cestujtcich vyzyvali na zvySovanie
urovne bezpecnosti a varovali pred jej oslabovanim. Navrhom sa preto zabezpecuje
zachovanie existujicej urovne bezpecnosti ajej zvySenie v rozsahu, ktory bude mozny
Vramci zjednoduSenia (napr. vyjasnenim, Ze hlinikové lode by sa mali stavat podla
bezpecnostnych noriem stanovenych v sSmernici).

3.3 Ziskavanie a vyuZzivanie expertizy

Toto preskimanie vychadza najmé z udajov zhromazdenych v priebehu procesu kontroly
vhodnosti, ako sa uvadza v pracovnom dokumente Utvarov Komisie s nazvom Uprava kurzu:
Kontrola vhodnosti pravnych predpisov EU v oblasti bezpeénosti osobnych lodi, prijatom
16. okt6bra 2015°.

Okrem udajov a konzultacie vykonanej v rdmci kontroly vhodnosti boli na pripravu tohto
navrhu na zjednoduSenie potrebné aj vstupy technickych a pravnych odbornikov, pokial’ ide
o0 konkrétnu formulaciu technickych vymedzeni a jasné pravne texty. Tieto odborné znalosti
boli zhromazdené interne v spolupraci s Eurdpskou namornou bezpe¢nostnou agenttrou
a skupinou expertov pre bezpecnost’ osobnych lodi. Sprava o tychto vstupoch a znalostiach sa
podava v pracovnom dokumente Utvarov Komisie tvoriacom sprievodny dokument k navrhu.

3.4 Posudenie vplyvu

Navrh bezprostredne nadvdzuje na kontrolu vhodnosti, v ramci ktorej sa podrobne ur¢ili
aspekty na zjednoduSenie a posudili sa moznosti tohto zjednoduSenia. Ako sa zddraziuje
V plane, pripravované opatrenia by bud’ nemali mat nijaky vyznamny vplyv (t. . okrem
vplyvu, ktory nie je meratel'ny, ako je pravna jasnost, istota alebo jednoduchost’) alebo neboli
identifikované Ziadne podstatne odlisné rieSenia. V sulade s usmerneniami Komisie o lepsej
pravnej regulacii nebolo vykonané plnohodnotné posudenie vplyvu.

Sprievodny dokument k navrhu na zjednodus$enie tvori pracovny dokument ttvarov Komisie,
vV ktorom sa pripominaju odporacania z kontroly vhodnosti a vysvetluje sa odévodnenie
navrhovanych rieSeni z technického, ako aj pravneho hladiska. V dokumente je uvedeny aj
suhrn konzultacii so zainteresovanymi stranami, ktoré sa vykonavali na podporu tejto
iniciativy, aspétna vézba z tychto konzultacii. Dalsim sprievodnym dokumentom je plan
vykonavania.

° SWD(2015) 197.
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3.5 Vhodnost’ pravnych predpisov a ich zjednoduSenie

Moznosti zjednodusenia v tomto navrhu pozostavaju prevazne z nemeratelnych vplyvov, ako
je pravna jasnost, istota a jednoduchost’, ktoré vyplyvaju z vyjasnenia rozsahu posobnosti
smernice a jednoduchsieho vymedzenia morskych oblasti.

Pred nadobudnutim u¢innosti tejto smernice by sa mal pre lode postavené z rovnocenného
materialu a dlhsie ako 24 metrov stanovit’ termin, odkedy maju spiiat’ technické poZiadavky
ustanovené v smernici. Prispdsobovanie by sa malo Vv najvy$Sej moznej miere ulah¢it
dostatocne dlhym prechodnym obdobim. Pokial’ ide o morské oblasti, ndvrhom by sa
predovSetkym odstranili zbyto¢né alebo zastarané kritérid, ¢o pre Clenské Staty znamena len
minimalny vplyv na vymedzovanie morskych oblasti.

Navrhom sa takisto zvySuje pravna jasnost, pretoze sa nim vypustaju viaceré zbytocné,
nespravne alebo nekonzistentné odkazy.

3.6 Zakladné prava

Névrh nema Ziadne dosledky na ochranu zdkladnych prav.

4, VPLYV NA ROZPOCET

Névrh nemé Ziadny vplyv na rozpoéet Unie.

5. INE PRVKY
51 Plany vykonavania, sp6sob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Jednym zo sprievodnych dokumentov k navrhu je plan vykonavania, v ktorom je uvedeny
zoznam krokov potrebnych na vykonanie opatreni na zjednodusenie a su identifikované
hlavné technickeé, pravne a ¢asové vyzvy suvisiace s vykonavanim tychto opatreni.

Ur¢ili sa vhodné sposoby monitorovania a podavania sprav, bez vytvorenia novych povinnosti
tykajucich sa podavania sprdv a administrativnej zataze. KIa¢ové informacie o flotile,
nehodach a dodrziavani predpisov sa budt =ziskavat s pomocou EurOpskej namornej
bezpecnostnej agentary (EMSA), expertnej skupiny pre bezpecnost’ osobnych lodi a na
zaklade databazy Europskej informacnej platformy o ndamornych nehodach (EMCIP). Ked'Ze
trvanie celého cyklu planovanych kontrol agentiry EMSA sUvisiacich s vykonavanim sa
odhaduje na pit rokov, cyklus hodnotenia pravnych predpisov EU v oblasti bezpeénosti
osobnych lodi by mal byt’ stanoveny v sedemroc¢nych intervaloch.

5.2 Vysvetl'ujice dokumenty

Vysvetl'ujice dokumenty sa nevyzaduju, ked’Zze opatrenia na zjednodusenie nie st zasadného
ani komplexného charakteru.

5.3 Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

VVymedzenie pojmov a rozsah posobnosti

Clanok 2 sa meni tak, aby sa odstranili viaceré zbytotné, nekonzistentné alebo nespravne
odkazy tykajice sa predovietkym Kodexu o neporusenej stabilite (dopifia sa chybajuci
odkaz), Kodexu o vysokorychlostnych plavidlach (opraveny odkaz), vymedzenia pojmu
»vySka prednej casti (vypusta sa zbytona Ccast), pristavnej oblasti (zosuladuje sa
s vymedzenim pojmu ,,morska oblast*), uto¢iska (vypasta sa ako zbyto¢né v stlade so
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zjednodusenim vymedzenia morskych oblasti), pristavného $tatu (v stlade s reviziou smernice
1999/35/ES nahradza hostitel'sky §tat) a uznanej organizacie (aktualizovany odkaz).

Clanok 2 sa d’alej meni tak, aby sa zaviedlo nové vymedzenie pojmov tradiénej lode (prestiva
sa z ¢lanku 3 a aktualizuje sa tak, aby bolo zohl'adnené vymedzenie pojmu ,,tradi¢na lod*
v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES™), plachetnice (nové vymedzenie
pojmu), rekreacnej jachty aplavidla (presiva sa z¢lanku 3 adalej sa zosuladuje
s dohovorom SOLAS), pomocného ¢lna (nové vymedzenie pojmu) a rovnocenného materialu
(prestva sa z ¢lanku 1 a meni sa tak, aby sa vyjasnilo, ze lode postavené z takého materidlu sa
musia certifikovat’ podl’a tejto smernice).

Clanok 3 sa meni tak, aby sa zrozsahu pdsobnosti smernice vylidili lode kratsie ako
24 metrov, aby sa odstranil nespravny pojem ,,0s0bné“ z hlavicky pismen a) a b) a aby sa
vyjasnilo, Ze smernica sa nevzt'ahuje na plachetnice, pomocné ¢Iny a lode uvedené v kddexe
bezpecnosti lodi a pristavnych zariadeni (SPS) (vratane pribreznych zdsobovacich plavidiel).

Triedy osobnych lodi a uplatiiovanie

Clanok 4 sa meni tak, aby sa zjednodusilo vymedzenie morskych oblasti C a D (vyptstaji sa
kritérid ,.,kde mozu stroskotané osoby dosiahnut’ pevninu* a ,,vzdialenost’ od miesta utociska“)
a aby sa vyjasnilo, Ze morské oblasti vymedzuju ¢lenské Staty takym spdsobom, Ze vnutorna
hranica morskej oblasti D je jednozna¢ne urcena.

Clanok 5 sa meni tak, aby sa aktualizoval odkaz na hostitel'sky §tat (nahrddza sa pojmom
~pristavny 3tat) aaby sa aktualizoval odkaz na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady
2009/16/ES™ a smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/90/EU*.

Bezpec¢nostné poziadavky

Clanok 6 sa meni tak, aby sa aktualizoval odkaz na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
2009/15/ES™, aby sa vypustilo opakujlice sa pismeno c), aby sa aktualizoval odkaz na
hostitel'sky §tat (nahradza sa pojmom ,pristavny $tat), aby sa vyjasnilo, ze poziadavka
tykajlica sa zmeny sa ma uplatiiovat’ na vSetky lode (ak sa menia na osobné lode), nielen na
existujuce osobné lode [zmenou pismena e) na novy odsek 5], aby sa vypustila zbytocna Cast’
odkazu na Kodex bezpeénosti pre dynamicky podporované plavidla (Kédex DSC) v odseku 4
pism. a) Stvrtom pododseku, aby sa vypustilo zastarané pismeno f) aaby sa pred
nadobudnutim UC€innosti tejto smernice stanovil novy datum jej uplatiovania pre lode
postavené z rovnocenného materialu.

Clanky 7a 8 sa menia tak, aby sa vypustili zastarané Gasti.

10 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES z 27. juna 2002, ktorou sa zriad’uje monitorovaci

a informacny systém Spoloc¢enstva pre lodnt dopravu a ktorou sa zruSuje smernica Rady 93/75/EHS
(U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 10).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o $tatnej pristavnej kontrole
(U.v. EU L 131, 28.5.2009, s. 57).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/90/EU z 23. jila 2014 o vybaveni namornych lodi
a 0 zruSeni smernice Rady 96/98/ES (U. v. EU L 257, 28.8.2014, s. 146).

Smernica Eurdépskeho parlamentu a Rady 2009/15/ES z 23. aprila 2009 o spolo¢nych pravidlach
a normach pre organizacie vykonavajuce inSpekcie a prehliadky lodi a pre prislusné ¢innosti namornych
aradov (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 47).
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Dodato¢né bezpecnostné poziadavky, ekvivalenty, vynimky a bezpe¢nostné opatrenia

Clanok 9 sa meni tak, aby sa z odseku 2 vypustil nespravny odkaz na prilohul aaby sa
ulah¢ilo oznamovanie opatreni stanovenych vtomto ¢lanku prostrednictvom databazy
vytvorenej na tento ucel.

Vybor a postup vykonavania zmien

Clanky 10a 11 sa zostlad'uju so Zmluvou o fungovani Eurépskej unie, pokial’ ide o pravomoc
Komisie prijimat’ delegované a vykonavacie akty. Zrovnakého dovodu (vykonavanie
pravomoci delegovania) sa doplia ¢lanok 10a.

Certifikaty

Clanok 13 sa meni tak, aby sa vyjasnilo, Ze bezpe¢nostny certifikat osobnej lode dostant iba
lode, ktoré splhaju poziadavky stanovené v tejto smernici, a aby sa vyjasnilo, Ze tento
certifikat musi zahfnat’ vSetky opatrenia uvedené v ¢lanku 9, nielen vynimky.

Medzinarodny rozmer

Clanok 14 sa meni tak, aby sa zosuladil so Zmluvou o fungovani Eurdpskej tnie, pokial’ ide
0 zastupovanie navonok.

Ustanovenia o hodnoteni
Dopiiia sa Clanok 16a, aby sa vymedzili ustanovenia o hodnoteni.
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2016/0170 (COD)
Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica 2009/45/ES o bezpeénostnych pravidlach a norméach pre
osobné lode

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najma na jej ¢lanok 100 ods. 2,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru*,

so zretel'om na stanovisko Vyboru regiénov15,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

1) S cielom udrzat’ vysokl uroven bezpecnosti stanovenu v spolocnych bezpecnostnych
norméch v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/45/ES™ a zachovat’ rovnaké
podmienky by sa malo zlepSit’ uplatiovanie uvedenej smernice. Smernica 2009/45/ES
by sa mala uplatiiovat’ iba na osobné lode a plavidla, pre ktoré boli jej bezpenostné
normy zostavené. Z rozsahu jej posobnosti by sa preto mali vylucit’ viaceré Specifické

typy plavidiel, ako napriklad pomocné cClny, plachetnice alebo lode na dopravu
vySkoleného personalu na prevadzku lodnych alebo pribreznych zariadeni.

2 Z Programu regulacnej vhodnosti a efektivnosti (REFIT) vyplynulo, Ze nie vietky
Clenské Staty certifikuju hlinikové lode podla smernice 2009/45/ES. Ddésledkom st
nerovné podmienky, ktore maria Usilie o dosiahnutie spolo¢nej vysokej urovne
bezpeénosti pre cestujucich pri vnitrostatnych plavbach vramci Unie. S cielom
zabranit' nejednotnému uplatfiovaniu, ktoré vyplyva z vykladu rozsahu poésobnosti
smernice v savislosti  svymedzenim hlinika ako rovnocenného materialu
a S uplatnitel'nostou zodpovedajucich noriem poziarnej bezpecnosti, by sa malo
vyjasnit’ vymedzenie pojmu ,,rovnocenny material®.

(3)  Scielom zvysit' pravnu jasnost' asulad by sa mali viaceré vymedzenia pojmov
a odkazy aktualizovat’ a d’alej zosuladit’ so suvisiacimi medzindrodnymi pravidlami
alebo pravidlami Unie. Osobitna pozornost’ by sa pritom mala venovat’ tomu, aby sa
nezmenil existujuci rozsah pésobnosti smernice 2009/45/ES a tGroven bezpecnosti,
ktoru tato smernica zabezpecuje. Predovsetkym vymedzenie pojmu tradi¢nej lode by

1 U.v.EUC,,s..

15 U.v.EUC,,s..

16 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/45/ES zo 6. mé4ja 2009 0 bezpe&nostnych pravidlach
a normach pre osobné lode (U. v. EU L 163, 25.6.2009, s. 1).

o COM(2015) 508.
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(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

sa malo lepsie zostladit' so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES™8,
pri zachovani platného kritéria roku postavenia lode a typu materialu. Vymedzenie
pojmu rekrea¢nej jachty a plavidla by sa malo dalej zosuladit' s Medzinarodnym
dohovorom o bezpe¢nosti l'udského Zivota na mori (dohovor SOLAS).

Z hladiska zasady proporcionality sa ukézalo, ze je tazké prisposobit platné
predpisané poziadavky odvodené od dohovoru SOLAS pre malé plavidla kratSie ako
24 metrov. Malé lode su navySe postavené prevazne z materialov inych ako ocel,
a preto bol iba vel'mi obmedzeny pocet takychto lodi certifikovany podl'a smernice
2009/45/ES. Konkrétne bezpenostné obavy neexistuju a v smernici nie su stanovené
primerané normy, a preto by sa lode kratSie ako 24 metrov mali vylucit’ z rozsahu jej
pOsobnosti a mali by podliechat’ osobitnym bezpe¢nostnym normam, ktoré stanovili
Clenské Staty, pretoZze maju lepSie podmienky na posudenie miestnych obmedzeni pre
plavbu tychto lodi zhladiska vzdialenosti od pobrezia alebo pristavu
a poveternostnych podmienok.

S cielom dalej zjednodusit vymedzenie morskych oblasti stanovené v smernici
2009/45/ES a minimalizovat’ rusivé vplyvy v ¢lenskych Statoch by sa mali vypustit
zbytocné alebo neprimerané kritérid. Pri suCasnom udrZani Grovne bezpec€nosti by sa
malo zjednodusit’ vymedzenie morskych oblasti, v Ktorych sa mézu plavit’ lode triedy
C atriedy D a konkrétne vypustit’ kritérium ,.kde mozu stroskotané osoby dosiahnut’
pevninu“ a kritérium ,,vzdialenost od miesta utoCiska* zvymedzenia morskych
oblasti. Vhodnost’ konkrétneho pobrezia ako miesta uto¢iska je dynamicky parameter,
ktory by mali individualne posudzovat’ ¢lenské Staty, a v pripade potreby by sa mali
akékol'vek prevadzkové obmedzenia tykajice sa vzdialenosti od miesta utociska pre
konkrétnu lod’ zaznamenat’ v bezpecnostnom certifikate osobnej lode.

Na odstranenie nezamyslanych negativnych dosledkov platnych ustanoveni, podla
ktorych sa zmenené nakladné lode nemo6zu povazovat’ za nové osobné lode, by sa
malo vyjasnit, Ze poziadavky tykajice sa zmeny sa uplatiiuju na vsetky lode, nielen na
existujuce osobné lode.

S cielom zvysit' transparentnost’ a ulah¢it’ ¢lenskym $tatom oznamovanie vynimiek,
ekvivalentov a dodatoénych bezpecnostnych opatreni by Komisia mala na tento ucel
vytvorit' a prevadzkovat' databazu. Téato databiaza by mala zahfiiatt oznamované
opatrenia v podobe navrhu aj v prijatej podobe.

Prdvomoci udelené Komisii na vykondvanie smernice 2009/45/ES by sa mali
primerane aktualizovat’” vzhl'adom na zmeny, ktoré priniesla Zmluva o fungovani
Eurdpskej tnie. Vykonavacie akty by sa mali prijimat’ v sulade s nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 182/2011%.

Scielom zohladnit vyvoj na medzinarodnej trovni a skdsenosti a zvysit
transparentnost’ by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc v sulade s ¢lankom 290
Zmluvy o fungovani Eurdpskej Gnie prijimat’ akty tykajuce sa vylifenia zmien
medzinarodnych nastrojov z rozsahu pdsobnosti tejto smernice v pripade potreby,
aktualizovania technickych poziadaviek a stanovenia podmienok pouzivania databéz,

18

19

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES z 27. jina 2002, ktorou sa zriad’'uje monitorovaci
a informacny systém SpoloCenstva pre lodnii dopravu a ktorou sa zrusuje smernica Rady 93/75/EHS
(U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 10).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (EU) ¢.182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidl4 a vSeobecné zasady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské $taty kontroluju
vykonévanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(10)

(11)

(12)

v ktorych Komisia uchovava oznamenia ¢lenskych $tatov o vynimkéch a ich ziadosti
0 vynimky v stlade s touto smernicou. Je mimoriadne dolezité, aby Komisia pocas
pripravnych prac viedla nalezité konzultacie, a to aj na expertnej Grovni, a aby sa tieto
konzultéacie viedli v stlade so zadsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode
0 lepsej tvorbe prava z 13. aprila 2016. Konkrétne v zaujme zabezpeéenia rovnake;j
ucasti na priprave delegovanych aktov Eurdpsky parlament a Rada dostavaju vsetky
dokumenty sucasne s expertmi Clenskych S$tatov aich experti maji systematicky
pristup na zasadnutia skupiny expertov Komisie, ktord sa zaobera pripravou
delegovanych aktov.

Scielom vytvorit rovnaké podmienky pre osobné lode vykonavajuce plavby
z pristavov a do pristavov Unie, bez ohladu na charakter vykonavanych plavieb, by sa
opatrenia Unie na urychlenie prace prebiehajicej v rimci Medzinarodnej namornej
organizécie (IMO) na revizii regulacii dohovoru SOLAS mali zosuladit’ so Zmluvou
o fungovani Eurdpskej Unie.

Vzhl'adom na cely monitorovaci cyklus kontrol Eurdpskej ndmornej bezpecnostnej
agentury by mala Komisia vyhodnotit’ vykondvanie smernice 2009/45/ES najneskor
[sedem rokov po datume uvedenom v ¢lanku 2 ods. 1 druhom pododseku] a podat’
o0 tom spravu Eurépskemu parlamentu a Rade. Clenské §taty by mali spolupracovat
s Komisiou pri ziskavani v§etkych informacii potrebnych na toto hodnotenie.

Smernica 2009/45/ES by sa preto mala zodpovedajucim spdsobom zmenit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clénok 1
Zmeny smernice 2009/45/ES

Smernica 2009/45/ES sa meni takto:

1.

¢lanok 2 sa meni takto:
a)  pismeno a) sa nahradza takto:

»a) ,medzinarodné dohovory‘ znamenaju tieto dohovory spolu so zmenami,
t. j. v ich aktuadlnom zneni:

i)  Medzinarodny dohovor o bezpeénosti F'udského Zivota na mori
z roku 1974 (dohovor SOLAS z roku 1974) a

i)  Medzinarodny dohovor o nakladovej znacke zroku 1966 spolu
s protokolmi;*;

b)  pismeno b) sa nahrédza takto:

,b) ,Kddex o neporusenej stabilite® znamena ,Kodex o neporusenej stabilite
pre vsetky typy plavidiel, na ktoré sa vztahuje dokument Néastroje IMO*
obsiahnuty  vrezolicii  zhromazdenia IMO  A.749(18) zo
4. novembra 1993, alebo ,Medzindrodny kodex o neporusenej stabilite,
2008¢, obsiahnuty v rezolucii IMO MSC.267(85) zo 4. decembra 2008,
v ich aktualnom zneni;";

c)  pismeno g) bod ii) sa nahradza takto:

»i) ich maximalna rychlost, vymedzena vbode 1.4.30 Kddexu
o vysokorychlostnych plavidlach z roku 1994 av bode 1.4.38 Kddexu
o0 vysokorychlostnych plavidlach z roku 2000, je mensia nez 20 uzlov;;
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d)

f)
9)

h)

h)

)

pismeno m) sa nahradza takto:

»m) ,vySka prednej Casti® znamena vySku prednej cCasti, ako je vymedzend
Vv nariadeni ¢. 39 Medzindrodného dohovoru o nakladovej znacke z roku
1966;%;

pismeno r) sa nahradza takto:

»I) ,pristavnd oblast‘ znamend oblast ini ako morskil oblast’ uvedenu
Vv zozname podla ¢lanku 4 ods. 2, ako je vymedzena Clenskymi Statmi,
rozkladajicu sa az po najvzdialenejSie stale pristavné pracoviska tvoriace
jednotnu Cast’ pristavného systému, alebo az po hranice, ktoré su
vymedzené prirodnymi geografickymi znakmi, ktoré chrania ustie alebo
podobnu chranenu oblast’;;

pismeno s) sa vypusta;
pismeno u) sa nahradza takto:

»U) pristavny Stat® znamena clensky Stat, do pristavu ktorého alebo
z pristavu ktoré¢ho lod’ alebo plavidlo plaviace sa pod vlajkou inou, ako je
vlajka tohto ¢lenského $tatu, vykonava vnutroStatnu plavbu;®;

pismeno V) sa nahradza takto:

»V) ,uznana organizacia‘ znamend organizaciu, ktord je uznana v sulade
s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 391/2009%;

* Nariadenie  Eurépskeho parlamentu aRady (ES) ¢&.391/2009
z 23. aprila 2009 o spolo¢nych pravidlach anormach pre organizacie
vykonavajice inSpekcie a prehliadky lodi (U.v. EU L 131, 28.5.2009,
s. 11).%

pismeno y) sa nahradza takto:

,Y) ,0s0oby so zniZzenou pohyblivostou‘ znamenaji vSetky osoby, ktoré maju
osobitné tazkosti pri pouzivani verejnej dopravy vratane starSich osob,
0s6b so zdravotnym postihnutim, 0s6b s poskodenim zmyslovych
organov a pouzivatelov invalidnych vozikov, tehotné Zeny a osoby
sprevadzajuce malé deti;*

dopliaju sa tieto pismena:

»Z) ,plachetnica‘ znamena lod’ pohananu predovsetkym plachtami, aj ked’ je
vybavena strojnym pohonom na pomocné a nadzové ucely;

za) ,rovnocenny material® znamena zliatinu hlinika alebo akykol'vek iny
nehorlavy material, ktory si vd’aka zabezpecenej izolacii zachovéava
Strukturalne vlastnosti a neporusitelnost’ rovnocenné s ocelou na konci
svojho aplikovatel'ného vystavenia Standardnej skuske horl’avosti;

zb) ,standardna sktska horlavosti‘ znamena skaSku, pri ktorej su vzorky
prislusnych priedelov alebo palib vystavené v testovacej laboratornej
peci  teplotam  priblizne  zodpovedajucim  Standardnej  krivke
v suradniciach ¢as — teplota, vsulade stestovacou metédou
Specifikovanou v medzindrodnom kddexe pre pouzitie postupov
poziarneho testu z roku 2010 obsiahnutom v rezolucii IMO MSC.307(88)
z 3. decembra 2010, v jej aktualnom znent;
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zc) tradiéna lod* znamena vSetky druhy historickych osobnych lodi
koncipovanych pred rokom 1965 aich kopii postavenych prevazne
z pdvodnych materidlov vratane tych, ktoré st uréené na propagaciu
a podporu tradi¢nych schopnosti a ndAmornictva a ktoré spolu sluzia ako
zivé kultirne pamitniky prevadzkované podla tradicnych zéasad
namornictva a techniky;

zd) ,rekreacna jachta/plavidlo® znamena plavidlo, ktoré neprepravuje Ziadny
ndklad asluzi na dopravu najviac 12 cestujucich, ale nie na ucely
obchodu, bez ohl'adu na druh pohonu;

ze) ,pomocny ¢In‘ znamena ¢ln prepravovany na lodi, ktory sa pouziva na
prevoz viac ako 12 cestujucich zo stacionarnej osobnej lode na pobrezie
a spat’;

zf)  ,opravy, zmeny a Gpravy podstatného charakteru‘ znamenaju:

— kazdt zmenu, v dosledku ktorej sa podstatne zmenia rozmery lode,
napr. predlZenie pridanim nového hlavného rebra,

— kazdi zmenu, v dosledku ktorej sa podstatne zmeni kapacita lode
z hl'adiska poctu prepravovanych cestujucich, napr. paluba pre vozidla
prestavana na obytné priestory pre cestujucich,

vvvvv

obytnych priestorov pre cestujucich na celej jednej palube,
— kazda zmenu l'ubovol'ného typu lode na osobnu lod’.*;

¢lanok 3 sa nahradza takto:

., Clanok 3
Rozsah posobnosti

1. Tato smernica sa vzt'ahuje na tieto osobné lode a plavidla, bez ohl'adu na ich
vlajku, ak vykonavaju vnutrostatnu plavbu:

a)  nove a existujuce osobné lode dlhé 24 metrov a viac;
b)  vysokorychlostné osobné plavidla.

Kazdy clensky S$tat v pozicii pristavného Statu musi zabezpecit, aby osobné lode
a vysokorychlostné osobné plavidla plaviace sa pod vlajkou s$tatu, ktory nie je
Clenskym Statom, plne vyhovovali poziadavkam tejto smernice este pred tym, ako im
je povolené vykonavat’ vnutrostatnu plavbu v tomto ¢lenskom State.

2.  Tato smernica sa nevztahuje na:
a) lode, ktore su:
i) vojnové lode a vojenske dopravné lode;
i) plachetnice a lode, ktoré nie st pohanané strojnymi prostriedkami;

iii) plavidla, ktoré su postavené z materialu iného, ako je ocel’ alebo
ekvivalent ocele, ana ktoré sa nevztahuji normy tykajice sa
vysokorychlostnych plavidiel [rezolicia MSC.36(63) alebo MSC.97(73)]
alebo dynamicky podporovanych plavidiel [rezolucia A.373 (X)];

iv) drevené lode jednoduchej konstrukcie;
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v)  tradi¢né lode;
vi) rekreacné jachty;
vii) lode, ktoré sa plavia vyluéne v pristavnych oblastiach;

viii) lode uvedené v predpise 1.2.3 kapitoly I Kodexu bezpecnosti pre lode na
osobitné ucely, rezolucia IMO MSC.266(84) z 13. maja 2008, vV jej
aktualnom zneni, alebo

iIX) pomocné ¢lny;
b)  vysokorychlostné plavidla, ktoré su:
i) vojnové plavidla a vojenské dopravné plavidlg;
i)  rekreacné plavidla;
iii) plavidla, ktoré sa plavia vylu¢ne v pristavnych oblastiach; alebo

iv)  plavidla uvedené v predpise 1.2.3 kapitoly I Kodexu bezpecnosti pre lode
na osobitné ucely, rezolicia IMO MSC.266(84) z 13. maja 2008, v jej
aktualnom zneni.*;

¢lanok 4 sa meni takto:
a)  odsek 1 sa nahradza takto:

»1. Osobné lode su rozdelené do tychto tried podla morskych oblasti,
v ktorych sa plavia:

,,Irieda A“ znamena osobnu lod’, ktord vykonava vnutrostatnu plavbu
int ako plavbu, na ktoru sa vzt'ahuju triedy B, C a D.

,,Irieda B* znamena osobnu lod’, ktora vykonava vnutrostatnu plavbu,
na ktorej nikdy nie je vzdialena viac ako 20 mil’ od hranice
pobrezia zodpovedajicej strednej vyske prilivu.

,,Irieda C* znamena osobnu lod’, ktord vykonava vnutrostatnu plavbu
v morskych oblastiach, kde pravdepodobnost’ prekrocenia
2,5 metra vyznamnej vysky viny je mensia ako 10 % pocas
jednorocného obdobia pre celoro¢ni prevadzku, alebo
pocas Specifického obmedzeného obdobia pocas roka pre
prevadzku vylu¢ne v tomto obdobi (napr. obdobie letnej
prevadzky), na ktorej nikdy nie je vzdialena viac ako 5 mil’
od hranice pobrezia zodpovedajucej strednej vyske prilivu.

,,Irieda D znamena osobnu lod’, ktord vykonava vnutrosStatnu plavbu
v morskych oblastiach, kde pravdepodobnost’ prekrocenia
1,5 metra vyznamnej vysky viny je mensia ako 10 % pocas
jednorocného obdobia pre celoro¢ni prevadzku, alebo
pocas Specifického obmedzené¢ho obdobia pocas roka pre
prevadzku vyluéne v tomto obdobi (napr. obdobie letnej
prevadzky), na ktorej nikdy nie je vzdialena viac ako
3 mile od hranice pobrezia zodpovedajucej strednej vyske
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5.

prilivu.

b)

v odseku 2 sa pismeno a) nahradza takto:

,a) Vvypracuje av pripade potreby aktualizuje zoznam morskych oblasti
v jeho pravomoci, svymedzenim vnutornej hranice morskej oblasti,
Vv ktorej sa mdzu plavit' lode triedy D, zén s celoro¢nou prevadzkou
a pripadne s ¢asovo obmedzenou prevadzkou tried lodi, do ktorych st
lode zaradené podl'a kritérii stanovenych v odseku 1.;

¢lanok 5 sa meni takto:

a)

b)

v odseku 2 sa druhy pododsek nahradza takto:

»Kazdy Cclensky Stat, ak je v postaveni pristavného Statu, musi uznavat
bezpecnostny certifikat vysokorychlostného plavidla a povolenie na prevadzku,
ktoré vydal iny Clensky S$tat pre vysokorychlostné osobné plavidla, ak
vykonéavaji vnutrostatnu plavbu, alebo bezpecnostny certifikdt osobnej lode
uvedeny v ¢lanku 13, ktory vydal iny ¢lensky S$tat pre osobné lode, ak
vykonévaja vnuatrostatnu plavbu.*;

odseky 3 a 4 sa nahradzaju takto:

3 Pristavny S§tat moZe vykonat inSpekciu osobnej lode alebo
vysokorychlostného osobného plavidla, ak vykonava vnutroStatnu plavbu,
avykonat audit dokumenticie takejto lode alebo plavidla v sulade
s ustanoveniami smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES*.

4. Namorné zariadenia, ktoré spiiaju poziadavky stanovené v smernici
Europskeho parlamentu a Rady 2014/90/EU**, sa povazuju za zariadenia
spliajtice poziadavky stanovené v tejto smernici.

* Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009
0 Statnej pristavnej kontrole (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 57).

** Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/90/EU z 23.jula 2014
o vybaveni namornych lodi aozruSeni smernice Rady 96/98/ES
(U.v. EU L 257, 28.8.2014, s. 146).;

¢lanok 6 sa meni takto:

a)

odsek 1 sa meni takto:
i)  pismeno a) sa nahrédza takto:

,»a) konStrukcia audrzba trupu, hlavnych a pomocnych strojnych
zariadeni, elektrickych a automatickych ¢asti musia byt v sulade
snormami stanovenymi pre klasifikdciu podla pravidiel uznanej
organizécie alebo ekvivalentnych pravidiel, ktoré pouziva spravny
orgdn v sulade sc¢lankom 11 ods. 2 smernice Europskeho
parlamentu a Rady 2009/15/ES*.

* Smernica  Eurépskeho  parlamentu  aRady  2009/15/ES
z 23. aprila2009 o spoloénych  pravidlach anormach pre
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b)

d)

i)

organizacie vykonavajice inSpekcie a prehliadky lodi apre
prislusné ¢innosti namornych tradov (U. v. EU L 131, 28.5.20009,
s. 47).%

pismeno c) sa vypusta;

Vv odseku 2 pism. b) sa vypusta bod ii);

odsek 3 sa meni takto:

i)

pismené c) a d) sa nahrédzaju takto:

»»C)

d)

existujuce osobné lode tried C aD musia byt vsulade so
Specifickymi relevantnymi poZiadavkami tejto smernice a v pripade
zélezitosti, na ktoré sa nevztahuju takéto poziadavky, musia spinat
pravidla spravneho organu S$tatu vlajky; takéto pravidla musia
stanovit’ uroven bezpecnosti ekvivalentnt s Groviiou v kapitole 11-1
a kapitoly 11-2 prilohy I, pricom zohladnia S$pecifické miestne
prevadzkové podmienky, ktoré sa tykaju morskych oblasti,
Vv ktorych sa lode tychto tried mozu plavit

pred tym, ako existujuce osobné lode tried C a D moézu zacat
vykonavat' pravidelnii vnutroStatnu plavbu v pristavnom State,
spravny organ Statu vlajky musi ziskat' suhlas pristavného Statu s
takymito pravidlami;

ak je clensky Stat zastdva nazor, Ze pravidla, ktoré pozaduje
spravny organ pristavného $tatu podla pismena c) tohto odseku, su
neprimerané, musi o tom okamzite informovat’ Komisiu. Komisia
rozhodne prostrednictvom vykonavacieho aktu, ¢i st pravidla
spravneho organu pristavného S$titu odovodnené. Uvedené
vykonavacie akty sa prijimaju v stlade s postupom preskimania
uvedenym v ¢lanku 11 ods. 2.

ii) pismena e) a f) sa vypustaju;

odsek 4 sa meni takto:

i)

V pismene a) sa tretia zarazka nahradza takto:

,— uplne spiiaju poziadavky Kodexu bezpednosti pre dynamicky

podporované plavidla (Kédex DSC) uvedené v rezollcii IMO
A.373(10), v jej aktualnom zneni;*;

pismeno c) sa nahradza takto:

»»C)

konstrukcia a udrzba vysokorychlostnych osobnych plavidiel a ich
zariadeni musia byt vsulade spravidlami Kklasifikacie
vysokorychlostnych  plavidiel uznanej  organizicie alebo
ekvivalentnymi pravidlami, ktoré pouziva spravny organ v stlade
s ¢lankom 11 ods. 2 smernice 2009/15/ES.*;

dopliiiaju sa tieto odseky 5 a 6:

2.

Pokial’ ide o opravy, zmeny a Upravy podstatného charakteru v pripade
novych aexistujucich lodi a o vybavenie, ktoré sa spaja s tymito
¢innost'ami, musia byt' v sulade s poziadavkami na nové lode, ako sa
stanovuje v odseku 2 pism. a); zmeny vykonané na lodi, ktorych cielom
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je iba dosiahnutie vysSej Grovne moznosti prezit, sa nepovazuju za
Upravy podstatného charakteru.

6. Lode postavené z rovnocenného materialu pred nadobudnutim t¢innosti
tejto smernice musia splnat’ jej poziadavky do [pédt’ rokov po datume
uvedenom v ¢lanku 2 ods. 1 druhom pododseku].*;

Vv ¢lanku 7 sa vypusta odsek 2;

¢lanok & sa meni takto:

a)
b)

Vv odseku 3 sa druhy pododsek vypustia;

odsek 4 sa vypusta;

¢lanok 9 sa meni takto:

a)

b)

odsek 2 sa nahradza takto:

2. Clensky §tat moze s podmienkou postupu stanoveného v odseku 4
prijat’ opatrenia, ktoré umoznuju ekvivalenty pre urcité Specifické poziadavky
stanovené v tejto smernici, ak st takéto ekvivalenty G¢inné aspon tak, ako tieto
poziadavky.*;

odsek 4 sa nahradza takto:

4. Clensky $tat, ktory vyuZije ustanovenia odsekov 1, 2 alebo 3, postupuje
v stlade s druhym az piatym pododsekom tohto odseku.

Clensky $tat informuje Komisiu o opatreniach, ktoré zamysla prijat, vratane
podrobnosti v rozsahu potrebnom na potvrdenie, ze uroven bezpecnosti je
primerane dodrZana.

Ak Komisia do Siestich mesiacov po oznameni rozhodne prostrednictvom
vykonavacieho aktu, Zze navrhované opatrenia nie su oddvodnené, od
uvedeného clenského Statu sa bude pozadovat, aby navrhované opatrenia
zmenil alebo ich neprijal. Uvedeneé vykonavacie akty sa prijimaju v sulade
s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 11 ods. 2.

Prijaté opatrenia musia byt Specifikované v prisluSnych vnutrostatnych
pravnych predpisoch a musia sa oznamit’ Komisii a ostatnym ¢lenskym $tatom.

Opatrenia  uvedené vdruhom astvrtom pododseku sa  oznamuju
prostrednictvom databazy, ktori Komisia vytvorila a prevadzkuje na tento
ucel. Komisia je splnomocnena v sulade s ¢lankom 10a prijimat’ delegované
akty tykajuce sa podmienok pristupu do tejto databazy.*;

v odseku 5 sa pismeno c) nahradza takto:

,¢) Komisia rozhodne prostrednictvom vykonavacieho aktu, ¢i rozhodnutie
¢lenského Statu pozastavit’ prevadzku takejto lode alebo plavidla, alebo ulozit
dodatocné opatrenia je opravnené z dovodov vazneho nebezpeCenstva pre
bezpecnost’ zivotov alebo majetku, alebo pre zivotné prostredie, a ak
pozastavenie prevadzky alebo opatrenia nie st odévodnené, dany Clensky Stat
musi pozastavenie prevadzky alebo opatrenia odvolat. Uvedené vykonavacie
akty sa prijimaju v sulade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 11 ods.
2.

¢lanok 10 sa meni takto:

a)

v odseku 1 sa pismeno d) nahrédza takto:
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10.

,»d) Specifické odkazy na ,medzinarodné dohovory‘ a rezollcie IMO, uvedené
Vv ¢lanku 2 pism. g), m) a q), ¢lanku 3 ods. 2 pism. a), ¢lanku 6 ods. 1
pism. b) a ¢lanku 6 ods. 2 pism. b).*;

b)  odseky 3 a 4 sa nahradzaju takto:

,»3. Komisia je splnomocnena prijimat’ v stlade s ¢lankom 10a delegované
akty s cielom prijat’ zmeny uvedené v odsekoch 1 a 2 tohto ¢lanku.

4.  Komisia je splnomocnena prijimat’ v stlade s ¢lankom 10a delegované
akty na zmenu tejto smernice s cielom vylucit' z rozsahu jej pésobnosti
akukol'vek zmenu medzinarodnych nastrojov uvedenych v ¢lanku 2, len
ak na =zaklade hodnotenia Komisie existuje ocividné riziko, ze
medzinarodnd zmena bude mat’ za nasledok zniZenie Grovne namornej
bezpecnosti, zabrafiovania znecistovaniu z lodi alebo ochrany zivotnych
a pracovnych podmienok na palubach lodi stanovenych v pravnych
predpisoch Unie v oblasti namornej dopravy, alebo Ze je nezluditelna
S tymito pravnymi predpismi.*;

vklada sa tento ¢lanok 10a:

., Cldnok 10a
Vykonéavanie delegovania pravomaoci

1.  Pravomoc prijimat’ delegované akty podla ¢lanku 9 ods. 4 a ¢lanku 10 ods. 3
a 4 sa Komisii udel'uje za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty podla ¢lanku 9 ods. 4 a ¢lanku 10 ods. 3 a 4
sa Komisii udel’'uje na neurcity ¢as od [datum nadobudnutia Gi¢innosti].

3. Delegovanie pravomoci podla ¢lanku 9 ods. 4 a ¢lanku 10 ods. 3 a4 mdbze
Eurdpsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa
ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v nom uvadza. Takéto rozhodnutie
nadobuda u¢innost’ diiom nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurodpskej Gnie alebo k neskorSiemu datumu, ktory je v fiom uréeny. Nie je nim
dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli u€innost’.

4.  Pred tym, ako Komisia prijme delegovany akt, uskutocni konzulticie
s expertmi, ktorych ur¢i kazdy clensky stat v sUlade so zasadami stanovenymi
V Medziinstitucionalnej dohode o lepsej tvorbe prava z 13. aprila 2016.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned” po prijati sicasne Eurdpskemu
parlamentu a Rade.

6.  Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 9 ods. 4, ¢lanku 10 ods. 3 alebo 4
nadobudne uc¢innost’, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada proti nemu nevzniesli
namietku v lehote dvoch mesiacov odo dila oznamenia uvedeného aktu Eurépskemu
parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament
a Rada informovali Komisiu 0 svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet
Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota predizi o dva mesiace.

7.  Delegovany akt, ktorym sa v sulade s ¢lankom 10 ods. 4 vyluci z rozsahu
pdsobnosti tejto smernice akakol'vek zmena medzinarodnych nastrojov, sa prijme
najmenej tri mesiace pred uplynutim lehoty medzinarodne stanovenej pre
automatické prijatie prislusnej zmeny alebo pred planovanym datumom
nadobudnutia U¢innosti danej zmeny. V obdobi pred nadobudnutim ¢innosti takého
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11.

12.

13.

14.

delegovaného aktu sa Clenské Staty zdrzia akejkol'vek iniciativy zameranej na
zaClenenie zmeny do vnutrostatnych pravnych predpisov alebo na uplatiiovanie
zmeny Vv predmetnom medzinarodnom nastroji.*;

¢lanok 11 sa meni takto:

a)

b)

odsek 2 sa nahradza takto:

»2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011*.

* Nariadenie Eurdpskeho parlamentu aRady (EU) & 182/2011 zo
16. februdra 2011, ktorym sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady
mechanizmu, na zaklade ktorého C¢lenské Staty kontroluji vykonavanie
vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).%;

odsek 3 sa vypusta;

¢lanok 12 sa meni takto:

a)

b)

odsek 1 sa nahradza takto:

,»1. V3etky osobné lode sa podrobia obhliadkam spravneho organu Statu vlajky
stanovenym v pismenach a), b) a c):

a) pociato¢na obhliadka pred uvedenim lode do prevadzky;
b) pravidelna obhliadka raz za 12 mesiacov; a
¢) dodato¢né obhliadky podla okolnosti.*;

odsek 2 sa vypusta;

¢lanok 13 sa meni takto:

a)

b)

odsek 1 sa nahradza takto:

»l. Vsetky nové aexistujice osobné lode, ktoré spiiaju poziadavky
stanovené v tejto smernici, musia mat’ v sulade s touto smernicou bezpe¢nostny
certifikat osobnej lode. Certifikat musi mat format stanoveny v prilohe II.
Tento certifikat vyda spravny organ Statu vlajky po vykonani pociatocnej
obhliadky, ako je opisané v ¢lanku 12 ods. 1 pism. a).;

v odseku 3 sa treti pododsek nahradza takto:

»Pred vydanim povolenia na prevadzku vysokorychlostného osobného plavidla
na vnutrostatnu plavbu v pristavnom §tate odstihlasi spravny organ Statu vlajky
S pristavnym S$tatom vSetky prevadzkové podmienky stvisiace s prevadzkou
plavidla v tomto $tate. VSetky takéto podmienky musi spravny organ Statu
vlajky uviest’ na povoleni na prevadzku.*;

odsek 4 sa nahradza takto:

4. Dodato¢né bezpecnostné opatrenia, ekvivalenty a vynimky udelené
lodiam alebo plavidlam podla ustanoveni ¢lanku 9 ods. 1, 2 a 3 av sulade
s nimi musia byt uvedené na certifikate lode alebo plavidla.*;

¢lanok 14 sa nahradza takto:
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15.

16.

., Clanok 14
Predpisy dohovoru SOLAS z roku 1974

1. Pokial ide o osobné lode, ktoré vykonavaju medzinarodné plavby, Unia
predlozi IMO navrhy na urychlenie prebiehajucich prac v rdmci IMO na revizii
predpisov dohovoru SOLAS z roku 1974, v jeho aktudlnom zneni, ktoré obsahuju
zalezitosti, ktoré si ponechané na uvaZenie sprdvneho organu, aby sa zaviedli
harmonizované vyklady tychto predpisov a prijali zodpovedajice zmeny tychto
predpisov.

2. Navrhy uvedené v odseku 1 sa predlozia IMO na zdklade harmonizovanych
predpisov stanovenych v prilohe I.%;

vklada sa tento ¢lanok 16a:

., Clanok 16a
Preskdimanie

Komisia vyhodnoti vykonavanie tejto smernice a vysledky hodnotenia predlozi
Eurépskemu parlamentu a Rade najneskdr [sedem rokov po datume uvedenom
Vv ¢lanku 2 ods. 1 druhom pododseku].*;

Priloha | sa meni takto:
a)  Vvodseku 13.1 casti A kapitoly I1-2 sa Siesta veta nahradza takto:

.,V pripade, Ze lod’ je prevadzkovana vo vnutrozemskej plavbe iného ¢lenského
Statu, musi byt zaradeny preklad do uradného jazyka tohto pristavného $tatu,
pokial tento jazyk nie je anglictina, ani franciz§tina.*;

b) v prvom odseku pozndmky 1 k tabul'ke v kapitole III ods. 2 sa uvodna Cast’
nahradza takto:

»Zachrannym plavidlom mézu byt zachranné ¢Iny alebo zachranné plte alebo
ich kombinacia v sulade s ustanoveniami predpisu 111/2.2. Ak je to oddvodnené
chranenou povahou plavby a/alebo priaznivymi poveternostnymi podmienkami
VvV oblasti plavby, so zretefom na odporacania prijat¢ IMO v obezniku
MSC/1046, moze spravny organ vlajkového Statu povolit’ nasledujuce, pokial
to neodmietne pristavny ¢lensky Stat:*.

Cldnok 2
Transpozicia

Clenské $taty prijmG a uverejnia najneskor do [12 mesiacov od nadobudnutia
ucinnosti] zakony, iné pravne predpisy a Spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie
stladu s touto smernicou. Komisii bezodkladne oznamia znenie tychto ustanoveni.

Tieto ustanovenia sa uplatituju od [12 mesiacov po nadobudnuti u¢innosti].

Clenské $taty uvedu priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich Gradnom
uverejneni odkaz na tuto smernicu. Podrobnosti 0 odkaze upravia ¢lenské Staty.

Clenské §taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutrostatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmi v oblasti pdsobnosti tejto smernice.
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Clanok 3
Nadobudnutie u¢innosti

Tato smernica nadobuda u¢innost’ dvadsiatym ditom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej Unie.

Clanok 4
Adresati
Tato smernica je urcend ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
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