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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTINAVRHU
1.1 Oduvodnéni a cile navrhu

V duchu programu Komise pro ucelnost a u€innost pravnich predpisit (REFIT) a programu
zlepSovani pravni upravy a jakozto krok bezprostfedné navazujici na kontrolu ucelnosti
pravnich predpisii EU o bezpeénosti osobnich lodi' Komise piedklada soubor navrhii, které
maji vyuzit identifikovany potencial ke zjednoduseni.

Tato revize mé zjednodusit a zefektivnit stavajici regulacni rdmec pro bezpecnost osobnich
lodi v EU tak, aby i) byla v pfipadech, kdy je to nezbytné a ptfiméiené, zachovana pravidla
EU; ii) aby bylo zaruceno jejich spravné uplatiiovani; a iii) aby se zamezilo pfipadnému
prekryvani povinnosti a vzniku nesrovnalosti mezi riznymi pravnimi piedpisy. ZastieSujicim
cilem je vytvofit jasny, jednoduchy a aktudlni pravni rdmec, ktery bude mozné snadnéji
provadét, sledovat a vymahat, ¢imz se zvysi celkova uroven bezpecnosti.

Smérnice Rady 1999/35/ES® vymezuje fadu typt inspekci, které se zabyvaji konkrétnimi
bezpecnostnimi vlastnostmi lodi typu ro-ro a vysokorychlostnich plavidel. Tyto inspekce se
zamétuji na nedélené paluby pro vozidla, které jsou zdrojem rizik pro stabilitu a protipozarni
ochranu, prostorem, v némz jsou provadény velmi intenzivni ¢innosti, kde vznikaji rizika
posunuti nakladu, rizika spjatd s vodotésnosti, zdvihacimi rampami a opotiebenim.

Bez ohledu na skute¢nost, ze zvlastni rezim inspekci je pro tato plavidla i nadale nezbytny,
pozadavky této smérnice jiz neodpovidaji skutecnosti. Dnesni situace se vyrazné lis§i od
situace v dob¢ téméert pied 20 lety, kdy byla smérnice 1999/35/ES ptijata. Tehdy tvotilo EU 15
¢lenskych stath a mezi EU a tfetimi zemémi se pohyboval znaény pocet plaveb plavidel typu
ro-pax a plavidel vysokorychlostnich. Kromé toho byl od té doby posilen rezim statnich
ptistavnich inspekci, a to zejména poté, co vstoupila v platnost smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2009/16/ES’, ktera zavedla rezim inspekci na zakladé rizik a stanovila
minimdlni pocet inspekei u lodi s vysokym rizikem, které musi ¢lenské staty provadet.

V soucasné dob¢ prevazna vétSina Clenskych stathh nékteré inspekce, které vyzaduje smérnice
1999/35/ES, slucuje bud’ s prohlidkami statu vlajky, nebo statnimi ptistavnimi inspekcemi
nebo je témito prohlidkami a inspekcemi nahrazuje. To v praxi ztéZuje provadéni a vymahani
této smérnice, nebot tyto inspekce maji rtiznou pusobnost a dochazi k regulacnimu
prekryvéani. Pravni rdmec zejména umoziuje, aby byla statni pfistavni inspekce nahrazena
prohlidkou podle smérnice 1999/35/ES. AvsSak vzhledem k tomu, ze plsobnost prohlidky
podle smérnice 1999/35/ES neobsahuje vSechny prvky, na které se vztahuje statni piistavni
inspekce, vytvari toto prekryti ve skutecnosti regulacni mezeru.

Proto se navrhuje aktualizovat, objasnit a zjednodusit stavajici pozadavky na prohlidky lodi
typu ro-ro a vysokorychlostnich plavidel a zarovenn zachovat stejnou uroven bezpecnosti
a klicové provadéci mechanismy. Tento pfistup je zcela v souladu s programem Komise pro
ucelnost a ucinnost pravnich predpisit (REFIT) a ma dale zracionalizovat inspekce provadéné

Vysledky této kontroly byly pifedlozeny Evropskému parlamentu a Radé dne 16. fijna 2015
(COM(2015)508).

Smérnice Rady 1999/35/ES ze dne 29. dubna 1999 o systému povinnych prohlidek pro bezpecné
provozovani liniové dopravy lodémi typu ro-ro a vysokorychlostnimi osobnimi plavidly (Ut. vést. L
138, 1.6.1999,s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/16/ES ze dne 23. dubna 2009 o statni pfistavni inspekci
(Ut. vést. L 131, 28.5.2009, s. 57).
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vnitrostatnimi spravnimi organy a co nejvice prodlouzit dobu, po kterou lze lod” komercéné
vyuZzivat.

Aby se v tomto kontextu zarucila jasnost a soudrznost, navrh zruSuje stavajici smérnici
a nahrazuje ji smérnici novou. RovnéZ obsahuje doplitkové zmény smérnice 2009/16/ES.

1.2 Soulad s platnymi predpisy v této oblasti politiky

Névrh je zcela v souladu se zjednoduSujicimi névrhy, jimiZ se méni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2009/45/ES” a smérnice Rady 98/41/ES’. Zaru¢uje soudrznost se smérnici
2009/16/ES tim, Ze obsahuje dopliikové zmény uvedené smérnice. Tyto dopliikové zmény
jsou striktné omezeny na to, co je nezbytné, aby byla zaruena soudrznost se stidvajicim
navrhem, a nemaji Zadny dopad na nadchézejici hodnoceni smérnice 2009/16/ES. Navrh je
pln¢ v souladu s doporucenimi, kterd vyplyvaji z kontroly ucelnosti, a s bilou knihou
o budoucnosti dopravy zroku 2011°, kterd uznava, e je nutné modernizovat stavajici
legislativni ramec EU pro bezpec¢nost osobnich lodi.

1.3 Soulad s ostatnimi politikami unie

Navrh plni program Komise pro zlepSovani pravni upravy tim, ze zarucuje, Ze jsou stavajici
pravni ptedpisy jednoduché a jasné, nevytvaii zbyteCnou zatéz a drzi krok s ménicim se
politickym, spolecenskym a technologickym vyvojem. Rovnéz usiluje o dosazeni cilt
strategie namoini dopravy do roku 2018’ tim, Ze zaru¢uje kvalitni sluzby trajektové piepravy
v ramci liniové osobni dopravy v EU.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
2.1 Pravni zaklad

Jelikoz tento navrh nahrazuje stavajici smérnici, pravnim zakladem zlstava ¢l. 100 odst. 2
SFEU (byvaly ¢l. 80 odst. 2 Smlouvy o ES), ktery vymezuje opatfeni v oblasti namoini
dopravy.

2.2 Subsidiarita

Na zadost ¢lenskych stata® byly pravni pedpisy EU o bezpe&nosti osobnich lodi utvaieny
pfevazné na zdkladé mezinarodnich pozadavkd a v reakci na fadu vdznych nehod (napft.
nehody lodi Herald of Free Enterprise, Estonia). VéEtsina ¢lenskych statl je dotCena jak jako
staty vlajky, tak i staty ptistavni.

Ackoli byla na urovni EU pfijata spole¢na pravidla pro osobni lod¢ vcetné lodi typu ro-ro
a vysokorychlostnich plavidel pfi vnitrostatnich plavbach, nebyla pfijata pravidla pro
mezinarodni plavby, na néz se vztahuji mezindrodni imluvy. Mezinarodni umluvy umoziuji

4 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/45/ES ze dne 6. kvétna 2009 o bezpecnostnich

pravidlech a normach pro osobni lodé (Uf. vést. L 163, 25.6.2009, s. 1).

Smérnice Rady 98/41/ES ze dne 18. Cervna 1998 o registraci osob na palubach osobnich lodi
provozujicich dopravu do piistavii ¢lenskych statii Spoleéenstvi nebo z nich (Ut. vést. L 188, 2.7.1998,
s. 35).

Bila kniha ,,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému G¢inné vyuzivajiciho zdroje* (KOM/2011/0144).

Sdéleni komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodafskému a socialnimu vyboru
a Vyboru regionl — Strategické cile a doporuceni pro politiku EU v oblasti namoini dopravy do roku
2018 (KOM/2009/0008).

Usneseni Rady ze dne 22. prosince 1994 o bezpecnosti trajektovych plavidel typu ro-ro pro pfepravu
cestujicich, (94/C 379/05), Ut. vést. ¢&. C 379 ze dne 31.12.1994, s. 8.
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zna¢né odchylky a odchylné vyklady bezpecnostnich norem. Cestujici, ktefi cestuji v EU,
maji pravo ocekavat stejnou trovenl bezpecnosti bez ohledu na typ lodé nebo sluzbu, kterou
vyuzivaji.

Jelikoz neexistuje mechanismus vymahani na mezinarodni Grovni, rezim prohlidek EU, jenz
se vztahuje jak na vnitrostatni, tak mezinarodni osobni lod¢, zlstava piredpokladem zachovani
vysoké urovné€ bezpecnosti lidského zivota u osobnich lodi a odstraiiuje nevyhovujici ndmotni
dopravu. Navrh také zarucuje, ze ve vodach EU probiha hospodaiska soutéz za rovnocennych
podminek pro vSechny provozovatele bez ohledu na jejich statni piisluSnost nebo vlajku, pod
niz pluji jejich lod¢ a plavidla, a bez rozdilu mezi mezinarodnimi ¢i vnitrostatnimi plavbami.
Proto by nebylo mozné nastolit harmonizované podminky pro provoz lodi typu ro-ro
a vysokorychlostnich plavidel do pfistavi EU a z nich a dosahnout spole¢né urovné
bezpecnosti jednostrannou akci na Grovni ¢lenskych stati.

23 Proporcionalita

S ohledem na nejnovéjsi technologicky a pravni vyvoj je ndvrh na objasnéni stavajicich
pozadavkll a odstranéni prekryvajicich se ustanoveni a zastaralych pojmi povazovan za
jedinou pfiméfenou a soudrznou moznost. Zarucuje, Ze se nesnizi stdvajici vysoka uroven
bezpecnosti, a umoznuje 1épe vyuzivat zdroje a lépe se zaméfit na problémy a objasiiuje
bezpecnostni pozadavky.

V souladu se zasadou proporcionality ziistdvda smérnice nadale nejvhodnéjsi formou pro
dosazeni identifikovanych cili. Stanovi spoletné zasady a harmonizovanou uUroven
bezpecnosti, zaru¢uje vymahani pravidel, ale vybér praktickych a technickych postupi, které
se maji pouzit, ponechava na Clenskych statech. Soucasné ponechava kazdému Elenskému
staitu zodpovédnost za rozhodnuti o tom, jaké provadéci nastroje nejlépe vyhovuji jeho
vnitinimu systému. Smérnice rovnéZ zarucuje, ze je v co nejveétsi mife naplnén cil tohoto
navrhu, ktery spociva ve zjednoduseni.

24 Volba nastroje

Aby se zarucilo jasné a jednotné pravni znéni, bylo shledéno, Ze nejvhodnéjsim feSenim je
vypracovat navrh nové smérnice, ktera nahradi smérnici stavajici. Alternativni moznost, aby
byl navrzen soubor zmén stdvajici smérnice, byla zavrzena kvili znacnému poctu a druhu
zmen, které je tieba ve stavajici smérnici provest.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
3.1 Hodnoceni ex post / kontroly ucelnosti stavajicich pravnich predpisi

Kontrola ucelnosti ukazala, ze klicové cile pravnich ptredpistt EU o bezpecnosti osobnich lodi,
jez se tykaji bezpecnosti cestujicich a vnitiniho trhu, jsou celkové plnény a zlistdvaji vysoce
relevantni. Pravni ramec EU pro bezpecnost osobnich lodi zajistil vysokou troven
bezpecnosti osobnich lodi v EU a rovné podminky pro provozovatele, jakoz i ¢astéjsi prevody
lodi mezi ¢lenskymi staty. Kontrola ucelnosti rovnéz ukézala, ze existuje prostor pro dalsi
zvySovani urovné bezpe€nosti, jakoz 1 UCinnosti a piiméfenosti nékterych regulacnich
pozadavku. V tadé oblasti bylo doporuceno zjednodusit, objasnit ¢i zrusit fadu dvojznacnych,
zastaralych nebo ptekryvajicich se pozadavki:
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a) vyhnout se piekryvani zvlastnich prohlidek podle smérnice 1999/35/ES a rozsitfenych
inspekct, které jsou stanoveny v ¢lanku 14 smérnice 2009/16/ES a v nafizeni Komise
(EU) ¢. 428/2010;

b) vyhnout se pfekryvani zvlaStnich prohlidek podle smérnice 1999/35/ES a ro€nich
prohlidek provadénych statem vlajky podle smérnice 2009/21/ES (u mezindrodnich
plaveb) a smérnice 2009/45/ES (u vnitrostatnich plaveb);

c) odstranit nadbytecny pojem hostitelsky stat, ktery je stanoven ve smérnici
1999/35/ES (a zéaroven zachovat moZnost spole¢nych inspekci), a nahradit pojem
,prohlidka“ pojmem ,,inspekce*;

d) objasnit dobu mezi dvéma ro¢nimi inspekcemi plavidel ro-pax stanovenou ve
smérnici 1999/35/ES s tim, ze inspekce se maji konat v pravidelnych Sestimésicnich
intervalech.

3.2 Konzultace ziucastnénych stran

Vzhledem k technické povaze planovanych navrhii byla jako nejvhodnéjsi néstroj zvolena
cilena konzultace. Odbornici z jednotlivych stati byli konzultovani v rdmci odborné skupiny
pro bezpecnost osobnich lodi. Bylo uspofaddno pracovni setkani, na néz byli pozvani zastupci
Clenskych statl, jakoz i vyrobniho odvétvi a sdruzeni cestujicich. Planovana opatieni byla
prezentovana pii fad¢ prilezitosti. Krome¢ toho plan zvefejnény na webovych strankach
Europa’ umoznil za¢astnénym stranam, aby prostfednictvim internetového formulaie poskytly
zpétnou vazbu.

Shrnuti konzultaci i podrobnd zpétna vazba k piipominkam, které byly vzneseny b&hem
konzultace, jsou uvedeny v pracovnim dokumentu utvartt Komise, ktery je ptilozen k tomuto
navrhu. Planovana zjednodusujici opatifeni byla podpofena ptevaznou vétSinou odborniki
z jednotlivych stat, ackoli byla vznesena fada pfipominek k pfesnému znéni nékterych
navrhi. Vsechny vznesené pripominky byly tudiz peclivé pfezkoumany a navrhy byly podle
potieby pozménény. Kromé toho nékteti odbornici vznesli dotazy k aspektim praktického
a technického provadéni, témi se zabyva pracovni dokument utvar Komise, ktery je pfilozen
k navrhu, a jsou zaclenény do planu provadeni.

ZuCastnéné strany z vyrobniho odvétvi trvaly na tom, aby klicové zasady soucasného
pravniho ramce ziistaly beze zmén, zatimco sdruzeni cestujicich vyzvalo ke zvySeni urovné
bezpecnosti a varovalo pted jejim snizovanim. Navrh proto zarucuje, Ze je zachovana stavajici
uroven bezpecnosti a ze je v rozsahu, ktery umoziuje zjednoduSujici rdmec, zvySena (napf.
objasnénim, Ze pravidelnost dvou ro¢nich inspekci podle stavajici smérnice znamena, Ze se
inspekce konaji v pravidelnych Sestimési¢nich intervalech).

33 Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

Tento prezkum vychézi v prvni fad¢ z udaji shromazdénych pfi kontrole ucelnosti, které jsou
uvedeny v pracovnim dokumentu utvariit Komise s ndzvem ,,Uprava kursu: kontrola ucelnosti
pravnich predpisi EU o bezpecnosti osobnich lodi«, ktery byl ptijat dne 16. fjna 2015™.

Kromé udaji a konzultaci, které se uskutecnily v rdmci kontroly t¢elnosti, si pfiprava tohoto
zjednodusSujicitho névrhu vyzéadala vstup ze strany technickych a pravnich odbornika
v souvislosti s konkrétni formulaci technickych definic a navrhem jasného pravniho znéni.
Tyto odborné poznatky byly ziskany interné ve spolupraci s Evropskou agenturou pro

’ http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/index_en.htm.

10 SWD(2015)197.
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namotni bezpecnost (EMSA) a odbornou skupinou pro bezpe¢nost osobnich lodi. Jsou
uvedeny v pracovnim dokumentu ttvari Komise, ktery je pfilozen k tomuto navrhu.

3.4 Posouzeni dopadu

Névrh bezprostfedné navazuje na kontrolu ucelnosti, pii niz byly podrobné vymezeny
zalezitosti ke zjednoduSeni a posouzen potencidl pro zjednoduseni. Jak zdiraziuje plan,
planovand opatieni bud’ nebudou mit podle ocekdvani zddné vyrazné dopady (tedy nad rdmec
téch, které jsou nezméfitelné, napf. pravni jasnosti, jistoty ¢i jednoduchosti), nebo nebyla
uréena zadna podstatné odlisnd feSeni. V souladu s pokyny Komise pro zlepSovani pravni
upravy nebylo provedeno plnohodnotné posouzeni dopadd.

Ke zjednodusujicimu névrhu je nicméné ptilozen pracovni dokument Utvari Komise, ktery
pripomind doporuceni, jez vyplynula z kontroly ucelnosti, a vysvétluje navrhovana feseni
z technického 1 pradvniho hlediska. Obsahuje shrnuti a zpétnou vazbu ke konzultaci
zuCastnénych stran, kterd byla provedena na podporu této iniciativy. Je k nému rovnéz
ptiloZen plén provadéni.

3.5 Utelnost pravnich piedpisii a zjednodusovani

Hlavnim cilem tohoto navrhu je zarulit, ze stavajici pravni predpisy slouzi svému ucelu.
Potencial ke zjednoduseni spociva v prvni fadé¢ v nezméfitelnych dopadech, napi. pravni
jasnosti, jistot¢ a zjednodusSeni. Hlavni kvantifikované prvky setykaji odstranéni
prekryvajicich se ¢asti a nesrovnalosti mezi zvlastnimi prohlidkami podle stavajici smérnice,
roz§ifenymi statnimi piistavnimi inspekcemi a rocnimi prohlidkami statu vlajky. Pldnované
zjednoduseni nejen odstrani zjiSténou regulacni mezeru, ale také podle ocekavani dale
zracionalizuje inspekce provadéné vnitrostatnimi spravnimi orgdny a co nejvice prodlouzi
dobu, po kterou lze lod’ komeréné vyuzivat.

Maximalni potencial slouc¢eni byl odhadnut pfiblizn€ na 900 000 EUR (tj. sniZeni o pfiblizné
670 samostatnych prohlidek podle této smérnice za rok v celé EU, pokud by byly stejné lode
provozovany jako dnes), ptfi¢emz Cast jiz byla v praxi zrealizovéna slou¢enim riznych druht
prohlidek. Kromé téchto penéznich odhadid jsou vSechny z(castnéné strany znacné
zatézovany slozitosti téchto reziml inspekci, prekryvajicimi se pozadavky, které jsou
rozptyleny v riznych pravnich ptedpisech a vyjadieny prostfednictvim riznych pojmu atd.
Proto ptfedstavuje provadéni, sledovani a vymahani pro vSechny zc¢astnéné strany zbyte¢nou
Zatéz.

3.6 Zakladni prava

Névrh nema zadné disledky z hlediska ochrany zakladnich prav.

4. ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Névrh nema zadné dusledky pro rozpocet Unie.

5. OSTATNI PRVKY
5.1 Plan provadéni a opatieni pro monitorovani, hodnoceni a ohlaSovani

K navrhu je pfiloZzen plan provadéni, jenz uvadi vycet akci, které jsou nutné k provedeni
zjednodusujicich opatieni, a vymezuje hlavni technické, pravni a casové problémy spojené
s provadénim.
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Byla urcena vhodné opatieni pro monitorovani a ohlasovani, aniz by vznikly nové ohlaSovaci
povinnosti a administrativni zatéz. Kli¢ové informace o lod’stvu, nehoddch a dodrZovani
predpisti budou shromazd’ovany za pomoci agentury EMSA, inspekéni databaze (THETIS),
odborné skupiny pro bezpecnost osobnich lodi a na zékladé databaze Evropské informacni
platformy pro namoini nehody (European Marine Casualty Information Platform - EMCIP).
Vzhledem k tomu, Ze cely cyklus pldnovanych provadécich navstév ze strany agentury EMSA
bude podle odhadu trvat pét let, cyklus hodnoceni pravnich pfedpist EU o bezpecnosti
osobnich lodi by mél byt stanoven na sedmileté intervaly.

5.2 Vysvétlujici dokumenty

Vysvétlujici dokumenty se nevyzaduji, jelikoZ zjednoduSujici opatfeni nemaji podstatnou ¢i
slozitou povahu.

5.3 Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu
Oblast pusobnosti a definice

Clanek 1 vymezuje oblast plisobnosti smérnice a vyluéuje z ni plavidla, na néz se vztahuji
statni pristavni inspekce provadéné v souladu se smérnici 2009/16/ES. V dusledku toho je
oblast piisobnosti omezena na lodé typu ro-ro a vysokorychlostni plavidla provozujici osobni
liniovou dopravu mezi pfistavy v Clenském staté nebo mezi pfistavem v clenském staté
a pristavem v tfeti zemi, je-li vlajka plavidla stejna jako vlajka dotéeného ¢lenského statu.

Clanek 2 odstrafiuje fadu nadbyteénych definic a odkazil jako napf. ,,0sobni“, ,hostitelsky
stat”, ,,mezinarodni plavby®, ,,osvédCeni o udé€leni vyjimky*“. RovnéZz odstranuje odkaz na
vySetfovani ztrdt na zivotech pfi namoinich nehodach, které je nyni pokryto smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2009/18/ES''. Jsou aktualizovany definice fady dalSich
pojmu, aby se zohlednily zmény v pravnich predpisech EU nebo na mezinarodni urovni
(IMO) a aby se zarucilo, Ze jsou definice sladény s definicemi ve smérnici 2009/16/ES.

Inspekce pred zahdjenim provozu

Clanky 3 a 4 stanovi systém inspekci zamé&fenych na plavidlo (spise nez na spole¢nost), které
se provadéji pred zahdjenim liniové dopravy. Plavidlo musi byt podrobeno inspekci podle
prilohy II a musi byt také oveiena fada zalezitosti tykajicich se zajisténi bezpecnosti, které
jsou vymezeny v piiloze I. Clanek 4 vymezuje situace, kdy byla lod’ v posledni dobé
podrobena inspekci nebo je prevedena zjedné sluzby na jinou s obdobnymi vlastnostmi.
V textu se pouzivd pojem ,,inspekce* misto pojmu ,prohlidky*, nebot inspekce piesnéji
odrazi dany druh regulované ¢innosti.

Pravidelné inspekce, zpravy o inspekcich, zakazy vypluti, odvolani a naklady

Clanek 5 stanovi, ze lodé, které spadaji do oblasti paisobnosti smérnice, jsou podrobeny
inspekci dvakrat roéné a Ze mezi inspekcemi uplyne urcita doba a ze jednou z téchto inspekei
by méla byt inspekce za provozu pii pravidelné plavbeé. Rovnéz se stanovi, ze Clenské staty
mohou, pokud si to pfeji, sloucit inspekci s prohlidkou statu vlajky, kterd by musela byt u
plavidla provadéna kazdy rok. Tim by se méla snizit zatéz spravnich organti i provozovatele
lodé¢.

Ustanoveni ¢lankt 6, 7, 8, 9, 10 a 11, ktera se tykaji zprav o inspekcich, zakazl vypluti,
odvolani, nakladid, inspekéni databdze a sankci, jsou sladéna s ustanovenimi smérnice

H Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/18/ES ze dne 23. dubna 2009, kterou se stanovi

zékladni zasady pro vySetiovani nehod v odvétvi namoini dopravy (Ut. vést. L 131, 28.5.2009, s. 114).
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2009/16/ES. 1 kdyz smérnice 2009/16/ES nestanovi piikaz k zakazu vypluti, tento ptikaz
vychazi z ptikazu k zadrZeni v rdmci statni piistavni inspekce.

Pozménovaci postup

Clanky 12 a 13 jsou sladény s ustanovenimi Smlouvy o fungovani Evropské unie, pokud jde o
vykon pravomoci Komise ve vztahu k aktim v pfenesené pravomoci.

Zména smérnice 2009/16/ES

Clanek 14 stanovi doplitkové zmény smérnice 2009/16/ES, aby se zarudilo, Ze je zachovan
stdvajici obsah a cetnost inspekci u lodi typu ro-ro a vysokorychlostnich osobnich plavidel.

ZruSeni

Clanek 15 stanovi, Ze se zrusuje smérnice 1999/35/ES, a odkazuje na odpovidajici srovnavaci
tabulku v ptiloze I'V.

Ustanoveni o hodnoceni

Clanek 16 obsahuje ustanoveni o hodnoceni.
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2016/0172 (COD)
Navrh
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o systému inspekci pro zajisténi bezpecného provozu lodi typu ro-ro
a vysokorychlostnich osobnich plavidel v liniové dopravé a o zméné smérnice

Evropského parlamentu a Rady 2009/16/ES o statni pristavni inspekci a zruSeni

smérnice Rady 1999/35/ES

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 100 odst. 2 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru'?,

. ’ . o |
s ohledem na stanovisko Vyboru regiont',

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto divodum:

(1

2

3)

Pravni ptedpisy Unie, které se tykaji systému povinnych prohlidek pro bezpecné
provozovani liniové dopravy lodémi typu ro-ro a vysokorychlostnimi osobnimi
plavidly, pochézeji z roku 1999. Je tfeba zohlednit pokrok, jehoZz bylo dosaZeno pfi
provadéni rezimu statni ptistavni inspekce, ktery byl zaveden smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2009/16/ES'*, a zkuSenosti, které byly ziskany béhem provadéni
Patizského memoranda o porozuméni o statni ptistavni inspekei, které bylo podepsano
v Patizi dne 26. ledna 1982.

Kontrola ucelnosti v ramci Programu pro ucelnost a ucinnost pravnich ptedpist
(REFIT)" ukézala, e pravni ramec Unie pro bezpe¢nost osobnich lodi zajistuje
spolecnou uroven bezpecnosti osobnich lodi v Unii. Rovnéz zni vySlo najevo, ze
jelikoz se pravni piedpisy Unie o bezpecnosti cestujicich postupem casu ménily
v reakci na rtizné pozadavky a situace, dochdzi v ur€ité mite k prekryvani a zdvojovani
predpist, které mohou a mély by byt zefektivnény a zjednoduseny tak, aby se snizila
administrativni zat€z majitelt lodi a zracionalizovalo usili vyvijené orgdny namotni
spravy clenskych stati.

Vétsina cClenskych stath jiz slucuje povinné prohlidky, které maji zajistit bezpecny
provoz liniové dopravy lodémi typu ro-ro, s jinymi typy prohlidek a inspekci, je-li to
mozné, zejména s prohlidkami statu vlajky a statnimi pfistavnimi inspekcemi. Aby se
dale snizilo tsili pfi inspekcich a co nejvice prodlouzila doba, po kterou lze lod’
komeréné vyuzivat, méla by byt tudiz plavidla, na néz se vztahuji statni pfistavni

Ut.vést. C[...1, [...], s. [...].

Ut.vést. C[...1, [...], s. [...].

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/16/ES ze dne 23. dubna 2009 o statni pfistavni inspekci
(Ut. vést. L 131, 28.5.2009, s. 57).
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“4)

)

(6)

()

®)

)

inspekce, pfevedena do pusobnosti smérnice 2009/16/ES a oblast plisobnosti této
smérnice by se méla omezit na lod¢ typu ro-ro a vysokorychlostni osobni plavidla
provozujici liniovou dopravu mezi pfistavy v Clenském staté nebo mezi pfistavem
v Clenském staté¢ a piistavem v tieti zemi, je-li vlajka plavidla stejnd jako vlajka
dotceného c¢lenského statu.

Smérnice Rady 1999/35/ES'® zavedla pojem ,hostitelsky stat“, aby se usnadnila
spoluprace s tfetimi zemémi v dob¢ pied rozsifenim Unie v roce 2004. M4 se za to, ze
tento pojem jiZ neni relevantni, a proto by m¢l byt odstranén.

Smérnice 1999/35/ES stanovi, Ze hostitelské staty musi kazdych 12 mésict provadét
zvlastni prohlidku a prohlidku béhem liniové dopravy. Ackoli cilem tohoto pozadavku
bylo zarucit, ze jsou tyto dvé inspekce provadény tak, aby mezi nimi uplynula urcita
doba, kontrola tcelnosti v ramci programu REFIT ukdzala, Ze tomu tak vzdy neni.
Aby se odstranila dvojznacnost tohoto pozadavku a zarucila spoleCna uroven
bezpecnosti, mélo by byt objasnéno, Ze obé ro¢ni inspekce by mély byt provadény
v pravidelnych, pfiblizn¢ Sestimési¢nich intervalech.

Smérnice 1999/35/ES pouziva pojem ,prohlidky” misto pojmu ,,inspekce”. Slovo
prohlidka se pouziva v mezindrodnich umluvach a oznacuje povinnost stati vlajky
sledovat, zda lod¢ dodrzuji mezinarodni normy, a vydavat nebo piipadné obnovovat
osvédCeni. AvSak zvlastni rezim inspekci pro lodé typu ro-ro a vysokorychlostni
plavidla provozujici liniovou dopravu nelze povazovat za prohlidku a pfisluSné
inspekcni formuléfe nejsou a nemohou byt povazovany za osvédceni o zpusobilosti k
plavbé. Proto by pojem ,,prohlidka® mél byt v ptipadé, Ze se odkazuje na zvlastni
prohlidky lodi typu ro-pax, které jsou stanoveny smérnici 1999/35/ES, nahrazen
pojmem ,,inspekce®.

Aby se zohlednil vyvoj na mezinarodni urovni a zkusenosti, méla by byt na Komisi
pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu s c¢lankem 290 Smlouvy o fungovani
Evropské unie, pokud jde o vylouceni zmén mezinarodnich ndastroji z oblasti
pusobnosti této smeérnice, je-1i to nezbytné, a o aktualizaci technickych pozadavki. Je
obzvlasté dulezité, aby Komise béhem piipravné prace uspoiadala vhodné konzultace
veetné konzultaci na odborné urovni a aby byly tyto konzultace vedeny v souladu se
zasadami stanovenymi v interinstitucionalni dohodé o zdokonaleni tvorby pravnich
piedpisi ze dne 13. dubna 2016. Aby se zejména zaruCila rovnocenna ucast na
ptipravé aktl v pfenesené pravomoci, Evropsky parlament a Komise pfijimaji vSechny
dokumenty ve stejném okamziku jako odbornici Clenskych statii a jejich odbornici
maji systematicky pfistup na zasedani odbornych skupin Komise, které se zabyvaji
piipravou aktli v pfenesené pravomoci.

Smérnice 2009/16/ES by méla byt zménéna, aby se zarucilo, ze je zachovan obsah
a Cetnost inspekci u lodi typu ro-ro a vysokorychlostnich osobnich plavidel. Zvlastni
ustanoveni o inspekcich a ovétovani u lodi typu ro-ro a vysokorychlostnich osobnich
plavidel provozujicich liniovou dopravu, které jsou zplsobilé pro statni piistavni
inspekci, by proto méla byt pievedena do smérnice 2009/16/ES.

S ohledem na cely monitorovaci cyklus navstév ze strany Evropské agentury pro
namoini bezpecnost by Komise méla vyhodnotit provadéni této smérnice nejpozdéji
do [sedm let po datu uvedeném v ¢l. 17 odst. 1 druhém pododstavci] a méla by o ném

Smérnice Rady 1999/35/ES ze dne 29. dubna 1999 o systému povinnych prohlidek pro bezpetné
provozovani liniové dopravy lodémi typu ro-ro a vysokorychlostnimi osobnimi plavidly (Uf. vést. L
138, 1.6.1999, s. 1).
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podat zpravu Evropskému parlamentu a Radé. Clenské staty by mély s Komisi
spolupracovat pii shromazdovani vSech informaci, které jsou pro toto hodnoceni
nezbytné.

(10) S cilem zvysit pravni jasnost a jednotnost a s ohledem na fadu dotenych zmén by
meéla byt smérnice 1999/35/ES zruSena a smérnice 2009/16/ES by méla byt
odpovidajicim zpltisobem zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Cldnek 1
Oblast puisobnosti

1. Tato smérnice se vztahuje lod¢ typu ro-ro a vysokorychlostni osobni plavidla
provozujici liniovou dopravu mezi pfistavem v Clenském staté a piistavem v treti
zemi, je-li vlajka plavidla stejnd jako vlajka dotéeného clenského stitu, nebo
vnitrostatni plavby v radmci liniové dopravy v namoinich oblastech, v nichZ mohou
byt provozovany lod¢ tfidy A vsouladu sclankem 4 smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2009/45/ES"".

2. Clenské staty mohou tuto smérnici uplatiiovat na lodé typu ro-ro a vysokorychlostni
osobni plavidla provozujici liniovou dopravu na vnitrostatnich plavbach v namotnich
oblastech, v nichz mohou byt provozovany lod¢ jinych tfid, nez jaké jsou uvedeny
v odstavci 1.

Clanek 2
Definice

Pro ucely této smérnice se rozumi:

1)

2)

3)

4)

S)

»lodi typu ro-ro“ osobni plavidlo, které pirepravuje vice nez 12 cestujicich,
vybavené zafizenim umoziujicim silnicnim nebo Zelezniénim vozidlim najet
na lod’ nebo sjet z lodi;

,»Vysokorychlostnim osobnim plavidlem* vysokorychlostni plavidlo vymezené
v pravidle 1 kapitoly X amluvy SOLAS v platném znéni, které piepravuje vice
nez 12 cestujicich;

,2amluvou SOLAS 1974 Mezinarodni imluva o bezpecnosti lidského Zivota
na moii z roku 1974, spolu s jejimi protokoly a zménami v platném znéni;

»predpisem HSC* Mezindrodni piedpis pro bezpecnost vysokorychlostnich
plavidel obsazeny v rezoluci Vyboru pro ndmoini bezpe¢nost IMO MSC 36
(63) ze dne 20. kvétna 1994 nebo Mezindrodni ptedpis pro bezpecnost
vysokorychlostnich plavidel 2000 (ptfedpis HSC 2000) obsazeny v rezoluci
IMO MSC.97(73) z prosince 2000 v platném znéni;

»liniovou dopravou® fada plaveb lodi typu ro-ro nebo vysokorychlostnich
osobnich plavidel provozovanych tak, aby slouzily dopravé mezi dvéma nebo
vice stejnymi pristavy, nebo fada plaveb z pfistavu a do stejného ptistavu zpét
bez mezipfistani bud’

a)  podle zvetejnéného jizdniho fadu, nebo

17

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/45/ES ze dne 6. kvétna 2009 o bezpecnostnich

pravidlech a normach pro osobni lodé (Uf. vést. L 163, 25.6.2009, s. 1).
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b) s plavbami tak pravidelnymi nebo tak cetnymi, ze tvofi ziejmou
systematickou fadu;

6) ,,namotni oblasti* kazda ndmotni oblast obsazend v seznamu sestaveném podle
ClL. 4 odst. 2 smérnice 2009/45/ES;

7)  ,0svédCenimi®:

a) osvédéeni o bezpecnosti pro lod¢ typu ro-ro a vysokorychlostni osobni
plavidla, které se zabyvaji mezindrodnimi plavbami, vydand podle
umluvy SOLAS 1974 nebo ptedpisu HSC, spolu s pfisluSnymi zdznamy
o zafizeni,

b) osvédéeni o bezpecnosti pro lodé typu ro-ro a vysokorychlostni osobni
plavidla, které se zabyvaji vnitrostatnimi plavbami, vydana podle
smérnice 2009/45/ES spolu s piislusSnymi zdznamy o zafizen;

8) ,.spravou statu vlajky* ptislusné organy statu, pod jehoz vlajkou jsou lod’ typu
ro-ro nebo vysokorychlostni osobni plavidlo opravnény plout;

9) ,,vnitrostatni plavbou‘ plavba v namotnich oblastech z pfistavu ¢lenského statu
do stejného ptistavu nebo jiného pristavu tohoto clenského statu;

10) ,juznanym subjektem® subjekt uznany v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (ES) &. 391/2009'%;

11) ,spolecnosti vlastnik lodi typu ro-ro nebo vysokorychlostniho osobniho
plavidla nebo jakdkoli jind organizace nebo osoba, jako je spravce nebo
najemce v najmu typu ,.bareboat charter, ktery od vlastnika lodi typu ro-ro
nebo vysokorychlostniho osobniho plavidla pievzal odpovédnost za jejich
provoz a ktery pii prevzeti této odpovédnosti souhlasil pievzit veskeré
povinnosti ulozené Mezinarodnim pifedpisem pro bezpecné fizeni lodi a pro
zabranéni znecisteéni (,,predpis ISM*);

12) ,inspektorem* zaméstnanec vefejného sektoru nebo jina osoba, ktefi jsou fadné
opravnéni piislusnym organem clenského statu vykonavat inspekce stanovené
touto smérnici, zodpovidaji se tomuto ptisluSnému organu a splituji minimalni
kritéria stanovena v piiloze XI smérnice 2009/16/ES.

Cldnek 3
Inspekce pred zahdjenim provozu
1. Pted zah4jenim provozu lod¢ typu ro-ro nebo vysokorychlostniho osobniho plavidla

v liniové doprave, na kterou se vztahuje tato smérnice, Clenské stity provedou

inspekci pred zahdjenim provozu, ktera sestava z:

a)  ovéfeni, ze jsou splnény pozadavky stanovené v ptiloze I;

b) inspekce provedené v souladu s ptilohou II, jejimz prostiednictvim se ¢lenské
staty maji ujistit, Ze lod’ typu ro-ro nebo vysokorychlostni plavidlo spliuji
pozadavky nezbytné pro bezpecny provoz liniové dopravy.

2. Od inspekce pted zahajenim provozu lze upustit, pokud bylo plavidlo v pfedchozich

Sesti mésicich podrobeno ro¢ni prohlidce statu vlajky nebo inspekci Clenskym

8 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 391/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi

spole¢na pravidla a normy pro subjekty povéfené inspekcemi a prohlidkami lodi (Uf. vést. L 131,
28.5.2009, p. 47).
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statem, ktery se fidi pfisluSnymi postupy a pokyny pro prohlidky stanovenymi
v konsolidované rezoluci IMO A 1053(27) (Pokyny pro prohlidky podle
harmonizovaného systému prohlidek a vydavani osvédc¢eni (HSCC), 2011) nebo
postupy, které jsou urceny k dosazeni t¢hoz cile.

Inspekci pred zahdjenim provozu provadi inspektor. Prohlidku statu vlajky nebo
inspekci ze strany ¢lenského stitu uvedené v odstavei 2 provadi inspektor nebo
uznany subjekt opravnény statem vlajky k provadéni prohlidek nebo inspekei s cilem
zarucit, Ze jsou splnény vSechny pozadavky této smérnice.

Pozada-li o to cClensky stat, spolecnosti poskytnou dikazy o splnéni pozadavki
ptilohy I ptfedem, avSak ne dfive nez jeden mésic pted inspekci pifed zahajenim
provozu.

Clanek 4
Vyjimky z povinnosti provést inspekci pred zahajenim provozu

Jestlize jsou lod’ typu ro-ro nebo vysokorychlostni osobni plavidlo pfevedeny na
jinou linku, zohledni ¢lensky stat inspekce a prohlidky dfive provedené pro
predchozi linku této lod¢ typu ro-ro nebo vysokorychlostniho plavidla, na kterou se
vztahovala tato smérnice. Povazuje-li cClensky stat tyto piedchozi inspekce
a prohlidky za uspokojivé a odpovidajici novym provoznim podminkam, nemusi
inspekce a prohlidky stanovené v €l. 3 odst. 1 provést pied zahajenim provozu lodi
typu ro-ro nebo vysokorychlostniho osobniho plavidla na nové lince.

Na zadost spole¢nosti mohou ¢lenské staty predem potvrdit, Ze souhlasi s tim, Ze jsou
predchozi inspekce a prohlidky pro nové provozni podminky relevantni.

V ptipadech, kdy na zéklad¢ neptedvidanych okolnosti musi byt lod’ typu ro-ro nebo
vysokorychlostni osobni plavidlo rychle uvedeny do provozu s cilem zajistit
pokracovani dopravy na lince a kdy odstavec 1 neni pouzitelny, mize ¢lensky stat
doty¢né lodi typu ro-ro nebo vysokorychlostnimu osobnimu plavidlu povolit zahajeni
provozu za ptedpokladu, ze

(a) vizualni inspekce a kontrola dokladii nevyvolavaji obavu, ze doty¢na lod’ typu
ro-ro nebo vysokorychlostni osobni plavidlo nespliiuji nezbytné pozadavky
bezpecného provozu, a

(b) clensky stat do jednoho mésice provede inspekci pred zahdjenim provozu
stanovenou v €l. 3 odst. 1.

Clének 5
Pravidelné inspekce

Jednou za kazdych 12 mésict provedou ¢lenské staty:
a)  inspekci v souladu s ptilohou II a

b) inspekci béhem provozu liniové dopravy, a to ne dfive nez pét mésict, ale ne
pozdéji nez sedm mésicu po inspekci. Tato inspekce pokryva polozky uvedené
v ptiloze III a dostatecny pocet polozek uvedenych v ptilohdch I a II, aby se
zarucilo, ze lod¢ typu ro-ro a vysokorychlostni osobni plavidla nadéle spliuji
vSechny pozadavky nezbytné pro bezpecny provoz.

Inspekce pied zahajenim provozu v souladu s ¢lankem 3 se povazuje za inspekci pro
ucely tohoto ¢lanku.
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Inspekce uvedena v odstavei 1 muze byt dle volného uvazeni clenského statu
provedena ve stejnou dobu nebo ve spojeni s ro¢ni prohlidkou statu vlajky nebo
inspekci, jsou-li dodrzeny pftislusné postupy a pokyny pro prohlidky stanovené
v konsolidované rezoluci IMO A 1053(27) (Pokyny pro prohlidky podle
harmonizovaného systému prohlidek a vydavani osvédceni, 2011) nebo postupy,
které jsou urceny k dosazeni téhoz cile.

V souladu s ptilohou II provede ¢lensky stat inspekci pokazdé, kdyz jsou lod’ typu
ro-ro nebo vysokorychlostni osobni plavidlo podrobeny opravam, zméndm nebo
pfeménam vyznamné povahy nebo kdyz nastane zména ve spravé nebo pii prevodu
ttidy. Nicmén¢ v ptipad€ zmény ve spravé nebo pii pievodu tfidy miize ¢lensky stat s
ohledem na inspekce, které byly dfive provedeny u lodé typu ro-ro nebo
vysokorychlostniho osobniho plavidla, upustit od inspekce pozadované timto
odstavcem, pokud touto zménou nebo pirevodem neni dotcen bezpecny provoz lodé
nebo plavidla.

Cldnek 6
Oznameni a zprava o inspekci

Po dokonceni jakékoli inspekce provedené v souladu s touto smérnici inspektor
vypracuje zpravu v souladu s ptilohou IX smérnice 2009/16/ES.

Informace ve zpravé se sdéli do inspekéni databaze stanovené v ¢lanku 10. Kopie
zpravy o inspekci se poskytne také veliteli plavidla.

Clanek 7
Naprava nedostatki, zakaz vypluti a pozastaveni inspekce

Clenské staty zaruci, ze jsou napraveny veskeré nedostatky, které se potvrdi nebo
odhali pii inspekci provedené v souladu s touto smérnici.

V ptipadé¢, ze nedostatky jednozna¢né predstavuji nebezpeci pro bezpecnost ¢i zdravi
nebo bezprostiedné ohrozuji Zivot, lod’ typu ro-ro nebo vysokorychlostni osobni
plavidlo, jeho posadku a cestujici, ¢lensky stat zaruci, ze je pro lod” typu ro-ro nebo
vysokorychlostni osobni plavidlo vydan piikaz k zdkazu vypluti. Kopie piikazu
k zékazu vypluti se poskytne veliteli plavidla.

Zékaz vypluti se nezrusi, dokud neni nebezpeci odstranéno nebo dokud ¢lensky stat
nestanovil, Ze lod’ miize za urcitych nezbytnych podminek vyplout na mote nebo
pokraCovat v provozu, aniz by byla ohrozena bezpecnost a zdravi cestujicich ¢i
posadky nebo lod’ typu ro-ro ¢i vysokorychlostni osobni plavidlo ¢i jiné lod€.

Neni-li takovy nedostatek mozné odstranit bezprostiedné v piistavu, v némz byl
potvrzen ¢i odhalen, miize ¢lensky stat lodi povolit, aby pokracovala v plavbé do
vhodné opravarenské lodénice nejblize k pfistavu zadrzeni, kde mohou byt
nedostatky bezprostfedné odstranény.

Za vyjimeénych okolnosti, kdy je celkovy stav lodé typu ro-ro nebo
vysokorychlostniho osobniho plavidla zjevné nevyhovujici, muze Cclensky stat
pozastavit inspekci této lodé nebo plavidla, dokud spole¢nost nepiijme nezbytna
opatfeni, jimiz zaruci, Ze lod’ typu ro-ro nebo vysokorychlostni osobni plavidlo jiz
nejsou zjevné nebezpeéné pro bezpecnost ¢i zdravi nebo ze nepfedstavuji
bezprosttedni nebezpeci pro zivot posadky a cestujicich nebo ze vyhovuji pfislusSnym
pozadavkiim platnych mezinarodnich umluv.
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Pokud ¢lensky stat pozastavi inspekce v souladu s odstavcem 5, pro lod’ typu ro-ro
nebo vysokorychlostni osobni plavidlo se automaticky vystavi pitikaz k zdkazu
vypluti. Ptikaz k zdkazu vypluti se zrusi, pokud je inspekce obnovena a uspésné
dokoncena a pokud jsou splnény podminky stanovené v odstavci 3 tohoto ¢lanku a
v €. 9 odst. 2.

Aby se zmirnilo zablokovani pfistavu, miize Clensky stat povolit, je-li to bezpecné,
presun zadrzené lodi typu ro-ro nebo vysokorychlostniho osobniho plavidla, na néz
se vztahuje ptikaz k zdkazu vypluti, do jiné ¢asti ptistavu. Riziko zablokovani
ptistavu se nicméné nezohlediuje pti rozhodovani o tom, zda ma byt ptikaz k zdkazu
vypluti vydan, ¢i naopak zruSen. Pfistavni organy nebo subjekty usnadni umisténi
takovych lodi.

Clanek 8
Pravo na odvolani

Spole¢nost ma pravo odvolat se proti piikazu k zdkazu vypluti vydanému clenskym
statem. Odvolanim neni pozastaven ptikaz k zdkazu vypluti, pokud nejsou v souladu
s vnitrostatnimi pravnimi ptfedpisy ud€lena prozatimni opatfeni. Za timto ucelem
Clenské staty zavedou a udrzuji vhodné postupy v souladu se svymi vnitrostatnimi
pravnimi predpisy.

Organ Clenského statu informuje velitele lodé typu ro-ro nebo vysokorychlostniho
osobniho plavidla, na né€z se vztahuje ptikaz k zdkazu vypluti, o pravu na odvolani
ao pouzitelnych postupech. Je-li na zdkladé odvolani nebo zadosti podané
spole¢nosti piikaz k zdkazu vypluti odvoldn nebo zménén, ¢lensky stat zaruci, ze je
neprodlené¢ odpovidajicim zpisobem zménéna inspekéni databiaze stanovena
v ¢lanku 10.

Clének 9
Naklady

Pokud inspekce uvedené v ¢lancich 3 a 5 potvrdi nebo odhali nedostatky, které jsou
davodem k zékazu vypluti, vSechny naklady na inspekce uhradi spolecnosti.

Ptikaz k zakazu vypluti nesmi byt zrusen, dokud nebyly naklady zcela uhrazeny nebo
dokud nebyla poskytnuta dostatecna zaruka na tthradu téchto nakladt.

Clanek 10
Inspekéni databaze

Komise zfidi, udrzuje a aktualizuje inspekéni databazi, kterd obsahuje vSechny
informace nezbytné pro zavedeni systému inspekci, ktery je stanoven touto smérnici,
nebo k dalSimu posileni inspekéni databaze uvedené v c¢lanku 24 smérnice
2009/16/ES.

Clenské staty zaruéi, e jsou informace o inspekcich provedenych v souladu s touto
smérnici véetné informaci o nedostatcich a ptikazech k zdkazu vypluti zaneseny do
inspekéni databdze, jakmile je dokoncena zprava o inspekci nebo zruSen zakaz
vypluti. Pokud jde o konkrétni prvky informaci, uplatni se obdobné ustanoveni
ptilohy XIII smérnice 2009/16/ES.

Clenské staty zajisti, aby informace zanesené do vy$e uvedené inspekéni databaze
byly do 72 hodin schvéleny pro zvefejnéni.
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4. Komise zaruci, Ze je mozné z inspekéni databaze ziskat veskeré relevantni udaje o
provadéni této smeérnice, které vychazeji zudaji o inspekcich poskytnutych
Clenskymi staty.

5. Clenské staty maji pristup ke viem informacim zanesenym do inspekéni databaze,
které se tykaji provadéni systému inspekci podle této smérnice a smérnice
2009/16/ES.

Clanek 11
Sankce

Clenské staty stanovi systém sankci za poruseni vnitrostatnich piedpisii piijatych na zaklade
této smérnice a piijmou veSkerd opatfeni nezbytna k zajiSténi, aby tyto sankce byly
uplatiiovany. Stanovené sankce musi byt ucinné, primétené a odrazujici.

Clanek 12
Pozménovaci postup

1. Komise je zmocnéna pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 13,
jimiz se méni piilohy s cilem zohlednit vyvoj na mezindrodni Urovni, zejména
v organizaci IMO, a s ohledem na ziskané zkuSenosti zlepsit technické specifikace
uvedenych pitiloh.

2. Komise je zmocnéna pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 13,
jimiz se méni tato smérnice s cilem vyloucit zjeji pusobnosti jakékoli zmény
mezindrodnich néstroji uvedenych v ¢lanku 2, pouze tehdy, je-li na zaklade
hodnoceni provedeného Komisi jasn€ patrné, ze existuje riziko, Ze mezinarodni
zména snizi Groveil namoini bezpecnosti, prevence znecisténi z lodi nebo ochrany
zivotnich a pracovnich podminek na lodich stanovenou namoinimi pravnimi
piedpisy Unie nebo Ze bude zména s t€mito piedpisy neslucitelna.

Cldnek 13
Vykon pieneseni pravomoci

1. Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené v ¢lanku
12, a to s vyhradou podminek stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pifenesené pravomoci uvedené v ¢lanku 12 se na Komisi
pienese na dobu neurcitou, kterd zacne plynout od [datum vstupu v platnost].

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 12
kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje pieneseni pravomoci v ném blize
uréenych. Nabyva u¢inku dnem po zvefejnéni rozhodnuti v Urednim véstniku
Evropské unie nebo k pozdé¢jSimu datu, které je v ném stanoveno. Nedotyka se
platnosti jiz platnych aktl v pfenesené pravomoci.

4. Pted pfijetim aktu v prenesené pravomoci se Komise poradi s odborniky, které urci
kazdy clensky stat v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni dohodé
o zdokonaleni tvorby pravnich piedpist ze dne 13. dubna 2016.

5. Piijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné
Evropskému parlamentu a Rad¢.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢lanku 12 vstoupi v platnost, pouze pokud
proti nému Evropsky parlament a Rada nevyslovi namitky ve lhiit¢ dvou mésicti ode
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dne, kdy jim byl tento akt oznamen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pted
uplynutim této lhiity Komisi informuji, Ze ndmitky nevyslovi. Z podnétu Evropského
parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

Akt v pfenesené pravomoci, jimZ se z piisobnosti této smérnice vylucuje jakakoli
zména mezinarodnich nastrojii v souladu s ¢l. 12 odst. 3, se pfijme alespon tifi mésice
predtim, nez skonci platnost doby, kterd je mezinarodné stanovena pro tichy souhlas
s dot¢enou zménou, nebo pied planovanym datem vstupu zminéné zmény v platnost.
V dobé pied vstupem takového aktu v pfenesené pravomoci v platnost se ¢lenské
staty zdrzi jakékoli iniciativy, kterd by meéla zménu zaclenit do wvnitrostatnich
pravnich piedpisti nebo kterd by méla zménu uplatnit na dotéeny mezinarodni
nastroj.

Clanek 14
Zmény smérnice 2009/16/ES

Smérnice 2009/16/ES se méni takto:

1)

2)

3)

do ¢lanku 2 se vkladaji nové body 25 az 28, které zné&ji:

»25. ,lodi typu ro-ro“ osobni plavidlo, které pfepravuje vice nez 12 cestujicich,
vybavené zafizenim umoziujicim silnicnim nebo Zelezni¢nim vozidlim najet
na lod’ nebo sjet z lodi;

26. ,,vysokorychlostnim osobnim plavidlem* vysokorychlostni plavidlo vymezené
v pravidle 1 kapitoly X tmluvy SOLAS v platném znéni, které piepravuje vice
nez 12 cestujicich;

27. liniovou dopravou“ tfada plaveb lodi typu ro-ro nebo vysokorychlostnich
osobnich plavidel provozovanych tak, aby slouzily dopravé mezi dvéma nebo
vice stejnymi ptistavy, nebo fada plaveb z pfistavu a do stejné¢ho pfistavu zpét
bez meziptistani bud’

1) podle zvetejnéného jizdniho fadu, nebo

i) s plavbami tak pravidelnymi nebo tak Cetnymi, Ze tvoii ziejmou systematickou
fadu;

28. ,inspekci pfed zahdjenim provozu“ inspekce lodé typu ro-ro nebo
vysokorychlostniho osobniho plavidla, které spadaji do oblasti piisobnosti této
smérnice, pred zahdjenim liniové dopravy s cilem ovéfit, Ze jsou splnény
pozadavky stanovené v ¢lanku 3 a piilohach I a Il smérnice [ XXXX].;

v ¢l. 3 odst. 1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

»lato smérnice se vztahuje také na inspekce lodi typu ro-ro a vysokorychlostnich
osobnich pravidel, které jsou provadény mimo pfistav ¢i kotvisté¢ béhem provozu v
ramci liniové dopravy v souladu s ¢lankem 14a.*;

vklada se novy ¢lanek 14a, ktery zni:

., Clanek 14a

Inspekce lodi typu ro-ro a vysokorychlostnich osobnich plavidel béhem provozu v ramci

liniové dopravy

1.  Pfed zahijenim provozu lod¢ typu ro-ro nebo vysokorychlostniho osobniho
plavidla v liniové dopravé, na které se vztahuje tato smérnice, ¢lenské staty provedou
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4)
5)

6)

inspekci pred zahdjenim provozu v souladu ¢lankem 3 smérnice [XXXX], aby se
ujistily, Ze lod’ typu ro-ro nebo vysokorychlostni osobni plavidlo spliuji pozadavky
nezbytné pro bezpecny provoz liniové dopravy, a ovétily, Ze jsou splnény pozadavky
stanovené v piiloze I smérnice [ XXXX].

2. Lodé typu ro-ro a vysokorychlostni osobni plavidla se kazdych dvanact mésici
podrobi dvéma statnim piistavnim inspekcim. Jedna z téchto inspekci se provede
béhem provozu vramci liniové dopravy a mize mit dvé formy podle volby
¢lenského statu:

a)  rozsifena inspekce, nebo

b) inspekce, kterd zahrnuje polozky uvedené v pfiloze III a dostate¢ny pocet
polozek uvedenych vpfilohach 1T a II smérnice [XXXX], jejimz
prostfednictvim se Clensky stat ujisti, Ze lod’ nebo plavidlo nadale splituji
vSechny nezbytné pozadavky pro bezpecny provoz.

3. Clenské staty pii planovani inspekci lodi typu ro-ro a vysokorychlostnich
osobnich plavidel nélezité zohledni provozni a udrzbovy rozpis lodé nebo plavidla.
Clensky stat mize souhlasit stim, e provede inspekci lodé typu ro-ro nebo
vysokorychlostniho osobniho plavidla na zadost jiného ¢lenského statu.

4.  Byly-li lod’ typu ro-ro nebo vysokorychlostni osobni plavidlo podrobeny
inspekci, zaznamena se takova inspekce v inspekéni databazi jako rozsifena inspekce
a zohledni se pro ucely ¢lanki 10, 11 a 12 a pro vypocet splnéni inspekcniho
zavazku kazdého clenského statu, a to vrozsahu, v némz jsou pokryty vSechny
polozky uvedené v piiloze VII této smérnice.*;

v ¢lanku 15 se zruSuje odstavec 3;
v ¢lanku 16 se odstavec 1 nahrazuje timto:
1. Clensky stat odepte piistup do svych pfistavil nebo kotvist kazdé lodi, ktera:

— pluje pod vlajkou statu, ktery se podle miry zadrzenych lodi nachazi na ¢erné
listin¢ pfijaté v souladu s ustanovenimi Pafizského memoranda na zakladé
informaci zaznamenanych v inspekcéni databazi a kazdoro¢né zvetejnovanych
Komisi, a béhem ptedchozich 36 mésict byla v pfistavu nebo kotvisti
Clenského statu nebo signataiského statu Patizského memoranda vice nez
dvakrat zadrzena nebo

— pluje pod vlajkou statu, ktery se podle miry zadrzenych lodi nachazi na Sedé
listin¢ pfijaté v souladu s ustanovenimi Pafizského memoranda na zakladé
informaci zaznamenanych v inspek¢ni databazi, kterou kazdoro¢né zvetejiuje
Komise, a béhem pifedchozich 24 mésici byla v pfistavu nebo kotvisti
Clenského statu nebo signataiského statu Patizského memoranda vice nez
dvakrat zadrzena.

Prvni pododstavec se nevztahuje na situace popsané v ¢l. 21 odst. 6.

Odepieni ptistupu nabyva ucinnosti, jakmile lod’ opusti pfistav nebo kotvisté, v némz
byla zadrzena potteti a v némz byl vydan ptikaz k odepteni pfistupu.*;

v ¢lanku 22 se odstavec 2 nahrazuje timto:

»2. Nema-li prislusny organ ptistavniho statu k dispozici pozadovanou odbornost,
muze byt inspektorovi daného pfislusného orgdnu ndpomocna jakakoli osoba
disponujici pozadovanou odbornosti.
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Inspektor pfislusného organu piistavniho statu mize byt béhem inspekce lod¢ typu
ro-ro nebo vysokorychlostniho osobniho plavidla doprovdzen inspektorem
statni piistavni inspekce jiného ¢lenského statu nebo v ptipadé, ze o to pozada
spole¢nost, zastupcem statu vlajky plavidla.*.

Clianek 15
ZruSeni

Smérnice 1999/35/ES se zrusuje.

Odkazy na zruSenou smérnici se povazuji za odkazy na tuto smérnici v souladu se srovnavaci
tabulkou obsazenou v pfiloze I'V.

Clanek 16
Prezkum

Komise vyhodnoti provadéni této smérnice a nejpozdéji do [sedm let po datu uvedeném
v ¢l. 17 odst. 1 druhém pododstavei] predlozi vysledky hodnoceni Evropskému parlamentu
a Radg.

Clanek 17
Proveden/
1. Nejpozdéji do [12 mésicti po datu vstupu v platnost] ¢lenské staty ptijmou a zvetejni

pravni a spravni pfedpisy nezbytné pro dosaZeni souladu s touto smérnici.
Neprodlené sdéli Komisi znéni téchto predpisti.

Budou uvedena ustanoveni uplatiiovat od [12 mésicii po datu vstupu v platnost].

Tato opatieni pfijatd ¢lenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz u€inén pii jejich ufednim vyhlaSeni. Zptsob odkazu si stanovi
Clenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostitnich pravnich
predpisi, které pfijaly v oblasti pisobnosti této smérnice.

Clanek 18
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Clanek 19
Uréeni
Tato smérnice je urcena Clenskym stattim.
V Bruselu dne
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda/predsedkyné
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