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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
1.1 Ettepaneku pdhjused ja eesmargid

Komisjoni digusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi ja parema @&igusloome
tegevuskava vaimus ning ELi reisilaevade ohutust kasitlevate digusaktide® toimivuse kontrolli
koheste jarelmeetmetena esitab komisjon rea ettepanekuid, mille eesmark on realiseerida
kindlaks méaratud lihtsustamisvéimalusi.

Ké&esoleva l&bivaatamise eesmark on lihtsustada ja tdiustada olemasolevat ELi reisilaevade
ohutuse Oigusraamistikku, et i) sdilitada ELi eeskirjad seal, kus need on vajalikud ja
proportsionaalsed; ii) tagada nende nduetekohane rakendamine ning iii) kdrvaldada
kohustuste vBimalikud kattuvused ja eri digusaktide vahelised lahknevused. Peamine eesmark
on tagada selge, lihtne ja ajakohane Gigusraamistik, mida on lihtsam rakendada ja kontrollida
ning mille taitmist on lihtsam tagada, suurendades seel&bi tldist ohutustaset.

N&ukogu direktiiviga 1999/35/EU? nahakse ette mitmesugused parvlaevade ja kiirlaevade
konkreetsete ohutusalaste omaduste kontrollimise viisid. Nende raames Kkasitletakse
konkreetseid riske, mis on seotud jagamata sOidukitekkidest tulenevate pustuvus- ja
tuleohutusprobleemide, vdga intensiivse t00, lasti liikumise, veepidavusprobleemide,
tOstetavate rampide ning kulumisega.

Vaatamata asjaolule, et konealuste laevade puhul on jatkuvalt vaja kohaldada
erikontrollikorda, ei vasta konealuse direktiivi nduded enam tegelikele oludele. Praegune
olukord erineb oluliselt peaaegu 20 aasta tagusest olukorrast, mille kohaselt vdeti vastu
direktiiv 1999/35/EU. Toona oli ELil 15 liikmesriiki ning ELi ja kolmandate riikide vahel
toimus regulaarselt méarkimisvaédrne kaubavahetus ro-pax laevade ja kiirlaevade abil. Lisaks
on pérast kdnealuse direktiivi vastuvotmist muudetud rangemaks sadamariigi kontrollikorda,
eelkdige parast Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/16/EU? jdustumist, ning on
kehtestatud riskip&hine kontrollikord ja ndhtud ette liikmesriikide poolt suure riskiga laevadel
korraldatavate kontrollide miinimumarv.

Tanapaeval on enamik liikmesriike teatavad direktiiviga 1999/35/EU ette nahtud kontrollid
kombineerinud voi asendanud lipuriigi Ulevaatuse voi sadamariigi kontrolliga. See muudab
kdnealuse direktiivi rakendamise ja tditmise tagamise keerukaks, sest nimetatud kontrollide
kohaldamisala on erinev ja tekivad 0Oiguslikud kattuvused. Konkreetsemalt vGimaldab
Gigusraamistik asendada sadamariigi kontrolli direktiivi 1999/35/EU kohase iilevaatusega.
Arvestades aga, et direktiivi 1999/35/EU kohane (levaatus ei hdlma k&iki sadamariigi
kontrolli osi, tekib kdnealuse kattuvuse tagajérjel tegelikult 6iguslik link.

Seega tehakse ettepanek parvliaevade ja kiirlaevade kehtivate (levaatusnduete
ajakohastamiseks, tapsustamiseks ja lihtsustamiseks ning sama ohutustaseme ja peamiste
rakendusmehhanismide séilitamiseks. Selline ettepanek on tdielikult kooskdlas komisjoni
digusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmiga ning selle eesmark on t6hustada veelgi
riiklike ametiasutuste kontrollimistegevust ja saavutada laevade vdimalikult pikaajaline
kasutamine drilisel eesmargil.

! Tulemused edastati Euroopa Parlamendile ja ndukogule 16. oktoobril 2015 (COM(2015) 508).

Noukogu 29. aprilli 1999. aasta direktiiv 1999/35/EU regulaarselt liiklevate ro-ro-reisiparviagvade ja
kiirreisilaevade ohutu kaitamise kohustuslike kontrollimiste korra kohta (EUT L 138, 1.6.1999, Ik 1).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/16/EU, mis kasitleb sadamariigi
kontrolli (ELT L 131, 28.5.2009, Ik 57).



Sellega seoses tunnistatakse kehtiv direktiiv ettepanekuga kehtetuks ja see asendatakse uue
direktiiviga. Samuti hdlmab ettepanek direktiivi 2009/16/EU taiendavaid muudatusi.

1.2 Kooskdla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Ettepanek on tdielikus kooskdlas lihtsustamise ettepanekutega, millega muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/45/EU* ja ndukogu direktiivi 98/41/EU°. Ettepanekuga
tagatakse kooskdla direktiiviga 2009/16/EU, sest see hdlmab viimase taiendavaid muudatusi.
Need tdiendavad muudatused piirduvad selliste muudatustega, mis on vajalikud kooskdla
tagamiseks kaesoleva ettepanekuga ning ei mdjuta direktiivi 2009/16/EU eelseisvat
hindamist. Ettepanek on tdielikus kooskdlas toimivuskontrolli soovitustega ja 2011. aasta
valge raamatuga transpordi tuleviku kohta,® milles tunnistati vajadust ajakohastada
olemasolevat ELi reisilaevade ohutuse digusraamistikku.

1.3 Kooskdla muude liidu tegevuspdhimdtetega

Ettepanekuga taidetakse komisjoni parema Gigusloome tegevuskava, tagades, et olemasolevad
digusaktid on lihtsad ja selged, ei tekita tarbetut koormust ning peavad sammu muutuvate
poliitiliste, Ghiskondlike ja tehnoloogiliste arengusuundadega. Samuti aitab see saavutada
2018. aasta meretranspordistrateegia’ eesmarke, tagades kvaliteetsed parvlaevateenused ELi-
sisestel liinivedudel.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
2.1 Oiguslik alus

Arvestades seda, et ettepanekuga asendatakse kehtiv direktiiv, jaab oiguslikuks aluseks
Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 100 18ige 2 (endine EU asutamislepingu artikli 80
I16ige 2), milles on sétestatud meretranspordi valdkonna meetmed.

2.2 Subsidiaarsus

Liikmesriikide taotlusel® on ELi reisilaevade ohutust Kasitlevaid digusakte koostatud ja
kujundatud vastavalt rahvusvahelistele nduetele ja vastusena mitmetele suurénnetustele (nt
Herald of Free Enterprise'i ja Estoniaga juhtunud dnnetused). Oigusakt mdjutab enamikku
litkmesriike nii lipuriikide kui ka sadamariikidena.

Kuigi ELi tasandil on vastu v@etud uhised eeskirjad rannasdite tegevate reisilaevade,
sealhulgas parvlaevade ja kiirlaevade jaoks, ei ole kehtestatud Ghiseid eeskirju rahvusvaheliste
reiside jaoks, mille suhtes kohaldatakse rahvusvahelisi konventsioone. Rahvusvaheliste
konventsioonide puhul on vdimalik teha mérkimisvaarseid erandeid ja ohutusndudeid erineval
moel tdlgendada. Reisijatel, kes reisivad ELis, on digus samale ohutustasemele, olenemata
kasutatava laeva voi teenuse liigist.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. mai 2009. aasta direktiiv 2009/45/EU reisilaevade ohutuseeskirjade
ja-nduete kohta (ELT L 163, 25.6.2009, Ik 1).

NGukogu 18. juuni 1998. aasta direktiiv 98/41/EU tihenduse liikmesriikide sadamatesse v6i sadamatest
liiklevate reisilaevade pardal olevate isikute registreerimise kohta (EUT L 188, 2.7.1998, Ik 35).

Valge raamat ,Euroopa {iihtse transpordipiirkonna tegevuskava — KonkurentsivBimelise ja
ressursitdhusa transpordisiisteemi suunas” (KOM(2011) 144).

Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, nGukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning
Regioonide Komiteele — Strateegilised eesmargid ja soovitused seoses ELi meretranspordipoliitikaga
kuni 2018. aastani (KOM(2009) 0008).

8 Noukogu 22. detsembri 1994. aasta resolutsioon parvlaevade ohutuse kohta (94/C 379/05) (EUT C 379,
31.12.1994, 1k 8).



Kuna puuduvad rahvusvahelise tasandil taitmise tagamise mehhanismid, on kehtiv ELi
ulevaatuse kord, mida kohaldatakse nii kohalike kui ka rahvusvaheliste reisilaevade suhtes,
valtimatu nii reisilaevadel inimelude ohutuse kdrge taseme séilitamisel kui ka standarditele
mittevastava laevaliikluse kérvaldamisel. Samuti tagatakse konealuse korraga, et ELi vetes
pohineb  konkurents vordsetel alustel koikide reederite jaoks, olenemata nende
kodakondsusest voi lipust, mille all nende laevad vdi alused sdidavad, ning tegemata vahet
rahvusvahelistel ja siseriiklikel reisidel. Seega ei ole vdimalik saavutada liikmesriikide
tasandil vOetavate ihepoolsete meetmetega ELi sadamatesse suunduvatel ja sealt lahkuvatel
reisidel parvlaevade ja kiirlaevade kéitamise thtlustatud tingimusi ega ihtset ohutustaset.

2.3 Proportsionaalsus

Viimaseid tehnoloogilisi ja diguslikke arenguid silmas pidades peetakse ettepanekut, mille
eesmark on selgitada olemasolevaid ndudeid ning kdrvaldada kattuvused ja aegunud nduded,
ainsaks proportsionaalseks ja sidusaks valikuks. Ettepanekuga tagatakse, et praegust korget
ohutustaset ei alandata ja vdimaldatakse paremini kasutada ressursse ning rakendada
sihiparasemaid ja selgemaid ohutusndudeid.

Proportsionaalsuse pohimotte kohaselt peetakse direktiivi endiselt Kkindlaksmaaratud
eesmérkide saavutamiseks kdige sobivamaks digusakti vormiks. Direktiiviga kehtestatakse
thised pohimotted ja dhtlustatud ohutustase, tagatakse eeskirjade téitmine, kuid jdetakse
liilkmesriikidele vdimalus valida kohaldatavad praktilised ja tehnilised menetlused. Sellega
jaetakse iga liikmesriigi enda otsustada, millised rakendusvahendid on tema stisteemi jaoks
kdige sobivamad. Direktiivi vastuvdtmisega tagatakse ka, et kdesoleva ettepaneku lihtsustav
eesmark saavutatakse voimalikult suures ulatuses.

2.4 Vahendi valik

Oigusliku véljenduse selguse ja jarjepidevuse tagamiseks peeti kdige sobivamaks koostada
ettepanek uue direktiivi kohta, millega asendatakse kehtiv direktiiv. Alternatiivne vdimalus
koostada ettepanek rea muudatuste tegemiseks kehtivas direktiivis jdeti kdrvale nende
muudatuste markimisvééarse arvu ja laadi tottu, mida kehtivas direktiivis teha tuleks.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
3.1 Praegu kehtivate 6igusaktide jarelhindamine voi toimivuse kontroll

Toimivuskontrollist ndhtus, et ELi reisilaevade ohutust kasitlevates Gigusaktides sisalduvad
reisijate ohutuse ja siseturuga seotud peamised eesmargid on uldiselt saavutatud ja need on
jatkuvalt olulised. ELi reisilaevade ohutuse Gigusraamistikuga on tagatud Uhtne ohutustase
reisilaevadele EL.is ja vordsed konkurentsitingimused reederitele ning on hdlbustatud laevade
liilkmesriikidevahelist imberregistreerimist. Toimivuskontrollist néhtus ka, et on veel ruumi
ohutuse suurendamiseks ning teatavate Oigusnormide tb6hususe ja proportsionaalsuse
taiustamiseks. Soovitusi ebaselgete, aegunud vOi Kattuvate nduete lihtsustamiseks,
selgitamiseks ja kehtetuks tunnistamiseks on tehtud mitmes valdkonnas.

@) Tuleks valtida kattuvusi direktiivi 1999/35/EU kohaste erililevaatuste ning direktiivi
2009/16/EU artikli 14 ja komisjoni méaaruse (EL) nr 428/2010 kohaste laiendatud
kontrollide vahel.

(b) Tuleks valtida kattuvusi direktiivi 1999/35/EU kohaste eritlevaatuste ning lipuriigi
ulevaatuste vahel, mis on ette nahtud direktiiviga 2009/21/EU (milles kasitletakse
rahvusvahelisi merereise) ja direktiiviga 2009/45/EU (milles kasitletakse rannasdite).



(c) Vilja tuleks jatta dlearune vastuvotjariigi moiste, mis nahti ette direktiiviga
1999/35/EU (sdilitades samas Uhiskontrolli korraldamise vdimaluse) ning méaaratlus
»ulevaatus* tuleks asendada miiratlusega ,,kontroll*.

(d) Tuleks selgitada, et direktiiviga 1999/35/EU ette ndhtud ro-pax laevade kaks iga-
aastast kontrolli peaksid toimuma korraparaselt iga kuue kuu jarel.

3.2 Konsulteerimine sidusriihmadega

Kavandatud ettepanekute tehnilist laadi silmas pidades on valitud vélja sihipéarane
konsulteerimine kui koéige sobivam vahend. Riigi ekspertidega konsulteeriti reisilaevade
ohutuse eksperdirihma raames. Korraldati seminar, kuhu kutsuti osalema nii liikmesriigid kui
ka toostusharu ning reisijatetihenduste esindajad. Kavandatud meetmeid tutvustati mitmel
korral. Lisaks v&imaldas Europa veebisaidil avaldatud tegevuskava® kdigil sidusriihmadel
anda tagasisidet internetipdhise vastusevormi kaudu.

Konsulteerimise kokkuvote ja Uksikasjalik tagasiside konsultatsiooniprotsessi kaigus esitatud
markuste kohta on esitatud komisjoni talituste té6dokumendis, mis on lisatud ettepanekule.
Kavandatud lihtsustamismeetmeid toetas valdav osa riiklikke eksperte, kuigi esitati mitu
markust mdne ettepaneku tipse sdnastuse kohta. Seega on koik ettepanekud hoolikalt 1&bi
vaadatud ja neid on vajaduse korral muudetud. Lisaks tOstatasid moned eksperdid praktilise ja
tehnilise rakendamisega seotud kisimusi, mida on kasitletud ettepanekule lisatud komisjoni
talituste to6dokumendis ja millega on arvestatud rakenduskavas.

Toostusharu sidusriihmad réhutasid, et kehtiva Gigusraamistiku pohimotted peaksid jadma
muutumatuks, samas kui reisijate Uhendus kutsus (les ohutustaset tdiustama ja hoiatas
ohutusnduete I6dvendamise eest. Ettepanekuga tagatakse seega olemasoleva ohutustaseme
sédilitamine ning suurendamine lihtsustuste pakutavate vdimaluste piires (nt selgitades, et
kehtiva direktiivi alusel korraldatavad kontrollid peaksid toimuma kuue kuu jarel).

3.3 Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Konealune labivaatamine pdhineb eelkdige toimivuskontrolli k&igus kogutud andmetel, mis
on esitatud komisjoni talituste toodokumendis ,,Suuna kohandamine: ELi reisilacvade ohutust
kisitlevate digusaktide toimivuse kontroll*,*® mis veti vastu 16. oktoobril 2015.

Lisaks toimivuskontrolli raames kogutud andmetele ja korraldatud konsulteerimisele oli
kdnealuse lihtsustamisettepaneku koostamiseks vaja saada abi tehnika- ja Gigusekspertidelt
seoses tehniliste madratluste ja digusakti konkreetse sdnastamisega. Kdnealune oskusteave
koguti liidusiseselt koostdds Euroopa MeresGiduohutuse Ametiga (EMSA) ja reisilaevade
ohutuse eksperdirihmaga. See on esitatud ettepanekule lisatud komisjoni talituste
tdodokumendis.

3.4 M@éjuhinnang

Ettepanek on jarelmeede, mis jargneb vahetult toimivuskontrollile, mille tulemusena tehti
uksikasjalikult kindlaks lihtsustatavad kusimused ja hinnati lihtsustamise voimalikkust. Nagu
on réhutatud tegevuskavas, ei avalda kavandatud meetmed eeldatavasti markimisvéaarset moju
(st mdju, mis ei ole modddetamatu, nagu 0&igusselguse, diguskindluse vdi lihtsuse
suurendamine) vOGi ei ole leitud olemuslikult erinevaid lahendusi. Kooskdlas komisjoni
parema Gigusloome tegevuskavaga ei ole tehtud tdiemahulist mdjuhinnangut.

° http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/index_en.htm.

10 SWD(2015) 197.



Siiski on lihtsustamisettepanekule lisatud komisjoni talituste toodokument, milles ké&sitletakse
toimivuskontrolli tulemusena esitatud soovitusi ja pdhjendatakse kavandatud lahendusi
tehnilisest ja 0Oiguslikust seisukohast. Toodokumendis on esitatud konealuse algatuse
toetamiseks sidusrihmadega korraldatud konsulteerimise kokkuvdte ja seda Kkasitlev
tagasiside. Samuti on lisatud rakenduskava.

3.5 Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Ettepaneku peamine eesmdrk on tagada, et kehtivad Oigusaktid oleksid eesmargiparased.
Ettepaneku lihtsustamispotentsiaal seisneb eelkdige moddetamatus mojus sellistele
aspektidele nagu digusselgus ja -kindlus ning lihtsus. Peamine kvantifitseeritav mdju seisneb
kehtiva direktiivi kohaste konkreetsete Ulevaatuste, sadamariigi laiendatud kontrolli ja iga-
aastaste lipuriigi Ulevaatuste vaheliste kattuvuste ja vastuolude kdrvaldamises. Kavandatud
lihtsustamise tulemusena ei korvaldata tksnes kindlakstehtud 6iguslikku liinka, vaid
eeldatavasti tOhustatakse veelgi riiklike ametiasutuste kontrollimistegevust ja tagatakse
laevade voimalikult pikaajaline kasutamine arilisel eesmargil.

Kontrollimise koondamise suurim hinnanguline saastupotentsiaal on ligikaudu 900 000 eurot
aastas (st terves ELis vaheneks kaesoleva direktiivi kohaselt eraldiseisvate ulevaatuste arv 670
vOrra, kui kasutusel on samad laevad, mis praegu), millest osa on tegelikult juba eri liiki
kontrollide Ghendamise teel dra kasutatud. Lisaks nimetatud rahalistele kaalutlustele kaasneb
kdnealuse kontrollikorra ning mitmest Gigusaktist tulenevate ja eri sdnastuses véljendatud
omavahel kattuvate nduetega koikide sidusrihmade jaoks maérkimisvéarne koormus. See
muudab kontrollikorra rakendamise, jarelevalve ja tditmise tagamise kdikide asjaomaste
osaliste jaoks tarbetult koormavaks.

3.6 Po6hidigused
Ettepanek ei mdjuta pohidiguste kaitset.

4. MOJU EELARVELE
Ettepanek ei mdjuta liidu eelarvet.

5. MUU TEAVE
51 Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Ettepanekule on lisatud rakenduskava, milles Kkirjeldatakse lihtsustamismeetmete
rakendamiseks vajalikku tegevust ning tdstetakse esile peamised tehnilised, Giguslikud ja
ajaga seotud rakendusprobleemid.

Kindlaks on maaratud piisav jarelevalve- ja aruandluskord, tekitamata seejuures uusi
aruandluskohustusi ega taiendavat halduskoormust. Pohiline teave laevade, Onnetuste ja
nduetele vastavuse kohta kogutakse Euroopa MeresGiduohutuse Ameti (EMSA), sadamariigi
kontrolli andmebaasi (THETIS) ja reisilaevade ohutuse eksperdirihma abiga Euroopa
laevabnnetuste teabeplatvormi andmebaasi kaudu. Arvestades, et kavandatud EMSA
kontrollkdikude tsiikkel kestab kokku hinnanguliselt viis aastat, tuleks ELi reisilaevade
ohutust késitlevate digusaktide hindamistsukli intervalliks maérata seitse aastat.

5.2 Selgitavad dokumendid

Selgitavaid dokumente ei ole vaja lisada, sest lihtsustamismeetmed ei ole olulised ega
keerukad.



5.3 Ettepaneku satete tksikasjalik selgitus
Kohaldamisala ja mdisted

Artiklis 1 on piiritletud direktiivi kohaldamisala, millest jd&vad vélja laevad, mille suhtes
kohaldatakse direktiivi 2009/16/EU kohaseid sadamariigi kontrolle. Seega piirdub kiesoleva
direktiivi kohaldamisala liinivedudel kasutatavate parvlaevade ja Kkiirreisilaevadega, mis
liiklevad liikmesriigi sadamate voi liikmesriigi sadama ja kolmanda riigi sadama vahel, kui
laev sdidab kdnealuse liikmesriigi lipu all.

Artiklist 2 jaetakse vilja mitu iilearust moistet ja viidet, nditeks ,reisija“, ,,vastuvotjariik®,
,rahvusvaheline merereis* ja ,,vabastussertifikaat. Samuti jaetakse vélja viide laevadnnetuste
uurimisele, mis on niiiid hdlmatud Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiiviga 2009/18/EU™.
Mitme muu mdiste méaratlusi ajakohastatakse, et votta arvesse muudatusi ELI digusaktides
vOi rahvusvahelisel tasandil (Rahvusvaheline Mereorganisatsioon) ning tagada mdistete
kooskdla direktiivis 2009/16/EU kasutatud mdistetega.

Liiniveo-eelsed kontrollid

Artiklitega 3 ja 4 néhakse ette enne liinivedu tehtavate laevapdhiste (mitte Ghingupdhiste)
kontrollide susteem. Laev peab labima Il lisa kohase kontrolli ning samuti tuleb kontrollida
mitut ohutusjuhtimisega seotud kisimust, mis on satestatud 1 lisas. Artikliga 4 nahakse ette
menetlus, mida rakendatakse olukorras, kus laeva on hiljuti kontrollitud v6i see viiakse Ule
thelt liinilt teisele sarnaste omadustega liinile. Kogu dokumendis kasutatakse sona
»Hkontrollid“, mitte ,,lilevaatused®, sest see kajastab tdpsemalt reguleeritava tegevuse laadi.

Korrapéarased kontrollid, kontrolliaruanded, valjumiskeeld, kaebuse esitamine ja kulud

Artiklis5 on satestatud, et k&esoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluvaid laevu
kontrollitakse kaks korda aastas teatava ajavahemiku tagant ning et tiks sellistest kontrollidest
peaks olema liiniveo ajal tehtav kasutuskontroll. Samuti on artikliga ette ndhtud, et lilkmesriik
vOib soovi korral kombineerida kdnealuse kontrolli lipuriigi Ulevaatusega, mis tuleks laeva
puhul korraldada igal aastal. Selle tulemusena peaks vahenema nii ametiasutuste kui ka
reederite koormus.

Artiklitega 6, 7, 8, 9, 10 ja 11 viiakse kontrolliaruannete, valjumiskeelu, kaebuse esitamise,
kulude, kontrolliandmebaasi ja Karistustega seotud satted kooskdlla direktiivi 2009/16/EU
asjaomaste sitetega. Kuigi direktiiviga 2009/16/EU ei ole ette nahtud valjumiskeelu andmist,
pdhineb see keeld sadamariigi kontrollist tulenevalt antaval kinnipidamise korraldusel.

Muudatuste tegemise kord

Artiklid 12 ja 13 viiakse kooskdlla Euroopa Liidu toimimise lepingu satetega, mis kasitlevad
komisjoni volituste kasutamist seoses delegeeritud Gigusaktidega.

Direktiivi 2009/16/EU muudatus

Artikliga 14 nahakse ette direktiivis 2009/16/EU taiendavate muudatuste tegemine, et tagada
parvlaevade ja Kiirreisilaevade kontrollide praeguse sisu ja sageduse séilimine.

Kehtetuks tunnistamine

Artikliga 15 nahakse ette direktiivi 1999/35/EU kehtetukstunnistamine ja viidatakse
asjaomasele vastavustabelile 1V lisas.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/18/EU, millega kehtestatakse
meretranspordi sektoris toimunud &nnetusjuhtumite juurdluse pdhimdtted (ELT L 131, 28.5.2009, Ik
114).



Hindamist kasitlevad satted
Artiklis 16 tapsustatakse hindamist késitlevaid sétteid.



2016/0172 (COD)
Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV

liinivedudel kasutatavate parvlaevade ja Kiirreisilaevade ohutu kaitamise tagamiseks

kasutatava kontrollide sisteemi kohta, millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja

ndukogu direktiivi 2009/16/EU (mis kasitleb sadamariigi kontrolli) ning tunnistatakse

kehtetuks ndukogu direktiiv 1999/35/EU

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 18iget 2,

vOttes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust™?,

vBttes arvesse Regioonide Komitee arvamust™,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1)

)

3)

Liidu Oigusakt liinivedudel kasutatavate parvlaevade ja Kkiirreisilaevade ohutu
kéitamise kohustuslike kontrollide slisteemi kohta périneb aastast 1999. Arvesse tuleks
vBtta Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiiviga 2009/16/EU kehtestatud
sadamariigi kontrolli stisteemi rakendamisest l&htuvaid edusamme ning kogemusi, mis
on omandatud Pariisis 26. jaanuaril 1982. aastal allkirjastatud sadamariigi kontrolli
kasitleva vastastikuse mdistmise Pariisi memorandumi toimimise tulemusena.

Digusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi toimivuskontrollist™® nahtus, et
liidu reisilaevade ohutuse Gigusraamistikuga on liidus reisilaevadele tagatud Uhtne
ohutustase. Lisaks nditas toimivuskontroll, et kuna liidu reisijate ohutust kasitlevaid
Oigusakte on aja jooksul mitmesugustest ndudmistest ja olukordadest tulenevalt
arendatud, esineb teataval madral kattumist ja dubleerimist, mille kdrvaldamiseks
tuleks votta Uhtlustamis- ja lihtsustamismeetmeid, et véhendada reederite
halduskoormust ja ratsionaliseerida liikmesriikide veeteede ametite jdupingutusi.

Enamik liikmesriike on juba v@imaluse korral kombineerinud liinivedudel
kasutatavate parvlaevade ohutu kaitamise kohustuslikud Ulevaatused muud liiki
ulevaatuste ja kontrollidega, nimelt lipuriigi Ulevaatuste ja sadamariigi kontrollidega.
Selleks et véhendada veelgi kontrollikoormust ja saavutada laevade vdimalikult
pikaajaline kasutamine &rilisel eesmargil, tuleks laevad, mille suhtes kohaldatakse
sadamariigi kontrolli seega viia tile direktiivi 2009/16/EU kohaldamisalasse, samas kui
ké&esoleva direktiivi kohaldamisala peaks piirduma liinivedudel kasutatavate
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Euroopa Parlamendi ja nBukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/16/EU, mis késitleb sadamariigi
kontrolli (ELT L 131, 28.5.2009, Ik 57).
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

parvlaevade ja kiirreisilaevadega, mis liiklevad liikmesriigi sadamate voi litkmesriigi
sadama ja kolmanda riigi sadama vahel, kui laev sdidab kdnealuse liikmesriigi lipu all.

Maiste ,,vastuvdtjariik“ voeti kasutusele ndukogu direktiiviga 1999/35/EU,™° et
lihtsustada koost6dd kolmandate riikidega enne liidu laienemist 2004. aastal.
Konealust mdistet ei peeta enam asjakohaseks ja seega tuleks mdiste direktiivist valja
jatta.

Direktiiviga 1999/35/EU nihti ette, et vastuvotjariik peab kord 12-kuulise
ajavahemiku jooksul korraldama eritlevaatuse ja Ulevaatuse liiniveo ajal. Kuigi
kdnealuse ndude eesmark oli tagada, et need kaks Ulevaatust korraldatakse teineteise
suhtes teatava ajavahemiku tagant, néhtus digusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse
programmi toimivuskontrollist, et see ei ole alati nii. Et kdrvaldada kdnealusest
ndudest tulenev ebaselgus ja tagada Uhtne ohutustase, tuleks tépsustada, et kaks iga-
aastast kontrolli peaksid toimuma korrapéraselt ligikaudu kuuekuise ajavahemiku
tagant.

Direktiivis 1999/35/EU osutati ,iilevaatustele”, mitte ,kontrollidele“. Sona
»ulevaatus® kasutatakse rahvusvahelistes konventsioonides seoses lipuriikide
kohustusega kontrollida seda, kas laevad vastavad rahvusvahelistele nduetele ja anda
vélja vGi uuendada tunnistusi, kui see on asjakohane. Ulevaatuseks ei saa aga lugeda
liinivedudel kasutatavate parvlaevade ja Kkiirlaevade erikontrollikorda ning
asjaomaseid kontrollivorme ei Kkasitata ega ei saa kasitada merekdlblikkuse
tunnistustena. Seega tuleks kehtiva direktiiviga 1999/35/EU ette nahtud konkreetset
ro-pax laevade iilevaatust kisitledes asendada maédratlus ,,iilevaatus® miératlusega
,,kontroll.

Selleks et votta arvesse rahvusvahelise tasandi arengusuundi ja kogemusi, tuleks
komisjonile delegeerida 6igus votta vastu Oigusakte kooskdlas Euroopa Liidu
toimimise lepingu artikliga 290, et komisjon saaks vajaduse korral arvata direktiivi
kohaldamisalast vélja rahvusvaheliste 0Oigusaktide muudatused ja ajakohastada
tehnilisi ndudeid. On eriti oluline, et komisjon korraldaks ettevalmistava t66 kéigus
asjakohased konsultatsioonid, ka ekspertide tasandil, ning et need konsultatsioonid
toimuksid vastavalt pdhimdtetele, mis on satestatud 13. aprilli 2016. aasta
institutsioonidevahelises parema digusloome kokkuleppes. Vordse osalemise
tagamiseks delegeeritud Gigusaktide ettevalmistamisel saavad Euroopa Parlament ja
ndukogu koik dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende
eksperdid vdivad slstemaatiliselt osaleda delegeeritud Gigusaktide ettevalmistamisega
tegelevatele komisjoni eksperdirihmade koosolekutel.

Direktiivis 2009/16/EU tuleks teha taiendavaid muudatusi, et tagada parvlaevade ja
kiirreisilaevade kontrollide praeguse sisu ja sageduse séilimine. Seega tuleks
konkreetsed sétted, mis késitlevad kontrollitoiminguid selliste liinivedudel
kasutatavate parvlaevade ja Kiirreisilaevade puhul, mille suhtes kohaldatakse
sadamariigi kontrolli, tile viia direktiivi 2009/16/EU.

Pidades silmas Euroopa MeresGiduohutuse Ameti tervet jarelevalvetsiklit peaks
komisjon hindama ké&esoleva direktiivi rakendamist hiljemalt [seitse aastat parast
kuupdeva, millele on osutatud artikli 17 10ike 1 teises 18igus] ning esitama
hindamistulemusi  kasitleva aruande Euroopa Parlamendile ja ndukogule.
Liikmesriigid peaksid tegema kogu hindamiseks vajaliku teabe kogumisel komisjoniga
koost6od.
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Noukogu 29. aprilli 1999. aasta direktiiv 1999/35/EU regulaarselt liiklevate ro-ro-reisiparvlaevade ja
kiirreisilaevade ohutu kéitamise kohustuslike kontrollimiste korra kohta (EUT L 138, 1.6.1999, Ik 1).



(10)  Oigusliku selguse ja jarjepidevuse suurendamiseks ning muudatuste arvu arvestades
tuleks direktiiv 1999/35/EU kehtetuks tunnistada ja direktiivi 2009/16/EU vastavalt
muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1
Kohaldamisala

1. Kéesolevat direktiivi kohaldatakse liinivedudel kasutatavate parvlaevade ja
Kiirreisilaevade suhtes, mis liiklevad liikmesriigi sadama ja kolmanda riigi sadama
vahel (kui laev sbidab konealuse liikmesriigi lipu all) v6i rannasdite tegevate
liinivedudel kasutatavate parvlaevade ja Kkiirreisilaevade suhtes, mis liiklevad
merepiirkondades, kus vdidakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2009/45/EU" artikli 4 kohaselt kiitada A-klassi lagvu.

2. Liikmesriigid vOivad kohaldada k&aesolevat direktiivi liinivedudel kasutatavate
parvlaevade ja kiirreisilaevade suhtes, millega tehakse rannasdite merepiirkondades,
kus vOib kéitada muudesse kui 16ikes 1 osutatud klassidesse kuuluvaid laevu.

Artikkel 2
Modisted

Ké&esolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

(1) .parvlaev* — lle 12 reisijale mdeldud reisijateveoalus, mis on planeeritud nii,
et maantee- voi raudteesdidukid saavad ise pardale ja maha soita;

(2) ,kiirreisilaev — 1974. aasta SOLASI konventsiooni (ajakohastatud versiooni)
X peattiki 1. reeglis mééaratletud kiirlaev enam kui 12 reisija vedamiseks;

(3) ,,1974. aasta SOLASi konventsioon® — 1974, aasta rahvusvaheline
konventsioon inimelude ohutusest merel ning selle protokollid ja muudatused
(ajakohastatud versioon);

(4) ,rahvusvaheline kiirlaevakoodeks* — Kiirlaevade ohutuse rahvusvaheline
koodeks, mis sisaldub Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO)
meresBiduohutuse komitee 20. mai 1994. aasta resolutsioonis MSC 36 (63), vOi
kiirlaevade ohutuse rahvusvaheline 2000. aasta koodeks (2000 HSC-koodeks),
mis sisaldub IMO 2000. aasta detsembrikuu resolutsioonis MSC.97(73)
(ajakohastatud versioonid);

(5) liinivedu“ — parvlaeva vOi Kiirreisilaeva jarjestikused tlesdidud kahe voi
enama sama sadama vahel vdi ilma vahepeatuseta jarjestikused ulesdidud
valjumise ja saabumisega Uhes ja samas sadamas kas

a) avaldatud sdiduplaani alusel voi
b)  nii regulaarselt vdi sageli, et Glesdite vGib pidada slistemaatilisteks;

(6) ,,merepiirkond“ — merepiirkond, mis kuulub direktiivi 2009/45/EU artikli 4
I16ike 2 kohaselt koostatud loetellu;

(7) ,tunnistused* —

o Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. mai 2009. aasta direktiiv 2009/45/EU reisilagvade ohutuseeskirjade

ja-nduete kohta (ELT L 163, 25.6.2009, Ik 1).



a) rahvusvahelistel merereisidel kasutatavate parvlaevade ja kiirreisilaevade
puhul vastavalt 1974. aasta SOLASI konventsiooni v6i rahvusvahelise
kiirlaevakoodeksi alusel antud ohutustunnistused, millele on lisatud
asjakohane seadmete dokumentatsioon;

b) rannasditude jaoks kasutatavate parvlaevade ja Kiirreisilaevade puhul
direktiivi 2009/45/EU kohaselt antud ohutustunnistused, millele on
lisatud asjakohane seadmete dokumentatsioon;

(8) lipuriigi ametiasutus* — selle riigi padev asutus, mille lipu all parvlaeval voi
kiirreisilaeval on digus s0ita;

(9) ,rannasoit“ — merepiirkonnas toimuv soit litkmesriigi sadamast samasse Vvoi
muusse sadamasse selle liilkmesriigi piires;

(10) ,tunnustatud organisatsioon“ — Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EU)
nr 391/2009*® kohaselt tunnustatud organisatsioon;

(11) ,,ihing“ — parvlaeva vOi Kkiirreisilaeva omanik vOi mis tahes muu
organisatsioon voi isik, nditeks juht voi laevapereta prahtija, kes on votnud
parvlaeva voi Kiirreisilaeva omanikult (le vastutuse laeva kaitamise eest ja kes
sellist vastutust vottes on ndustunud enda kanda votma koik laevade ohutu
ekspluateerimise ja reostuse valtimise korraldamise rahvusvahelise koodeksiga
(ISM koodeks) kehtestatud kohustused ja kogu vastutuse;

(12) ,,inspektor — avalik teenistuja v6i muu isik, kelle litkmesriigi paddev asutus on
nduetekohaselt volitanud teostama kaesoleva direktiiviga ette ndhtud kontrolle
ning kes vastab kdnealuse padeva asutuse ees ja vastab direktiivi 2009/16/EU
X1 lisas tapsustatud miinimumnduetele.

Artikkel 3
Liiniveo-eelsed kontrollid

Enne kdesoleva direktiiviga hdlmatud liinivedude alustamist parvlaeva Vvoi
kiirreisilaevaga korraldab liikmesriik liiniveo-eelse kontrolli, mis koosneb
jargmistest osadest:

(@) I lisas satestatud nduetele vastavuse kontrollimine;

(b) 1l lisa kohane kontroll, mille tulemusena veendutakse, et parvlaev voi
kiirreisilaev vastab liiniveol ohutu k&itamise nduetele.

Liiniveo-eelse kontrolli vGib dra jatta, kui laeva suhtes on viimase kuue kuu jooksul
kohaldatud iga-aastast lipuriigi Glevaatust voi liitkmesriigi poolt tehtud kontrolli,
mille kéigus jargiti Ulevaatuste asjaomaseid menetlusi ja suuniseid, mis on kindlaks
médratud IMO konsolideeritud resolutsioonis A 1053(27) (Uhtlustatud Glevaatuste ja
tunnistuste andmise slsteemil pdhinevad Ulevaatuse suunised, 2011) vdi samade
eesmarkide saavutamiseks kavandatud menetlusi.

Liiniveo-eelse kontrolli teostab inspektor. Lipuriigi Ulevaatuse vdi liikmesriigi
kontrolli, millele on osutatud I0ikes 2, teostab inspektor vG6i tunnustatud
organisatsioon, kelle lipuriik on volitanud korraldama Ulevaatusi vdi kontrolle kdigi
kaesoleva direktiivi nduete jargimise tagamise eesmargil.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta maarus (EU) nr 391/2009 laevade kontrollimise

ja Ulevaatusega tegelevate organisatsioonide Uhiste eeskirjade ja standardite kohta (ELT L 131,

28.5.2009, Ik 47).



Kui liikmesriik seda taotleb, tdendab thing vastavust I lisa nduetele kuni kuu aega
enne liiniveo-eelset kontrolli.

Artikkel 4
Liiniveo-eelse kontrolli kohustuse suhtes kohaldatavad erandid

Kui parvlaeva voi kiirreisilaeva hakatakse kasutama teisel liiniveol, votab liikmesriik
arvesse selle parvlaeva voi Kkiirreisilaeva puhul varem korraldatud kontrolle ja
ulevaatusi, mis on tehtud seoses varasema liiniveoga, mis on hdlmatud kaesoleva
direktiiviga. Kui litkmesriik on nende varasemate kontrollide ja tlevaatustega rahul
ning kui need on uutes kaitamistingimustes asjakohased, ei tule artikli 3 10ikega 1
ette néhtud kontrolle ja Ulevaatusi kohaldada enne parvlaeva voi Kiirreisilaeva
kasutuselevotmist uuel liinil.

Uhingu taotluse korral vdivad liikmesriigid eelnevalt kinnitada oma ndusolekut
seoses  varasemate  kontrollide ja  Ulevaatuste  asjakohasusega  uutes
kaitamistingimustes.

Juhul kui ettendgematute asjaolude tottu tuleb liinivedude jatkumise tagamiseks
parvlaev voi kiirreisilaev kiiresti asendada ning I0iget 1 ei kohaldata, vdib liikmesriik
lubada parvlaeva voi kiirlaeva kditamist alustada juhul, kui:

(@) visuaalne kontroll ja dokumentide kontroll ei tekita kahtlusi, et parvlaev voi
Kiirreisilaev ei vasta vajalikele ohutu kéitamise nduetele ning

(b) liikmesriik teostab artikli 3 I6ike 1 kohase liiniveo-eelse kontrolli the kuu
jooksul.

Artikkel 5
Korrapéarased kontrollid

Vastuvatjariigid korraldavad kord 12-kuulise ajavahemiku jooksul:
(@ kontrolli vastavalt Il lisale ja

(b)  kontrolli liiniveo ajal, mis toimub vahemalt viis kuud, kuid mitte rohkem kui
seitse kuud pérast eelnimetatud kontrolli. Nimetatud kontroll hdlmab 111 lisas
loetletud elemente ja piisavat arvu | ja Il lisas loetletud elemente, et tagada
parvlaeva vOi Kiirreisilaeva jatkuv vastavus koikidele vajalikele ohutu
kaitamise nBuetele.

Artikli 3 kohast liiniveo-eelset kontrolli loetakse kontrolliks kaesoleva artikli
tahenduses.

Loikes 1 osutatud kontrolli voib liikmesriigi drandgemisele vastavalt korraldada
samaaegselt vBi koos iga-aastase lipuriigi Ulevaatusega voi kontrolliga, mille kaigus
jargitakse levaatuste asjaomaseid menetlusi ja suuniseid, mis on kindlaks méaaratud
IMO konsolideeritud resolutsioonis A 1053(27) (Ohtlustatud Glevaatuste ja
tunnistuste andmise slsteemil pdhinevad ulevaatuse suunised, 2011) vdi samade
eesmarkide saavutamiseks kavandatud menetlusi.

Liikmesriigid teevad kontrolli vastavalt Il lisale iga kord, kui parvlaev voi
Kiirreisilaev labib ulatusliku remondi, Umberehituse ja muudatused v6i kui muutub
laeva haldaja voi laeva klass. Laeva haldaja voi laeva klassi muutumise korral voib
liilkmesriik varem parvlaeval vdi Kiirreisilaeval tehtud kontrolle arvestades ning
juhul, kui see muutus ei mojuta laeva t66ohutust, vabastada parvlaeva voi kiirlaeva
kdesolevas I6ikes ndutavast kontrollist.



Artikkel 6
Kontrollimisest teatamine ja kontrolliaruande koostamine

Pérast kdesoleva direktiivi kohase kontrolli 16puleviimist koostab inspektor aruande
koosk®dlas direktiivi 2009/16/EU 1X lisaga.

Aruandes sisalduv teave edastatakse artikli 10 kohasesse kontrolliandmebaasi.
Kontrolliaruande koopia antakse ka kaptenile.

Artikkel 7
Puuduste kdrvaldamine, valjumiskeeld ja kontrolli edasiliikkamine

Liikmesriigid tagavad koigi k&esoleva direktiivi kohase kontrolli tulemusena
Kinnitust leidnud voi ilmnenud puuduste kdrvaldamise.

Puuduste korral, mis ohustavad selgelt ohutust vdi tervist voi mis kujutavad vahetut
ohtu inimelule, parvlaevale voi Kiirreisilaevale, selle laevaperele ja reisijatele, tagab
lilkmesriik, et asjaomase parvlaeva voi Kiirreisilaeva suhtes kehtestatakse
valjumiskeeld. Valjumiskeelu korralduse koopia antakse kaptenile.

Valjumiskeeldu ei tlhistata enne, kui oht on koérvaldatud voi kui liikmesriik on
kindlaks teinud, et laev vGib mis tahes vajalikele tingimustele vastavalt merele sGita
vOi vOib selle kaitamist jatkata ilma reisijate vOi laevapere ohutust ja tervist voi
parvlaeva voi kiirreisilaeva voi muid laevu ohustamata.

Kui konealust puudust ei ole voimalik kohe kdrvaldada sadamas, kus puudus on
Kinnitust leidnud vOi ilmnenud, VvOib liikmesriik lubada laeval sdita
kinnipidamissadamale l&himasse sobivasse laevaremonditehasesse, kus puuduse saab
kohe korvaldada.

Erandlikel asjaoludel, kui parvlaeva voi kiirreisilaeva tildseisukord ei ole ilmselgelt
nduetekohane, voOib liikmesriik kdnealuse parvlaeva voi kiirlaeva kontrolli edasi
lukata, kuni Ghing votab meetmed, mis on vajalikud selleks, et tagada olukord, kus
parvlaev voi Kiirreisilaev ei ohusta enam ilmselgelt ohutust voi tervist ega kujuta
vahetut ohtu laevapere ja reisijate elule vOi kus laev vastab tema suhtes
kohaldatavate rahvusvaheliste konventsioonide asjaomastele nduetele.

Kui litkmesriik lukkab kontrolli 18ike 5 kohaselt edasi, kehtestatakse parvlaeva voi
Kiirreisilaeva suhtes automaatselt valjumiskeeld. Véljumiskeeld tuhistatakse, Kui
kontrollimisega on taas alustatud ja kontroll on edukalt teostatud ning kui k&esoleva
artikli 16ikes 3 ja artikli 9 18ikes 2 sétestatud tingimused on tdidetud.

Selleks et leevendada sadamas tekkivaid ummikuid, vOib liikmesriik anda loa
valjumiskeeluga laeva uUleviimiseks sadama teise osasse, tingimusel et sellega ei
kaasne ohtu. Sadamas ummikute tekkimise ohuga ei arvestata aga valjumiskeelu
korralduse andmist vOi valjumiskeelu tdhistamist kasitleva otsuse tegemisel.
Sadamavaldajad voi -asutused hdlbustavad selliste laevade vastuvdtmist.

Artikkel 8
Kaebuse esitamise digus

Uhingul on &igus esitada kaebus liikmesriigi kehtestatud valjumiskeelu suhtes.
Kaebuse esitamine ei peata valjumiskeeldu, kui riigi diguse kohaselt ei kohaldata
ajutisi  meetmeid. Selleks satestavad liikmesriigid kooskdlas siseriiklike
Oigusaktidega asjakohase korra ja tagavad selle toimimise.



Liikmesriigi asutus teavitab parvlaeva voi kiirreisilaeva, mille suhtes kohaldatakse
valjumiskeeldu, kaptenit kaebuse esitamise Gigusest ja kohaldatavast korrast. Kui
véljumiskeeld tlhistatakse vOi seda muudetakse kaebusest vOi Uhingu taotlusest
tulenevalt, tagab liikmesriik, et artikli 10 kohases kontrolliandmebaasis muudetakse
asjaomast kannet viivitamata.

Artikkel 9
Kulud

Kui artiklites 3 ja 5 osutatud kontrollide tulemusena leiavad kinnitust v0i avastatakse
puudused, mille puhul on digustatud véljumiskeelu kohaldamine, katab thing koéik
kontrollimisega seotud kulud.

Valjumiskeelu korraldus kehtib seni, kuni kulud on téielikult tasutud vdi on antud
piisav tagatis nende tasumise kohta.

Artikkel 10
Kontrolliandmebaas

Komisjon arendab valja, haldab ja ajakohastab kontrolliandmebaasi, mis sisaldab
kogu ké&esoleva direktiiviga ette ndhtud kontrollististeemi rakendamiseks vajalikku
teavet vOi millega tdiustatakse direktiivi 2009/16/EU artiklis 24 osutatud
kontrolliandmebaasi.

Liikmesriigid tagavad, et k&esoleva direktiivi kohaselt tehtud kontrollidega seotud
teave, sealhulgas puuduste ja véljumiskeeldudega seotud teave edastatakse
kontrolliandmebaasi kohe pérast kontrolliaruande koostamist voi valjumiskeelu
tuhistamist. Teabe lksikasjadega seoses kohaldatakse direktiivi 2009/16/EU XII1 lisa
satteid mutatis mutandis.

Liikmesriigid tagavad, et kontrolliandmebaasi kantud teave Kkinnitatakse selle
avalikustamise eesmérgil 72 tunni jooksul.

Komisjon tagab, et kontrolliandmebaasist on vOimalik saada asjakohast teavet
kaesoleva direktiivi rakendamise kohta, vottes aluseks liikmesriikide poolt esitatud
kontrolliandmed.

Liikmesriikidel on juurdepaas kogu kontrolliandmebaasi salvestatud teabele, mis on
asjakohane kaesoleva direktiivi ja direktiivi 2009/16/EU kontrollisuisteemi
rakendamiseks.

Artikkel 11
Karistused

Liikmesriigid kehtestavad kdesoleva direktiivi kohaselt vastuvdetud siseriiklike digusnormide
rikkumise eest méératavate karistuste susteemi ja vOtavad koik vajalikud meetmed, et tagada
nende Karistuste kohaldamine. Ettendhtud karistused peavad olema téhusad, proportsionaalsed
ja hoiatavad.

Artikkel 12
Muudatuste tegemise kord

Komisjonil on Gigus votta kooskdlas artikliga 13 vastu delegeeritud 6igusakte,
millega muudetakse lisasid, et votta arvesse rahvusvahelise tasandi suundumusi,



eelkdige IMO puhul, ning taiustada lisade tehnilisi kirjeldusi omandatud kogemustest
lahtuvalt.

Komisjonil on 0Oigus votta kooskdlas artikliga 13 vastu delegeeritud Oigusakte,
millega muudetakse kéaesolevat direktiivi, et arvata selle kohaldamisalast valja
artiklis 2 osutatud rahvusvaheliste Oigusaktide muudatused, Uksnes juhul, Kkui
komisjoni hinnangu kohaselt on ilmne oht, et rahvusvahelise digusakti muudatus
alandab liidu merendusalaste digusaktidega saavutatud meresdiduohutuse, laevade
pohjustatud merereostuse valtimise voi laeva pardal kehtivate elu- ja toéotingimuste
kaitse taset vOi on lildu merendusalaste digusaktidega vastuolus.

Artikkel 13
Delegeerimise rakendamine

Artiklis 12 osutatud Oigus votta vastu delegeeritud Gigusakte antakse komisjonile
kdesolevas artiklis satestatud tingimustel.

Artiklis 12 osutatud delegeeritud Gigusaktide vastuvotmise digus antakse komisjonile
méaaramata ajaks alates [joustumiskuupdevast].

Euroopa Parlament v6i ndukogu voib artiklis 12 osutatud volituste delegeerimise igal
ajal tagasi votta. Tagasivotmise otsusega ldpetatakse otsuses nimetatud volituste
delegeerimine. Otsus joustub jargmisel paeval péarast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas vOi otsuses nimetatud hilisemal kuupéeval. See ei mdjuta juba joustunud
delegeeritud Gigusaktide kehtivust.

Enne delegeeritud Oigusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon iga liikmesriigi
méaératud eksperdiga kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelise
kokkuleppega parema digusloome kohta.

Niipea kui komisjon on delegeeritud Gigusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Artikli 12 alusel vastu voetud delegeeritud digusakt joustub ainult juhul, kui Euroopa
Parlament vGi ndukogu ei ole kahe kuu jooksul pérast digusakti teatavakstegemist
Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes vastuvdidet vGi Kkui
Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tédhtaja moddumist komisjonile
teatanud, et nad ei esita vastuvaidet. Euroopa Parlamendi vdi ndukogu algatusel
pikendatakse seda tahtaega kahe kuu vorra.

Delegeeritud digusakt, millega arvatakse artikli 12 I6ike 3 kohaselt direktiivi
kohaldamisalast vélja rahvusvaheliste Oigusaktide muudatus, vOetakse vastu
vahemalt kolm kuud enne asjaomase muudatusega Vvaikivaks ndustumiseks
rahvusvaheliselt kindlaksmaératud aja moodumist v6i kdnealuse muudatuse
kavandatud joustumiskuupdeva. Sellise delegeeritud digusakti joustumisele eelneval
perioodil hoiduvad liikmesriigid koikidest algatustest, mille eesmérk on 16imida
muudatus siseriiklikesse @igusaktidesse vOi kohaldada asjaomase rahvusvahelise
Oigusakti muudatust.

Artikkel 14
Direktiivi 2009/16/EU muutmine

Direktiivi 2009/16/EU muudetakse jargmiselt.

1)

Artiklile 2 lisatakse punktid 25-28:



(2)

3)

(4)

»25) ,ro-ro-reisiparvliaev”’ — (le 12 reisijale mdeldud reisijateveoalus, mis on
planeeritud nii, et maantee- v6i raudteesdidukid saavad ise pardale ja maha
sOita;

26) ,kiirreisilaev” — 1974. aasta SOLASI konventsiooni (ajakohastatud versiooni)
X peattiki 1. reeglis madratletud kiirlaev enam kui 12 reisija vedamiseks;

27) liinivedu” — parvlaeva voi Kiirreisilaeva jarjestikused ulesdidud kahe vOi
enama sama sadama vahel vdi ilma vahepeatuseta jarjestikused ulesdidud
valjumise ja saabumisega uhes ja samas sadamas kas

i) avaldatud sdiduplaani alusel voi
i) nii regulaarselt voi sageli, et Ulesite voib pidada slistemaatilisteks;

28) ,liiniveo-eelne kontroll” — kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluva
parvlaeva voi kiirreisilaeva kontroll enne liiniveo alustamist, et kontrollida
kooskdla koikide direktiivi [XXXX] artiklis 3 ning | ja Il lisas s&testatud
nouetega.*

Artikli 3 I6ikele 1 lisatakse jargmine 16ik:

»Kdesolevat direktiivi kohaldatakse ka parvlaevade ja kiirreisilaevade kontrollide
suhtes, mis tehakse valjaspool sadamat v6i ankrukohta liiniveo ajal kooskolas
artikliga 14a.

Lisatakse artikkel 14a:

L Artikkel 14a
Liinivedudel kasutatavate parvlaevade ja Kiirreisilaevade kontrollimine

1. Enne parvliaeva vOi Kkiirreisilaeva kasutamist  k&esoleva  direktiivi
kohaldamisalasse kuuluval liiniveol korraldab liikmesriik liiniveo-eelse kontrolli
vastavalt direktiivi [XXXX] artiklile 3, et veenduda, kas parvlaev voi kiirreisilaev
taidab liiniveol ohutuks kaitamiseks vajalikud nduded ning kontrollida, kas on
taidetud direktiivi [XXXX] I lisas satestatud nduded.

2. Parvlaevade ja kiirreisilaevade suhtes tuleb iga 12-kuulise ajavahemiku jooksul
kohaldada kahte sadamariigi kontrolli. Uks sadamariigi kontrollidest on kontroll
liiniveo ajal, mis vdib litkmesriigi valikul toimuda thel jargmistest viisidest:

(@) laiendatud kontrollina v0i

(b)  kontrollina, mis hélmab Il lisas loetletud elemente ja piisavat arvu direktiivi
[XXXX] 1 ja Il lisas loetletud elemente, et liikmesriik saaks veenduda, et
parvlaev voi kiirlaev vastab jatkuvalt koikidele vajalikele ohutu kaitamise
nduetele.

3. Parvlaevade ja Kkiirreisilaevade kontrolli kavandavad liikmesriigid votavad
nduetekohaselt arvesse parvlaeva voi kiirlaeva kéitus- ja hoolduskava. Liikmesriik
vOib ndustuda korraldama parvlaeva voi kiirreisilaeva kontrolli teise liikmesriigi
taotlusel.

4.  Kui parvlaeva voi kiirreisilaeva on kontrollitud, kantakse selline kontroll
kontrolliandmebaasi laiendatud kontrollina ning seda vdetakse arvesse artiklite 10,
11 ja 12 kohaldamisega seoses liikmesriigi kontrollikohustuse taitmise arvutamisel,
kui hdlmatud on kdik k&esoleva direktiivi VI lisas osutatud elemendid.*

Artikli 15 I16ige 3 jaetakse vilja.



(5)

(6)

Artikli 16 16ige 1 asendatakse jargmisega:

1. Liikmesriik ei vBimalda laevale juurdepadsu oma sadamatele ja ankrukohtadele
jargmistel juhtudel:

- laev sdidab sellise riigi lipu all, mis kinnipidamiste suhtarvu alusel kuulub
Pariisi memorandumi kohaselt kontrolliandmebaasi salvestatud teabe alusel
vastu vOetud musta nimekirja, mis avaldatakse igal aastal komisjoni poolt, ja
mida on liikmesriigi voi Pariisi memorandumile alla kirjutanud riigi sadamas
vOi ankrukohas eelneva 36 kuu jooksul ronkem kui kahel korral kinni peetud,
o]

— laev sGidab sellise riigi lipu all, mis kinnipidamiste suhtarvu alusel kuulub
Pariisi memorandumi kohaselt kontrolliandmebaasi salvestatud teabe alusel
vastu voetud halli nimekirja, mis avaldatakse igal aastal komisjoni poolt, ja
mida on liikmesriigi voi Pariisi memorandumile alla Kirjutanud riigi sadamas
vOi ankrukohas eelneva 24 kuu jooksul rohkem kui kahel korral kinni peetud.

Esimest 16iku ei kohaldata artikli 21 18ikes 6 kirjeldatud juhtudel.

SissesOidukeeld on kohaldatav alates hetkest, kui laev valjub sadamast voi
ankrukohast, kus see on kolmandat korda kinni peetud ning kus on véljastatud
sissesodidukeelu korraldus.*

Artikli 22 16ige 2 asendatakse jargmisega:

»2. Kui sadamariigi padeval asutusel puuduvad noutavad kutsealased teadmised,
vOib selle padeva asutuse inspektorit abistada ndutavaid teadmisi omav isik.

Sadamariigi padeva asutuse inspektorit v6ib parvlaevade ja kiirreisilaevade kontrolli
kaigus saata sadamariigi inspektor muust liitkmesriigist voi, kui ihing seda taotleb,
laeva lipuriigi esindaja.*

Artikkel 15
Kehtetuks tunnistamine

Direktiiv 1999/35/EU tunnistatakse kehtetuks.

Viiteid kehtetuks tunnistatud direktiivile kasitatakse viidetena kaesolevale direktiivile ja
loetakse vastavalt 1V lisa vastavustabelile.

Artikkel 16
Labivaatamine

Komisjon hindab kéesoleva direktiivi rakendamist ja esitab hindamistulemused Euroopa
Parlamendile ja ndukogule hiljemalt [seitse aastat parast artikli 17 16ike 1 teises I8igus
nimetatud kuupdeva].

Artikkel 17
Ulevétmine

Litkmesriigid votavad vastu ja avaldavad kaesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud
Oigus- ja haldusnormid hiljemalt [12 kuud pérast joustumist]. Nad edastavad
kdnealuste normide teksti viivitamata komisjonile.

Liikmesriigid kohaldavad neid norme alates [12 kuud pérast jéustumist].



Kui liikmesriigid need normid vastu votavad, lisavad nad nendesse normidesse voi
nende normide ametliku avaldamise korral nende juurde viite kaesolevale
direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette litkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga reguleeritavas
valdkonnas nende poolt vastuvoetud pohiliste digus- ja haldusnormide teksti.

Artikkel 18
Joéustumine

Ké&esolev direktiiv joustub kahekiimnendal pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Artikkel 19
Adressaadid

Kéaesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
Brussel,

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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